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5 Bild 2: ihrge:tellﬁbemicl?g'&lﬂ

inte eri‘TZu haken \Q
ftstoff-Hauptbehilter

nterer Querlenker 0

Hlnteﬂedem x
interer Lenkspurheb{)

Kraltstufl-Hllfubebalt
Rahmen-Lingstra

Hintere Lings elle < }
Auspufftopf %‘
Vordere nkwelle
Gleitschutzk nkasten 0

\Yefihulzl—. nk hebel
or enkspurhebe
L Q
Unj Querlenker \

rer Zughaken fb
Bfinger X
toBdampfer

o
i
|5
Unterer Querlenker K\ L
2. Quertriger @u :
Vorderer ndhreﬁ}eﬁ g

Doppelstufen-Ha ‘emszylinder Y
Gleitschutzk teg\ en

Handbremsgwelle

Flansch rsatzradbefestigung 0

4. Quertrage 3 %‘;
Lenkumschaltgetriebe @

Gleitschutzkettenkasten

Hinterer Handbremsseilzug
Staﬂdampfer
6. Quertriiger Q

Hintere Quergelenkwelle

Hintere Pendelachse

Auspuffleitung @0@ {
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E In das Einheitsfahr 11 II fiir s. Pkw. werden Motoren verschiedenen ZYIL‘"IETi“haH“ eingebayy,

gUung beider Zylinderreilien betrigt 66 °. Zwischen beiden Zylinderreihen liegt die Ve

ergruppe 1:
. Q)Untergruppe |
\é \ 9 Motor
gemeine Beschreibung des Motors
f\ia ' Zylinder-Kurbelgeh#use

Bei dem Typ a arid'b betragt der Hubraum des Motors 3517 cm® (3,5 1), withrend bei dem Typ 1

[otor mit 3823 cm® Hubraum (3.8 1) eingebaut wird. Beide Motoren sind jedoch ip
konstruktiven Aufbau gleich. Ein Unterschied besteht lediglich im Koibcnhub,' Dieser betriigt bein
3,5 | Motor 92 mm und beim 3,8 1 Motor 100 mm. Hieraus ergibt sich, daB die Kurbelwellen ung
Kolheg “beiden Motoren untereinander nicht austauschbar sind (siche Rand-Nr. 2).

Der Horch V 8-Motor arbeitet nach dem 4-Takisystem. Das Zy!inder-Kurbelg‘ehéiuse _(33'?]
ylindern in einem Block vereinigt. Je 4 Zylinder stehen in V-Form zueinander. _

den A& Y :
mer,
Zylinderreihen werden nach oben durch je einen Zylinderdeckel (3/15) abgeschlossén: Die ¢l.
anne (3/8) deckt das Zylinder-Kurbelgehiuse von unten abund nimmt den gesa Olvorrat auf,
Der Motor ist an 3 Punkten durch Metallgummi-Blocke befestigt. /
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\ Bild 3: Motor, Querschnitt L J \0
\ \

{ /) 1 Rechter Olbadluftfilter 9 Zylinder-Kurbelgehtius 5 . |schraube .
L& 2  Auslafventil 10 Kurbelwelle s Llﬁ HE:]?BEi:éZil:llu:rer tufn‘i-“ﬁt
[ 3 Kipphebel 11 Pleuelstanée mit Kolbenbolzen- D Zindlkerze %3 Kiﬁba"‘h‘l

4 Betatigungsstoel fiic Kraltstoffpumpe schmierung 18 Linker Olbadluftfilter " Nm"&
5 Nockenwelle 12 Oleinfiillstutzen 19 Linker Vergaser 5 ke
6 Lichtmaschine ) 13 Olmefistab 20 Saugrohr b g"‘lﬂtﬂ?'
7 Liilterfliigel Hir Lichtmaschine ig Ecll'h(i[n cem 31 Aus:u{ikrﬁmm“ g'luha-ﬂaij
8§ Olwanne ylinderdecke \ 29 Reachtas Verﬁﬁ%’v ] s"ﬂm
' oy
16 A
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e]we le wird von

@ schwimmend gelagert und gogen
frialime des Kalbenbclzgns i)

elagerl‘l. Di

. ﬁekenwe-e (4/
Ku helw 1le Vﬂfachraubt

“mit Lagermetall ausgespritzte th ]
bar. Gegen Verdrehung sind die. Lag erschalen mit N‘asmwelgghgn; s 'n s &

S i
eichtmetallkolben (3/14) tragen 2 Verdwhtungﬁringe.;tmd erlie ” de
T [y N\ i e
21 AP MU ANV it
(I G Zhii e
0 - ohE |
19 = w3/ 4 ‘_‘LJ:“-H-.
1B iy
e L \-: & s G "_,.
i ‘2 L“.
17 — . . . v
: i L 7 e e MR R = 3 .
16-15¢ _ﬁl__ - _____ E Je=t W = = . /I
15 e : '
143N g '} B 1 5
ey | IRy e ¢
E — ~3 3 i :;;': = 3 &1 — =

Mz_ == IE \ R 1 § —— = s '

1 - s 2
o/
o

- oUW

antreibt.

Ziindverteiler
Oliberdruckventil
Kipphebelachse
Nockenwelle
Hauptélleitung

Olkanal fiir Kolbenbolzen-
schmerung

Schwungrad

8

9
10
11
12
13
14

Bild 4: Motor, Langsschnitt

Olpumpe
Tauchglocke
Olsieb

Kurbelwellenrad

Andrehklaue

Riemenscheibe
Dreifachrollenkette
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:sehgq.d am Zylmd : Qelgehause lmks ,\
‘tihler (16/2) fiir OIF : Q‘(\

‘Olwanne absc

/)

-

a2y

16: Fiihler fiir Ol-Fernthermometer abschrauben

1 Leitung zum Anzeigder . : .
2 Fiihler Bild 19: beabdeckblech abnehms
3 Fiihleranschlufl 1 Getnebe@e lech 2 Drehvers

© b
> N
0(‘

O
O i
S @




Der Einbau erfolgt in
achten sind:

Sechs grat
Motortriiger einschrauben un
¥ ht 'anzieh_en_.'

€ .('2] zwischen Flans

F) nd Flansch der Ku i 5
milliges Spiel feststellen
berte ‘% ichten, -

Bild 20: Kupplungsgelenk abschrauben

Zentralschmierleitungen O
Sechskantschrauben und -muttern
Kupplungsgelenk

D

Masseband [iir Zwischenradge

®

L -
(:;& Bild 23: Motor zum Getriebe ausrichten

&\ . 1 Ausrichtlehre Nr, 1080
2 Blattlehre

ehiuse aus Fahrzeug
en

Bild 22: Motor zum Getricbe ausrichten
{ Zaplen der Ausrichtlehre mull mit Bohrung in
Kupplungswelle genau fluchten
Ausrichtlehre Nr. 1080
Sechskantschrauben

Bild 24: qqmoiverslrebunﬁ spannen
intere Motorverstreb
spannmutter

L3 b

&
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Bild 25. Vorderen Motortrager abschrauben

1 Vorderer Motortriger l enhe
2 Sechskantschrauben am 1. Quertriger 2 Stiitzbock [ 0
3 Kronenmuttern am Steuergehidusedeckel 3 Mot er vom 1. Quertriger .a.b. n

O
a 5
O

R4







1 Sechskantschrauben
2 Rechtes Bodenblech

wis upplung

tmd Wechselgetnebe al ng,-i-' :
® Schrauben, Mutteg- érring'e.).- E
Kupplungsgelenk chraubenzieher aus

der Flans’chwelle%usdrﬁcken und ab
men. Q
sehra I%&hgen

ren Motor-
%ﬂn Block : Q
O *&

Bild 30; Rechtes Bodenblech ;bumubi.o* pw

anheben und iiber d: orderradantrieb K

Holzklotz unterlﬁk C"O Motor zum Wechselgetriebe wieder ausgerich-
Metallgummi @: e herausnehmen. \ tet wird. (Siehe Rand-Nr. 1, a) unter Einbau"),

6\
)
&Q | \}o}&Q
_ %)

- inbau der neuen Metallgummi- Blac]:e’- s,
: @ 1oz mittels Brechs (Hebelarm) (32/3) \rfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baues, wobei beachtet werden mufl, daB der

Q.
Nt

T
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Balh o v e L










Bild 43: Olwanne abschrau
2 Sechskantschrauben

laf - - e S o

% Motor im Instandsetzungsbock aufgehingt

! A ¥ Sechskantschrauben (43/2) fiir die Olwanne
/ § (43/1) abschrauben und lelztere nach oben
il 0 ‘abheben,

Q 5. Sechskantschraube (44/4) zum Befestigen der
, ~ Tauchglocke (44/3) am Abstandbolzen ab-
5 ¥ ’ schrauben.

Uberwurfmutter (44/1) fiir Olsaugrohr (44/2)
an der Olpumpe abschrauben.

|
Tauchglocke und Olsaugrohr abnehmen,
|
|
|

o 5 %7
O
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2E B
B Pleueldeokgl .
4 Mittlerer Kurbelw ell;nlafed

' chherungsbieehe fiir
 (45/2) aufbiegen und

dem Pleuel herausschrauben. s
 Beachte hierbei, ob an der Pleuelsj:ang. ind "

dem Pleueldeckel Numerierung (36/4) ange-

bra.cht ist,

en (Bild 46).

gangsmoghuhkell euel-
Kur-

| .fﬂ; Pleuelstange
- welle heraus

Bild 46: Kolben herausziehen
1 Pleuelstange 2 Kolben
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|
. Der Lingsschlitz (49/1) im Nelsa

c,]:.’na::;]:owl 71,96.

Die Kolbenrmge sind in die Zylinderbohrung
einzupa_ssen, und zwar sollen die Kolbenring-
enden 0,3 mm auseinanderstehen (Warme

0\&

dehnung), Das Einpassen erfolgt etwa \in
der Zylindermitte. $ 5

: Qalite-

Kolben muB immer in Richt
iiberliegenden Kolbens s
Schlitze in den Kolben &h
reihe miissen nach i

Kolben der linken

gerichtet sein.

ten Zylinder-

Einbauregelzo | @

R

4,

4 3 v 4
Pleu%@ge in Schraubsiock&%annen. daf
d te Seite (49/2) des Lagers, also die,

e mit dem andere %ﬁ‘el!ager zusam-

Qlenlauit nach links gerichtet ist. In dieser

2

Stellung des Ple s 1B der Kolben derar
aufgesetzt wer daB der Langssch N

(49/1) in de@ben nach vorn germh@;_’

Der ﬁaﬁboizen hat PaBsitz ,@\Komen.

darf ‘a er nicht eingeschlagen werden, weil
h onst der Kolben verformt.

r\n ein leichtes Einfithren des Kolbenbolzens

{;? in den Kolben zu erreichen, ist der Kolben

32

in kochendem Wasser zu erwdrmen (etwa
802 C).

. Der eingesetzte Kolben muB nun zum Pleuel-

lager genau auf 90° ausgewinkelt werden
(Bild 50 und 51).
Hierzu werden Sonderwerkzeuge (Bild 50
und 51) benétigt.

3

und die in den ‘
erreihe nach rechts(\)Q

Btld 51: Auswinkeln des Kol

Bild 49: mnh.mgel fiir Nelson-Bonalit
1 Lingsschlitz im Kolben »
2 Glatte Seite des Pletiella %

Q; Bild 50: Auswinkeln des Kolbenbolzens

2

@7 e
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Zylinderbohrung
irigem Kolben e%-

HE
Bild 53: Kolbenringe ausbauen

1 Kolben
2 Kolbenring
3 Blechstreifen

C;

S

abfithlen

Bild 54: Kolbenriz
1 Luft am Kolbemmﬁat.

2 Kolbenring in Zylmderbahnq:_l ein

Bild 55: Hoéhens

&
O
o)

olbenring
ingnut

%

\\X«
o

| Kolbenringe ;rmil’t . &
Qg"é‘\ “‘:“\0
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Motor warmlaufen lassen und

7 _Bié’chschéibe ' mit e.in_g'e_-l:ﬁf!':eiem
~ Schlauchventil (60 auf den Kﬁh‘lwasséi:%o
_ eintrittstutzen weich’ Oten, ]

3. Alle WasserdurchfluB6finungen im Z
deckel mit z- oder Korksto

5. Zyl Vasser legen, Bild 60: Zylinderdeckel ahdriicken =%
_ “‘Lﬂ, : urch ausstrs- > 1 Zylinderdeckel <5 et
1 @ de Luft erkenntlick\ »\g) 2 Schlauchventil . :
N4 o

3 Aufgelbtete Bléﬁhsgh'gihig'f"
'éfneine Instandse@'gshinweise fiir Ventilarbeiten : <

inlafl- und Ausla&@ﬁ ‘betriigt 0,20 mm bei warmem Motor. Vor Beginn der 0 ' g
e \ A

rdeckel in Behilter
dene Risse werd:

Das Ventilspiel
beiten ist
um Aush

4o

alb der Motor warm n zu lassen.

r Ventile ist die Ventilfederzange Sd. Wkz. Nr, 1003 und die Kﬁa-ﬂe Sd. sz%y e E
nden. ,

i Frassind Schleif-Arbeiten an den Ventilsitzen sind die Zylinderbohrungen gegen Eindringen
taﬁ:\fénen oder Schleifpaste gut abzudecken. Desgleichen ist die Ventilkammer a

&1 die Ventilfiilhrungen aufgerieben werden.

Belm Einpassen neuer Ventilfithrungen ist zu beachten, daB die lange Fiihrung fiir '@renﬁle und
die kurze fiir AuslaBventile verwendet werden. Eingeprefite Ventilfiihrungen mit Reibahle
Wkz. Nr, 1035 aufzureiben. Das Spiel in der Ventilfithrung betrigt 0,020 bis 0,034 mm. N
rbogene Ventilschifte diirfen nicht gerichtet werden, Sie sind stets ausz eln, % 2

Jie Ventilsitzbreite betrigt 2,0 mm und ist mit einem 30 °—Veu1ilsitzfréi'sef* r Verwendung de
d. Wkz. Nr. 1005 und 1006 anzufrisen. Die Ventilsitzbreite wird mit \usgleichfriser Sd. {
\T, 1024 (45 °) und dem Planfriser Sd. Wkz. Nr. 1020 (15 ©) berich

m Einsetzen der Ventilfedern muB darauf geachtet werden, daf}
Federteller mit Ventilstiicken anliegt (Bild 73).

e’ enggewickelten Fe%e; n ‘
R o e

\;% o | ;_ .
& & |
O -9



-162;2}:@& vechte (62/3) ‘obere Kihls
serleltun',. von den thnderdeckeln ab-
' 1 Hutmutter (62/1 und 4),

elenk [63!2] fiir das Vergasergestiange
Vergaser entsichern (Draht-

j mchemng] (63J1] und herausdriicken,

b Drahtzug (64/3) von AnlaBvorrichtung ab-

schlieBen,

6. Wiarmeschutzblech fiir Auspufikmmmer b

schrauben (2 Schrauben, 1 Mutter, F

ringe) (64/2).

.\

{* Fiihler fiir Kiihlwasse

%themometer

I Iohlschrauben fir Kraftstoffleitung

abschrauber
| é’ 1 Leitung z Z:ngnzeiger \2 echskantschrauben und -mutter fiir oberes.
j é}\, 2 Fibler )

: I\))ﬁ"al}-’meschutzhlech

= rahtzug fiir AnlaBvorrichtun
Fiihleganschluf 4 Klemme fiir Drahtzug :
5 Klemme fiir Fiihrungshiille des Drahtzuges

Rild 62: Beide obere Kiihlwasserleitungen abschrauben

1 Hutmutter zum Belestigen des linken Kiihl-
wasserauslaufstutzens

Linke obere Kiihlwasserleitung Bild 65: Smthclu"@rmcuhutzbleche lb!l:hl'ﬂ‘

2

3 Rechte obere Kithlwasserleitung 1

4 Hutmutter zum Befestigen des rechten Kiihl- 5 Ei'iﬁh: s]«ihulzblech
wasserauslaufstutzens 3 SechalNe: meschutzblech

tschrauben fiir geitl, Wa@(ﬁ‘ﬂﬂ;
36 : (§é Q



2 Sechskantschrauben zum Befestiy
am Luftfiltergehiuse

indleitungsschutzrohre ';t'i:_ét:‘_hra‘.;
Halbrundschrauben, Muttern,
Vg 0/2). W '
1. Zylinderdeckelschrauben (70/1) abschraub
K Zylinderdeckel durch leichte Schi

(éoo Holzhammer losen und abheben.

.

A\

Beachte: Zylinderdeckel nur in erkaltetem
Zustand abschrauben,

Bild 68: Ziindverteiler abheben h \
Klemmbiigel fir Verteilerkappe Bild 7 nderdeckel abschraube
nts

Verteilerkappe 1 Sechs rauben fiir Zylinderdecl: s
3 Feststellhebel fir Ziindverteiler 2 Halb@schrauhen fiir Ziindleit 1 tzrohr

37
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- sind auszuwe%

tﬂschlelfmaschﬁép%l-

1 mm nicht unte iten.

. °-.;;,\ &
eachte: Das Maf am Ventilkegel da
o &

Bild 75: Ventilkegel auf Schlag priifen

1 Matra-Priifgerit
2 Mefuhr
3 Ventilkegel

th!mfmaschma S life 4
2 kaelmnste]ltmﬁ'[ii 0
3 Ventilschaft planschleifen
4 Venhlkegel auf 300 sc]:léiien

Bild 77: Vehtilmafle
1 Venltilsc \ ™

2 Di &nﬁltellet_s
3 V gel ;
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augege en dm neue Ven
einzxehen. Anstatt der Hiilse zum

(81;'3] zum Einziehen aufgesetzt

- der Schenkel des Biigels besti
- die Ventilfiihrung hmamgezo'

" Beachte: Kurze Venti
ventil, lange Venti

ventil (Bild 82). @
4. Die B X in der Ventlliuhrungxt Son-

derrei e (83/2) Nr. 1035 a.n {Nach-
préumt Kaliber).

%as Spiel betragt 00 %34 mm. 5 “
K\ Bild 82: Anordoung der Ventile

\Q A = AuslaBventil E = EinlaBventil

Bild 80: Ventilfiihrung herausziehen AN
1 Sonderwerkzeug Nr. 1028 g E
2 Ventillihrung 4 Nr. 1007

3 Hilse zum Herausziehen sonderreibahle Nr. 1
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. Bild 94: Loch @sti‘lt in untere Kurl '@ ‘ V
: “Jagerschale bobren Bild '91':{@
v i g

Mittlerer” Kurbelwellenlagerdeckel '
Untere Lagerschale des mittleren @ﬁﬂenﬁgeﬁ_
5 o

e

Bild 95: Durchmesser der Kurbelwellenlagerzapien
messen

Lagerzapfen fiir vorderes Kurbelwellenlager

Lagerzapfen fiir 5. und 1. Pleuellager

\d

Lagerzapfen fiir 6. und 2. Pleuellager Bild 98: Mittleres V\Xwﬁlexﬂager aufreiben  _

Lagerzapfen fiir mittleres Kurbelwellenlager (R ' N bisehi &
‘ungsbuchse

Lagerzaplen Hir 7. und 3. Pleuellager b y ;

Lagerzaplen fiir 8. und 4. Pleuellager ¢ ‘e_rreﬂ:_t__ah]e _ \
Lagerzapfen liir hinteres Kurbelwellenlager 3 teilte Fithrungsbuchse \'
Olriicklauiring 4 “Fiithrungsbuchse o

o
© \
D .
$Feiiiacaidil
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Bild 101: E

Jeder Te:llstnch (103/3) an der Einstellmutter
der Reibahle verindert das Aufreibmal
0,02 mm, Die Reibahle kann also Iewells
2—3 Teilstriche verstellt werden. Abso
Sicherheit bieten jedoch diese Teilstri
nicht, weshalb einige Nachmessung
102) durchgefﬁhrt werden miissen

T T A R S S . 1 Hungerreibahle
) Q 2 Mikrometerschraube
99; Hinteres Kurbelwel ager aufreiben \ >

1 Fih (b
2 Get;ﬁxb%zngshuuhw ’\(:)
4 ?@sbuch&e K

= W Y

A\ d
Bild 100: Durchmesser der vorgeriebenen Lager Bild 103: Ei ﬁfzn der Hungerreibahle ﬂ

messen &h bitsh o
unrungsbuchse
1 ZylindermeBuhr Q Einstellmutter &
3 ;

2 Bohrung des vorderen Kurbelwellenlagers Teilstriche: 0




schale in Kurbelwelle

{ enlagerschale '

2 Lagerzapfen fiir |
3 Stirnflichen der |

Y% Fa ol
1 Tuschierplatte
2 Schmi é}%ﬁenunterlage

3 Kurbelwellenlagerschale

7S T R YA N
Bild 106: Lagerschale mit Polierschaber glitten

1 Obere Kurbelwellenlagerschale
2 Polierschaber

chtung des vorderen und h
deckels sind zu erneuern
Fiir den weiteren Einbau
" sungen der Rand-Nr. 3. a)

' 5 I -.-

Al a 5 X .'
8, Die Kork- bzw, Gummistreifen ;
S

Bild 108: Drucks
1 Bohrung fiir

2 Dreikants%lé \ &
%@




P
iifen (110/3). Zuldssiges
05 mm.

Bild 110: Lingsspiel im vorderen Kurbelwellenlager
priifen

1 Obere Kurbelwellenlagerschale
2 Lagerzapfen lir vorderes Kurbelwellenlager

3 Blattlehre

Bei groferem Verschleill an der Stirnseite
der vorderen Kurbelwellenlagerschalen La-
germetall aufloten. Das Aufloten erfolgt mit
Lotflamme oder Létkolben.

S

<
A

1 Tuschierplatie
2 Schmirgellein
3 Kurbelwellen

. Obere und m@agetschﬁ}e

gleichm‘zi.ﬂig schierplatte m
gelleinenun e abziehen (Bil
Die L len fiir das mit

hintere r in gleicher Weise,%f

\x(\

\ %
O

<&




Qllﬁi Sloﬂﬂlchﬁdarlimcli )
: 1 Tuschierplatte
2 Schmirgelleinenunterlage
3 ,Kurbsli\relteﬂageruzbi;&:

.

5, Lagerdeckel ebenfalls nachsetzen und auf §
- Tuschierplatte abrichten. Die Flichen miissemt

~ gleichmilig tragen. Lagerdeckel aufs
~ und Schrauben bzw. Muttern leicht anzie
~ + Die Lagerschalen miissen aufeinand
~ Zwischen Lagerdeckel und Zylind

gehduse muB noch 0,1 mm Luft i
sein (Bild 114),

cgw’z} in die Kurbelwelle ein
b d die Kurbelwelle mit Andreh- -
116/1) drehen. : TR el

_LiBtsich die Kurbelwelle noch leicht drehen, $ A
d die Schrauben bzw, Muttern noch mehr
{ stzuziehen. ] f o

Gegebenenfalls miissen die Lager ausgebaut
und weiter nachgesetzt werden.

sren und unteren Lagerschal
Iwellenlagerschale
urbelwellenlagerschale

6, Geringfiigige Unebenheiten, Rillen usw. an
O‘Lagerzapfen mit einer Lippkluppe polieren.

1. Lagerzapfen mit Tuschierfarbe diinn bestrei-
chen. Kurbelwelle in die Lagerschalen legen
und mit der Hand andriicken unter gleich-
zeitigem Drehen der Kurbelwelle. Hierdurch
ergibt sich auf den Lagerschalen ein Trag-
bild, Lagerschalen mit Dreikar}tschaher
nachschaben (Bild 115), bis alle drei Schalen
gleichmiBig stark und auf der ganzen Lager-
fliche tragen.













‘Bild 123: Markierun

1 Markierung an 'thwu

2 Sechskantschraub
e 3 Sichemngsblech%
4, Mit zwei 10 mm-Sechskantschrauben

-ad vom Flansch (124/; i
bdriicken.
seitlich kantend aus

em Zy- R
‘e Embauanlextungen slehe Rand-Nr.

linclg belgehduse nach ten heraus- \W@ o
é ch? é{ unter Einbau.

Schwun@-l{upplungsﬂiiche Q&gﬁen [Schwungrad ausgebaut) I)

“Eingearbeitete Rillen:” und Nietschleifsput
auf der Kupplungsfliche des Schwungra
‘Ten zu vorzei Verschleil des Kupp!
‘belages, Diese Rillen und auch sonstige Un-
\'gbenheit_%\ iissen durch Schleifen, tiefe Rillen
r:dl.lrch@e en und Schleifen beseitigt werden.

ues, wobei

us esonde 1
angebrachte Markierung (123/1)

)
v Q chwungrad auf einer Drehbank konzentrisch
% und plan genau ausrichten,

2. Kupplungsfliche unter Verwendung eines
Drehbank-Schleifmotors oder einer Elektro-
Handbohrmaschine und einer Schmirgel-
Topfscheibe (Bild 125) planschleifen, Tiefe
Rillen sind vor dem Schleifen mit Drehstahl
abzudrehen.

>
& A\\\‘
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Beta*hgungsstoﬂel fiir Krafts
herausnehmen,

~ Ventile ausbauen [Rand Nr. 2. h]
* Nur Arbeitspunkte 2 bis 17, '

\ 4>Sechskantmutter (126/2) zum Befestigen des
( Nockenwellenrades entsichern (Sicherungs-
i o blech) (126/1) und abschrauben (46 mm-
Q? Steckschliissel),

\ (Nockenwelle durch Schalten des 4. Ganges

festlegen). O

nd zu schlagen, b
den Nocken sind.

~N

.g W Asoite

‘Bild 128: Ki rollen von den Nocken ab
1 Holzk r. 1058 mit Blech beschlagen

s
Bild 126: Seehsk
entsichern

| S i Sl R il
% m Aufbiegen des Sicherungsbleches
4
5, detkette abnekmen | e, 4. 1), X&ehmershﬂ tiir den Wasserpumpenan
e fb eden Herausfallen sichern (Nockenw
zapfen mit Isolierband umwickeln).

<é»,\echskants;c:hra.ube% %#2] tir den Anlauf- ()

flansch (127/1) .a

| Q@ Federringe).

auben (2 Schrauben{\ 10. %o;:écem\ielle vorsichtig herausziehen.
ild 129

T A 3 S
9 Bild 127: Anlaufflansch abschrauben

1 Anlaufflansch fiir Nockenwelle
2 Sechskantschrauben Hir Anlaufflansch
3 Nockenwelle

56




Bild 130: Holzkeile her:
1 Holzunterlage

4, Nockenwelle einstel]len (Rand- ‘Kettenspannrad

- 5, Steuerkette mittels Einstell 0 i i E'L_:_ﬂ_ﬁ_‘e]_lg;‘:_l_:}-_aubeo )
G te 3 L Gegenn_;utte N/

spannen. (egenm

stellschraube anzi
Die Kette darf n
den, Zwischen'N

wellenrad
5—T m

St{@hﬁﬂsedeckel ’a‘uz:-@d{%inbauen b) b 3
.\® Werkze \\Waﬁenhebsr i
~ S
Ausbau: \

15 Kﬁhlwass@blassen. je einen Halm rechts

und ligks “am Zylinder-Kurbelgehduse und
eine hn am Kiihler unten 6finen.
2. nger (132/1) abschrauben (rechts und

s je 4 Schrauben, Federringe).

_ 8 Kiihlerverkleidung mit Kiihlerabdeckung
(Jalousie) abbauen (Rand-Nr. 7. c).

4. Olkiihler ausbauen (Rand-Nr. 5. g).
B 5. Wasserpumpe ausbauen (Rand-Nr. 7. e).

6. Beide Keilriemen, Kurbelwelle — Gelenk-
welle und Keilriemen Kurbelwelle — Licht-
maschine herunterlegen (verwende Schrau-
enzieher).

R




e

e . 1 .. 4.

- Bild 133; Sicherungsblech fiir Andrebklaue abschrauben Bild 136: Vorde
! 1 Sicherungsblech '
2 Zylinderschrauben 0

O 11} Seolskanta chra
N\ . Motortriiger
N schrauben

T T
bl

O
= alrte

= Bild 134; 4 aue abschrauben :
1 Sechskant-Stéckschliissel 42 mm S, W@
8. Andre e mit 42 mm Slec&\ ussel ab-

schr%' (Bild 134).
lwelle durch Einsc a@n’ﬂes 4. Ganges Q
Anziehen der Han se festlegen). \
x menschelbe (1 der Kurbelwel].e
@ mit 2 Abdriicksc hen (135/2) 6 % 75 12 Motor mit Wagenheber und Holzklotz .
Q) abdriicken. ‘\ bauen, bis Motortriager vom 1, Quer
Q“ C

7 Vonleren Molortrager :bschrnlbell

Vorderer Mofortriger

2 Sechskantschrauben am 1. Quertriger
Kronenmuttern am Steuergehdusedeckel

frei ist (Bild 138]

” Bild 135: Riemenscheibe von Kurbelwelle abdriicken
1 Riemenscheibe aul Kurbelwelle
2  Abdriickschrauben 6 %75 mm .
58




3 Bild 139: AVordeun-E'Motg:-ﬁij_ef.mbng_h__ n ;
1 Vorderer Motortriger 2 Metallgummi-Blogl

Blld @temrﬁehau&edeckel abs% :
ntschrauben fiir Steuergehatsedeckel
fte

: folge der giinstigen Abmessungen der Lager tmd
; fenden Kipphebelrollen geringliigig. Das Erneuern .
®, len Instandselzun%sarbelten am Motor nicht zu- '
sammen. Es sei {F dall auBere Emmﬂx , wie Frost, Beschull usw., vorliegen. 4
ln solchen F;ﬂ@gﬂ der Motor zur Inst zung an das Werk Horch einzusenden. Hier werden $‘

ckenwellenlager ’ Bohrwerk diamantgebohrt.
\dringenden Fillen kénneén die erneuerten Lager auch mit einer verstellbaren Reiba
hle) aufgerieben werden, Die Reibahle mu8 einen Verstellbereich von 53—58 mm hab
ein Halter erforderlich, wodurch eine parallele Fiihrung der Reibahle zur Kurbel

. Lagerdurchmesser, die -Toleralzlzen und das jeweilige Lagerspiel sind aus folgender Tabelle er-
sichtlich.

Benennung Abmalle Spiel | q

98856 ,995
Vorderes Nocken- Lagerzapf&n @ L.\ 56988__7 0,025— 0,037 b ]
wellenlager: Lagerbuchse Qﬁ innen 57,020—57.025 . N \

5,985 — 55 995
Mittleres Nocken- _L"‘E”'ﬁe“ DA 358 0,025— 'Oq%iﬂnﬂ?_ @
wellenlager: Lagerbuchse (7 innen 56,020 56 025 . 0,005 % |

~ 53,995 NN 00

Hiterds Nochen: || Lfecmplen @ © || '53988-53598 Jf o007 "\
wellenlager: “Lagerbuchse @ innen 54,020 —54,025 & 0,005 s\{:}

=
S O =8

P
P
7
 { 3 "}' y
/

4
Y 4
N
¢






cette ist ausgebaut)

kz‘a-nge'

i.i'ﬁ‘.'el zum Drehen der Nockenwelle Sd. Wkz. Nr. 1057
tlehre 0,60; 0,655 0,45 und 0,25 mm

¥ - ; . - N
Nockenwelle Nr. 37028 ' 3 3

é
Kolben fiir 1. Zylinder auf 20° v. O. T. : N\
stellen (Bild 145).

N _lufﬂﬁ“rorﬂ.'[‘.s.t 3 . 3
: ! _ iger am Zarlinder—Kuﬂje'_' E
Ein- und AuslaBventil fiir 1. Zylinder auf { L ylinder-Kurbelgehiuse :

0,60 mm Spiel einstellen.

auf dem _Sahﬁvﬂn_ﬁrad 0\,

Lo

5













+ Die Abst: dm:g
ppheﬁel i en i

Es ist zu beachten, daB keines der Teile in
die Olwanne fillt, weil sonst zum Enﬁernen
dieses Teiles der Aushqu des Motors er-
forderlich wird.

154 Kipphebelachse herausziehen
onderwerkzeug Nr. 1061

B 54

o H i ) > . Bild 155: Kipphebel &enbnn \
I Abstandring - _Anleufscheibe !

SERSES - PN : e Anlaufscheibe nlaufscheibe 1
Anlaufscheibe Anlaufscheibe & if
A.niaufschzlb 1  Anlaufscheibe i
Anlaufsch £ 12 Abstandring x il
Anlaufsch 13 Kipphebel 23,0 ymm breit '
Anlaufscheibe 14 Kipphebel 25.%@ breit |
. Q} I
,% O 65 ol
5 ; |

& 3
N et

! ﬂd 153; Verschlufistopfen fiir Kipphebelachse herausschrauben

1 VerschluBstopfen fiir Kipphebelachse
2 Sonderwerkzeug Nr, 1061
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Bild 156: Ziindverteiler herausnehmen

1 Feststellhebel am Zindverteil

2 Klemme 1b fiir Niederspar % :

£
den Einstt;ﬂ-
1, Einstellflansch

3. Sechskantschrauben
flansch (157/1) absch
herausnehmen und |
oben herausziehen.
Beachte: Dichtung us
beschidigen. | ‘unter Einbau: P i
Die Plomb instellschrauben (1 arf
nicht verletzt werden, d. h. Fi g der
Einst% se mnicht ver&ndem].:a

‘A — -

er Einstellflansch ni@

3 24
| & 2 = B Pk
j Bild 157: Einstellilansch abschrauben
0& 1 Einstellflansch Hir Einstellbuchse
2

Sechskantschrauben fiir Einstellflansch
3 Einstellschrauben fiir Einslellbuchse

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues, wobei folgende Punkte zu be-
! achten sind:

66

i f__ ~ X

o nstellbuchse nac o ‘

3. Durch die

g\e.nt‘riebswelle fiir die Olpumpe &u;zpl:i'_

- Einstellflansch einsetzen und eac

Bild 158:
1 Mitnehmersteg si

[ben.cht%— A‘bs% :

instellung wird die Mi
Verteilerantriebswelle de
hse in eine bestimmte -Stgll_'

late oqe) |
e 1

- ieser S‘tellﬂ.ﬂg der Antriebskiaue s

teiler .

Die Einstellbuchse mit Ziindverteiler ist 1
in die Bohrung am Zylinder-Kurbelgehi
einzufithren. Dann mull die Verteilerzung
" wieder auf der Kerbe im Verteilergel

stehen, bedingt durch die Schragverzahni
der Antriebsrider,

Beachte: Beim Einfiihren der Einstellb

darf Gewalt nicht angewandt werden,
sonst Beschidigungen an den Zahnflagh
entstehen konnen. \

eine vorgeschriebene Dich verw
wird, Hierdurch wird icht, dal} die
stellbuchse wieder ihre riingliche Stet
lung erhalt. .'
Anmerkung: Nur ﬁé;}?die Schrigrader fif |
den Ziindverteiler®A¥itrieb erneuert werded |

¢ der Einstellbuc
derlich,




1d 15 :-_'-:Kerbs'ﬁﬁ aus

‘heraussc
1 Einstellbuchse

igrad

Bild 160: Verteilerantriebswelle herausschlagen
1 _Eins'tel]huchse 1

2 Schrigrad auf der Verteilerantriebswelle

3" Durchtreiber

1 Lagerzapfen fiir hintere
2 Schragrad auf der N

3 Zwischenring

4 Abzieher Nr.

&

®
&




Bild 163+ PrajltW dbm Nockenw 0 Bild 164{ Zahnilankenspiel einstellen
i 1 @ : @Her H.ir ‘MeBuhr
. in Richtung Nﬂuken

@chrigrad auf der No Emnatz ‘Nr. 1084
‘\0 4 Einstellflansch

@gmd fiir Verteile tymbswelle auf S Einstellschrauben
diese aufstecken. R Hnlzunterlage \
Aot i 1trie elle mit Dorn in (b

tzen und die Ant

\ das Rad einsc ag as Langsspiel de
' co Welle muB 0,08 12 mm betragen, Einstellschrauben (164/5) einschra
. 6 ‘Blattlehre me % sich ein Zahnflankenspiel von 0,1
| ergibt (Bild 164). Nach erfolgter nstel
f Beachte: I ad auf der Antne ist Gegenmuttern fiir die Einstellschraub

fiir den Kerbstift nur auf einer orge- ziehen. FEinstellschrauben zusitzlich mi

AN bohrt. ses Loch muf be1 zen mit

o derht'h 1 lombieren. Ye
Jin_der Antriebswelle gen ausgefluch indedrant sichern und plombiere: ¢
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Bei 01 am Oliiberdruckyve
Ringe er die Gegenmutter

°

zum Schraube
feststellen,

2. Gegenmutter (172/1) lésen und Einstell-

&chraube (172/2) herausschrauben.
Auf Feder und Kugel achten !

1 e:fulgt ‘das Abdick e&urch Unterlegen eines Stahl- Axbest_
Einstellschraube de berdruckyventiles, _

vé

Stahl-Asbest-Ring unter die Gegenmutier Bild 172: Oliiberdruckventil nach #uBen abdichten
legen und Einstellschraube wieder ein- ! Gegonmtter ftr Eionglotyube .
schrauben unter BeruckSlchtlgllnﬁ des beim 2 Einstellschraube fur druckventil
Herausschrauben ermittelten Mafes. Gegen- 3 MaB: Zylinder-K hiuse bis Schraubenko &
mutter wieder fest anziehen. ende der E@ chraube :

- &

o) |
PSR
S ol

o @



 das Olfilter noch

1. Rohrleiting
abschrauber

Stutzen Ol austritt,

i selt werden.

O

Ausbau:

N
in’der rechten oberen

ter, Federring),

¥ 4
, 3. Stiaduam Olkiihler (174/2) abschrauben
[ ( be, Mutter, Federring). .
%

erwurfmuttern der

\éﬁhler absch:aubeno

eitungen am Ol-

| Q % Y
. 6. Sechskants ben fiir Olfilter un@l‘m ler
[ : am St ehiusedeckel abs en

(3 Sc n, Federringe, Un li!%l'aeﬂ:nan].
' Olkiihler und Filter abnehmen.

O

' &iﬁlﬁm:

& Der Einbau des Olkiihlers erfolgt in umgekehrter

. Reihenfolge des Ausbaues, wobei folgende Punk-

' ® te zu beachten sind:

\ 1. Olkiihler und Olfilter sind hintereinander-
geschaltet, wobei das Ol zuerst den Olkiihler
und dann den Olfilter durchstrémt,

2RS

12

0 km ausgewechselt werden, sofern bei Fahrten 3
\ vor diesom Zeitpunkt bedingt wird. Durch
o1 durchlabt, d. h. ob das Ol no

2. Motor anlassen und priifen, ob an diesem

Motor zu diesem Zweck auf héﬁheren Dre-{)o -

zahlbereich bringen, Wenn an diesem Stutzen. .
kein Ol austritt, muff das Filter ausg »

er aus- und @uen

1. Kiihlerverkleidun it Kiihlerabdeckung 04 L
(Jalousie) abb @\@Nr. 1. ¢l, g(\S\ 9 7 Fedate)sfe]

2. Schelle (17 @.
wasserleitu schrauben [Schrau@ ut-

5 U’berwurfmutt:a@\ Olfilter abschraub n'\\

Bild 173:

Olfilter "auswechs
1 A_nsahluﬂstu'tz\’A fiir 01 d.r_t__l'q
2 AnschluBstutaen, A" fiir Olaustritt
3 A.ns'chl'uli&

Oldruckmess
“E" fiir Oleintritt

>
Bild 174: Olkiihler ausbauen
1 Schelle an der rechten oberen Kiihlwasserleitung

2 Olkiihler
2. Rohranschliisse:

Zylinder-Kurbelgehiuse — Olkiihler
Ork {ihler —LJ Blﬁlgzr.ause

3. Bezeichnungen am Olfilter, \Q\

M = AnschluB} fiir zum Oldruck:
messer,

A = AnschluB figr Leitung zum Kurbel-
gehduse, \%Nl% £ /;

b= Anschfl,{&:[ﬁr Leitung vom ﬁl]@, 3









w:schenradgehdus _ob bh, h i
Q«. Wechselgetriebe {:n::lm;ene vegn

Fremdkérpern mi ppe abdecken.
en der beiden Tr kel  17. S
lotortrager ahsehraub:tgim i
en; Spannringe).
httze l(:’ISIIJ;’ 1) ]a;m hl(:;tersexil Mo;or-
echts absc rauben chrauben, [Re= Y
Bodeviiig. ) plungsgehﬂ‘use durch |
0 verstrebung am Kupplungsgehiiuse ab- Uﬁ'n sl Paﬁsﬁﬂ___
hrauben (1-Schraube, edemng
@Balzen (181/2) aus dem Gabelkopf der 18,
Kupplungszugstange (181/1) entsplinten und
herausschlagen.

11. Motor am hinteren Triger mittels Hebel .
(182/3) etwa 15—20 mm anheben und uher
dem Vorderradanirieb mit Holzklotz unt 4

bauen. \

12. Beide Tragwinkel am Kupplungsgehiu
schrauben (4 Muttern, Federringe).

13. Bremslichtschalter am hinteren )

abschrauben (2 Schrauben, Mutts
ringe).

V.

Bild 183: Hinteren Motortriger abschrauben
1 Sechskantschrauben am rechten Lingstriiger
2 Hinterer Motortriger

3 ‘Sechskantschrauben am linken Langstréger

d
Q_gﬁ 181, Bolzen fiir Gabel%‘ “der Kupplungazugstan[&

1 Kuppl gstange
2 l)(:ol'mg’l Gabelkopf (‘o
3 ‘)p@ m Bolzen \

K@ung&ﬁehause abschrauben \0

Bild 182: Motor hinten anheben IBII?, :}3.: “\‘k
absti
'1: r‘:&c{:_ti:k f:’,‘f;tl}‘,{;:gu :n enlfedert 3’ }‘Ee%ﬂn chrauben [ir hupplun@use

3 Hebel ngsgehiuse
RoE v
QW g?i\ .
© O



Emstellmutter [1891' 1] verste
treffende Hebel den Einstellrin _
Einstellehre bertihrt, -
Auf diese Weise alle drei Hebel nachpriife
bzw. einstellen. TR

Bild 185: Kupplung abschrauben

1 Sechskantschrauben fir Kupplung
2 Kupplungsdecke[

ungsscheibe einsetzen &
be Kupplungsschelbe nac‘@

g
L .

M3

T
P
o Wl

~
Bild 186: Kupplungsdecke eibe abnehmen

1 I?{ch 1 K()
2 upplun ibe
pﬂ@:leckel 0
Einbau:

Der Einbaw upplung bzw. der’ Qungs—
scheibe e n umgekehrter Reihenfolge des
gg‘sibau bel folgende Pm%m Prachter ‘Bild 188: Kupplungsscheibe zentrieren

ﬂachenbeschaffenhe\\fl Schwungrades ®\ ; ﬁ:g;iﬁ:g:sd:ﬁiﬂe
d der KUPPl“ngsgh atte an den An-. {} 3 Zentrierdorn Nr. 1079
a

%

Q) gef[;-ichen des Kupplungsbelages priifen, &\
. Rauhe Stellen, “‘{ Nletkopfschlelfqu‘sﬁ
usw., sind so tig  mit Poherleme,n zﬁ”

. glatten, 0.

Q\‘ 2. Kupplungsseheibe so einsetzen, d@d}é lan-

P ge Nabe%\?fﬂjfl] dem Schwungrad zugekehrt
ist. '“\

3. Kup, lungsdeckel mit Kupplungsscheibe an
Eghr chwungrad ansetzen und die Sechskant-

auben anheften,

\{4\ Zentrierdorn Nr. 1079 (188/3) in die Kupp-
lungsscheibe einfiilhren wund diese zum
Kurbelwellenzapfen auszentrieren., Dann

gb,\Q} Sechskantschrauben fiir die Kupplung iiber

Kreuz . anziehen, um ein Verspannen des Bild 189; Kupplungs-hugmckhehe] einstellen
b

by ' Kupplungsdeckels zu vermeiden, é Emstellmuller fii# Ausriickhebel
usriickhebel .f\
5, Stelluizzg delr Kupplu;:tgs Austiuckhebel priifen, 3 Einstellring (gehel zur Einstellehre Nr. 1
B upplungsspiel einsteilen 4 Einstellehre' «l&i' 1082 am Zylinder- hiuse
Einstellehre Nr. 1082 an Zylinder-Kurbel- 5 %tii:::el:‘?:rnh 1079
5 r,
gehiuse (189/4) anschrauben. 6 Sechskantschrauben fiir Emsieilelﬁ:}\* '
\ O\ E |
76 N, ) |
A “ =\
& '\1\ 3 3

\ N i
3 - {«} Q\ > ] {I, |



Bild 191: Ausr =. uffe mit Ausriicklager abz%

treifen im Olbehilter
Qer Ausriickmutfe ersetzen

(xMxtte (193/3) der Filzstreifenlinge markieren.
Filzstreifen in Motorendl legen, bis er voll-
stindig durchtrinkt ist.

2. Filzstreifen mit beiden Enden in den Ol-
behilter der Ausriickmuffe einfiihren und
mit Schraubenzieher nach unten schieben,
bis die markierte Filzstreifenmitte oben auf
dem Kupplungsfuhrungslager aufliegt. B4 155 tra o eiblagin

3. Olbehilter der Ausriickmuffe mit Motorensl A ?L?E:k
filllen, Vor Uberfiillen wird, wegen Verolen 3 Mark1 der Filzstreifenmitte
der Kupplungsscheibe, gewarnt. ﬁ‘“







Bild 198: Ausriic! el erseizen

1 Riickzugledern ‘\ _ b iy :

2 Mitnehmerschraube \in, der Ausriickgabel o 1 Linke Ausriickwelle mit Kupplungsh 3

3 Sir’:herungss_élir_a% 2 Ausrﬁck@ﬂ | e
: : Q) sriickwelle A

3 Rechte :
< | | :
,&}()<\Linke und r.ech&usrﬁ'ckwelle aus- ?ﬁiﬂb‘auen [ -]

" Ausb “? N _ . : _ Tt
15 Au& abel ausbauen (Rand-Nr. 6. f). Der Einbau der beiden Ausriickwellen erfolg
2 chraube des Kupplungshebels (199/1) igekehrter Reihenfolge des Ausbaues.

P i i o
& Buchsen fiir, @l&kv#ellen ersetzen
&Q Werkze M%erstellbare Reibahle, 25 mm @

199; Linke A

Ausbau: : 3 2. Der ‘weitere Einbau erfolgt nach Rand-
L I&nd rec%ﬂe Ausriickwelle ausbauen Eli;'bﬁz;fe];x. Ll ceginc dechis A“jg{ s =
-Nr. 6. g). i
%ie drei Buchsen mit Schlagdorn aus dem 'B.eacht.& L A T o M) {
upplungsgehiuse herausschlagen. Die drei Buchsen fiir die Ausriickwellen sind so- o
genannte ,Schmierlosbuchsen” elche aus "y
Einbau: einem pordsen graphithaltigen Material bestehen -
L. Die neuen Buchsen mit abgesetztem Schlag-  und keiner besonderen Wartung bediirfen. Fe.
dorn (Zapfendurchmesser 25 mm) in das Beim Aufreiben muBl un 't allen Umstidnden ein :
upplungsgehiuse hineinschlagen und mit Zl}driicken oder Zu ren der Poren W:{~ i
verstellbarer Reibahle (25 mm @) aufreiben. mieden werden, desh \

nur sehr scharfe @ : |
<& - |
&) O

Das Spiel betragt 0,1—0,15 mm. ahlen verwenda i
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0@ 203:

Kiihler vom 1. Quertriiger abschrauben
1 Sechskantschraube fir Kiihler

2 AblaBhahn am Kiihler

3 Sechskantschraube fiir Kiihler

i
o

leitung abschrauben.

¥

\S)

leitungen lésen,
nehmen.

6. Vorderes Motorschutzblech (205/2 ~a@rau-
ben (Sechskantschrauben, Feder inge).

Verbindungsschlauche 'z

T

1 Leitung zu n7eiger
2 Fiihler Qf% s

2)

ool

3

Bild 205: Vorderes Motorschutzblech abschrauben

E 1 Sechskantschrauben
2 Vaorderes Motorschutzblech

7. Bindedraht (206/2) fiir Schutzbalg (206/1) an
der Gelenkwelle fiir Liifterantrieb 18sen,

82

4. Fiihler (204/2) fiir Kiihlwasser-Fernthermo-
meter an der linken oberen Kiihlwasser-

5. Schlauchverbindungen an den Kﬁhlwais?-

Bild 7@;5%“« fiir KﬁhIWnuser-Feﬁﬁib}i‘ifwmeter abschrauben

N e . /,'t
3 Fﬁhlf/r%hg&chluu ,\\,,:

Beachte: Das Nutstiick und
der Gelenkwelle miissen fiir
Zusammenbau n_:,ark:ert werden,
8. Masseband rechts und links a;
~ schrauben.

; deren Lagerbock (207/3) fiir
i 1t{-?erb::?'grelr-::-Lkw.\ﬂa.llé abschrauben (2
Federringe). ik
Einstellschraube (207/1) fiir Riemengp,,
einige Umdrehungen zuriickdrehen,
Lagerbock nach vorn abnehmen, C

Kiihler mit Liifter nach oben abhebegfus"
(Bild 208). \}

10.

o

0 " Schutzbalg der GelankwarQll Liifterantrieh

abschliefien
Schutzbalg \ )
Bindedraht zum Be a des Schulzbalges

&

Bild 207: Vorderen Lagerbock fiir Gelenkwelle abschraubes

1 Einstellschraube fiir Riemenspannung
2 Sechskantmuttern fiir Lagerbock
3 Vorderer Lagerbock

M\‘,. p
S



Auaha®®

1S (212/2) fiir Gelenkbandves Chl“-B n_i!er
éﬁztgrhaube_ nach vorn ziehen und Motor-
aube hinten anheben.

2. Motorhaube (212/1) aus der vorderen Lage-

rung nach hinten herausziehen und ‘abheben.
4

"

2 'sti{t fiir,_ GelénkbandverschluB der &haﬂhﬁ

'

©
> N
S

N
)
S @




erkleidung
e an der Kiihlerverkleidung
Betitigungsstange

e an

| R R IR -
J ~ Bild 214 'ng@ange fiir Kihlerabd
:]:_ % i abschliefien

A
@\4} {ralousie)
s

@ fiir Gabelkopf 2 Gabelkapf

4_.@@:‘31_. (214/1) fir Gabe Kopt” 214/2] an der \ 2:7 3 1
tatigungsstange fiir _ lerabdeckung (Ja- @ e S >N Pt T
ousie)] am entsplinten und e) 16: Belestigung d:!i ‘??:I:sglﬁr Kiihlerver

am 1. ue: er

s herausziehen.
Qp Gestéinge aus@l@abel an der K}@\ 1 1, Quertriger

2 s _' e s 5 7 = e
abdesieng SHEEE echskantmutier fiir Biigel der Kﬁ_hl.el.'\;'ﬂ..

- 5, Sechskantsehrauben (215/1) fiir die. Kiihler-
verkleidung am 1. Quertrdger abschrauben
(Schrauben, Federringe).
ei"Sechskantmuttern (216/2) fiir die Be-
tigung des Biigels der Kiihlerverkleidung
. 1. Quertriger von unten abschrauben.
erverkleidung mit Kiihlerabdeckung
Jalousie)] und Biigel nach oben abheben

é (Bild 217).
® Einbau:
i i\E Der Einbau der Kiihlerverkleidung mit -abdek-

kung erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Pfusbaues, wobei folgende Punkte zu beachten — [
sind: M.

1. Kiihlerverkleidung nach der vorhandenen Bild 217: Ki
Motorhaube ausrichten. 1 g Km@

&
O
: > N
xg’{\ S
O I“@.

ung mit -abdeckung (Jalossiel

abheben \' ,
N

84




: al
1 Sschskuﬁscﬁmuben :
2 Kiihlerabdeckung (Jalousie
3 Kﬂhlerv.erk-leidun'g_{ +

Ausbau: Q

1. Kiihlerverkleidung mi :r_f%e'e'kung;f[.fﬂoﬁsie%];&

abbauen (Rand-N;
2, Sechs_kant;chraub@ (220/1 und 3) fiir {den

. ghause-
o i

Wasserpump nsch am Steuer
deckel abschrauben (3 Schraube
ringe, U\. gscheiben).

3. Sech§kantschrauben (220/2) ‘den Kiihl-
_ wasserkriimmer auf dem'“Steuergehduse-
i % }l abschrauben (2 ‘Schrauben, Spann-
: { de). M

* " \ + 3 "
'/ ; ;Schlauehverbind@ untere Kﬁhlw;s@ s :::Ld 2{‘3011 w:“eg;u:fe absckiaibes
eitund ; — Kii 16 L ‘Sechskantschraube fi asserpumpe
g Wasse Kiihler 105212. 2 Sechskantschrauben fiir Kithlwasserkriimmer
] Schlauch a %m Kiihlerauslaufstutzen, zu- 3 Sechskantschraube fir Wasserpumpe .

riickschieben.,

Wass e nach vorn abziehen (Bild 221).

O

inbau:

3 Q& Finbau der Wasserpumpe erfolgt in umge-
: hrter Reihenfolge des Ausbaues, wobei fol-
gende Punkte zu beachten sind:

»

L. Dichtungen fiir den Wasserpumpenflansch
und den Kiihlwasserkriimmer miissen er-
neuert werden,

2. Schlauchverbindungen auf einwandfreien Zu-
stand untersuchen.ggegebenenfalls erneuern. Bild 221:\Wasserpumpe abnehmen

\XQ
\ 4
O
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' : e 0 Bild 227: L
Bild 226: Liifter aus der Liifterhaube hcrmui:hll(() :

1 Liifterhaube 2 Liifterwelle mit Liifter

Hochschulterkuge

iifterwelle -@n Lifter |

A

Ausbau: 3. Hochs tefkugell,dgpr
1. Liifter ausbauen (Rand-Nr. s entgegengesetzter Seite aus

2. Sg-Ring aus der Liifterh herausnehmen <| Q’
' bau:

(Bild 228).

1. Soweit

2N i

|
1 Sg-Ri 2 Sonde l
!
!

Bild 228: Sﬁ-%&er Liifterhaube hera

109 8 7

(T S

Sg-Ring
Bild 229: Hochschulterkugellager aus der Liifterhaube lemen,
herausschlagen

1 Liifterhaube

=D AD 00 =] O U L B

——

2 Dorn

88

2
(bi‘o

¥

™\

C)Qhr Einbau der
in umgekehrter R _
bei folgende P@te- zu beachten sind:

ndlich zu reinigen.

schmierfett einsetzen.

Bild 230: Liifterhaube - @: menbau

Liifter mit Liilterw, 30
%’6204 DIN 625

Hochschulterkugella
Abstandbuchse '

Hochsnhulterﬁ ager 6305 DIN 625

Liifterhaube

Abdeckschai

Sic er@ﬁech
S antmutter
D chmierkopl

ausschlagen (Bild ' g

.- E:
ﬁterkugellaﬁgr 3

nfolge des Ausbaues,

s der ausgebauten Kug
endet wird, ist dieses in Ki

6 B A 3

- v
4 TR
& Ak

4

%)
A
CF
\i\

(\(}

D

e
e



R ‘elg{a. Umdrehunge tickdrehe;
4 Q Lagerbock nach hinten abzie! _ )
. Sechskantmutter (233/1) an der Riemen-
scheibe des vorderen Lagerbockes ent :
(Sicherungsblech) und abschrauben.
Druckschmierkopf abschrauben.
6. Riemenscheibe von der Gelenkwelle ab-
driicken. (Verwende zwei Schraubenzieher).
7. Sechskantmutter an der Riemnsch*b; S
hinteren Lagerbockes entsichern ! (Siche-
rungsblech) und abschrauben. *0 1%
Druckschmierkopf abschrauben.
8. Gelenkwelle aus der Riemensc e heraus-
schlagen. ¥
9, Gelenkwelle aus den He
lagern des vorderen
bockes unter Ve
bolzens herausschlagen

Einbau: ) b @
Der Einbau d %terantriebsgele eg’ er-

folgt in um hrter Reihenfolge des Ausbaues,
wobei fol

Punkte zu beacht ’find:
@Ql’ n de:{- Gelcankwell@sen in einer
e liegen (234/2).
2 i h@ﬂgebrachte Mar-

te die beim Ausba ,
Schutzbalg fiir das” abenprofil anbringeé\

3 und mit Bindedraht sichern. s\'

chulterkugel-
interen Lager-

1§ eines Schlag-

1. Di

3. Keilriemen na@ﬁspannen (Rand-Nr. 7.

Bild 233: Riemenscheibe von der Gelenkwelle
abdriicken

1 Sechskantmutter fiir Riemenscheibe
auf der Gelenkwelle
2 Sicherungsblech fiir Sechskantmuti;@

2 3532 1 S

T ]
Bild 234: Die Gabe Mi;r Gelenkpaare mﬁssté&

Bild 231: Vorderen Lagerbock fiir Gelenkwelle : i : i Ebene liegen s\ 1
abschrauben ¥ { Markierung en richtigen Zusammenban |

L el R b D Gty et Gl migemre v |
ska _liefien i

3 Vorderer Lagerbock b AN (\ |

|
> N _—
S ~
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oo =1 ch Ul

1 i ; 2 .

Kniestiick (Kraltstofleintritt)
Vierkantschlitzschraube zum
Befestisen des Vergasergehiuses
mil dem Schwimmergehiuse
S?hwimmergehEius'e—Enl]iiflung
Ringkanal (AuBenluft)

Steigrohr [{ir AnlaBvorrichtung
Leerlaufluftschraube
AnlaBluftdiise

AnlaBvorrichtung

20

Bild 238: Flachstromvergaser

9 AnlaBhebel

10 Leerlaufoffnung
11 Offnung fiir Saugleitung
12 Drehschieber

13 Drosselklappenhebel

14 Verbindungsloch im Drehschieber
15 Leerlaufbegrenzungsschraube
16 Drosselklappe
17 Disenhiitchen
18 Diisentriger

o
,&Q)
)

o

4918} 4

19 Hauptdiise " il

20 Kraftstoffkanal fir Leerlauf N
21 Luittricher .|
22§ itung C:) |
2 T ditse l

Schwimmer

8 Schwimmergehiuse 0 | ii
I

\X(\ o 1
NN i
> |

R

3
24 rohr fir Anlalivorrichl Al
nlaBkraftstoffdise 8l
@ Schwimmernadelventil i
|
|



Vs ® 2. Filtereinsitze *(230)2)
A ‘gehduse (239/1) hera _
gehiuse von der Stiitze (240/3 ab-
en/(2 Schrauben, Federringe, Ver-
ngsblech mit Gewinde).
filtergehduse vom Vergaser abschrauben
(2{Sehrauben, Sicherungsbleche) (240/1).
Hoh! schrauben (241/1) fiir Kraftstoffleitung
den Vergasern abschrauben (je Vergaser

A Hohlschraube und 2 Dichtringe).
rahtzug (241/4) abschlieBen.
= s - . y -y .

i

3 N }
Qﬁ 240: Lufthltergehduse abschrauben

Sechskantschrauben am Vergaser
| & C} 2 Sechskantschrauben an der Lufifilterstiitze

3 Luftfilterstiitze
< b)

b’b

1. Motor warmlaufen lassen und abstellen.

Knopf fir Leerlaufeinstellschraube am
Schaltbrett ganz zuriickdrehen.

2. Winkelgelenke an den beiden Drossel-
klappenhebeln entsichern und aushiingen,

92

Leerlauf einstellen

O
>

8. Vergaser ghgehraﬁbgn @
~ und Federringe).

Einbau: | :
Der Einbau des Vergasers erfolgt
ter Reihenfolge des Ausbaues, wobei
zu beachten ist: . Y
Die Isolierflansche zwischen |
und Vergaser sind so einzuse
dsten Nuten in den Flansche
Leerlaufluftschraube frei

=

Flachs ter«gasn ausbauen

fiir Kraftstoffleitung
schlufistutzen

Bild 241:

Bild 242: Anordnung der Isolierflans

1 Leerlanfluftkanal fir Leerlaufluftschra : uite
2 Nuten in TIsolierflanschen miissen™ eerlaufluft:

kanal fluchten 0
3. Lee rlaufbegrenmtfg%&}aub en [243f 2] an'g
V 1

beiden Vergas riickdrehen, bis sie
Anschlag nic nehr beriithren.

4, Wfinkelg 2! in beide Drosselkla‘KPf
wieder einhéingen und sichern. 0

ey
\<\

_31"



asern bis zum Fes
Nun beide Leer];.\,'
Umdrehungsz

herausschraubﬁl

6. Motor anl

' é eschlossen hlelhen
% rlaufluftschraubeq

im Leerlauf weiterlduft,

de'Leerlaufbegrenzungsschrauben (243/2)
s um Anschlag hineinschrauben.

. ga : Leerlaufemstellschraube zuriickdrehen
‘und den Seilzug entsprechend verkurzen

é& Feineinstellung durch leichtes Nachsteﬂen

an den Leer auﬂuftsthauhen (243/1) wvor-
nehmen.

Anmerkung: Qualmt der Auspuff schwarz,

Ausbau:

1. Vierkantschlitzschrauben

ben).

2. Schwimmergehsuse ( : nach unten ab-

nehmen.

ziehen und seitlich
3. Schwimmernade % I (238/26) aus

Deckelstiick h

chrauben,
‘ Q’)
"\\

werden{d&« ierdurch alle Diis

’ kbnnen, Ein einwand Arbeiten des Ver

/n i
Ausbau: o Nt \C:}
1, Vzerkants:g\ﬁhfrschrauben fiir dasﬁﬁhwim—
a

mergehauié abschrauben (2 Schr )
2. Schwimmergehiuse (244/8) nach unten ab-
z;ehgn. seitlich herausnehmen und reinigen.
3. Diisenhiitchen (244/1) abschrauben, Haupt-
_ diise (244/2) nach oben herausnehmen.
,:;4\ Leerlaufdiise (244/5) mit Schraubenzieher
(ﬂ erausschrauben.
>, 5 AnlaBkraftstoffdiise (244/6) (Sechskant)
herausschrauben.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
es Ausbaues.

Beachte: Dichtring fiir AnlaBkraftstoffdiise er-
Deuern,

und die Leerlaufemstell-

sch-raul@ﬁhrauben, bis der Motor an-

ist das Gemisch zu fett, die Leerlaufluft
schrauben miissen noch weiter herau@'

i i (23 das Der E b%erfolgt in umge ter Relheninlge ;
Schwimmergehéuse absch (2 Schra.u- aues.

@é\ghte. Dichtring f@mmrm&ehﬂiﬂl

s\ priifen, gegebenenf ersetzen, darauf achten,
e

daB die Dicke d
beibehalten werd%nu'ﬂ.

weiteres nach Ausba

anglich sind. Der er sowie sémtliche Diisen sind in reinem
Kraf auszuwaschen und n mit PreBluft durc
i S

Kelﬁes alls darf zum Re g er Diisen ein metathc
€ichen verwendet we L%g da die Bohrungen

priinglichen Dichtringes

Schwimmergehiuses vorgenommen

Diisen uﬂéﬁchmmmergeh ’ig%gen d) o
Das Rei ﬁ%’ er Diisen kann o @ .

h}as n

r Gegenstand, wie Nadel, Draht oder der-
rch leicht beschddigt und verindert werden
s ist unter solchen Umstinden nicht gewihrleistet.

Bild 244: Diisen ~“Z1zsammenstellung
N\

enhiitche \ 6" Anlaﬁkraftstoﬂd
; g:ipiduga n:\\\ 7 AnlaBkraftstoffdiisen ‘w?tz
3 Diisentui der 8 Schwimmergehi
4 Leerlau grcnsﬂz 9 Schwunmgr Il
8 Leerjaufduse Il |
'\" !

¢\ W 93 ' i
|
{|



noch 8, Q
©

Qf}ahme der Membran (245/16) muB deshalb unterbleiben.
gestellt. . % i ey 2 -
Qﬁw Die Kraﬂgtoffpll@mt unempﬁndlich gegen alle Kraftstoffe, so daB bei Storunﬁen in der Kfﬂﬁ!'tﬁif_f

v&de M 12 X 1,5 nicht fiir Gewinde M 12 X 1,25 verwendet wird. c;e?w '

o) | Q
¢ '} Bild 245: Kraftstoffpumpe mit Kraftstokfilter . ,«\\
p % _glohll&glliraube (Kraftstoffeintritt) 14 StéBelriickdruckfeder ’.\.\
\ paltiilter. 1 L £
N" 3 Hohlschraube fiir AnschluB des Kraftstoffilters 12 ﬁ;:}fg:}ggp:mpﬂmgehavﬁge-Unterleg' ud
4 %ra{Liulnffpumpengehéuse—Oberteil mit eingepreftem 17 Pumpenfesef]penmem ran v
tilsit i N\ o
5 Dichistig (Kork) llg [F,;}T‘lmnk’*t“hmube fiir KriftstofipumpenstoBel
6 Kraltstoffpumpendeclel 20 D p?ns &I['!QE
7 Saugventil 21 K?;[';Eeuhnegls eder
O RStoheh s elsus o Batustiy 22 AblaBschraube '
ron e e G B 23 Kordelmutter s NBefestigen des Spaltiiltersi
11 Kraftstotipumpensieb %g g}i?dﬂmulter Tt Spannbiigel e ()
12 Schraubstutzen (Kraftstoffaustritt) P chﬁfg ag o T \
13 KraltstolfpumpenstsBel rind\(Kork) fiir Filterglas ‘\

"

N T

AN Allgemeine %s‘t;\n‘dsetzunﬁshinweise fiir K_raﬁstoldipun:lpe e
i ‘ indi ei It werden, da ein einwapgr.
@t toff darf nur‘als vollstindiges Teil ausgewechsel ipCR einwandfy
Arbeiten fleor EEE:;!:: n:r %sichergestellt ist, wenn der Zuﬁamgegiguuﬁz:g ‘;'erz‘iven ;
%t dermeBgeriiten erfol in Zerlegen der Pumpe oder irgend ein eiles,

mi sl
Die Betriebssicherheit ist sonst -iﬁ_pr;;g '

fSrderung rich das hiufig geschieht, der Fehler in der Pumpe selbst gesucht werden s ollte.

Ebenso ist adoh das Kraftstoffilter nur im Zusammenbau, mit Ausnahme des Filterglas_eg _{245!25]”_ .
ersetzen, .\ Einba; d:roKraftstoﬁpumpe sind die Sechskantmuttern am Flansch einige Male ‘ X

betrieb em Motor nachzuziehen. : : :
Die Hohlschrauben fiir Kraftstoffschlauch- und Kraffstoffi]terbe_feshgung sind _genormt. D
indevist von 12)<1,25 in 12X1,5 geindert worden. Auch sind die genormten Hohlschraube;

; mehr mit der duBeren Aussparung (246/1) versehen. Bei Verwendung neuer Hohls
das Gewinde mit einer Gewindelehre Stck.-Nr. 33789 zu messen, damit eine Hohlschea

Weiter muB beachtet werden, daB nicht eine Hohlschraubeiohne dullere Aussparu vendet wirg
fiir Schlauch- oder Filteranschlufl chne innere AUSSP;;; g (247/1), weil sonst er nur deringe

Kraftstofférderung erfolgen kann.
12 \{\‘%

1 2

* e IR
gl
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Bisheride

Hohlschraube mit GuBerer Aussparung

Ausbau:

1. Hohlschraube (248/5) fiir den Kraftstoff-
schlauch am Filter abschrauben,

zu den Vergasern an der Krafts
abschrauben,

*
2. Uberwurfmutter (248/1) der Kraftsto f@;.

3. Beide Sechskantmuttern (248/2)\der Kraft-
stoffpumpe am Zylinder-Kurbelg
schrauben (2 Muttern, Spa
Kraftstoffpumpe abnehmen.

E-b. . o
S N

Der Einbapn® Igt in umgekehrter é&uenfolge
des Aus 5‘&. wobei folgende %l&e zu be-
achte 1 :

Imﬁh Wiirmeiiberjrag ng’@ vom Zylinder-
Q;‘*&rbelgehﬁuse zur \(
L/

Mindestmall zu béschréinken, befindet sicb
zwischen Zylinde@ﬂr elgehduse und Kg i

tstoffpumpe auf ein

stoffpumpenflansch ein Isolierflansch [ :
Die in den ierflansch eingefrd ék t-
liftungsnutimuB stets nach oben u ‘Rich-
tung Kq;@ ehiuse gerichtet sein.

2, Bei q?}pier—Dicht[lansche (249/1) vor und

hinter’ dem Isolierflansch sind stets zu er-
neuern,

"
\Zum Erreichen der richligen Férdermenge

"\ sowie des richtigen Férderdruckes der Pum-

pe mufl diese mit einer Vorspannung ein-
gebaut werden, d. h. beim Einsetzen der
Pumpe muf3 der Pumpenstofiel vom Nocken-
riicken bereits um etwa 1,5 mm ausgehoben
sen,

Das Einstellen der Vorspannung erfolgt
durch Beilegen von Papier-Dichtflanschen
verschiedener Dicke (249/1).

senormte Hohlschraube ohne AuBere Aussparung

Kraitstoffpumpe aus- v

{\

Bild 247: Kraltstoffilter

1 FilteranschluB ohne innere

2 FilteranschluB mit innerer
genormte Hohlschraube

bauen

Bild 2 %:itsloﬂpumpn ausbauen
1 Uberwur fiir Kraftstoffleitung zu den
utter fir Kraftstoffpumpe
aube fiir Filternnuhlug

mutter fiir Spannbiigel
schraube [ir Schlauchanschlufl

2
4 \
Bild 249; Krnﬂi‘l%ﬁpuﬁpc einbauen

1 Papicr-bichlﬂn%%:‘\erschiadencr Diclke zu@

Einstellen pannung
2 Isolierflans
3 Befcsllg}wgs nsch der Kraftstolfpu p@}\.
\Z O
4






Die fibrigen
denen im G
anpassen,

umpenstoBel etwa zur Hilfte eindriicl

é und die Schrauben fest anzi Mu

aufschrauben und ebenfalls festzichen,

Pumpendruck und Saughék

Das von der Firma ,,Solex" enf'“'rickelt_'é' I
druckes, sowie auch der Pumpensaughéhe
Druck- und der Saugseite festzustellen,
Das Messen der Druck- und Saughéhe
seitig die Druck- und rechtsseitig di
leitung ist am Anzeiger die Leistu
Fiir ein einwandfreies Messen .
drehungen in den Schliuchen:

rmieden werden. QQ
Zur Ausriistung des vollstindigen Priifgerites gehﬁﬂ raubstutzen,
Maglichkeit zum Anschluf an alle vorkommendK pen und Vergaser gegeben ist.

é_@n' : "'ﬁﬂﬁ (S'ﬁ;lex- :'

t ermogli

Ba Adreidegorat se;

A. Messen des Pum ruckes, @ Es ist zwec cmaBig, wihrend des -Mh'sg_e_qgﬁl -
die_ Drehzahl des Motors voriibergehend et-

ik, Krafts‘tofﬂ@ Pumpe — Vergase @ der was zu,erhdhen, um MeBiehler, die durc ; :
Pumpe% m rechten V-ergaser& chrau- etwaé& ndichtigkeiten entstehen kénnen,

ben. (? auszuschalten. _
_ 5 ] ! Beachte: Der Druck muBB 35 m W. S. be-
& ""_.: ub::rszgaau&i::g v: : stfiIo):'Ll‘:mI}gS‘?fg'] dgen, wobei jedoch Abweichungen von

éﬂl Absperrhahn mit, einem der mitgeliefer- | (:) 123 m W. S. nach oben oder unten zuléssig
ten passenden Schr utzen an die Pumpe A\~ SN .

‘:’ Q) schrauben. ’\ &

? Anmerkung: ‘é(“t/ erschjedenarﬁgkci%t

Schraubstutzen: ist durch verschie e-
winde be det.

»

0

3. Der a’;{l\ bsperrhahn (254/2) des Anschlub-
stil {Q abzweigende Schlauch (254/5) wird
; intrittstulzen des Vergasers ange-
E Schiraubt (254/1).

@ (Hierzu wird eine dém Priifgerit mitgegebene

Hohlschraube verwendet).

/ b

5 43
r i fdreh- : j
B i S;(I;tlolial tegang scbrennd B Bild 254: Messen JE{;R.%I' pendruckes

AnschluB am st
Absperrhahn %chluﬂstﬁck K
Anschluf Eq‘&{sloffpumpe 0

ffschlatich: AnschluBstiick-Vergas
fsclilauch: Anschluﬁatﬁck-M%e_rﬁt

| N

5. Zur Messung des Pumpendruckes den Ab-
sperrhahn (254/2) am AnschluBstiick schlieBen.
er sich nun zu dem Meligerat fortpﬂangende
Druck kann sofort in m W. S. an der linken
Skala abgelesen werden. ;

QO U B
=
5
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e ahschrau--
ge, Verstar-

J am Luftfil
2 Schrauben,

é kungsbleche mit Gewmde}

8. Sechskantmuttern fiir Saugrohr und Auspuff-
kriimmer abschrauben,

Saugrohr zusammen mit Vergasern abheben.

9. Sechskantmuttern (263/1) fiir Auspuffroht

flansch am Auspuffkriimmer abschr
[2 Schrauben, Muttern, Federringe).

262: Luftfilterstiitze abschraubés

% % Hlit]:lze b Bef der S
tschrauben zum Befesti der Stiitze
uftfiltergehduse \%‘Eﬂ RS

- ‘

- krifnmer | abbaue;:l

g
fiir oberes

Drahtzug fiir Anlalvo
Klemme fiir ]:)ra}:;tgugﬁl

Q_?) 5 Klemme Fir Fihrung

¢ des Drahtzuges & Bild 263: Auspufirohr abschrauben
Zwei Sechskantmultern 2 Dichtflansch.  *

9 Bild 261: Seitliche Wiarmeschutzbleche abschrauben

1 Rechtes Wirmeschutzblech
2 Linkes Wiarmeschutzblech
3 Sechskantschrauben fiir linkes Warmeschutzblech

teiler abheben

el lir Verteilerkappe
ppe

hebel fiir Ziiudver.tetler\

100
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Bild 269: Krafistoff - Hauptbehilter
1 Sechskantschrauben fiir Kraftstofi-

am rechten Léngstrager. Gle
linken Lingstrager

s Leitunfunde mit

\)@ : o‘\o 2 AnschluBklemmen 0

@ Kl‘ﬂit t ﬁ-rﬂl.l%ﬂ‘ dlter aus- und einl
- Ausbau: OQ % |

2. Deck ) fiir Geber abschrauben
1. E;aft t%\gﬂm;,g ?Jm ]Erajtftof ilisbehalt (3 Linse chrau_]:.n_ex_:]__ AP
- links “hinten abschrauben (27 2 R ELD :
. rfmutter 17 mm S. W, S 'senden mit Isaherband umwlcke]n

Bild 273: Leitunden vom er abschliefen
1 Uberwurimutter fiir Kraftstoffleitung 1 Leitungsende mit d umwickelt
2 Deckel Hir Geber 2 Anschluﬁklemmen e er

Bild 272: Kraitstoii - Hilisbehilter ausbauen G%l
3 Linsenschrauben




Bild 276: Kraftstoif -

. N

Der Einbau des Kraftstoff-Hilfs

EigE - Bild 274; Kraftstoff ablassen \k—. in__.u{nge?eﬁg Reihenfolge de:
A 1 VerschluBschrauben ?s ' pét fdge% "nkte‘z'_l“he“h

gen der ggau__n

atme auf einwandfreien Zustand p
wenn notwen&ig‘ Ern@'ﬂ-
arme (275/3) der ) ; € S RS o et
abschrauben (je Tragarm 2 Schrauben, F 2. Beim Einstecken der hinteren Langsg
derringe). <b b wilie in das Nutenstiick auf die Mark
achten.

A.nmerkﬁn Qﬁei Vierrad-Lenki %ﬁd-- oo S .
. b Verbin@ange 3. Leitun am Geber laut vorhan

7. Sechskantschrauben _ die 4 Trag- c}
ffbehéil‘l:‘erauﬂa;ge.s\

wegen d

fiir L hebel nur die beiden: rechten Numerierung anschlieBen (Bild 277).
Trag: und links die Se kantmuttern _
fiir pann_biinder abzuschrauben :

4. D 1 fiir Geber vor dem Aufsetzen

\} Q@r:fch‘:ilf mit Korrosionsschutzfett 40
T Ty e |
O

2\ Bild 275: Tragarme fiir Kraftstofibehdlter abschrauben
»

1 Sechskantschrauben fiir Tragarme

9 ) 2 Gewinde der Spannbinder fiir Behilterbefestigung
3 Tragarme

Bild 277. Leitungen .g;%}m anschliefien

1 Leitungsende mj ierband umwickelt
2 AnschluBklemzme m Geber
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'Q)%’“k.ﬁl.fﬁr Geber _abschraub:
schrauben). i C}\ AL I '
o .
2 Leitung (ig
- -endeq@ [so
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) Geber abschliefle;
lierband umwickeln

. . Schlitzmuttern (279/2) fiir Geber (279/1) vom
0 Kraftstoffbehilter abschrauben é - M{itlt:r‘;l?
/ Geber herausnehmen, e

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter. Reilic
des Ausbaues, folgende Punkte beachten:

1. Dichtflichen am Gd{% Kraftstoffbehil- ‘\ o
ter sdubern, mo “neue Dichtung ver- m R
~ wenden, ' : @ =T = éb
0 0 Bild 279: Geb, Q Kraitstoffbehilter abschrauben
’\O &K é%}?{z.muﬂem fir Geber
2. Die Stif@muhen im Kraftstoffbehilter sind '

ingleiche Winkelbetrage. gegeneinander
setzt, ebenso die Loch ‘Geber. Der
r muf} also beim etzen so verdreht

; ruber}) i;aﬁif etn% rei in die Stift- {\
2 S

ieBen der Leitungen (B%\;zao]
teinen Umstédnden die + Leitung
ndwelchen anderen Teilen des Ge-
berséhg spielsweise den Klemmen fiir die
Leitungen zum Anzeiger, in Beriihrung kom-
men; Beachte deshalb Nummern an den
Leitungen.

1 Leitungsende mit [solierban
> Die Leitung Nr. 15/54 ist die + Leitung. it m%
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fesem Baumuster miis Aysba iir S
Wechselgetriebes % Quer- seilzuges am Spursta

enkwellen ausgebaut werden. Halbrundschraube, Mu
;\ﬁotdr mit Kupp'lui h’\bm‘e;n; (Rand-Nr. 1.a). ¢ gﬂkiﬁgd&;’g 3;';';“_ :
3. Fahrzeug vorn in Mitte unter dem 2. " nach auBen abziehen (Bild
Quertriger mit einem Wagenheber anheben Beachte: Um Olverlust a
und mit 2 StiitzbScken unter den unteren zu vermeiden, sind die Offnu
Querlenker hts und links unterbauen. mittels Holzstopfen (288/1) zu ver

' ' . Linkes Bodenblech (289/1) abnehm
verschluB) (289/2).

erriider abnehmen,
uch (286/2) am Bremstriger ab-
en (Hohlschraube, 2 Dichtringe).

tigung des Handbremsseilzuges a
% gS:urshngenhehcl l. e
»Q iir Seilhtille des Hn‘ndbr&e:]mﬁg;

- 285: Fahrzeug hochbock@

d dder abnehmen 3

¢ Stiitzbécke zum Unterbauen unter die unteren “@ i

;bﬁ 288; Radnabe mit Quergelenkwelle aus Vorderrad-
Querlenker antrieb herausziehen

2 Holzklotz zum Unte @n&
3 Wa;enheber j 0 1 HalzatoB{en zum VerschlieBen des Radantriebes
\$ 4 \.o gegen Olverlust
= 3 wEs A

2 Keilnabenprofil der Quergelenkwelle

2

e E L

Bild 286: Radnaben vollstindig von Antriebsgelenkgehiuse i i

abschrauben Bi . N y s =t
1 Sechskantmuttern am Antriebsgelenkgehiuse ild 289: Lu@odenblech abnehmen
2 Bremsschlauch am Bremstriger TN Bodenbloch
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12. Hinteren Moto; ‘
(rechte Seite 2& :

Federringe). Q) _