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Das-Kiihlwasserheizgerit B S e i
a‘%ﬁn g des Kiihlwass auart Fuchs d; it : S ergasern). ic Fahrgestelle mi
Y tthlwasser wird ers und damit des Mot zur unmittelb QD a)cVor dem Einb . t dem Motor
= syphonwi o durch die Lotl % OrS durch ein baren Erwiies & g inbau sind folge A
K 30 gefﬁﬁgkung‘“? Umlﬂufgesetzn an;_‘@ erwarmt und TjLOdamPe. q S 1. Der Liifter mit Gehi %\g nde Teile auszubauen:
D AR e ey Schwuﬂgkfat' ’\%aenh] eiffen Abgase derlﬁf{h The of »Q@'\Q 2. Der Wﬂﬁserkﬁhlei‘E\Y\‘a‘d‘p | 7
as Gerit 1st fest im Pz K : asser erwiarmen Od&@e sin ~c}°&\ JEAL Ktne 1 ‘;3% 00@
EICim Anwirmen ist di ZK I S ' %063 & 4. Die Ose zu '3 eraer l;rllfnnwand' O\X\\‘
a : e Kampfr . R eha m.Herausheben d 3
Lﬁgﬁl in der Trennwand zufn I?mbehewung duxch & & b) Ei e nicht wieder Eirf s Motors auf dem Qﬁ?;u
pe entfernt und M ampfraum erst ei 1en der Dr ) Einbauanwei gebaut). \go ngrad-
Der Motorenraum muf3 R durchlijef(m;ﬁ@gc L€, nacﬁils: E . In }@égoltil;tlng Y
Feuerloscher (siehe Ebsch?ziun Anwdrmen daut‘(ﬁﬁbd S ; v brefinen. nd Offnung fur den Heizkessel %@@}Q
;St das Kiihlwasserheizgera tt J) sind bereit z@v\%a]thberwacht werden 2. Ausgleichplatte 17 mit Roh ol n 105mm _° aus-
em Ingangsetzen des ﬁgiat Bauart Fuch&\\’%ngeb ' : \}@ Heizkesselhalter 9 mit rstutzen ei%@‘}\,weiﬁen,
\Eﬁhrend e Tator st dJUTS der Kﬁhlgﬁ)sserstan d"‘:fl, SO ufi'St tiglich vor ,\3\\@ y Sgﬂnnerlagers Ay Wanner‘;ﬁglcliandeﬂ%ﬁ\ Shhratben  des K
the : 1st die Wi S prute Q . Heizkes : en befesti ,  Ketten-
in dré? (;?'l*ehtfr haufig zu Prijfe}} aén:i%ﬂes Kiihlwasser & o und ine qlsfl 1 in Rohrstutzen dér A i g
u aﬂlagef T i ) g} t etwa auf s am Kihlw @«:&) esselhalter 9 befesti usgICIChp]ane 17 ei .
Wegen B ertig erkagnt werde uftretende Undichti - s\<§\ 5. Abgaskriimmer 12 ES‘E’@EH' ey
sauber istr?:incilgtggh; ﬁ‘t darﬁuf%il achten ; ‘{3 ngkelst\g&n'o 6. Rohirknie am MOtLTT;ﬁt&lt%en des Heizkessels 1 befest
: 5 U, 11, " S e s a2 _ - C 1 12€1.
Vorsicht beim Fi fﬂﬁ slig;ﬁem Sloiior K ot der Boden im Mot 1:?@” y Ansicht B) durch I@E’Wass zwischen Motor und Kiihgl n.
%\, n Kraf : er W en Kernl e 5 ersetz
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» TS 1) an r'w
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14, i?gfﬁ:; ] g&dumh Teile 13 und 14 mit Stutzen desﬁmzkessels 1 3. Lotlampe') is<g§%:eiviertel gefiillt, anzuheizen und nach dem Anheizen
O X durch entsgﬁ-chendes Pumpen auf volle Leistung zu bringen (brum-

mender J'on, blaue Flamme).

R \ .
15. DieN {&é’des hinteren rechten Abschlepphake:&&?uf die entgegen-
3 4. Litlanipe vor dem Heizkessel einhidngen.

gesetzit Seite biegen.

16. Ggﬁdplatte des hinteren rechten Absch]gsﬁo‘\ e L& st im o ' -
: phakens als Auflage- 5\%&: Lotlampenflamme ist in die Mitte des Kessels zu richten,
&@Che s FI&HSCh?S | auss?hlelfen_ ,&\*Q § &\\f\ damit der Kessel nicht einseitig angestrahlt wird.
clJ? Dichtung 16 auf die Ausglmchplattggﬁ legen. Q “or Die Lotlampe ist durch haufiges Nachpumpen dauernd auf
\3&018. Flansch 8 an die Stiftsch:aube§ader Ausgleichplatte 17 § Q’O '\Qo“’ voller Leistung zu en. (Brummender Ton, blaue Flan@e.)
‘0@{? SCI:}rauben. Q}Q Oﬁ 3 \Q° Wenn die Lotlampe vollgefiillt ist, lafit der Druck und d@ﬂcﬁt die
O 19. Be1 Fahrgestellen, in die clg;‘%h die Forminderung nac > h ¥ Leistung der pe sehr schnell nach. In diesem Fall ist es not-
Q¥ nung 021 B 41 317 das Jelbag-Olbadfilter mit Vmﬁe{; ;\\c} wendig, den:Druck mindestens alle halbe Minute \gﬁ’fch Nach-
und Sandkasten eingebaut ist: > 06 pumpen zif-erginzen. 32
a) Halter 20 an Vorabscheider anschweifen. o 5. Nach einer ﬁizdauer von 20 Minuten ist mit de;{g@ldrehkmbel der
b) Unterlage 23 an rechte Seitenwand anpassen@ﬁg\z entsprech Motor dgféhzudrehen, um Kolben usw. zu losen&zg&
der Lage des Halters 20 anschweif3en. @@ prechend 6. Nagh ner Heizdauer von 30 Minuten ist d%p%c}tor gleichzeitig mit
¢) Vorabscheider mit Schraube 21 und . Fed An urbel und elektrischem Anlasser dadsx rstemal anzulassen.
rechter Seitenwand der Panzerwmngﬁgscfﬁn};;lage 22 an @‘5’&“ Durch Verstindigung hat Andrellgff und Einschalten des An-
N ' Q}\f}(\ lassers gleichzeitig zu erfolgen. &
& & Vor dem ersten Anlaﬁversuc;,lgﬁliissen Ziindung und Kraftstoff-
: Q)QQ & zufuhr gepriift sein. 06\\
D. Bedlenun&gﬁnweisung &Q‘?’ Fihrt der 1. Anlafiversa h zu keinem Ergebnis, dann sind die
5\0 g\gﬁ‘ weiteren mit 5 Minu}\qp‘b bstand zu wiederholen, wobei weiterzu-
Vomussmg fi.lr daS Aﬂlass O e . . Q)O heizen 1st. O
Sibrenidc Diveediomme 6;@ 1st die nach Abschnitt H durcl%ﬁ- 7. Wenn der Motor lﬁuﬁ? Lotlampe entfernen, ausloschen und unter-
a0 & bringen. Deckel vof dem Heizkessel schliefien.
Achtung! /{\\Q)@ Q;,\é}@ @Q}
Wihrend des Anwirmens darf si h di T é\{(\ SEprungen 4\@@
aufhalten. g’ ich die Besatzung nicht im &K%mpfraum 1. Bei stark m Wind bzw. durch Fremdkorper, die sich voriibergehend
Entstehende CO ‘9ﬂ\®.ﬂ3 S e | N2 vor dl% ise setzen, kann d_1e, Flamme ausl{:schen. Dadurch wird
ryos ¢ CO-Ansammlungen haben Gesundheitsschid fliissigér Kraftstoff in den Heizkessel eingespritzt.
tBodhche erkg}gﬁg beim Einatmen zur Folge. C»f%éﬁ ‘guagen, LR u\s@{g%r St en. T
evor mit \gi‘e\m Anwirmen begonnen wird, ist d,igﬁ(ﬁh]ﬂﬁssigkeit in der \\%@%hilfe
der Lotlampe.
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tfernen, dann erst wieder brenngxfde Lot-

kleiner Flamme gehei it & -
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schiitzen. leﬁ\ﬁt sich der Kraftstoff nicht entziinden, dann Schale

vorwiarmen. Ausreichende Anwiarmung gewihrleistet gutes Brennen
der

3. An inden: Kurz vor dem Verloschen der Anwirmflamme

Lampe.

glerventil 13 langsam nach links drehen. Die austretenden

’&gf‘ﬂl)ﬁmpfe entzinden sich an der Anwirmflamme, andernfalls
o brennendes Streichholz unter die Brennermiindung halten.

2
schiedener Herstellerfirmen zur Verwendiing. Diese Lotlampen b . & 4 Inbetriebhalten: bﬁéhxpenden Druck durch Nac_ppump@%\r-
en am Vorderteil des Brenners ejﬁg Reinigungsschraube 2 ;@g) \QO ganzen. Slcherhmt(:s)ge til (in der Fiillschraube) blist I?:)cg\~ctwa
&\?geinigen der Vergasungskanile im Brefiner. Am Behalter kann die Halte- Qg@@ 3,5 i ab. o | G

& vorrichtung zum Einsetzen in den Warmwasserkasten angebracht werden \é\\c}' 5. Ausléschen O*:ﬁjteglewenul 13 nach rechts drehen, . ﬂjjschraube
3 Das Steigrohr 9 im Behilter ist 5o angebracht, daff die Lgtlampe in lockern, wenn-die Lampe steht, damit der Druck E%D?GICIIEH_ kann,
allen Lagen, aufler wenn sie auf dem Kopf steht, brennen kann. Hierbej F‘-‘HSChr?‘\ wieder fest anziehen. Druck nach Verloschen immer
kann bei waagerecht liegendem Behilter nur etwa die Hﬁlfg@ﬁer Behilter- 3b1353%%§' a durch austretenden Brennstoff fé}@iersgefahr besteht.

fiilllung ausgenutzt werden. & & Qg)c;\

Die Beheizung der Litlampe mit Reinigungsschraubekann unbedenklich > Pﬂeg@hmd Instandsetzung D

durch normalen Ottokraftstoff erfolgen. Wird die Ffamme schwicher und

O _ O .
1. Diise: Bei Verstopfen der Diise lgﬁ(lappe am Windschutz 5

bringt ein s_tﬁrke_res Nachpumpen sowie ein 3 igen der Diise keine < bffnen, beigegebene Reinigungsnadgi\in Diisenbohrung einfihren.
Besserung, ist die Lampe nach Absatz 3, lagfende Nummer 6, zu rei- \\@\’ Fehlt die Klappe am Windschutz, dann ist ein entsprechender
nigen. Lafit sich zum Reinigen die Reipigungsschraube 2 des Ver- | {\”\,‘3 Schlitz vorhanden. Ist eine Reiﬁ‘gung in der Lampe nicht moglich,
gasungskanales nicht herausschrauben, it die Lotlampe nur noch mit ¥ neue Diise einsetzen; alte Diise aufbewahren und bei nichster Ge-
AnlaBkraftstoff zu verwenden. \(\Q}'\% &\’é% legenheit reinigen und wiederverwenden.
1. Wirkungsweise @5\0 @5\0 , I__.titlampen mit ‘mecha@ﬁcher D.iisenreinigugg (diesen Lotlampen
e ' & : & sind keine Remlg}lg_{g"’snadeln beigegeben) diirfen mit Reinigungs-
Die Lotlampe arbeitet nach é?brwarmung des Brenners wie folgt: 2 _i nadeln nicht gereinigt w_erglen. Bei diesen Lampen ist die Spindel
Der im Behilter 17 beﬁ\giﬁiche Kraftstoff wird durch die Pumipe 8 slesteIgllerfwﬁls Relmgun]fsnagel auzgelyl(lﬂdﬂ- Bglﬁim;lgen
unter Druck gesetzt. Der Kraftstoff gelangt durch das Steigeohr 9 in Ist das Reglepyentil so weit nach rechts und wi€der zuruc enhen,
die vorgewarmten Kanile 3, verdampft hier und tritt beigedffnetem bis die Dgﬁt frei ist,
Regle_rventi} 13 ausﬁ%e_r Dise 10 als Kraftstoffdampf in dén Brenner 1, s Dichtéfﬁ gen: Undichte Fiillverschraubung, Pumpenverschrau-
vermischt sich (gm%r mit der von auffen kommenden Lauft und gibt vor bungy Stopfbiichse nachziehen, notigenfalls Dichtungen bzw.
dem Brenngg‘nach erstmaligem Anziinden die ert;%( ferliche Flamme. E\gc“kung auswechseln.
: o Ky 3. Pumpe: Versagt die Pumpe, Pumpenkolben herausziehen, Kolben-
" ?e;l:;%\gﬁ & et &\\} {x%f\manschctte nach aufien biegen und gut einfetten.
- rhtlen: Fullverschraubung 7 abschrauben, Behilter vollfiillen, 2" 4, Pumpenventil: Wird.der Pumpenkolben von selbst nach aufien
{\fﬂ_llver schraubung wieder fest 3Uf59h§%?%ﬂﬂ (auf DICh’-"-'_'_ﬂg achten :;;0® &Q{:}% getriegen, ist das penventil undicht. Ventil reinigeni;?&renn
(g@‘“ BEI_ 5&501110353113 Reglerspindel 53bis 6 Pumpenstofie gebem. N nétig, Dichtung ercuern. 3
RS e1 Verwendung von Ottokrafts sind die Vergasungskanalezu & : : 1. RIS : : il (i ill-
20 reinigen, sobald bei ausreicl;g@éem Druck die %—Ieizlgis t‘\&;ler \éé; fonh the;helljts E 1-'nﬂiﬁ;ﬁ;}fﬁf,’;ﬁiﬁi‘fg | -lg;ie:nfﬁu es
¢ Lampe merklich nachlifit (Flamme wird kleiner, cin Aufpumpen * 3332?33&@ enommen und gereinigt werden, Zur Priifung des
brmgt" keine Besserung). O | Sicherheitsventils bringt man einen Tropfen Qf oder Speichel an
2. Anwarmen: Ausschwenkbare Anwirmschale 5 it Kraftstoff die gﬁstrittstiffnung Ist das Ventil undicg{‘}' entsteht dort eine
vollfiillen, einschwenken und anziinden. Anwirmflamme vor Wind Luffblase. : Q%
QD Q N
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nigen” der Ver-
Brénners abzu-
Drahtgewebefiillung 4 herauszuzichen und die

einem Draht oder geeigneten Gegenstand zu ent-
ird die Drahtgewebefiillung zersto
e diese weiterverwendet werden. :
ist_herauszuschrauben, wenn der davorliegende

sfopft 1st.

&Q%ie Reinigungsschraube 2 hat ko
Verschlieflen der Kanile fest anz
Gewalt (bis an den Sechskantk eingeschraubt werden (Brénner
wird sonst zerstort und Lampeé‘unbrauchbar). Nachziehe
schlufischraube an der Brennermiindung nur in kalte
Lafit sich die Schraube nicht l6sen, dann nicht mit Gewalt heraus-
schrauben, sondern die Lampe mit Anlakraftstoff \@@iterbenutzen.

7. Warnung: Es ist gefihrlich und wird davo
hilter 17 der offenen Flamme auszusetzen.

An Ersatzteilen werden beigegeben:

1 Kolbenleder
1 Ventuildichtung
1 Diise

1 Klappnadel mit 5 Ersatzspitze
I Stopfbiichsenpackung
1 Trichter

6. Reinigen der&%rgasungs kandle: Zum Rej
gasungskanile sind die Verschlufischrauben des
schrauben, dte
Riickst
fernen.

auch ogﬁn

Emit
ann die Lotlampe
Reglerspindel 13
Durchgang ver-

e
e
o Mefstab ist rechtzeitig nachzupriifen und €] aufzufiillen,
o @ O& O§§
isches Gewinde. Sie ist bei
hen, darf aber keinesfalls it

ler Ver-
ustand.

n

2
r gewarnt, dgn Be-
O

g
3
~
4

s\\{\
«am Hohlgriff 16
f? der Lotlampe

lose beigegeben.

H. Verdiinn
Q

a) Allgemeines

\&

nél (Winter) der Wehrmacht ge
1tempefdturen von —20° C ein einwandfre;
Schmieren~des Motors. Bei Auflentemperatu
zunehmende Verdickung des
mehregegeben. Auch das Motor
u%g& olgt zu verdiinnen.

N\

\@{>$

eistet bis zu
C: rchdrehen und
ituren unter —20° C ist
Oles diese Gewihr nicht
rmacht (Winter) ist dann

Motore
Auflentem

%hg 3. W
durch dfi
enol der W

3

b@g‘\\c\’erdﬁnnen des Motorenodles \g%@

. Art und Umfang der

Ber Temperaturen bis —3(9

tieferen Temperaturen unte
zu verdiinnen.

Olverdiinnung:

C 1st mit 159, Ottokra
r —30°C ist mit 2

o
tstoff und bei

5‘7%_ ttokraftstoft
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Die zugemischte Kraftstoffmenge (auch verbleiter Kraftstoff)
beelntrgéhtlgt_dle Betriebssicherheit nicht, wie eingehende Dauer-
versuche gezeigt haben. Der zugemischte Kraftstoft siedet bei zu-

negff}ender Erwirmung des Motors wieder aus. Mit Kraftstoff-
ge‘\mmchung verdiinnte Schmieréle ergeben bei lingerer Fahr-
\\\%trecke oder Betriebsdauer erhdhten Olverbrauch. Olstand am

© | i
2. Durchfiihren C\L§ ersten Olverdiinnung: &
s \§
Vor der Zum@ﬁlung von Kraftstoff soll die Motor temperatur
etwa --40°4> (handwarm) sein. R
5\}0{\ é\\'()
Miscgﬁﬁgsverhﬁltnis : 5O
2o, : &

ngs Kilte bis —30°C= 15%%&raftstoff dem vorhan-

{((Em grofierer Kilte unter —30°C — 25 % denen Schmierdl zufiigen.
2

Bei mittlerer Olfiillung mﬁsse&@isc etwa folgende Kraftstoff-
mengen eingefillt werden: &

<
bis —30%@ = 3 Liter,
unter 5&%%’(: = 5 Liter.

O
Nach dem Einfiilleﬁ@den Motor 1 bis 2 Minuten mit mittlerer
Drehzahl (etwa 800 bis 1000 U/min) laufen lassen, damit das Ol
vollkommen durchgemischt und an alle Schmierstellen gefordert
wird. Es ist gﬁbedingt darauf zu achten, daf8 die Oltemperatur zum
Zeitpunkgder Beimischung nicht iiber +40° C (handwarm) steigt,
da sonst €in Teil der Beimischung bereits wieder verdampft.

Digcﬁzlverdﬁnnung ist auf dem Winterschild!) einzutragen.
«© |
¥iederholen bzw. Erginzen der Olverdiinnung:

Beigemischter Ottokraftstoff verdampft zum grofiten Teil nach
einem Dauerfahrbetrieb von 2 bis 3 Stunden, wenn die K
wassertemperatur uber -+ 60° C betragen hat. Dabei hat stch die

Zahflissigkeit d@ )les der des unverdiinnten Oles angegli

Bei unterblfécﬁ‘enem Fahrbetrieb oder geringer Fﬁéismng ver-

g

dampft nurein entsprechender Anteil der Verdinfiung. Ngch den&
Abste]legiﬁcr Motoren bei Auﬁentemperamrcn(é@ter —20° C mu
O o)
e p 2
© &
') Siehe D Q@g}"S Abschn. B/19. Seite 33. 0\33
O
> >
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pfte Kraftstoffmenge ersetzt wergie§l.;®bie noch

AN
(}’2}

\
deshalb die verdam
vorhandene Béimischung ist mit dem Luftblasen

(K-SSIS){é\QﬁHd 3, wie folgt zu messen: S
% Q
1. OlmeBstab herausziehen und Heberschla\@f?h 0 so weit ein-

osimeter

\\}%
Ny
©

@
nach b*, dann ist auch bei Temperaturen unter —3C’ C keine
Erginzumg der Zumischung erforderlich.

O
Bg\@?&l:
55\3) Kommt die Luftblase in dem zu priifenden Ol schneller

- ¥ -

en, daBl mit dem Ball 8 eine Olmenge angesaugt werden o Lu
~kann. ) < 2:;11 anlalsi die n:ll Ve{]gleichsmhr ,»Unverdiinnt*, aber lang-
2 o er als die in dem leich 3 u
& 2. Mit dem Gummiball Ol ansaugggo%nd Heberschlauch heraus—3 & dann befindet sicg%erdge;ll Iséggr”:izwfe){f lg:slt znwa::siﬁe(é%\
q}Q\\; zichen. \Qé O&\\Q L N 0 und 15% Vcr@nung enthalt. \$§)
\O ;\® R 3 'té 1 | | » .s
. \C;@K 3. Einen Knjehebelverschlug@o 3 des Luftblasenviskosi eters & = I;JGMt e {?%ftblase in dem zu priifenden Ol sghnelles
o offnen, Heberschlauch bis auf den Grund der Glasrohre 4% dic in d& Ver T_dem Vergleicharalr 4, sber langiimer gl
einfithren und Ball 8 driicken. Hierbei langsam \%5 Heber- r?iflg Fen Ol cI8 ﬁl c!lsr%]f b, dt':l_ann befindet 51% n dem hing
schlauch aus dem Viskosimeter herausziehen. (E%\ tirfen keine P ;\}o@‘ b 5 bt g, zwischesi 15und 25%,.
Luftblasen im unteren Teil der Rohre zuriickbleiben.) Die ein- Auf Grund dieser Messung ist es bei eini ga‘%bung moglich,
gefiillte Olmenge mufl annihernd den gleichen Stand haben dl%étford_erhche Menge Kraftstoff zu :é‘teln, die dem Mo-
wie die Fliissigkeit in den Vergleichsrohrens5, 6 und 7. toren] wieder zugesetzt werden mufi, um zu der vorgeschrie-
Q@ Q&Eenen 15- bzw. 259%,1gen Verdﬁng\»pﬁg des Motorendles zu
4. Kniehebelverschlufl schlieflen un%é\ Luftblasenviskosimeter & gelangen. Sl
durch Einstecken in die Hosentas¢he auf einheitliche Tempe- A’ >’
ratur bringen. Nl & &
$ ¢ Feuerlosch
5. Luftblasenviskosimeter so géﬁen das Licht halten, daf§ die Ol- .2} ] : eu@gy scher
fliissigkeitssidulen gut zu beobachten sind. (Die seitliche Aus-&" b . . 5O o e ey
sparung am Mefrohr so'halten, daB das Licht einfillt.) Luft? Tetra-Einheitsfeuerloscher 51@‘3 bis —50° C betriebsfihig. Eine Ausnahme
blasenviskosimeter so' umkehren, dafl Luftblasen nach gben hiervon bildet ein Teil der\@f;ﬁtr_a—]@inheitsfeuerlﬁscher alterer Lieferung,
steigen. Ist das ng%chr dunkel und undurchsichtig, soist das der nur bis —35° C b‘{tvﬂ%bf*fahlg 15T,
gefiillte und uf Korpertemperatur angewidrmte Luftblasen- Unter den be1 derééf ruppe zum Aufbrauch verbleibenden sonstigen
viskosimeter gicht senkrecht, sondern schrag zu halttn und das = Tetra-Feuerloschesn (auch Beuteloschern), die der Einheitsbauart nicht
guf;telgeg\@er Luftblasen in Draufsicht (be1 Igi@%tauffall) zu  entsprechen, isg:c@eichfalls ein Teil nur bis —35° C betriebsfihig.
= O
» af@%& o 5 B ' ' Bei Tempesdturen unter —35 C sind die Tetra-Einheitsfeuerldscher
6. BealSchten. mit welcher Vercleichsfliissiok&it die Luf durch kuszes, vorsichtiges Betatigen (e1£11ge Tropten 5enﬁgen) auf Be-
Lf%?gifendén QOles zu annihegrnd glcigh £ 7 eit a§1 Obeﬁlzsle{:;; '~ triebsfahigkeit zu priifen. Wird kein Loschmittel gefordert, dann sind
<des Viskosimeters angekommen ist. @s” | dﬁﬁﬁeuerlﬁscher zu erwirmen und durch Abdecken vor starker Aus-
& & N kighlung zu schiitzen. Q 3
\Q\\}Q Besteht U'bereinsgnm}}mg mit \ﬁjer Rohre ,,Orig.-Motor,-Q@ &Qo Q\@O QO“
& d.Wehrm. unverdiinnt*, dan: >miissen bei Temperaturen‘bis 3 O Q\$ |
&9 —130“ C 159 Kraftstoff u%d\\ ei Temperaturen unter —30° C .&° @Q-\.k“ o
NS 25%, Kraftstoff zugemischt werden. Besteht bei Z chungé\\% el %@&\
mit Ottokraftstoff Gleichheit mit der Rohre ,,Vorverdiinat > N
c¢ - . . 35 Q?
nach a“, so ist bei Temperaturen bis—30°C kein Kraftstoff zu- © O
zumischen und bei Temperaturen unter —30°C 159, zu- & &2
zumischen. Besteht Gleichheit mit der Rgﬁ?e » vorverdinnt Q& Q%
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