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‘Q%er Tiefladeanhangex t[t fur ete %uﬁ[a \ﬁnu 22t gebaut; ex hzent

Shum Befordern von Pamzerfampfioagen 1 anberen Laften im Rabhn
o » e s dem vorderen Faby @

und der Ladebritde fann eine BVerladerampe aufammenge[tellt merb

Der Lenfer des Anh. muf die Fabrjertigleit befien, die ein .%? gabrer
beim Griverb des fFithrerjdheines der Stlaffe 2 nadyweijen uﬁtﬁ Dureh
entfprechende Unteriweifung und {tbung miiffen die ﬂenfmffie@ Anb. mit
dem (Gerat vertraut gemacht werden. \{“0

Das Verladen des Anbh. auf die Cifenbabhn fann q&lﬁt auf den im Ab-
jhnitt ,, Verladen auf der Cifenbahn” angegebeneq,\%utermagen erfolgen.

Auf dem Anbh. verlajtete Kraftfabrieuge jind @nbiaghd) auf befondere
Mitteriwagen zu berladen.

Acdhtung! Der Anb. gehort jur Bcrlabgg&?ﬁe

Die Jablen in den Klammern hinte @g‘ben Benemmugen weijen auj die
jugeborigen Bilder tm Anbang hin ie 3abl linfs bom jdhragen Strid)
bedeutet die Bild-Nr., die Babl tegft}» die entjprechende Tetl-Nr. am Bild,
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o A. Tedynijdhye WUngaben
& O‘ O'*\\
S S
A Yange itber alles mit ﬁqgabel 14 400 mm \k~0
‘ % o 0 0 12 200 mm

Breite itbex aI\I@Z\ . 2 990@11

Dobe . . o . % 08@ mm
:purmmg&*uuru unb bmteu 18 . g\%ﬂ mm
9[:[)5{@ . 1350 + 7400 +Q‘@°~’1 350 mm
%u@eﬂfmbctt uuﬁefu[nt A L %o\?“ 530 mm

"” ) belajtet L \(\6\. : 430 mm

o%Benbefwﬁ @ mit 3gfiv. u. ﬂcnfuuq @- biut.
\\s‘\ a0 R R A NS 3 S B 24 m

dange der Yadefladye 0<.Q SRR RIS 874§ 6 (i e

Breite ,, ,, S Q‘Q . . 2990 mm

Lobe 2 ubm ma&rbnbu uubelaﬁet 770 mm

e i k! = s\& = belaftet 720 mm

Reifen vorn und hintey” . . 13.50—20

Luftdruc, vorn unb\qf‘}}iuttn PR RN, M 5 T b s i

selgen : @sﬁ\ PR M ST L IR S S oy e
mereBttcrc 9 . R - QL A e o 105 mm
Ltqeugeim@ bctrwhﬁferug 13 400 kg
‘:Ttuiglufi\oﬁ ks | 22 000 kg
Soditgeridt, bclubmt : 30 400 kg
Jgﬁbrucf, unbeladen . . . 3 300 kg
& , , belaben Q®; 8 850 kg O®
f‘luc[)[tqcid)lmnbtqut Q\Q Sl S e et b O 40) km/h‘)oﬁ‘\g
AnbhangevorrichtungSuaqabel, Bohrung der Sfe 40 mm ?\&”

Art der Federn, Cg&a%n und hinten . %Iattfebe;g{‘%\ |
Ztogdampfer, Qi?ppelmirfenb : ,,utngﬁ?xg Weodell 70

O 2
') @u[a@ﬁ% pOerordnung e Snderung der BVerordn tﬁg ither die Julajjung

bon Pexjptien und Fahrieugen 5um StraBenverfehr (Sta&Renvertehrs-Zulafjungs-
ﬁrbroug — GtBJO —), vom 22. Februar 1940” 53\ ftraft nur 28 km/h.
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| .;, oy N AT T | ivft auf a[[b S Rabdex AR N
A R A B! ST, e e . Spindeldremie, wirfta I8 B o 3
u --7__:?-_,.1' Tats L E . >’ ¥ . T Al ! k' : % g 1 " ! ; LS Q x B
e Ty ok (@D Bint oy f B. Bejdreibung
~ Borjpugfaller Adpjen (umbeladew) . . . . %;930 mm OO\Ng | QQ@Q’- > > 5
R ﬁh@%ﬂu e ey S VR Qo‘%%' % S De ziﬁf[ﬂbﬂﬂllbﬁltge@ﬁ'{t B3 Stpfiw. (Bild 1) befteht aus einem Seven
e R R {&Q}‘ 9 © ?*O = | {\O«z} wabrgejtell (1/1), bc@@mbeﬁtude (1/2) und dem hinteren Fabhraejtett (1/3).
R oY e ~ Y ey o Ol e |
R \é:g} nfung, vordeves Fabrgeftell . . . . Qg} : ?ﬁ?dg::;t::;:[hngb@\\  ‘ 1. Borderes @fﬁ\geﬁeﬂ (Bild 2, 3, 4, b) \)C:)Q\@
"f-'v T Lenfung, hinteved Fabrgeftell . . . . . . . Rof-Yenlung,, @?buu: ":_7 a2 gag\gﬁﬁteﬂmf)mcn ~‘§§\Q) |
; s pert it ‘,Bgﬁfuft[ens e Dex” Rabhmen (3/18) ijt aus Langs- und Suggtragern sujammen- EF
yie GO _ fung — Plvift auf s | <Zgﬁ]cf)mu{f,t. o der Wiitte des Rabhmens fud 2 Lager (3/13) zuv 3
a0 o %Id)éftfz)&u%ﬁl 4 R) E!qunnI)mq. der Labdebriide angebradht. «Die Befejtiquung erfolat 4
& nfsichoorridytung firr Nuplaft . . . . . . . Seilffhrungen fiir Seil : & durd) 2 Iosbare Tragbolyen. Die apMappbaten Tragfederftiigen ' 3
.;h ¥ ? bg? Auaivagens & | \{}\ {jf})[ gcrl}?l_fﬁcr:r etn ltbexlajten bf%o,;cbcrn betm Verivenden des -
o R AN TR P R N A 5 . e | K2 Liefladean Jangers als _k'itrlum.:r fape. m Stopjtrager (2/24) find . 2
e O Debevorridhtung fiie Ladebritde A ﬁa@f’;‘:;m‘g?:’f“ g:ni‘;s:: & | ({\\@ 2 Bughafen (2/4 w. 14) befejt & o der Mitte des Kopftragers
AL %r Q " F O tjt et Durdhbruch (2/9) 111‘&9fﬂilfil[)ruugﬁrnlie (2/8) zum Durdy-
A I.:.__; R (&& sabraejte | . ;,‘;\Cf’ f‘ii[}rcu des Opilljeiles g Jafw. eingebaut. Am Daupttrager
e i e R N G ) S ;\c‘;(‘- i Seytmgbruds und Ein- I jutd 3loei %efeitiguugi:i\né\rtic[]tungen jur die Vorlegetlose (2/5).
ol O elfchmierun O | =
& : ) o | b) Federn &
A 0 i,
s g Am Rahmen {udh 8 Federbode (4/9, 17 n. 18) zur Aufnahme dev
.3 e 4 Eirngfcbern{)@geblimg)t. Die Tragfedern jind als Gleitfedern aus-
qebildet. g}lé’, Juritdfedern wird durd) cine Gegenfederlage (4/10)
.'I., ﬂﬁbﬁ]ﬂpj}gg
¢) Adyjeht
13 ﬁ.bnrberc Achie (2/15) tjt gerade. Die hintere Adhje (3/19) it
(\&‘hcfrﬂpft, vamit die Hauptlangstrager der Ladebritde mit den Lagern
e o am vbordeven Fabhrgeftell verbunden iverden fonnen und beim
! ®o° ﬁ,jurd)fahtep vort Senfungen wnd Erhohungen in der Fahrbahu
._,:; QQ% oie Hauptlangsdty nicht mit dex Achie in Berithrung fompien
\Q& A den Achjen sbefinden fidh die hwentbaven Achsichented mut
5 } den Radern. Sie Ribder jud untereinander ausdiedjelbht. Dic
-_i. .',3 Eﬂclfengru% %} 13,00—20. Der Luftdrud betragt T,%:g\\%tii.
.ufj d) Gtuﬁh@fn (jb\)
jf Wi die @cf)tningungg_n jiotjdjen Eabf_?riidg unta{gabrgefteﬂrabmcu
Al ug_gﬁfauge[t und ju dampjen, {ind 2 Stofdampfer (3/14) eingebaut.
F Bl @‘Q@te Lerbindungsjtangen der Stofdampje <Z’finta mit demt Fabr-
40 NC gejtell durch geficherte Stedbolzen (3/1’;51. osbar berbunbden.
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W& ftimmter Lenfividerftand evveicht ijt. B

&

Q}Q die Grofe 13,50—20. Der Luftdrud (&h‘étriigt 7,25 atii.

<O
Die Wordere Achie ift gefropft, wm Raum ju jdaffen fitr die jwei
aitptlangstrager dev Labebritde. Die hintereUdhje ift gerade.
@ den Adhfen befinden fich jchentbare %Idg e:lt!eI mit Radern,
\§Q° Die Rader find unteveinander ausivedhjelbgr. Die Veveifung Hat

&
d) Stofdampjer ®é° c_;\@
Um die Schiwinqungen jwijden Ladebritde und Fahrgejtellvahmen
abjuddmpfen, find 2 Stofdampfer (8/11) eingebaut. e Ver-
bindungéjtangen dex Stofdampfer find mit dem E’abg@ﬁeﬂ purch

geficherte Stedbolzen [08bar verbunden. Q@
N

e) Lenfung s

Die Lenfung it eine vom vorderen %ubrgef@ﬁmahbﬁngige Adhs-
fhentellenfung. Jm Gegenjaly jum vordeken Fabhrgeftell wird fie
nicht felbjttatig, jondern durch einen Leitfer vom Lenfrad aus be-
dient. Die Lenfbelwegungen merbcy)obum Lenfrad (12/1) iibex
Yentjtod (12/2), Lenfjtodhebel (12(/\&5? Sdyubjtange (12/4), Winfel-
bebel (12/5), BVerbindungsdjtang® (12/6), Kuliffe (12/7), Lent-
verbindungsivelle (12/8), € ’zﬁangen (12/9), Yenthebel (12/10)

auf die Achsjchentel der Hiyberadhje iibertragen. Die Nbextragung

an die BVordervader des Finteven Fabhrgejtells exfolgt durch Lent-

bebel (12/11), und BeaBindungsjtangen (12/12).
Jum Mindern der @fordeclichen Kraft am Lenfrad it etne Dyafd-
luftlenfung einggﬁﬁu. Der notiwendige Drud wird aug 2 Vor-
vatsbehaltern €17/1) entwommen und iiber das Lenfven iy 13/1)

durcd) Robhefei Jweifammer-Deudylinddd (13/2)
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thimgen i den
qeleitet. «Die Stolbenftange (13/3) des ﬁ)rucfatﬂinbm;&ﬁfaﬁt 1t den
Hebel £13/4) dev Lentverbindungsivelle (13/5). Bon bhier aus
erfofgt die {ibertragung dex Yenfung in der gIei@?}i Weife, tvie im
@ﬂtcbenbaL Abjat Dejdhrieben. Die 1Unt fubung bder Lenf-
&Q%cmegung dburd) die Drudluftanlage felit @it ein, wenn ein be-
mmt ird diefer LWiberx-
ftat}b durch fFedern tm Lenfoentil ( 13@9@& Erucf[uftmtflng? 5-.;;3?&
geringem Yenfividerftand beiveqt @@} die Lenffulijfe (13/6) W
den Gelentbolzen (13/7). Das freie Gude dex Lenftuliffe @%eq
den Hebel (13/8) der Lenfverbindungsivelle, IBird De L "

( ; 10e1=
jtand der Rader gmfier, pann fdhtentt die Lentfuliffe ugﬁi‘ ven (He-
lentbolzen (13/9). Siexdurdh offnet die Berbindungsftinge (13/10)
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je uudsg@injd}[ag cine Seite des Yenfventils, und jebt die ent-
[Pregg?1be Sanmmer des Dyudluftiylinders wnter Drud. Diefer
’;}gb iber Ddie Kolbenjtange jufdtlichen Drud auf die Lentver-
: ndungsivelle und jomit auf die Rader aus. Gin Auriditromen
SO Der E:*rucﬂuft witd durd) das Ritdjhlagoentil (17/2) verhindert.
& Der in den Vorratsbehaltern borhandene Drud iwird purch den
” Yuftdrudanseiger (13/11) an der Lentjdule angezeigt. Bet einem
vollen Cinjdhlag 28 Lenfrades vermindert ficdh der Drud unc'g?m a
U1 atii. Fite @iwmal Aus- und Cinfahren bdes hinteven -¥ah
geftells in g@%n sturven ijt mit einem Drudabfall von gbva 1 ati
3 recf)nt:&y \§

Das &t@%\ricgungﬁberbﬁltuis ver mecdhanifhen LeBinrichtung it
shotjegert Winfelhebel (13/13) und %erbiubu$ bltange (13/12)

ourth ctient geficherten Stedbolzen (13/14) pefitellbar. Die Ver-
é\ﬁﬂqu it borgefehew, wm Deim %ctfugc%@ er Drudlujtlenfung
@@ em leidhtes medhanijches Lenfen ju ermogfchen. Die notmendigen
& Drehungen am Lenfrad tverden abewSentipredhend qrofier. e
Yenfung fann durd) den Riegel (12481) bei Cingriff in den Spere-
bogen (12/15) gefperrt iverder SDer Riegel ift durdh) ein Ge-
ftange mit dem Handhebel [;i'\g e Yenffperre (12/13) verbunbden.
Die Hebeljtellung ift '[wgk%ﬁ\} durd) ein Sdhild ,Feft” — ,,Geloft”,
An der Lenfjaule ift ei%& tadjtellungsangeiger (10/8) angebradt,
der Dent feiweiligen ‘i![g@(f )lag Der Rader anzeigt. Deden fidh dex

obere und der unted Jeiger mit der Kennmarfe, dann ftehen die.

Rader in @emq\@?uﬁrid)tuug. Der eife Beiger qibt die ent-
Iprechende Whgkeljtellung der Rader an, der rote Beiger ift itber-
let, umt ayl)y tleineve Abweidhungen von der Gevadeansridhtung
[eicht ectestnbar 31 madhen.

S @ﬁbcn 0es Dinteren Fabhrgeftelld8 mit der Bugqabel ift dad
Jugdabelquerftitd (9/12) eingebaut. Nur bei Nidhtgebraud) twird
s Juggabelquerftitd durch Bolzen (9/11 und 13) in Fejtjtellofen
@‘ﬁcgeu Lerdrehen gehalten. Dad Cinhangen eines Sugfeiled oder
o~ emer Kette an nur einer Seite ded Juggabelqueritiicded und Fejt-

@f\ [egernt Dev andeven Seite ift verboten. Grunudfaplich ift das

geftlegen ded Buggabelquerjtitdes bet ie@sm
Gebraud jauntevliajjen O

f) Bremjen 4 N

O
Siehe Abfynitt Bremjen Seite 14. \2\\&\?\\&*

) -@ublu\ijﬁcn &
3 R Heben und Senfen der Ladebriide jir e dem binteven
ambraeftell auf Quertragern 2 @1tbluiubmtg&'ﬁ\19ebnut. Dieje Dei-

~ven Hubwinden find gemeinjam in eiue:rblcd)faften (9/2) unterx-

\&;2* qebracht. Sie fonnen, falls auﬁunbm@@%fe erfordexiid), unabhan-
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A gig voneinander be ént werden.  Der Antrich der Winden er:fu&g}o bR i < : ‘ W
« vort Hand dued) atifjtectbare Handburbeln am hinteren Stopftrfner o ki III)I'I (17/13) am vordeven Stopftrdger (2/24), im hinteven 3
R (9/18). Om_Stopftvdger liegt auj jeder Seite ein {tberfeprings- igabé'ﬁ te b[IIIfﬁ:‘v vom Fahrerfis. Die Yage des Dreitweghahues in |
} aciricbe (Iﬁ)-. Yus jedem {berjepungsgetricbe it nagd hinten o B ¢ro ab; e8 Fahrerfibes exqibt die ﬁ]lng{id;teit, dafy die Drudluft- 3
o ein Weltbnjtumpj (14/2) fiiv Langjamgang, et Fgellenjtunmpy wE &@f‘“fe ued) den Lenfer des Anb. betdtigt werden fann. Das
(14!3)(@&*: Sdymellgang angebradyt. Der Cangjaninang it vor- = | 6"& m"ml‘e?eut:[ (17f1“0) Ded bordeven Fabhrgeftells ift in unmittelbarer
el gefehen fiiv das Heben und Cenfen mit Laft undydas Heben ohe & \\\5\ t abe Ddes S.uftbel)t}[terﬁ am %ﬂbrgeftgllml)men befejtigt. AUm hin-
{' . uift. Der Ochnellgang dient jum bejdlewdigten Senfen dex é\._ & ®o° BETEP SQQ;QEthH ijt dad Stewerventil (17/11) mit dem Vorrats-
| - Nabdebriide ofne Lajt. Die ﬁurbelbtebuﬁg‘én werden fiix jebe O | & Ef)g“ﬂ fur Deudbuft (17/7) fejt verbunden. Am Hauptivigerdes i
i Q}Q\) Winde durdh eine Verbindungsivelle (14/4pitber Rollentetten (14/5) Rt § Q\@ l;;:sr eren mb‘%’ ClLS 1jt ein Laftbremsregler (17/12) eingebayt. Der &
Y &¥ auf das Schnedenvorgelege (14/6) iibexfragen. Von hier aus erfulgtvfo A A \@ egT'cr hat pate Stellung firr Fabhrt o hue und eine Steffing fii
(B \x\"’“ iber e Gtienradpaar (14/7) mif tweiterer Unterfepung w .é\oﬂ %apu m Gt Yajt.  Begetdhnungshintveis (Sdild) am opftrager. 1
e 4 : | Drehung der Trommel (14/8), auf ie die Gelentletten (14/9).§0i- b Beun \B%%\EEIWIEDUE'; pordeven bjw. Des []intEtcnéa}}rgﬁteHﬁ pon L é
getvidelt werden. Am lofen Ende diefer Gelentletten jibt 4¢” eine der Mabebritde jind folgende Stupplungsitiide umL Tnterbrechen dex | B
Rt Greifsange (14/10), die in den Quertrager der beiden Hadptlangs- - if,gx@“gﬂﬂ eingebaut: @0' 5,
as LSS trager t_n_e'c_ Ladebritde eingreifen, . yede @reifaange batgas?tcn Sidye- % | Qf;@. Supplungstopf (17/18) vorn am red]ten;@aupﬂﬁngﬁtr&ger, .-'?-'.
"“‘ iiﬁﬁ | Eﬁ%ﬁ?ﬁ%}%ﬁ% E;?:!] Dalten der Greifzange tmoﬁvffnctcn Bu- 0@% 2. Supplungsdtopf (17/19) in dex mgﬂ%um der Ladebriide. g
@k R 25 9_ s Feen s > | | ;— AF Am hinteren Fahrgejtell it ein E‘Iuicg{%g mit 2Abjperxhabhn fiir die g
t& ?313 Denmnung mm @fbfmfmﬂemfbﬁ lf{ fﬂwr. dafy die ¥ajt in | (o(\@ Drudluftleitung etngebaut jiveds gﬁft{)[ui} der Bremsleitung betm g
8 R jeder Stellung obne tveitere Sperren [)1:1’151$ @t bleibt. &Q?} %Em?tbm der Suaaabel mu\\?j\\"(terﬂll Yabrgeftellt). g
. : Q | ”\& Ant allenn Yujtbehaltern 1jt apdoder tiefjten Stelle zum Entivafjern A
e 4. Vremjen (Bild 17 und 18) oD | @0(0 cine BVerjdhraubung eingebant. j " g
b a) Drudlujtbremije A2 S = : " g
S Der Anb. befit eine ﬁ)mcﬂl&f\g Di i alle 8 Na & h) peppeabuenye @ g 3
s & 0NN | . I ‘ 508 4 i ' O - :
i i’; ; wicft. Das hintere Fabhrae] f)aimﬁliféerbt;n u;lilteﬂ%;lt;fp?nfhbfi Qf& Bom Handrad (18/1 am Kajten der Hubivinden fithrt eine Welle & 1
3 bremije als Feftjtellbremie, o Die Bremsbaden dex Erixd[ufthren:]'é Q,i\& i b .ﬁ;t’_cg_c_-. %ﬁ?-(lw?) a1} bl Spinbet (15)e e SF §
E am Dinteven Fabhrgejtell ywerden fitv die Feftjtellbvemie mit benufpt. ¥ ‘i‘g‘f.f m:.;(w“‘) GOCLEAE N ? SR LR et ARG §
e Die Drudluft des Jgfv. tritt durch den Supplungstopi (17/3) %{)\fa | (18/5), 2 ,?1337?2119@11 (18/6), 2 ﬂSrcn-mEurt@gImd)bcbcI_(18!7), 4 Hebel N
die Schlaudh= und vleitungen (17/4) ein. 1ibex liufthrcmﬁfeaé\r (18/8), 4 @‘fr_cnmit_ml[f:u b3tv. Nobre (18/9), 4 Hebel (18/10), 4 Seil- g
- (17/12), Dreimegabn (17/13) wnd B toustil (17/10) teffgen | siige (38/11) auf die Bremshebel (18/12) und die Bremsjdlitfiel 3
T Anjchlufs bt‘-;ﬁ\}gﬁtratébebﬁ[ter (17/5) und die 4 CinfammereBrems- ' éli%i;bf:t i:r‘;ni?utﬁglmd)c‘!hl[?m b{ﬂpirf& ?gn QI%QQIEM) ami[fq]t%n 1
L Ig plinder ( AP S3t. g3 | s X nound huteven dAcdfe. Jie betden remsausgleche o
;,e[)t o \éﬁamlig AVl Ebgirgigef]t%%(lgﬁ) bliflr %@ﬁ%ittttllmg s\o‘\.ﬁm m.:gcﬁeu e Ej[uﬁglcrgf) yifchen dent linfen und redyten ;
L ventil, :/11) 31t demt EBnrmtabeI)iiItér (17/7) und f\%@i;f;n‘i:'ter: 06\ E}m.bmt gl S, Uy G s E]i‘ai;cl:__ s o
f' ‘Breﬁ%ilﬂiubern (17/8) des hinteren ﬁﬂ[]f{]fffﬂ[[%%Qiﬂ[uﬁubcm mg: &Y ﬂ!m[”tﬂrf gcbre_mf't inexden. A Cnde Sex Setlzuge (18/11) it Je
g deftt itber ein Mitdjchlagventil (17/2) die beibc@%ebzi[f AT 5 | Y- 4 o7 ein. Spannjdyloy et igebautt gum Cinjtellen der Bremfe. Die Hem=-
g SDeudlujtlenfing qeipeiit gttt othaier (14 et O Qo"’ nung der Spinder (18/3) madht eine Hjagliche @pertbﬂrti@‘ﬁng
e g gejpeift. Das Leitungdfbjtem it abjchaltbar S entbehrlidh. ©
& i\& sintjchen ,?,gfm._ Und vorderem %aﬁrgef\@[ durd) den Abjperrhabn \&“O | '&}Q e 0@\
»1 &° am Jafio.  Jivijdyen dem vordeven wud hinteren Fabrgejtell exfol \3 C O 5. Belendytungdund Signalanlage (Bild 2, 8, 10, 19) ol
- 5 g:; gg?&[bbm(lg;?o;l n; ﬁge;tzhger drch den Abjpervhahu (17/Q)An Q¥ a) Beleudpingsanlage @Z&\\
3 e - i 3 ~ . ’ . 2 :
25 Bremjen bei ubqehf;bef?e;: IQIII:E i%u:::tlﬂt;}u:‘nf:gc;:!rtltb ’izt‘})f’trmﬂ&? Em I Eg‘r(fleftr. ot e esaP o \%ﬁg ok me A
o8 - ; : 5 tell Der ZAeddo t nen. Der Steder verbindepdrber 2 '
Emmr‘;@ﬂu (17/13) unz am binteren Fahrgeftell Deg- Dreitveg- i\gﬁ% oje en m:iml . Der Steder vex uu;\ gtb er 2 doppelpolige
b abn (17/14) eingebaut. Jm vorderen Fahraeftell [’@?[T[bgt fich der 1) Wiht bei allen Anhiangern, 0@’
' gt RO :2} ei neueren Jgfio, und Unbhingern terden é}@%’hge CGteddojen eingebaut, 4
° ) & $
0‘9(\& c}\@ Q&Q}
& N
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- Sicherungsdojen digcFedhten wnd linten Halt- wd Schluflendytest -

| threis der Schluflenchten find am vorderepivie
aud) amt hintevdn Fahrgejtell je 2 Seitenleuchten (2/1 und 84) und
die Veuchte DS Radjtellunganzeigers (10/8) angejdhloffens”
Abjchaltbex find die Stromfreife duvd) 3polige Stedtdojen mit
Stedexat an folgenden Stellen: ®

i & ﬁi[d)en Suggabel und vorderem %nbrgefte[b@}ﬁ Stopjtrager,
27 wifdhen vorderem Fabhrgeftell wund Ladeh:

Pavallel zum @tgﬁ%l

rude am borderer

S8 Quertvdger der Yadebriide und S

3. jwijdhen ¥adebriide und Hinterem @%gefteﬂ am hinteren Feil
dex Yadebride. xO

\2\\% 0@ ‘

b) Signalanlage Q

Q
L] - ® ’0
Damit der Fabrer des Jghw. fich mit dem Lenfer des nh. ver-

jtandigen famn, ijt eine Signalanlage eingebaut. Der Stromt wird
durc) eine Sonderleitung aus der 2poligen @tccfbgﬁ’ am Schalt-

brett des Jgfio. entnonumen. Die Teile pitr die Signalanlage vom
Jalw. sum Anb. find im Werfzeugtajten (SEF des Anbh. wunter-
gebracht, Das Schaltbrett der @igualanln@é’cf)at Dalter zum Be-
feftigen an der Yenfjaule des 3ghw. Aufcbem Schaltbrett ift dev
Shalter fitr die Anjeigelenchten des Hub. iiber die beabjichtigte
Winterjtellung, 2 Anjeigelampen fitesBie Schalterjtellung, 1 Suopj
fitr das Signalhorn des Anbh. updd Zignalhorn fitr Signalgeben
pom nh. jum Ighv. Die %erbinbung pom Schaltbrett Dder
Cignalanlage jur Steddoje @36) an der Juggabel des Anb. wird
purc) ein 4adriges Stabel betgejtellt. Das Kabel befit Kavabiner-
bafen jum (Eiubéingeué}én dic Dandgriffe des Sgfiv. Am Anbh.
erfolgt die @trmt:(fgng ourch feftverlegte Kabel,

gent {tnd in gleichexWeije wie fitr die BVeleudhtungsanlage 3iwijdhen
Suggabel und pordevem Fabhrgeftell, zivijchen vorderem %}alggcé[teﬂ
und Ladebriige, sivifdhen Yadebriide und hinterem %nbrg@cﬂ DoY-
handen. g\‘@ liegent auf dev rechten Anbangerjeite. &~

g %Ilgif jmd die Anjeigelenchten fitr die %infcri@ungen (10/9
uno g&) an dex Yenfjaule des Anb. befejtiat. Der Dructnopf (10/5)
sugt Signalgeben nady vorn befindet fich in ¥ Mitte des Lont-
&ébeé. Das Signalhorn (10/3) ijt am Hubgpindentajten befeftigt.

O : oA o S K
Q" Jum Angeigen des groften Lenfeinjhlafes des borderen wvabr-

N

gejtells find an jeder Seite 2 S%mttalgq&‘ er nach Art dev Eﬂeifen@

wadter an den mittleren Langstrg Pt Des borberen Fahraeftelfs
cingebaut. Sobald dev grifte Lenteinjdlag erreicht ift, wird diredy
oie Stontaftgeber das Signalhorn im Fithrerfit des Sqfiv. betatigt.
o
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1Interbred)u@\@

Q@ et
R
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&
2 < |
6. Ausriiftung (g& Anbangers und Verladegeriit
O
+7a) Ausriiftung
é"}g | :
'ﬂﬂaﬂf?}\é | Benemmung Wnterbringung
\\\2\0 Sandfurbeln
o 1 Radbabzicher mit @%aube
& 1 Nabenjhliiflel S >
N 1 Fettpreffe mit Qéfau@ : Q\Q
1 Gdliiffel (O | g fiE ©
4 Vorvatsguptmivinge | Supplungstopf \e\é‘?‘
5 Borvatsdishtringe fitr Luftleitung 2
1 @tecﬁgﬂmﬁei | EIBcrEg\@%fa[ten
1 Dogf &
2 Gghafel Nx. 5 é@
1 eSignaleinvichtung beftehend aus Teller- | &
\%‘o@ horn mit Signaltnopf, &
& Winfeljchalter, Sabel 1und ﬁ*nmﬁil{g@
Q)\f}\ hafen &
< 2 Unterlegtlope <& in der Mulbde der Labde-
| | 5 0@ brude
2  LBorlegellots Z 1 i
orleqeflote S am Sopfitied d. Vor-
” < dertvagens
2 Auffahrbriiden Q)&\ ant BVorderivagen
I Borratsrad @ auf Borderivagen
1 Vorratdrad & auf Hinterivagen
2 Gpaten, langey auf Sugoabel
toerden vorDerftellerfirma desd Anb. |
nicht mij<> [tefert
2 %redg\t&ngcn auf binterem Teil der
% Ladebriice

\§
% - %{?:I]ﬁngcirhlﬁﬁcr
2 sZdhhiflelringe mit je 7 Sdhlitfleln

Q
&y Augerdem’)

feft am Wagen

© 1 Kreuzhacde
2 streity
&QOC’ 1 [ange Axt QO® 00®
\Q‘> 2 Winden je IO@Q\‘jub[aﬁ Q*?\"
o.g&@ 4 Bohlen, 15 Q\‘&X 450 X 45 — Hartholj @;f
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8 Biertantholzer, 3000 x 240 x 140 mm")
4 Pad Nagel, 1023

| Wihrend des Mavjghes
auf dem Jgtio Doer
einem  Degleitenbden
Lo, Jup@tandort
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| it dag< ®evat Tlofe it Ste 9/1¢ Rale - i i ,_.
_:j. Gﬂmmmbt. 5&1'6% @*). betEQ\t%ll[EgEH. 6\\(11.;:1 ]TIL{‘E‘C:C‘ [(_'-ft_;l:}) ;JE‘T 1HLEL'{Iﬁ)tltllg&;ﬂlqagc nmut -,-,;PF.[IQEY ;tedj
e & < e ait ber linten Geite des Jgfw. verbinden, Die jur den Bgfho,
S ) & beftimmte Signalanfage aus dem Werlseugtaften des Anbh. ent-
- 0%0 ch; Q@ O%Q; IIEI)IIEH, '?-":'-E[?t‘l[tl‘*l“{l:ﬂl_l ver Lenfjaule des Safio. befejtigen @;‘%
8 s & O & ven Oteder in Mg~ Steddoje am Sdaltbrett dea 3afw, fil@{%ﬁen.
£ @\Q\\) . \Q\> g O&‘\ | Q}Qo Dasd fabel aypder redhten Seite des Saf, fllt[aaniil)m 1 mit
& \o’i\o (. %emenungéa\g@etﬁlug %\\?‘3“ \&\0 den M‘L’Il‘l‘l[#fl}[]ﬂfﬂll an den Handgriffen ober den Verd ojent ded
St 8 v\d N 0@‘3‘ & Jgfw. befejtigen.  Den 4-poligen Steder der SKabefleitung des
s N, 7. Ju= und Auferbetricbjesen Q ﬁﬂt“}-@}‘t‘bﬂiit}fﬁhﬂ1ﬂ 533_-1"—}[5) an der Juggabel deg Anbh. verbinden.
a). Sevkiraiion hev Gebel @0 xﬁtr;.\(fﬁ\qlt;t1-;;1f,~db:gic i:..h‘) ant Sopjtrager bﬁc%&%ugpcren sabrge-
; ‘ s Bei Belal g o8 fells, 2 Sleder mit Steddofen am rechten @‘aupt[mlgﬁtchr DeY
??tb&lj;tbmi ggt ?mfﬂft ;{t‘)gu ptt_}lfﬂ; [J';;:E“ 3 efl;?tiganQLt qeravebritde verbinden. Lidyt- und @immla@ﬁcﬁc auf vidytiges Arbei-
uftorud unbedingt auf 7,25 ati ju e 5= & fen britfen.  Seftitell T T e P R e
muttern der Radjcheiben nadyjehen. Pritfen, o,gc ie wtff)erllllg§= ,\fz}*’o E.iinqt urlttr bt?C{ERSIL‘;EE:;uti;uur::f hg;‘@?tl;]c}%if[ﬁ?ﬁ;u ur[]&g}%
hebel der Tragbolzen Dder Lager (3/13) tuchorderen und Ddie 5N feltactoness b, 2ld o g (4/8
Sidherungshebel (16/4) dexr Tragbolzen beé,\ff)interen wvabraeftells oo 0 R
in der richtigen Stellung find. Nadhfehen, ob die Befeftigungs- & b) Abtuppeln und Abjtellen ded nhangers
bolgen der BVerbindungsjtangen dex %ty ampjer int bordever und Q}Q@ Der hintere Abjperrhahn gﬁ(\bic Drudluftbremie am 3gfw, und
hinteren Fabrgeftell eingehanat ug@ qefichert fmb." Die Bolzen S Dretweghabn (2/13) amoorderen Fahrgeftell find s {chliefzen.
&) (2/16) der Feftitelloorrichtung Q\@ SuggﬂﬁEI::DuE‘[ﬁuf?EQ ded bor- 3\5\ Bwijden Jgfw. und Hubh. find die Drudlujtleitung, die Kabel
% veren Fabrgejtells muit|en betm Borwartsfahren immer in Q)Q,O fitr die Lidht- uu%@ﬁgual[citlmg st [ojen.  Die Handbremie ift
15 ?E'I‘l Rubelagern (2/22) ftecl{é?i und duxd) Federjicherung gefichert Q}j\* anzuiiehen, 33i%1{ﬁuf tann der Anbh. abgefuppelt werden. Nach
el jein. -Ausnahmen . \@Q’ ¢). Der Lafjtbremsregler (2/11) am F [angeren Sahrifteden ift das Wafjer aus den Vorratsluftbehaltern
e Stopftrager des vorbere Fabrgejtells bei Fabhrt mit Lajt auf pBezs? abjulaffen. oFm Winter ift diefe Mafnahme in fiivzeren Beitab-
E& Iubm"”, th vabrt g&he LYajt auf ,,Hnbe[qben” einjtellen. *Pritfest ftanden da¥chsufiithren. €3 ift fejtyuftellen, ob an der Bereifung
§i ob jamtlide -‘Bgﬁnbungen der eleffrijhen Leitungen undsder jtarfereo Ubnupungen durd) Spurverjtellung eingetreten find.
B @tu{[uftanlagg\'mnerbulb ped Anb. hergejtellt wnd die Q}'-;B*El'bin-: Jn_dtefem Falle ift die Spur laut Jujtandjesungsanweifung u
3t Fuggsgfati%%?mtfcgeré 31199;5&1 unb%SugguhEIquer[tlige}geficf)ert | {\Jgﬁ?en und neu einzuftellen. |
mo. Dexsdlbiperrhabn am Hinteren Fahrgeftell fiiv adn Anjdhluf .
der @gn%fuft[eitung beim Verwenden der Juggabe am Hinteren B. &%rbnritﬁuit, Be= und Cntladen
9 Sahegejtell muf gejchloffen fein. N} , <g\ﬂ) Aus= und Cinjahren des hinteren sabrgejtells :
o coen Anb. anfuppeln, Kupplungsbolzen figgttn. Drudinuftoer- Q 2”2 Vorlegetlope (2/51aus der Befeftigung am Kopjtrager des box-
,\Qﬁnbung Berftellen durd) Ginbangen der awsder Juggabel befind- O L peren j}abrgc[{cII@Qptnc[)men und je nad) dem @e[anhcgcfaﬁg%nt
E 8 Q7 lidhen Haljte des Kupplungstopfes in da8 Gegenftitd am gk, 0@' Q& oder Dintex D@*ﬂ?ctfm der Vorderad)je legen. 2 l_lnteg&\gﬂnge
‘ ? i\& und Abjpervhahn am Bgfo. dfinen. @”e%glei&)en den Abjperrhah ?ﬁb 0;\\0’"" aus der mi\%@t (6/12) entnebhnten und tic.nu erfprbeﬂt et Die
ﬁ; @é\o (17/9) am Quertriger der Ladebri 4&? Dic @reimegbﬁbﬂc'(g@% \é\\“:’\ Glettfuje(21/9) legen. Steder dex _umgnallertun tecfer Dex
i und (10/7) find auf die Stellung ,Fahrt” ju jtellen. Den BVaPien Lidtleitung, Kupplhung der Drudluftlettung (AWIGHUNd 2 Stof-
s ¥ O bﬁtq@crgcftﬁngtﬁul;;m (8/12) lojen, 2 @tuﬁbgémferftangen aus
u ') An Stelle des Tuerfdynittes 240 X 140 fann aud) ein jolder bm;\c@\f} X 120 deyft Lager Herausnehmen und auf den Eluer\g&gﬂ legen. Siche-
i Dbgfﬂ {t_ er éeymmggt_merben. Q«Q’% %ﬁttgﬂbiigef (15/4) der Hubiwindengreifsangen (15/3) Iojen, Greif-
2% ; yRMéye Wrohen founen beriienbet Wethes. N\ & gangen in den Luertrager (6/16) der 53(@ vitde einbangen.
& ol &
"i % \Q& \Q‘® \Q&
S S S
i T QP P Q>
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| sy

(11/4) fﬁ@%it‘ Umitellvovrichtung unter der Bovenflappe des hin-
texen _@’[]rgv]_tﬂ[ﬁ ant Wintelhebel (11/5) auj Yuftlentung ﬁftC[[l;Il
uugcﬁri]cru. Bor Antritt der Fahrt am Drudanieiger nbfcicn, 0b
gettigend Drud (4—5 atil) in dey Eru&[nfﬂcnfnnl}me borhanden
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o e | g geloft, der Adfw. fi D
= DandturbelncDem Wertjengtajten (8/8) entuehmen, inchie oty MrOUD. Jabrt an. Dev Lenfer des Hinteren Sabrgeftells
Bievtanttupen /8 w. 17) des ¢ , @ PR lentt dexart, daf das hintere X ' g AR
‘ Ben 40/8 . 17) des Yangjamganges am Sopftrager des die LabShiide f A _Sabrgejtell in gevader Richtung hinter
hinteren %ﬂ&ﬁgefteﬂﬁ einfeien.  An beiden Seiten die Toagbolzen 5 %& __]“;_ ¥ t_‘:‘_""“}ltr das Seil by, die Kette mup fo lang fein,
E'Htflcbern%«bﬁrd) Dochbetvegen dexr Sicherungshebel (lléj% b1& Fum uﬁ% *[’r, f'}ﬂ“:?-' ettlidh an der Ladebuiide vorbeifahren fann. Jum
Anfchlags ~ Sucbeln in Pfeilvichtung ,Heben” jorvedt drehen, bis S8 [tf?,ﬁ:ff ,"',.,'“;; h”}.t”““ﬁ";}“bfﬂfftﬂﬂﬁ geniigt ein Raum von 4 m
Jtch gﬁtlimgbolgen (16/3) an betden Seiten amcDandariff leicht 00*1-1;[% jige Mﬂ-}fﬂimdﬁ' 1 Dex Regel wird das hintere sahrgeftell
I)ngféatcbmt Iaﬁcn. Die Handfurbeln in die Bievtantitusen (9/9 QY ﬁl[ l JI meifj{iu” 3”" be}: xadebritde ftehen. Oit der l;*fi“ifﬁtghate
4t 16) des Schnellganges cinjeen wnd dieafurbeln in Ridhtung Q > v ab juier dev tagebride nur furs, dann fahet der Jgtw. |
& nSenten” gleidmapig drehen, bis die Gifittufen (21/9) auf dem K ;l}*‘}."‘l[[f““?f. hinped der Yadebriide auf die entgegengefelste Eeite
@ Bobden oder den linterlegtlogen auflieged, Die Unterlegtlote finy S B \Q orle e, () e Der: Yenfer des hinteven Fahrgeftells Os‘%ii“
oi\éb damnt it benugen, wenn dev ju berfedende P Spfo. mit eigeng ! | é&(b L"f]*'f:f ”‘f';‘."}f%g“ berart, dafy die juerit hinter die Yabdebxipfe fom-
& Nrajt aufjabren fann. Wi daghgen der Pj. Spfiv. aujgegaien Q&‘} S l;,h ¢ clivas uber die verldngerte Mitte devjefln hinaus-
over gejhoben twerden, dann ijt die Yadebritde bis auf dencBoden | fommens2 Sobald bieje Stellung exvveicht ift, it biegentung mig-
abau[uﬁ_t_:n. Greifzangen aus dem Quertriger aushingen wfd Sidye- r It_clm ﬁufll bi‘l‘ﬂ}'t nr die entgegenqefetite ‘-"’“d.?“kk@aﬂ hwaﬁn, pak
tungsbiigel in Stellung (15/2) bringen. Den Dreitveghhn (10/7) diegiiitte des Dinteren Fabrgeftells hinter W& WMitte der Lade-
i Lojeftellung bringen, die Handbremje duvch Dreht des Hand- , %ﬁu& ommt. - Aup diefe Weife ijt es moghieh, troy eines fursen
vades (10/1) [ofen, den Hebel der Lentjperve (10/41) an der Lent- r[ @Qflll[lliﬂ? bow ctiva 4 m hinter der adebriide, das hintere
dule auf  ®eloit” ftellen. Sierauf fann bas ~ ‘ o sabrgejtell moemem Buge etnzufabhrars Xt das & :
jaul ; Geloft” | ; f /Sj?ntere Sabrgeftell @0 al It I | g juf 103*‘0 Wit das Cinfabren in
ausgefahren toerden. Auf der Strafie ift eie Schieben durd)y Be- & einem Juge nicht moglid), dann puf das hintere Fabraeftell
aleitmannjdajten moalidh, im Geldnde Qﬁ?ﬁ ein Bugmittel per- Q> wmtey cut]pmbcubcm .SJgufr:n u@mm[e‘- nach) vidwarts qejepst
wandt terden. Buggabel in das Juggabelquerjtiid (9/12) am ((.:\@ mc}fbgn_ ‘-‘Buﬂl mmmehrigen %@rgiebm ijt die vidhtige Stellung
f;u_tter;_en sabrgeftell einbangen. DagBuggabelquerftiic darf hier- ®<> Des hinteven Fahrgejtells sur@abdebriide aufj jeden Fall moglich. Sn
bei 1 i ch ¢ durch die Bolen (9118, 13) fejtaelegt twerden, Muf S ber Cudjtellung mufy daghinteve Fabrgeftell fo jtehen, dafy die
egent befdhviintter Plagverhaltdffe das hintere Sabraejtell meben s\g,fb Lager .(.'“”E_} oes Fabygejtells iiber die Aufnahmelager (16/1) dex
hteb ?p_ur gegf glgh;;_ ggﬁngeﬁb%erben, dbann an Stelle der Sug- &@0 | i!nbeﬁrucfbe h:m[mwg@ﬁu geivifjem Umfang fonnen turze Wendun-
gabel ein Sugfeil oder eingStette jum Anbdanagen verwenden. Vei & | gen mut dem hinteren Fahrgeftell dadurc) evreicht werden, inbdem
Anh. mit einem Bugf){@% am binteven %ab}geftcl'l ift das Seil \\}@Q’ man einen ﬂ%gﬁi@gef'fuig bor das JNad legt, nadj)beﬁcn Zeite das
gber Ct;ie[ Sb?ette in diejeft eingubdngen. Bei Anb. obhne Suqbhaten ift” vabrgeftell gefentt werden foll.
as Seil durd) ein firies Seil oder eine Kette devart in pen © % | Das BEDi { ude ' '
tiiden (9/10) bessSuggabelquerftides (9/12) g berelt Qﬁ%& Das Perbinden von Yadebriide und bhintevem Fahrgeftell ge-
S5 i0% i Guliiifer Sz dot 3 igen, bR an s jchieht, <t Jolgender Weije. Siderungsbiigel (15/4) der Greif-
gabelquetitid barf ﬁ% g‘r‘gf 3“9 E“tﬁeb}‘- @ﬂ\%éfj_uy .- {,nu@ﬁt"(laﬁi‘) I?]EII, Greifyangen in dem Quertrager (6/16) dex
iy Qﬁh gy e lg)ﬂfbfhn miteinfm Seil Qﬁﬁ‘cﬁrudg. einhiangen.  Handfurbeln in die BVierfantftuben der
gnng\&ﬂi & ¢ fcfstge Fiu 1‘;*“ t?elnn qff % ;ﬁi@ﬁé [19;?61' &‘Eaugfumggngc_ einfeent und in Ridhtung ,,Heben” gleichmakiq
Ie1tkf\f>Eim Ausfabhren durd)y Drehen :im' ﬁgtﬁggb;;; ifefb Tt;lr;::[i]i &\g\ gref)enh I')IEI ot o o DE‘I Sﬂgft o %ul)g;eftellé 3
b8 notiendig bie Bremfe am Gebel tos @mc.b oy o x4 ,O enert dev Aufnabhmelager dev Ladebriide deden. Tragbolzen (16/3)
Fedi @ 25 _ groeghahns (1077) zu o) etitjchieben und 1 ﬁldjcnmqébebef (16/4) fichern. Handfurx
oevtenen. Das hintere Fabrgeftell wird nyft devart abaeftellt, O Q g L . , *
o2 bei B Ui gejtellt, daf Q& | O m Nidhtung , Qentfen” jum Entlajten dex Greifsangen dpehen.
- Q¢85 betm Auffabren bz, Anufziehen be@,sgﬁ berladenden Pi. Kpfiw. O | AR e L S gies Y =19 : : - :
P bt Binh - b, 5. Stp RS e 2 -5Idjflllllgu[1lk89 {15/2) vorlegen, Ddamit Ddie Gretfza l@@n fret
o nid)t hindert. Nady dem Abftellen ift 3% Handbremfe durcd) Drehegt Q : AR : ~ éﬁ
29 am Rad (10/1) anzuzichen 18 Icfzz\e\& 9 bangen. @Q?ﬁhnmpwrﬁnngen in Lager einjelen, G&gﬁ& qebolsen
S _ 33 ; N o) © 3 einjchie und mit Federficherung fichern. SKupplmingdfopf bder
Jum G - b '
eium ;?{fﬂhﬁrﬁﬂ durch ‘«_‘30171'Ptmnen etnex Sugmafd)igg\@mirb | fl‘)tu%lﬁ?t[citung, Cteder ded Lidht- joivie Signaffabels mit den
Qﬂ Btug el l;’ er ecine Rmi i den Jughafen (8/17) amavorderen vazunehorigen Gegenjtitden an der Babebriicfe@%rbinben. Unter-
R““[tﬂge'fb [03 binteven Fabraejtells eingehangt up® mit dem Q@Iﬁi@c in die Mulde der Ladebritde mt%}%anbfnrhﬂn in den
upplungsbolsen des Bglw. verbunden. Die Dardbremfe toird 3 exfzeugtajten legen. LVorlegeflobe bm\@m Vorderradern ent-
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fermen und in b&é\%efﬁtigung am SRopjtrager einlegen. O (-
bremje angieheridurd) Drehen am Bremsrad in Redptung ,yejt”.
Lenfung fpegyein durc) Umlegen des Hebels (10/11) in die, Stellung
"%E[t”. %fb q;b

‘\‘5* ©

b) Belabgﬁ und Entladen ded Anhangers o

gaten Yho, verladen iverden, dann fabhrt
\Q&%en Anbh. heran, das hintere Fahrgeftell
2

N
a8’ Ausfahren ded hinteven Fahrgejtells gefdhieht wie i Ab-

o%efﬁtitt a) bejchricben. Hievauj Befejtigungsiu bel (2/3) aur Auf-

\s)&

aufbriide (2/2) am vborderen Fabhrgejtell [ofen und Anflanjbritde
in die Hafen (6/10) einbhangen, Voxle ffose (2/5) vor die Rabder

des vordeven Fabrgejtells legen. Awffahren bdes ‘—']L%uu,ierfamg;&?\
r

wagens obder des ju berladenden Bevats mit eigener Krajt ?"B
mit Hilfe des Spilljeiles der Jugmajdine. Die Ketten (3/11pde
Burrarme in die bordeven Hafen des Pi.fKpfiv. einhangar Die
Stetten der hinteren Burrvorridhtung (6/11) mit dem BVolzen Dder
Anhangerfupplung des LPi.Kpfiv. derbinden und bu%@ rehen an
den Handgriffen der Spindeln der Jurrvorrichtung Ven Pz.Kpjv.
auf der Yadebritde leidht berfpanen. @iemu[\e Auflaujbrude
aushangen und auf demt borderen Fahrgejtell beéfejtigen. Das Cin-
fabren des Dinteren Fabraeftells gejchicht wie in Abjdhnitt a) be-
jchrieben. Die Vorlegeflofe in die %efe{%@@mg am borderen Fahr-
geftell und Unterlegeflote in die MuldOder Ladebritde [egen. Das
Cntladen erfolgt finngemag. Eé)ig\%eﬁetten der Dinteren Surr-

borrichtung (6/11) find in den @g&n 3t befejtigen.
O

Berwendung als BVerladeramye

Der Anh. obne das E;h[)mt vabraeftell fann ald Lerladerampe

N\
3@

sum Beladen von Cifenbabhngitterivagen itber Kopf und von Etm.é}«g

von ritdrarts her %iﬁﬁefegt erdert.

Per Anb. wird &6\
Die Suggabel (2125) ift durd) Lojen der Bolzen (2/21) ju entférnen.
Das Juggabddquerjtiid wird durd) die Bolzen (2/16 undE2) fejt-
gelegt. et Anb. ijt davauj durd) Begleitmannjdhajten an Dden
dic Laft" aufnehmenden Ghitteriwagen beranguid)ie@e\. 3t ein
Sdhichen nicht moglich, dann wird der 3ghw. jum Dritden an das
I;i@rd%te wabrgejtell bevangebradgt. Soll eiu%éi“cid)tcre Yajt auf

e Lhn. rudarts an
10 ioie in Abfchnitt a)

bejchrieben ausgefahren. Die Aujlau

)
ichtung auf den Gittertvagen I)erangefagﬁ%t.

N\
O
Y

den oerden an die ab- \£~O

gejentte Yadebritde in die Hafen (6@@ eingebanat. Die %int\%@?

hebel (21/4) der vorderen Jurrbottichtung find durd) Lojen SHer
Lagerbolzen ju entfermen. Die Auffabhrbriiden (21/5 unbﬁﬁbﬁnb
ochsubeben und auf die Winfelftitben (3/7) su feben. Bie Kot-
fligel 1tber den hinteren Radern ded vordeven ﬁabrgc& 5 fperden
nad) ¥ojen der Vefeftigungsidrauben (3/9) abgerfdmmen. Die
NG
&
&
&
&
Q

& ‘

e 3 |
e e 23

. o ‘5’@

”‘;;e | %chebtuuucg\%im) o nadh Xojen der Stedbolsen jentredht iiber dic
e o1 (11‘(1@? t Itellcn. Das vordeve Fabrgeftell it durc) die Vox-
S0 legetlec am Wegrollen ju hindern. Der Raum siotjdhen Tief-

S

IGQQ@QMJN{(!N‘_ e Gitteroagenplattform ift duvcy 2 Wnjlauf-
\ig;}urfcn cines au‘hm:u Liefladeanhangers s atberbritden. Die
A O .Eui[cr” purfent nicht belaftet werden.
| ) Stopltrager des vordeven Fabrgeftells lind die Anflanforitden ein-
subaten.  Fehlen bep Anb. dieje Haten, dam jind die ‘:!qu[mgfg@
bruden au["bfn .ﬂiﬂsftrtigcz: st legen and mit Deaht devart. Mmit
dem .&tupftmgcb\?\\i verbinden, daf ein Wegrutjden ausgejdlofjen
ijt.  Un &t gF der Auflanfbriicten  fonnen auch) die _{
brutcten 0 Cijenbabn verioendet toerden. |
gegent Teqvutihen su fichern, Fehlen Uuflauf- -
britd e, dann fann notfalls eine (tberbritdung durd) friftiae
Bolben hergejtellt werden. Jit es bei fchweritst Lajten crfurbﬂ‘r:
lidh, daf dic Bohlen sur Crde abgejtitht wevdent mitffen, dann muf

«Die Unterftitbung tippficher ausqefiihrt 1

Ber Aubh. mit Hafen ant

herlabde-
Sie find qleichiallz
{1bexlabe-

Die | ng fip! pexden. s ift ju beriic-
|v:9ttgcn, pap betm Belaften des @WHQH@ oie Plattform des
Gitterivagens {ich etioas fenft. Dex itterivagen ijt ebenfalld duedy
Borlegetloge am Wegrollen Fu ‘ﬁgern. Das ju verladende $Kif.
rabrt itber die Anflaufbriiden £21/10) bis auf die Anffahrbahnen
(21/7) der Yadebride. Die ‘%ﬁluufbrﬁdeu (21/10) ipexden bor den
Auffabrbriden (21/5 u.K\Gﬁ%inge[et@t. Dievauf fann dad ju bver-
ladende §tf3. iber das wobrdere Fabhrgeftell hintoeq, auf den Giiter-
wagen biiv. ¥iw. aupabhren. Sind die Bremjen des ju verladenden
K13, nucdht '[wtricbﬁg{ﬁig, dannt nutjjen an den Hintervadern Vorlege-
tflote durd iﬂl(gﬁ(?ﬂcbﬂften borgelegt toerden, die dad Buritcrollen
L’rtﬂ)inbcru.@@wrbci 1t Vorjidht geboten. Die Lorlegetlose ditrfen
nur jeitlidegehalten werden, damit feine Quetjdhungen der Hande
eintreter

D g W < : e . S
¢L1\®ﬂ obait der Verladebriide erfolgt finngemal ivie der Bu-

jamfienbau.
O

5\
d ) Bedienen des Anbhingers wahrend der Fahrt
Der Yenler des Unb. muf die Fabrertigleit eines KRf3.Fahrers

nad) Crhalt des E’L&&eridwiué der Klaffe 2 befiben. Die Verftand
Fabrer des Bafv, und dem Lenfer ded ath,

eigeichen dex Signalanlage. Folgende ! 1ehen

diqug 5mifdwn$f"
exfolgt duvch \gi)

jinod ﬂu;ulu@bm und durch itben bor der Fjahrt cinaug{" n:

1 mal l%@fg\ = Adytung i

tt3, 1 mal lang = Fertig junt Anjabren Yom Anb. ge-

qeben) R

s, 1oird mtgefug_géu (bomt Bghv, ge-
)
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2 mal fury 0@@ = Anbalten 06\6\
3mal fury  ° = Scmell Anbalten (SGefahrbremjumryg er-
N forderlidh) PN
%

L mal lang, 1 mal fury = Redhts Dhevan (faun bum@}(’ubrer Des
Ay Anh. und Jghw. gegeberw twerden)
Qg@{‘[ang = Yenfung gejperit (b%m\ﬂeufer des Anb.

& aeaeben) g
P Lenffperve Iﬁfmg@om Fabrer des Jafiv.

geqgeben) Q

O
Der Lenfer des Anbh. hat in den gifiselnen Verfehrslagen bi&g‘t‘
>

Yenfung ioie folgt ju bedienern. S

Sitder Redhtsfurve (22b) Iﬁ:iﬁt pie Yenhung jolange ®>her
Geradeausitellung, bis jicdh etiva die Mitte des Anb. in der Mitte
der Sturbe befindet. Jebt ift das Lenfrad nad) lints Ei@{ﬁfdjlngcn,
damit das hintere Fahrgeftell moglichjt der Spurodeés vordeven
sabrgejtells folgt. Surs bevor das hintere Fahrgeftell die Strafen-
ntitte der redhts abjiweigenden Strafe erreidg;?&' ijt die ¥enfung
chnellftens in Gevadeausridhtung su bringens”

Betm  Cinfabren i eine ﬁinfﬁfu’g&t 22 a) j(dlagt Dder
Yenfer des Anb. dasd Yenfrad jo joeit n@\\rcd)tﬁ ei, Daf das Huntere
wabragejtell an der redhten Seite deg Jabrbahn Dbleibt. Jft das
hintere Fabhrgeftell etiva in der Wite der Kurve, dann iwird die
Yenfung jduell wicder nad) [ihfs qedreht. '

Das Waf fitr den Ecnfeinfﬁﬁlg vidhtet fich nad)y dem Halbmeffer

der ._&f%urne‘ und dev Strgfenbreite. Je enger die Kurbe und je ¢
jhmaler die StraRe, ugz} 0 {chnellere Yentbewequngen nutfjen auﬁ%\’&}

gefubrt werden. ;@: tiberholen bon Fabrieugen und betmn 5§€§
nf

geguen find Ddie bewegungen in entjprechender Weife Aus-
511fubt21t. %urcgﬁem bei Surven, unmiiberfidhtlichen iﬁcge[tel&ﬁ und
beim Begequén mit andeven Fahrieugen ijt die Fahrt ?}o@%er[angs
famen. %?’ Meradeausfahrt muf der Lenfer des Fih. davauf

ad)tep,Q@aﬁ fetn Lenfeinjchlag vorhanden ift. DexdSRaditellings-
anjeiger ijt dabei ju beobachten. Bejonders bgﬁ\ir LYenfer des

%[ﬁ _bamuf ju adhten, daf er nicht duvch e ftarfen und faljchen
Yenteinjdlag mit dem hinteren Fahrgejtell @Cfgegeufnmmenbe oder
uberholende und itberholte Fabrieuqe gefabrdet. Dev Lenfer fann

betrachtenr. Auf langen gevadben SH¥den (Reichsautobabhuen u
Yandjtrafen) fann der Lenfer des UAnb. die Lenfung fperren.
Sperren hat er duxch 2 lange Hornfignale dem Fahrer be«g%gfm.
anzujeigen. Cobald Dder Fahrer des Bgfiv. bemerft, Oﬁﬁ enge
furven ju fabren find (Abfahrten von Reidydauto en, {1bex-

das Dintere Fabrgejtell als ein gejogeafes, felbjtandiges Fahrjeu ?&0
=

holen ujiv.), hat er dem Yenfer des Anh. das ,3eic0&c sLenfiperre
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: \\@\
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%Q;
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&5 i
™ 2

ne [ ',\
[6jen” 3u gbben. Dey Yenfer des Anp. mup hievauf jofort die

o iicutfpe(rggﬁ aus{dalten.

fg. e) eliinbdefahrt

2 ?{ﬁﬁrteu m Gelande find jotveit als maali ! '8 1
,_% | 06\‘?111511[|trwet_1, oen jut berladenden EBg..S?pfrE. Ici?tfagis E@mtl;;t;:gt't *Ese?[,)ellit
FE:‘- | W Wit Died nicht moglich, dann it Das 3u durdhfahrende (&eIﬁ;he 5u‘

g % erfunden und die Fahrjtrede jo 31 wahlen, dak fei
t wm ._ L , me ftacfen A
i%; . & jhlage, Graben, @ale Dohlege und dgl. 53 burrIﬁLbre‘:l f{f;?

Q N {\5 ‘I" \11 t - 3 ».
AN S Delande 1t dddtgiam obne gefpervte Lenfung ; : |
;9 Ay i) ‘ Lenhutg st fahrer S or
B\ 9 g . . )
f}* dem Anfahreylan fteilen Hangen find die Borlegetlope | ber die

Rider der [wfiteren Achie Des binteren Fabhrgeftells juldtgen, Jn
Prer 3wifdhen

welligem®eldnde find die Berbindungen per StoRda

= ﬁgbgi\g\ ¢ und den beiden Fabhraeftellen AL Iiiien\,:}dlﬂmii diefelben

g sejcdhadigt tverden, @

B - - 2
9. Berfaden auj der Cijenbahn (Bild 28 wund 24§

<3 (8&5‘? Auswahl der Giiterivagen ,8&0&

: | @Yé\ Yaut (Sécucbmigfi;mg et mﬁitf)ﬁblLIIﬁJ(ﬁﬁmiltiffEt L3 Bmfkw 115

: &° bont 19, 9. 407 fann das Verladen auf nachjtehend qenannten
(Q.:\@\ Gitterivagen exfolgen. O
o0 1. Sz und Sm-=Wagen: Q)QQ
@Q Sf%qgt‘}li K\«z@ Ladeqeiv. 15,0 t
nad) Jetchnung A 11 A &° Traqf, 175 ¢

X s\@‘?) LYadelange 13 100
Sm-Lagen: o Ladegelv. 20,0 t
1 gefdhiv. 1nd ?I’\jsu%tun]d)'bau Traqf. 21,0 t

& o Yadelange 13 100
‘;_ 2. SS- ung;‘é%k--iﬁagcn:

‘E SSk.Wagen: Ladegeiv. 35,0 t
g ngeﬁ Aeichnung IId 6 a Tragf. oD
4 o, Ladeldnge 12200
3,: g & SSk-Wagen: Ladeqei. 30,0 t
% o nacd)y Seichnung I1d 7 Jraqf. 36,75 t

& A QO@Q’ OQ® Ladelange -

\Q& SS-Wagen O\y\* Ladegetv. )

; {\c,‘b nach 3cid)uu$g A.3 Tragf. S A0t
éé@ <~o‘§\ Ladelange Cg\g} 15 000
F’ 3. SSI= ug\ﬁo SS1 a=2agen: (\Q)\)

g i | S;%?ﬁagen: Cadege 5 38,0 t

i " | Setchnung Ce 168 Tragf. 40,0 t
% Q\‘Q*!z’ %@%?gnge 18 100
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5 g e § . Q}\}%@ a
SS1-Wagen: & ; Yadeqetv 40,0 s a5 Steht de %f:} it
sy qen: 6‘& ;a eqein. 047 ;: ot s “?- mit dent _UUFDQTEI} Sabrgejtell am Gitteriagen,
aufdbau o Tragf. 40,5 t & pann dyttdt der Bgfiv., tvie RBild 2 :
O A ‘ < ANy m Bid 23 dargeftellt, am hinteven
O Ladelange 18 100 - gabrgﬁfll pes Anb.  An der Bugaabel d - 3
1 : @ _ @ s e S e Huggabel des vorderen Fabhrgejtells
SS| acmug@, Ladegein. 2 40,0t [L%’é@lt o bis 4 Mann, Die Lenfung am Dinteren Fahr |
= < » | Smtag _ ‘ qeftell 1t
geid]tn\xo Tragf. S 420 t & \Q&ITC{] etnent Wann 3 bedienen. uit eine Abjchleppitange vor-
‘%f\o R abclﬁngfoo 18 100 . o&b_?"b‘?“t_b““?‘ tt diefe ju benupen. Die jweiteilige ?Ibid)lcﬁpftnitgé
Waen mit einer fejten Stivmwand find su Hermeiden, da ein & Q&\y (24/2) 1t mit einem Cubde an der Kupplung (24/1) des Jghio. ju
it Sfisladen nicht moglidh) ijt, wenn die fegts"@@tirnwanb amn Die O® *“":1 & befc]’ftgen. '-‘m‘m%tm suoen erden wmit dem Bolzen (24/8
ko ‘ Q&Qﬁﬂpftumpe fommt und eine Drehicheibe fafr Ansladebahnhof nicht @Q RN ?ﬂfrpﬁt;'f‘ Ellltﬂfgﬁ:’ uggabelquerjtitd (24/4) befejtigt, daj ﬂ@
@ vorbanden ijt. Dy trogdem ein @j'%&r vagen mit fefter Stirn- (O 3 O&Q ST l[ “"lgn@'ﬁ@' clquerititdes ein Stangenende fid) befindets Das
b 3 S wand benust werden, dann ijt bert dex Giitevabfertiging &c\x‘? &N ;3,:{1.9“@'“ U T"f darf gegen Berdrehen nidht fﬂtﬂﬂﬂ§?‘ exden.
& Ginseltransport) oder bei der %@%bienfﬂeitung (bei Transpefi- 'Z‘@ llnl;)rurn_baf) €5 Judens it mit feinjtem Gang und ?fmﬁu (He-
%) jitgen) 3u beantvagen, dafy der Gittervagen bis sur Jielffation !d_]!mn%@ it su jabren.  Jum Schlup muf dev Ang genan in dex
o ausladericdhtig qedreht oerdem muf, wemn auf lefteper feine Witgcves Oitervagens (in Besug auf die Breide) {tehen.
T Drehidheibe vorhanden it S i Z4ht das Dintere Fabrgeftell am Gitterwageis dann ijt wie folgt
E 41 Bei vorfdyriftsmafiger Verladbung fonnen die Anhauj deutjchen " ot verfabren. Die Juggabel (27/2) des YHH. wird mit der vor-
& 8 Streden mit der Eifenbahn befordert werden. ﬁ\t libergang in ol derent Stupplung des Jghw. berbundens™ Das Juggabelquerftiid
L R fremde Lander find fiir cingelne Streden C%?%crﬁefﬁmmungen g <& bes vorderen Fahrgejtells darj iyt jeftgelegt werden. 1 Maun
& 0] (Profileinjdranfungen) zu beadhten. Bei"Benupung - fremder % & Qe Dok SRURIOR ILAVLT] e %@%tm gabrgejtells, Fur bas
& 1 Newe mufp die Moqlicheit dex Smnﬁpgt%urcbfﬁf)mug in Bu- - \Q\fb Yenfen des bHinterenw und bordexent Fabrgejtells muf je 1 Mann
| g | ]'argmenarbeit mit der auftandigen %ﬁ\@mrtfﬂmmaubuntur ae- 0@\ jum Anivetfen der ?]%id)tun%fﬁtgeiie[lt werden, Der Jafto. lentt
;?** priitft twerden. & &Q, das bordere %ab:fgeftell np folgender Wetje. Zoll dag bordere
s Bet jeder Transportammeldung —é\%ic[e muf aud) bet BVerjendung 52 Fabrgejtell nady lts, deatnt find die Vorderrdder (27/1) des Jafi.
I"i etizelner Wagen erfolgen W}eébalb die jujtandige Ernnépur{: Qfs’\ nad) Wtﬁtﬁ "“‘-‘*“fd?[“@?‘-, ©oll Dad bgrbcre Sabrgejtell des Anb.
i fommandantur darauf hinsufoeifen, daf die Ladebreite des An- @ d nach vecdhts, dann s\;\%@her Aab. nad) lints ju lenfen.
bangers rund 3 m betrﬁg@?’” \0&" % Der Anb. ift ig}@%eit auf den Giuterivagen aujzufahren, dafy mog-
ey 4 - s oF [y BR ¥ O = .
A ?,f‘j _ b) Herridhten des Giite &%’ng Q;{‘(i}(é | (15(2;1 )a[j[t?g é&@t auf der Plattform und nidht auf den Ladejchivellen
i gaé %iﬂngen i‘i;?cﬁi\’u% ubex ei;e Sopframpe moglid). Der @ggfg 0@"(\
. i agen ird andieje hevangejchoben und gegen Weqrollen gefichert. 5 X o
i IE Sind Rungeporhanden, dann jind diefe gm?ﬁaubauiu. %gté??ﬁt;um i o %e@@h‘gcn beh PRBRBEES
g 121 jivijden @Wmmm und Giiterivagenplattiorm ijt bl@cﬁ W flauf- %’g‘anbbrcm& angiechen durdh) Drehen am Handrad (10/1) in Ridh-
g4 britden o£25/1) au 1itberbritden. Die ?qu[nufbrﬂg{é&l find  durd) é\'& ung ,Fejt’. Die Lenfung des vordeven Fahrgejtells wird gevade-
fa g Steil A‘(§5f4.) gegen Stippen gu ficdgern. Jum BVerhindern des Weg- ,g\*(\ aus qedreht, das Juggabelquerjtiid duvd) Cinjteden der Bolzen
tyffthens find Befejtigungsdrahte (25/3 w. 5),dnzubringen. Die Q3 0O feftaelegt. Das Lenfrad am Dhinteven Fabhrgeftell ijt ebenjalls in
&(ﬁer[ﬂbebn{dcn dex @ifﬂﬂ{ﬂbﬂ fonnen m fleiher Weife bemubt O < @ernbeauéticf)tmg;))t drehen und die Yenbung 5u jperren. O®
1 Q}QO werden.  Die Puffer der Giiterivagen bi{i\@?ﬂ nicht belajtet werden. 04“ \Q\\f Die Nader deathurteren und vorderen Fabrgejtells jind duveh) je
L A \oi\oc) o bed Anha &¥ @g‘&“ 3 0{\0% 1 Vierfantholzer von hodhjtens 3 m Lange iwie folgt fejtulegen.
g o8 ufjahren bes Anhangers X S & 2 BVievfawdholzer (28/3 w. 5) werden auf den Ladejchellen (28/6)
. Anb. durd) 3afw. moglidhft gerade an den Giiterwagen - o ik‘g‘i‘?l jeitlich gegen die Rader des Anb. geb%iﬁt und durd
fabren, Jgfw. abfuppeln und hinter den Anh. fahren. & NageP mit den Ladejchwellen verbunden. lmeden Nageln ge-
Der Anh. fann joroohl mit dem vordeven alé aud) mit dewt Hinteven wiigend Halt ju geben, find alle Bierfanthilger flach su legen.
L1 Fabraeftell suerft auf den Giiterivagen aejdhoben 1 or <2g,i‘fi.’iie beiden Viexfantholzer (28/7 w. 10) fin@%emtt‘u}tf bte. Liex-
2 \@‘* \&0@‘ fantholzer (28/3 u. 5) ju legen, daf bég%nben jeitlich mit dem |
2.4 1 > > N |
g}\@ 5§ c}@’b
Q Q° QAN
0& Q)Q(\ i

O
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R - gietchen and iuber die Rader des Anbh. hevausitehen. - 'TT i teven Fabrgejtell ju verbind 1
/i ~ Draht von etiwaH mm Stivfe wird um ht? @?tben bferbi’}iedﬁ%‘t}: .- fopf  des<pinteren %uhrgeifgigb?uﬁg‘f}ﬁ:wub“ham <A &
holzer (23!7@9‘ 10) gelegt und devart verdrillt, daf beig@‘ﬂ}im { A hahn @F13) am vorderen 3:1[)1:99&&[[ It id)[l't s e o %
fanthdlser ugt etiwvas Spammung gegen die Reifen dritdens? Hievauj T gejoattten 2uth. exfolgt durch Lenfen mi ¢ fw‘ﬁm' a8 Lenfen bes e
werden a¢ Biertantholser (28/7 . 10) mit den Viestanthilzer e effells. j o il el ol
(28/3 uS 2) bernagelt > N l & S
S Shiclad %F E ODas Cntladen fann aud) unter Venuben des Spilljeil i
- Dag bordeve Fahrgeftell ift durd) verdrillte Spanndrihte (23/2) B folgen. Das Geil ift duce) einen ShAtel mit ber e Doy As. iy
A dem Giitevivagen ju verbinden. Damit Pte Spanndrdahte den O@ '_ = %Q)o gabel 31 verbinden, Das Lenten des Anph erlfg[ Ett r'”ie it Jug- R
N tnh. gegen Bewegungen in dev Yangs- (ﬁﬁ Querridhtung bhalten $§) & O \@o beim unmittelbarc Vorjpannen des 3gi‘m (S‘c,l i nm%gemaﬁ ‘%@y | "f--
ey {\0& fonnen, jind jie diagonal ju fithren. DiesBerfpannung des hinteren (O PPN bom Jqliv. &3 ifthierbeinicht moalid r'bt E\-I&{“ 3 i
L &S %ﬂf;rqeftﬂ.[é gejcbieht in gleicher Bg{&‘. N\ { g muf dux f‘% etatigen des Dret mgegb)& [,"’;él**ug,%‘ )
L X Zomweit die Rungen am Giiterivagen eingeftedt werden Eﬁn@f}i = oder dDegtvandrades (10/1) gebremit we e n e
3 [nd fie cinjujteden. Nidht einjtedbare Runden (28/4) etden > Q;\B | B
_ - wter Das bordere oder hintere Fahrgeftell gelegt 1ud DHR@%raht > O & o
e o an einem Bierfantholy (28/7) jo befeftigt, daf ein Wegrutichen - & & &
SR 8 ausge{dloffen ift. Alle lojen Teile am Anh. find ngt veit Halte- - ngo & -
A rungen fejtyulegen. O \{9@ 0\&3* >
. e SR Oesiaiany auf S- und Sm- foivie SS- un @Q}Sks%ﬂgen untev - (ﬁ& (0& -
A . 15 m Yabdelange ijt die Suggabel (2/25) dugdh Lojen der Bolzen Q)\‘f” &
(2/21) 3u entfernen. Die Juggabel ijt unfer den verladenen An- RS c\@
Anbanger ju legen und mit Drvaht qudju befeftigen. Bei Ver- 06‘\ N g
e | o ladung auf Wagen von 15 m ﬂabelﬁgﬁ’e an aufwarts ift die Jug- & <§)0
& gabel (28/1) am Anbanger ju belaffen. : & g é\,z; o
N O . | . 2
o 'E,-_:, e) Entladen \&Q’Q) + \,\Q,Q’o ,';'; \@)@8}\ B o
R Das Cntladen ift nuy ﬂb{ﬁc’%gl'te Sto ol : e X 2 e
E -8 : _ ‘ pframpe moglidh. Der Gitter- i 3
ol Ibagen wird an diefe hexafhgefchoben und gﬁgen ‘l%egz:uﬂen ge[iclf;ti Qé;\& 3% 4,@\0
. Cingejete Rungen, dle Stivnwand, die Spanndrabte jomie & % | @Q} =
E o {;‘é‘eﬁwxig q;‘gﬁggﬁfﬂng%ierfantbﬁlaer exden entfernt. Die & S &
& s 6 Maumes 3ifchen O ; v §
"“ erfolgt oie I}\eﬁﬁ Beladen. e Rifgéfhmpt ¥ %,g}o
L ! ) S §
:, ?ﬂipzlng?\;%gb je nad) Stellung des (&'viiterlnagEllg»‘\%llr Kopf- i O&s\& ¢
i M orjpannen eines 3gfi. vor das bordert oder hintere
P Ssabrgetell entladen. Der Fghw. mu ) ) *
i SaR% PR, B {o berangefahren iverden, B N
5 aper gum Shluf obhne Lenfeinjchlag vor deg Mitte des Giiter- > 3 & > N |
T Q@gené‘. ftebt. %tebt das vordere FabrgeftellHor der Rampe, dann Q\@ g S & &
91 {\65\ ird wie bei Strafenfabrt heruntergefahren. Die Lentung des WO PN OQ\" OQ\‘
: ;' & ?{nb' wird widt gefperrt. Steht b"-!%@\lllfﬂe Fabhraeftell vor dersd fﬁa@{\c’ Sf& ?\b
1 Q) Ijlt.'um:m.. dann ift die Juggabel am hindeven Fahrgejtell anjubrin @Q\ ~$.f” S \g\@
g ] as Juggabelquerftiid (9/12) am hinteren Fahrgeftell wird antcht ¥ > @069
+i feftgelegt. Das Juggabelqueritiid (5/1) des vorderen %"abggﬂ'teﬂﬁ 3 < O
A %*‘ muf durd) die Bolsen (2/16) feftgelegt toerden. D | ; & Q@ &
l feitung an der Buggabel ift mit der - Die Ftudlujt % & &
ﬁi ¢ DUag it mit dem Rupplmtgﬁfgﬁf' am bhin- % ‘339 @
T ol s Nl <
it & b & ©
£ 2N Q &
41 : Q° , S 23
E £ & ; ¥ 4
f’ . g Aik g 5 g
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Allgenteines @Q}Q’ g
Dex Anb. iftdoie jedes §tf3. ju veinigen und nad) dem Schugierplan (30)

@%
oY
Nach etwa 2006%m und bei au
tm hinteven gyabhrgejtell ift dex

I, O b
prijen Hgﬁ) 1L erqansen.

Radp@ijier 10 find f

Hﬁctgcm‘ﬁbulic[) barten Schwingungen
Clitand in den Stofdampfern su itbex-

. 10 ofgende Teile einjufetten:
tigungsbolsen der Verbindungshebel

_ . * ' 3 SN“( s itr Stofdampjer
abguic[)mtfﬁcn. Die Anjchlupjtellen der Beutralhtuﬁ@mcrung Jind % b Hewindebolen jur Erjagradbefeftiqung
laut Nberjicdhtsplan (29) su iibevwaden. QY E &y Bolgen (VIT wnd 13) sur Juggabelfeftiteliung
Die pPnachjtehenden Abjdynitten nabher bejeichnetgfy, nidht geftrichenen Q %Q,o Wellenjtwmmel (9/8, Q, 16 und 17) fitr Kurbel jur Hubivinde D
Wegtallteile find nad) jeder Reinigung mit &%o}:@?imt;ﬂ[djugfeit 40 ein- O | ZE;_ & Gelenttetle der Hupfdindengreifzange (15/1) R oK
@ifetten. & ﬂ O&* g & Riegel (12/14) 5&*‘ Oegenjtitd im Spervjeqment (12/15) 3 0‘\):‘%“&
i\‘:’(b Ctimal im Jabr ijt eine G-.&ruubrcinigung\cf%ie bet andeven Ky3. burd)-:?& l:_‘:_;.-{\(}® jperre. gi;& ?\\L
.\03\0 51ﬁ1rul)reu. Jabet jind alle fd)lucrgugiiuq\}ﬁ%en blanfen Zetle ein:;ufcttcjé\ g@ 14 Bremsanla N\ \g\’\&\
< die Felgen ju entrojten wnd ju frveidhen. Dev Anjtrich des AnBift L3+ . Bremsanlogs”™ | £ N
aussubeffern. o ?tefﬁrpl %In{-;:nﬂc 111 iach l]chr:m Retnigen und iEbQ%@QﬁiBEWII saby-
N B vede guy leidhten Lang aller beweglichen Teile pwStberpritfen. it
11. ﬁ?oth?reé gnlytige[tﬂ[ : ; Rl 6}&_ dex ,:g{ﬁth der Bremszplinder big 3um *:Z!Iu[iegm&) Er Bremsbaden ;EI
Nad };ebcr Reinigung und quoeren ;abrt jind btigeﬂ@ﬁcr Yenfunyg, 3 quaff, dann jid die Bremjen nachuftellen bFo, die Bremsbeleqe éll
?CE ?*‘-‘“fbﬁﬂff“i““ﬂ Hl}b die z_}:’f‘ﬂbl"[iﬂ{ nt <ihexung auj Be- i \%ﬁnmcrn (jtehe ;,"i.nftmlb]'cm[ugﬁmt[citullg).@gtndl H>00 km, bet %ruftf
1_d]qb1.gungeu ju wnterjudgen.  Die Wfffflﬂfﬂ li\(\?ﬂlll ainpeve %?f (@@ aefabr taglich nach jeder Fabrt, find die ‘*'@rmtﬁbef)ﬁ[tcr fity Drudluft
Ic_I)nh.tgut'tg"-fiu uutn:iuc[)cn, ver Yuftdvucd i u%@?:};ufen und auf ote | Q)\}“’ e entiajjenit. Hievye find die an dEDruduft-Vorratsbehdltern an
t:d]ttger (éirug_e it bringen.  bjtellung cttnat%r(g Schaden laut Jnjtand- R der tiefjten Ctelle angebradyten Vecfdraubungen ju difuen und nach
fegungﬁamgcthmg. | f & S ' 0@ AbflieRen des "-JEEchc1'|'d1lagmnffc@®nieber feft 3w verjchliegen. Schad-
Yadh ettoa 2000 km und bei aupergerol % harten Sdhoingungen im @ fte Dichtriae Tid dur wle 21t eriefe
e : ; ; 1 1 & hajte Dichtvinge juud durd) ngage su erjepen.
bordeven ijabrgejtell ift der b[ftanbv\(& et Stogdampfern 3u 1ibex- &5{ _ @
prifen und ju erganjen. 5\0 C‘)\C” & 15. Cleftrijdye Anlage 5\0
Nadh Biffer 10 find folgende Ec@%iuz,ufetten: i 3 Nadh iibcr ?Hciuigungtqﬁub die Stabelanjchlitfje und Kabel auf jchad-
Bobhrung der Jugofe an Juagabel (2/25) @ hajte Stellen 3u wgterjuchen.  Blanfe Leitungen find ju ifolieren,
Bolen (2/16) jur Jugggbelfejtitellung .\,g‘\" Wadeltontatte ’r?‘\@& crtigen.
. ' 1 4 ¥ . & ‘ " < g @) .. O . = . ' -
Gewindebolzen sur Vogtatsradbefejtigung A & 16. Crlauterungew jum {iberjichtsplan der Jentraljchmicrung (Bild 29)
(Hetvindebolzen (2!33@1‘ Befejtiqung der Auflaufbriicen & ; & s T8 : i : . -
O S bs?rftiibe (4/5) g Nach Lt‘m%o__{]l,}l_lkm sabritrede jimd die an die Jentrvaljd)ymiering
ey d Al i e high iy o angejchloffenen Stellen auf richtiges Abjchmieven s priufen. Dex
Subrungsholme der Ktotfliigel A’ | Anb. 4 vorher ju reimigen und durch Betdtigen der Hebel an dex
%Efffﬂﬂlmﬂi sent (3/17) der Verbindungahebel fitx Stoj ampfer = R T S e il : o ol :
Raditellvgichtuna (4/8) und Bolien der Bearen: qgﬁﬁt Sewdvaljdhmierung des vordeven und hinteven Fabrgejtells 1jt an bdie
- ¢ ) SEERpIL T, Gmierjtellen eine derartige Olhmenge 3u preffen, dafy ein Olrand an
12, ﬂabebn@e &N et Schmierftellen fihtbar toixd.  Jeigt fid) an eingelnen Sdymier-
Nach Abjchnitt 10 find folgende Tetle Einillfett(‘ll@’@O Q %Q;Q ftellen fein OI, dann ifhder Robhranjdluf an dexr betrefjenden @te@c
gfer-, Trag- und Schafelbolzen der vorderest” Jurrvorriciung. QO \g&o st [Bfert und duech pwdhmaliges Pumpen fejtiujtellen ob Ol aus dem
Q}Q pimdel und Hafen der Hinteren Sltrrb%ﬁtcﬁtung (6/11). Q\$ | (S\Q Robr austritt. Tefht fein Ol aus, dann ift dex Schaden in bc@?foht:
Fainteres tell R w SN lettung 3u behebert. Tritt dagegen Ol aus, dam mufp die ‘i&;ﬁtnpfnug
1 Dinteres Fahraej &9 N &° in bewt aef tent Teil befeitiqt merden Q
X Nady }eher Retnigung und qroferen th jtnd die Teile der Yenfrffg ‘8 | oo g”&@ e A ' Nt
und die Il:‘ughulif:n mit Siderungen auf Bejdhadigung ju unter (chen. i 17. Grlauterumgen sum Sdymicrplan (Bild 30) N
i?m EBEIEIfIII:t_g it auj aufere %gfd)qbiq1tltg ju uuterfuc@éh, Der 3 Die bqq‘;r\?‘«:mub s fhmievenden Stellen find laut an?t{ierplntt u}it Dex
uftdrud u }xberpruf'en und auf die richtige Grofe ju br{i&gﬁeu. Ab- » &) g&ﬁcmrcﬁe abyujchmicren. Die mtgegebencn@lgﬁlzﬂmfhmgm jfind 3u
ftellung etiwaiger Schaden laut Sn[taubfetmngéanmeihugi%’ 3 L@%t}en. &
& 4 N <&
N ¥ 3
LRy & %) %)
& <O &

o
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21. Dinferes Fahegejtell &

D D
& O
_ & _ £S5 N
E. Sujtandjeungsanleitung -
| &Q) | ‘ q;a\@

Suftandiediingen find nad nadjtehenden Aniveijungendurdyzufiihren.
@ria%&’ﬁ find nad) D 617/4 ju beftellen. Die Lenfuitgen des borderen
und.inteven Fabrgejtells find bei eingehangter gm%ebriicfe auf Spur-

ent 3 pritfen und einjujtellen. Die ngtﬁ’eifung hierfitr it in
| o einer bejondeven Jiffer gegeben. ‘é}Q

, @\ N
Die Cingelteile der Yenfung {ind tﬁﬁ jeften i 3u prﬁfen\\ﬁgn\b
wenn exfordeclich, feftuziehen. Hierbei ift 3u beadhten, daf fﬁéﬁ’tﬁcﬁe
betweglichen Teile dex Lenfung immer durd) Kronenmuttern 1@5’ @plint
qaeftchert tverden. (Cinfjtellen der Lenfung fiehe Jiffer '%3? unjtand-
feent der BVremje fiehe Biffer 22). @Q“
Die Stetten fitr die BVegrenzung des Lenfeinjdhlages Jid an der Nadh-
jtellvorridhtung (4/8) in folgender Weife ein;,uftg&\n: Wit Hilfe dex
Juggabel werden die Rader jo weit cingefdhlagen, bi3 wifchen Be-
retfung des [infen Radesd dex 1. Udhje und E@ﬁfeber nody ettoa 60 mm
Swifchenvaum ift (Cinlenfen su einer Jmrenfurve). Nun wird der
Sewindebolzen in dag Spannjchlof eh@&ref;t, bis die Kette gejpannt
ift.  Hievauf ift der Bolien wicder g\m'i‘lgu'bnucu und die Gegenmuttex
feftyusichen.  IMit der Juggabel prd die Lenfung in den entgegen-
aefeBten Cinfdhlag gebradyt unf&Q’an der anbderen Seite in gleicher

Weije verfabhren. &’

N
Geloderte Schraubverbindy@agen am Fahrgefjtell find feftyuzichen unb@’g
2

joweit erforderlich 3u J\i@}tn. &
Ladebriide P &0&
®

. . EO A
Die %efe[ﬁgungg&ﬁrauben per Ladebritde und die Sidheriymen der

Tragbolzen ﬁr@v@nuf feften ip su pritfen. Schadhafte Bohlen find
ausjubauemn, M) newe su erfeben und mit Grundier- und Slfarbe 3u

teeidpen.  Tie Gelentbander der Auffahrbriiden und die jchwentbaren

%tiitgego /T) am Quertrager find auf (Sﬁangbnrfc%b%n iberpritfen.
2

e Gingelteile der Lenfung find auf feften Sk 3 pritfen wund wenn
og&qérfntber[id) fejtyusiehen. : s ey
weglichen Teile der Lenfung immer durd Kronenmmuttern und Splir
qejichert twerden. (Cinjtellen dev &111%
jeent der Bremien fiehe Jiffer 22). <O

Bejdyadigte Teile der HDubwinden, cinjdlichlich dex Stetten ésﬁ% Greif-
sangen {ind durch newe 3u erfepen. Q
\@x '
&

N
Geloderte Schrggboerbindun
joieit exfordesfich su fichern,
R

| R O
22 Sremjen”
2) %f{i"dluftbremie
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ietbei ift ju Beadyten, dafy jamtlidge beay

.

e

mg jiehe Biffer 23, Snia D-

es
\)%

gen am Fabrgeftell find feftyusichen und

&xlnbid)tc Stellen in der Deuctluftleitung fmd in folgender Weife

N fejtaujtellen: Die BVerbindungen der unter Dyud jtehenden Lei-

tungen oerden mit @eifeumuﬁet oder [ 1tiberjtrichen, a
[ .r'_"_" o 2 ' n u |
dichten Stellen bildort fih Blafen. Die Berjdyraubung ijt ﬁ\

jusichern. i'ji[bén\'fid) wettexhin Blajen, dann find newe, Didh
tungen einsulegen. 3

Jum .@ilt}([&@cl_;_bev Bremjen find die Fahrgeftelle ﬁuhndeu.
El}u.n 11%, L prufen, ob die Solbenjtangen der etnzebien Brems-
31)[1'1.1%@@ (17/6 u. 8) 3u groBe Wege bid zum %’In[i@g\cn ver Bremje
bengtigen.  Zind die Wege ju grof, dann mitfiéhl die Bremshebel
4913) auj oer bevzahuten Welle des %ren@pﬁdené (4/14) verfetst
& erdert. Wird durcdh) dad Verfelsen eine it jdhrage Stellung des

& Bremshebels sur Ldngsadbje des Bremsyylinders exforderlich

pannt {imd die BVelege der %rem;@b%@n (4/16) su ftaxt abgenmuit
und ju ernecueri. Die @iltftellu\g@ ift {o borjunehmen, daf die

Bremsbacden im exjten @ritteIQQe?f‘ tolbenbhubs zur Anlage fonumen.

b) Handbremije s

Die Handbrenmije wird @? den Spanujdhloffern der Bremsfeile
(18/11) eingejtellt. ’E@E’s\?lni'fblug der HDandbremshebel (18/12) muf
an den ‘Ermnﬁ[)c[wm‘z’filr pie Drudluftbremie anlieqen, ohne diefen
$Hebel in der Lojgdtellung in Ridhtung auf Anbremien ju betwegen.
Die Hebel fi'@&\bic Bremausqleiche (18/5 u, 7) mitffen imntex
mangcrctﬁt@%er annabernd waagevedht {tehen. Steht etn Hebel
1l fd]tﬁg&%axtl-t ijt durch Verjtellen an den Spanujchloffern die
mua%&d)tc Stellung Herbetjufithren.
>

23. ﬁet\t\(&ﬁg, einfjtellen

gﬁ%d) die nordmung der Federn und der Spurjtangen (5/2) am bor-
erent Fabhraejtell wund der Spurftangen (12/9) am binteven Fahr-

qeftell Hat Dder Unb. i@%cfnbenem Auftand feine Vorfpur und ig@
unbeladenen Jujtand etie VBorjpur bon 8—10 mm, Die Cinjtelhing
der Vorfpur an den Lenfungen der beden I%abrgcfte[[eh it ju au-
jantmengebauteey Suftand des Anb. ioie jolgt vorzne ny\@%’

Der uuhﬂabsii%@\?[t‘%b. ijt anf einer ebenen Flade jo a;&@%ﬂen, dajs
die Mitte pEr Ofe der Juggabel in der Mittellinie des Wyh. liegt. Die
E!Enfunqa&ﬁ%ﬁ hinteren Fahrgejtells ijt m @embmuf:n@ﬁmg su dDreben,
An jeder Seite des Anp. twird cin Draht in Hahe der Radfappen
p% el sur Mittellinie des Anb. derart ge[j@’mt, dafy die Drabte

o O
> ol

ol el

.‘.-}:__- ! -'_1-.". ‘' .
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miit dex Vevetjung nt Tt Berithrung fonumen.  Dex Abjtand von Ré?
Bereifung daxf jur &rhaltung der Wepgenauigleit nidht ju grofge-
wahlt werden. Alle Nader rwerden etnjeln, auj die %urfpgf’ bin,
nachgepruft. @%w{teﬂen ift die Vorjpur bei den Radevn dYVorder-
achfe des vofderen Fabrgeftells an den Spurjtangen (FZ), an den
Radern ¢ hinteven Achje des vordeven Fabhrgejtellsdan den Yent-
verbindungsitangen (5/4). Hierbei 1jt die Reibengolae emzubalten,
Spuaflangen (5/2), Lenfoerbindungsjtangen (5/4)° Die Cinjtelling Q
fi\'tf%e Mader der hinteven Achfe des hHinteren g@cf)rgefteﬂﬁ qefchieht an ©
\Q\tr{ Spurftangen (12/9), die Rader dev voxdeven Achje des Hinteven O\v\'

'&é‘” abrgeftells foerden an den %erhinbun@%augen (12/12) eiugefteﬂt_?gw

S Rethenfolge it Spurjtangen (12/9), *&e}%iubuugﬁf’mngen (12/12), \2\%\
Nach Cinftellen der Lenfung ift der’ Radijtellungsanzeigev 511Q%1cr:
pritfent, ob die Jeiger fich decfen und auj die Warfe der WMitteHtellung
seigent,  Abretchungen find ju bevichtigen. Hieviu ift dex Bedel des
Sehaujes su entfernmen. Dev oberve Feiger fit mit Ge e auj dev
Setqevivelle und ift mit einer Wlutter gegen Eudcrnn%&-.ﬁd)crt.. Dieje

Mutter ift zu [6jen, der obere Jeiger mit der Kewmmarfe und dem

wnteren Jeiger i Dechung e bringenr wnd bl(g\@utter wieder an-
Sinas Q°
susteben.

<O

. Glettrijdje Anlage @0&\
Bejchadigte Einjelteile dex eleftrifhen Lulage find durd) newe ju ex-
jepen.  Stontaftjtellen find metallijdgjauber ju halten. €5 find nur
Ziherungen von 15 Amp. cin%[egeu.

5?3@ 3
8
’\’5
,&O

((\Q;

Qgﬁnmmaubn des Heeres

\ .

g &%(b Heereswafjenamt *
Hmtsgruppe fiiv Entwidlung und Priijungo

\A\
OQ

Berlin, den 2. 11, 40
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NG Borderes yahrgejtell, Vordevanjicht
1 *-..,tlthf?llfl)tL 16 rechter Wolzen in Halter 3um Fejtlegen
2 Au h(fiulltur[r per Yenfung (Lage bei MNichtgebraudh)
3 Satebel zum Bejejtiqungsbolzen dex 17 Ofe am Buggabelquerititcd junt Fejt-
AMuflaujbriide [egen dex Lenfung
@@ rechter Sugbaten Q 18 &Sdhiene am Kopitrager mit ﬁie&aum
5 LBorlegetlof i @ aeftlegen der Lentung
6 E!Sctuhqunqa[;vlul 511r§bﬁtmh 19 Dalter fiix vorderen h::tecf&g E't Be-
Jchmiexung O lenchtungsanlage
7 Stedbdofe nutEth\gﬁTﬂr Signalanlage 20 Halter filr vorderen ﬁi‘ppllmgéfﬂpi
8 Geuljithrungsrollgs DeY Etucﬂuitanlagt N
9 Durdhbruch fik=Bugjeil des Jgk, 21 Gabel mit ”Bttbiu\g%tgﬁbulgm an der
10 Stedbdoje mé\t%stmfcr flir Beleuchtungs- Stette gum Ve gr§1 enbes Yenfeimjdhlages
anlage O 22 Mubelager fligdinten Volzen
11 antb &%@rcqm 23 ‘Erucﬂuitrtg@nﬁat)lmbe
12 gsfopf fitr Deudlujtbremie 24 ﬂumtrw
13 eghabmn 3ur Deuctlujtbremie 25 Juggal
14 lj%;ﬁt Bugbaten 26 wtf@nie jur elefte, Signalanlage
lg\ ordere Achie (gerade)
0 :
5 5 |
Q> Q> ;
.,\@%
5
Y



e T TR
-~ o) T
Ll | B P

s ol
e L g

”.,._'.' %
F - -
N

r-::.‘- I_ i

=

-
R A
'ﬁ_f:- ey - Ll
R ™

1N

L
i

ki
i .

ezt

|

i ; *
¥ . g e

= b
I Sl i "
ol = .+ 'q"_"'l "r

o ) ) ol
‘R&n{g}érce sabrgejtell, Mictanjcht

R & |
1 Aujlaujbriicte Qf\ 11 Sette dber Burrvorrichtung
2 Borlegetlof 12 abnefhmbarer Winfelhebel dex Jurr-
3 Meumq[mnu ,t%(b ,:-.rutflu itanlage vorrichtung
4 Palter fiie ) erad 13 Lager fite linfen Mittellingstrager ber
9 Bttntrguun Ll jite Benfral- Yabebriice
1cf)mu=ruug,0 14 linfer Stopddampierx
6 Dlbehaltdr fiix Rentraljchmierung 15 BVorratstejjel filx Deuclujtbremie
7 Tc[)me,g@{mu Stiigen zur Aufjahrbriide 16 Fithrungsrollen zum Jugieildesd Bfivg.
8 abnéhmbarer linter hinterer Kotjlilgel 17 Bejejtigungsbolzen zum Verbindungs-
1 borderen Fabhrqejtell hebel des rechten Stodampiers
‘k\%ﬂltmd}mubm aum abuehmbaren I8 Rahmen
AN Sotfliigel 19 Bhintere Achje (gefropit)
‘C}\l{) ﬂSfiLfttgunqhhulgtn 5lltl1®lﬂlllfﬂlfjdﬂl Q
per Jurrborrichtung O O
O e
O O
3 3
N N
23 23
N N
0% *’\\Q)
@’\\‘Q ‘2§§>
o o
xS x§
& &
0@‘ 0@
& \&
O O
& &
X 2y
Q)O
S
QO

La’_ e e e A T -



e il - & —
g e S T - = e > -
= : -
a —— e e e e — T e s
T el S s = T e — — = - T - il o T
e E— S - W
=i F ll_\_l u

:
&;
i
3 r
A
) &Q
j 0
i « ©
'. @0 ;
t 2 |
1 745
f‘ F
. ) .
O |
j ,z‘\\é\e’ {\“\Q’\ | - ;
i OQ(:) (\{\:Q orderes Fabhrgejtell, Anjicht von linfs, vorn
| »° e | 1 Gtedbojnit Steder fiir Si - :
> NG l’:%& nit Steder fiiv Signalanlage 10 Ge ,
4 & ) =vpe gl - ptrn g | q eqenjederlane
i ‘\s\(‘}‘\ \O{\% 2 g:igf:eb e mit ©teder fiix Beleudhtungs- 11 iﬁumggudﬂg .
. A X_ _ 12 voroerer Linfe it-Breméa-
f \\%\0 O 4 J %ENTEE Bolzen in Halter um Fejtlegen g,:]linb::: piosisie i o
| R NV W et ¥enfung (¥age bei Nidhtgebraud)) 13 Bremshebel
b 2 B0 & e h!?fttc E-L;tﬂﬂfﬂllff)t? 14 Bremanoden
{ &QQ & O | & ‘6’ ;‘ EFF%P“{ Emmgbcrft}@fe . 15 Nitdzugsieder der Bremsbackesd
i Q\} O t\\.Q &Q Icy f.rbtubl}llﬁﬂbu[ CH stot)chen 16 Bremébaden cy:
{\Q{{} 0@‘(9 \b@\‘* Q}Q . gﬁggzgg}qﬁhfﬁﬁﬂ%@”fqllﬂtftﬁff 17 BHinterer Federbod der %@kn Rorders
| o N\ &’ LU= redber mit Gleitlager
i | \é\\é\' \c}o \g\\g\?‘ é@,\\ 8 Slud)[teﬂunumd) @q per linfen Be- 18 Lurbcrer: ﬁebcrhu%@ [infen Hintexs
i QO S grengungsfettedfiie Lenfeinjdla fober i RPN
1 l Q)Q 9 bporderer %%ﬁltl}trd‘ mit Fed ][ E]] ol %Fbtwt ¢
| | | yederbolzen |
| O 2,
| \}O .\Q(\ =
3 P S ©
3 % &> xO
¢ <8 Nl ¥
' (23&“0‘ \&‘Q\‘S% O@
& P ol
X S QO
&> & N
- &
: & f Q,Q Q)O
e S =
r hdn " : O . :
£ {\ \J -
0}0 O, s\



QO
(O

ﬁor%&%ﬁ wabrgeftell, Lentjdhema
Xf\ :

1 Buggabel Querftiic \\\?’Q)” 5 Lenfjdentel fiix Lenfverbinbungs-

2 Cpurjtangen o ftangen
3 Lentjdjentel fiic Lenfjchubjtangen 6 Borderachie (gerabe
4 Lenfberbindung gen 3wifden 7 Dintevadhfe (gefropft)
Lorder- un?c, interrddern
o)

-:-—:.--.- - =
+1i—-ﬂl'r.-—-|..-Thq. - = W
) | . L
"I‘_‘. l -
=

aF AR

—

£ i "!
> 1)) :'||">_J"'I". el = F
] T R g Lo -

-
i
4 o

L %

P
L

i o N
- i 5 e

" | [
e
» i




N

x‘\&
~\§\ r \‘\6\ ‘9{'&6
| X
2 ) O
o’ o> ¢ |
S & | <>\'®\\ "
’Q&Q S OO® | &°1 Aujjabhrbahmen i ¢ igdion ool e {
> : o ur brette f 4 j
O (&Q NS K2 Aujfahrbabhnen jire jet O 3. Stpjio. 10 Yejejtigungshaten ji | '*
Nt O O Q 3 (yff Y r jchmatere P3. N : qungshaten jite Aujlm ~.
| e A ,\0& ?‘ﬁ“ > 3 UAujjahrbriiden (Hod bbm)ﬁ" pjro. 11 bhintere Jurrvorrichtun fbxitee r
| ¥ \g\® S 4 linter gejedevter Wukiclhebel 12 iulde mit 2 Unterla fl} o |
\)C;) \0} \ vorderen Jurrvogdy mm g 13 Abjperchabn und ﬁ‘tﬂe o e !
(\\Q’ | {; linfer @ﬂllvﬂ%@%trﬁqptﬂ Drudluitleitung | g\ gstopy aux |
’ O Quertrdger 98 Cabebriice I+ Stopdpampier zun cﬁbmhm' d :
a o | 7 Flade m s L Schivir Bl - indern der :
| it-fehoadyerem B , mgaungen | . |
xO - S A s openbelag Ve, tichen  Yabebriide .
& rechter Pruptlangstriger . und hinterem Fabhrgejt i F-
Qﬁ. \ ) rEd)t%QlEfi‘bEtt pILY " 15 EﬂgCt um : ] { ‘.E"‘ t
R\ .- s aig exr Wintelhebel jur ger gum Berbinden der Ladebriide r
O | ordEren Jurrvorvichtun | mit demt biftteren Hat : :
® QD ! 16 Binte 1 Fabregejtell |
\Q\QQ I.' \&‘0 1‘%. : ut‘tttﬂﬂft F
\% | PN AF 1_
it ; & r K & |
. S 9 2 -"
i Q : & N *.
.. @ t \ @ f
- PN 1 Cb . . s\\ﬂ“% r
& o |
0} ” &%@ i
EA e




Dinteres Fabhrgeitell, Lorderanjicht

1 Kabel mit Steder 3ur Signalein-
vichtung (von der Ladebritde getrennt)

2 rechted Lager zum Berbinden dex
ﬁﬂ?ﬂbl’ﬁ[’fﬂ mit dbem Dhinteren Fahr-
¢jtell

3 rechte Greifange zum Fajjen Ddes
hinteren Quertragers der Ladebriice

 Supphmgsfopi der Dreudlujtaniage in
ﬁgﬁfr nach dem Lofen von der Lade-

@%mte Greifaange zum  Fajjen des
hinteren Quertrdgers dber Labebriide

b Im&é Lager zum BVerbinben bdex
tht.hmde mit demt hinteren E}u[)t#\fo
qeftell %

7 LVorderad)je (qefropit) :




Dinterves
¢

S
I Verftellbgrer Fabhreerjits
2 ﬁenfm&j%@%
3 Danddad fiie Feftjtellbremie
+ Sugnalhorn
-"r\\%%[ten v Hubwinden
Borratsbehalter fitr Deuclujtlentung
Borratsbehalter fiic "Em%@ﬂbrumie
Werfzeugtajten G

i - x
i =l W e

!
< % @ i | <
O O O : £ id
B | &Q e

9 redhte Seitenleuchte N

(uftbremije
Wimoern dex
Ladebriide

10

Dretweghabn fiix
Stofdidmpier unt

Sdwingungen@ivijden
und I)intert?@)%nhrqcftcll

o g, = W, 18 H

VT

|

. L =t DR T
L ﬂ-rl -r o " N o -
l?: ® Iq,‘_l_r |I|.‘.- T Il Fwe ¥ - - ==

— = i L o ! .

ey
IASCT
=

- oy i i

s — T
- e
/ ;/c

e

e

1
= 5
-

=X

12

13

14

15

16
17

hraejtell, Vorderanjicht muiut Hinterem Teil der Labdebriide

Bolzen mit Sicdherung zum Ldjen des
Gejtanges des CStopdampiers beint
Trennen der Ladebriide vom Hinteven
aabrgejtell

Jurr

Spannjdldjfer
vorrichtung

Ablapichraube fiir Niederjhlagdwajfer
am Borvatsbehdlter fiix Qftdbrnud-
lenfung J
borderer FFederbod der Hufen Lorber
jeder (Federbefeftiq durcy Febder-
bolzen it Federaw
linfe Seitenleuchfy
Bughaten

ey hinteren

oy
-




C

|i'|ar‘qe hmt Jm

3 3 5 XN

e A Ny v

Varsac i beim Uberholen 5 ﬂ
| | ¥ M

13 14151617 18

1 ‘hejerbg 1D

2 Rajterr i Hubwinbden

3 53\ tgungu[)r:hel i Jentral-

lexung

Q;)&\\i)aannn fitt den Aujijtieg
Trommel mit Bugfeil Q

verjtellbarer Fahrerjib O

Hinterer Federbod m Qﬁi[mt[agcr jitx

linfe Hinterfeder

Wellenjtummel | ﬁ?urﬁe[ aur linfen
ubivinde (8 ()tn:& ang)

ﬂﬂellenftu %gfur Rurbct gur linfen
@ubmmbe nellgang)

Gabelftiid> um Befejtigen der Jug-

gnbeé\@t [Jmteren ‘{yubtgtftell
Q@

S
>

11

12
13

14

IS

interes Fahrgejtell, Riidanjicht

[infer Volgen zum Fejtlegen des Jug-
gabelquerjtiides (hevausgezogen)
Jugqabelquerjtitd mit Auitritt
rechter Wolzen zum  Fejtlegen bdes
3uggnbelqurtftude§ (ein eftedt)
dager fiiv Bolzen zum e[ﬂeggn
Juagabelquerjtiided bet i l':n:aucﬁ
Dedel 1iber ber Mmijtellvorgichtung berx

dentiiberjeung O
Wellenjftummel jiix wl aur rechten
q)
urbel jur vechten

Hubtvinde (Schnell
algang)

Wellenjtummel
hinterer ﬁ‘n%ﬁ’tnger

Yubivinde (Vo




e i

& 0@
| S
<
™ Q“Q) L., L. g Efoe Vot L
% N »
Y X Dinteves -;‘q-n!)rgwi'trll,\@ﬁuu‘riig
| S e L e R , i LA T
¥ S;;(\ I Handrap jur yejijtellbremie \%&\ JHadjtelhingsanzeigex :
2 < 2 Worratsbehdlter fitr Deudluftienfung 79 Ungeigelampe fiir linfen Winker
'. 3 Srignalhorn .,\@ 10 nzeigelampe fiiv rechten Winter
4 Qentrad Q(’\\ 11 Hebel zum Sperven der Lenfung
b Gignalfop] & 12 Yentjtod
6 Fabrerjib 7o 13 Dendanzeiger il Dreudiujtlientung
7 Dretweghabn fii ",L‘rutﬂuiwf}g\lnie 14 FuBrajte
O
Q
N Bild 11
2 A
O
o
\\(\
\ s )
@00 *
9 S A
O «
K . Qo
bt " ey N
i i o
.; O N§
g . ,é}%ﬁﬂtttcé Sabhrgejteld, Umijtellemrichtung jiix Sgoﬁlhericbung
it PN N _ : N : :
3 & 1 Brlz?ﬁnmmers"mucfﬁnhnher fite Drud- 4 Umitecthd®en mit ':'Bngﬁang[cf)luﬁ fiie
F & wftlenfung Umjdyatiung der Lenfitberjebung
o 2 ‘Lﬁnfnétbinbungﬁmcllt 5 Winkelhebel mit 2 Lodpern fir Ums
& %@‘\genmgtmnbunggftuuge tung der Yenfiiberjebung
@
0‘0
%
s
&
Q

. I‘a._ld.'..-,,..lf H-.fl--_p-_r-_—ﬂ-.ru:"‘_ ‘.m_—k?—*{!‘q-‘wﬂ“.—“ Fpc

ey T — r_..'-r—-.ml:l':-ﬂﬁ
W

— e pe— R TR '-'rm"f'ﬁ_ I"H :—w-"'h-" o W

- — e T T



‘‘‘‘‘‘‘
(L]

Bild 12

E T e il o = - -
.

A o
- R L= =
'. - - . - .

et A

- 4
L% L

R
| ; = H
o :
-FI b g l- I,.q': 1
5 _
g 1
. n T
} ' Ll
i
M ,
iy
i

pinteves Fabhrgejtell, Lentichema und -ausjdaltung

I Lenfrad
2 Yenfitoc
3 Lenfjtodhebel
4 Schubjtange |
5 Iintelhebel
gﬁerbinhungéftunge (_;O®
N7 ftulijje Q
(O 8 Lentverbindungselle ©
@?‘ 9 Spurjtangen @‘?‘
X 10 Lenthebel fiir Spurftangen 3
11 Lenthebel fiir ﬂ}erbinbungﬁitnngen@\)
12 Qerbmdungsjtangen o E
13 Handfebel jire Lenfjperre A p
14 NRiegel mit Feder O i
15 @perrbogen ng"
N
o




¥ | » ' i L e I"'_
" : 5 "'-...l”:l'a" B L ‘* 4 ;.:
A LT ol gtttk AR

- e t—?"‘aT Fie

il

=
-

"o . -

1|1 -

'._.‘ ) b ."'1-- !.i Li_‘ t-f;’l‘ '.l

. Y ERLRAY
o r ; g Js S N AR M T | Tl Y
P b X l“ ﬂ"' R %‘ L_H‘ ‘:1:- ;F'H-hr'rf"ﬁ < T 3 |
g ? Jf' %If* 1{"& *—"T;Q ST (1A (TSI . -
AU, S I.'!-'Kﬂ%r',’._. e - [ ;. (b,\ . Bty %
L | T ! = A \ . S ! \ i

Zu den Luftbehalternm

| o |

& @ N\

Q\\}Q Dinteres Galjtgeitﬂl@@d}unm der Dructluftlientung und ﬂbtricbuugﬁ&i@%altung

. \0’& 1 Lenfventil \&9 10 Verbmdungsjtange u!@ Lenfventil

b » 2 Bmmtammcr#ﬁ'icfanlin‘ncr 11 Lujtdrudmejjer fﬁ&tudlufﬂenfuﬂg

8 . 3 Nolbenjtangex™ 12 %erbinbungéitar@é‘mit Gabelfopf fiir
| D 4 4 Hebel an Lenfoerbindungsvelle S.enfumic[]ult
| ) 5 Yenfoerbmibungsioelle 13 Emfcl ebel amit zwet Befejtigungd-
| {5\ { 6 Yent [ochern enfumichaltung
g &P - 7 Gelentbolzen 14 Ber ﬂ%%:lrer Berbimdung&bolzen
3 QL ¥ 8 Hebel an ver Yenfverbindungsivelle jur % wintjcdhaltung
i Ny £ 9aGelentbolzen
N g & \&9
< £ 0%
& q $ 6\
& N X0 QO
Q\\@ D Q
o (Q
Q)O
o e p—— £

.

TSN Y e T N N - S e W (A T sy

o gl iy g Sy



________

- -,
. q‘ .

Oy

00@@ dinteres Fahrgejtell, Hubivinden
- ®<§ I Tiberjepungsgetriebe im hinteren Kopj- :
%«& triagerx
. o 2 Wellenjtiimpie mit Vierfant fiir den
S Yangjamgang
5y 3 Wellenjtimpre mit Vierkant jiix den
g 0&‘\ Sdmellgang
g @ 4 Berbindungsellen N
] Qo ollentetten (;,0
. R Lk Q& 26 Scnedenvorgelege N3
| 6. | P *‘O 7 Gtirnradpaare \k.o y
G e N v 8 Tvommeln fii Gelentfetten \8 |
= e o N N
R K 9 Gselentfetten &
S - ) 10 (reifzangen zum Fajjen des I}integ& :
d L S QQ) i <fb Quertrdagers dex Yabebriide o s
*:l_- I 70 5 &/b .<b b
“P? i \é - xO c}'o
. & Q&
i N
S S
;_ ii:‘ B It ) (S{”
B "\\6\
I N
T .ﬁ @
~.- ;I| ~ \6




O
& 5 : 4
& vinterea ﬁ'ﬂhl‘geitel\%b@tci?anugfn
\\:b 1 Greijange gedjjnet \;2? 3 Girerjzange qejchlojjen
(Q’\\\‘ 2 Giderungsbiigel emgehatt & 4 Sidjerungsbiigel ousgehatt
Q_)O Q)Qo
A & Bild 16
N O
N _ O
0 T
&
&
>
N
o
é\é\
XS
@é
D
O
50
QO® o°
K
N3 Q‘b
& P
SR | |
& & S N1
S N X X
O Q o & ©
2 e B M E >
@0 e’\,\_o : R
© O L83 b i
7 @Mteé Jahrgejtell, Verbindung der Ladebriide ngis\ em Dhinteren Fahrgejtell
15Rager ded rechten Ldngstragers Dex 3 g&%ﬁlam
25 Qabebriide 14 g yerungshebel zum Tragbolzen
(}\6\2 vechted Lager bes himteren Fabugejtells <&
o ngo

Bild 15

. ,\@\ (.Q\\c%
Q
<&

ey Ty i T -



Bild 17

T Borratsbehdlter fii ‘Erucﬂufﬂunhmg\(g)o
ok NRiicichlagoentil @
A Supplungstopf «©

% Schlauch und Robeleitung fitg, Drud-

[ujtbremie an der Buggabed®
Borvatsbehdlter ber Dryetujtbremie

im vorderen E}a[]rger{:cg
{Eh‘lfummftﬁ%'cfﬂlé‘ﬁl& cr im

porderen Fabhrge

Borvatsbehalter flir Deuctlujtbremie
im Dbinteven ‘“"ﬁ%tgeftcll
Cimfanune @‘,I{P{tcmég,t)linbcr
teven Fahfyejtell
Abjpevafiabhn am Quertriger der Labde-
btih{\&

Qix
S

im  hin-

= oo | =p) (11 W QOO =

s A AT 3
b Il A "R e
-
" =
— L w
.

.
i —

il
o i 4 W -
R — ——
g -'i-.‘:-.'.q.q-.-_' P e |
o R ™ s
i b e |

o ol o

P e
¥

= i ¥ . L
e R A o i g, | -
- "fi"‘-r'-—"‘"-"-"\-' N g e ——

e
L

e 5o

A L e

B e T

g

=
R ik T I R

& i
i
- ”

. -

et |
-y, |

—

Lol

"2
Sdhema der Drudluftbremfe mg@tudluﬂteil der Lenfung

10
11
12
13

14
15

16
17
I8

19

Steuerventil am vorderen Fahrgeitell
Cteuerventil am hinteven Fahrgejtell
Laftbremsregler

Dreitweghahn  am  vorderen  Fahr-
geftell

Dreitveghahn am hinteven Fahrgeitell
Swetfammer-Dreudzylinder jitr Deud-
lujtlentung

Drudanzerger filr Deuduftlentung
Lentoentil

Nupplungstop] am vorderen Falbr-
geftell

Stupplungsfop am DHinteren Duer-
trdger ber Ladebritde

o@\\.
N
\k..
@?’
b
9
>
§
,é}\
O
&
&
NS
P
\}03'\\
Q
\Qg :




e
B

O O
&Q Hinteresd @tgﬂtcll, Schenta der Fejtjtellbremie Q\Q
AR o ~ :
P 1 Handrad mit Welle ?\b | 8 Bremshebel an den %tcm%g@ghld)en
2 $egeltrieb D 9 Bremsielle bz, 40[}@ :
3 Cpinoel QQ‘ 10 Sebel fiix Anfchiuf e Bremsfeile
4 Gpindelmutterd | 11 Bremsjeilzitige
glefth sroijchen Vorder- und - 12 Bremshebel an den Bremsjdhliijjeln
& 13 Etemﬁidﬁi’tﬁcgq}\
2y
udqgleiche zroijchen den redhten Q¥
en linfen Nddern \{9«&\
>




¥
Ca SRR T e TS e

' "
="
A

Ny ":;r o oL

PRIV S CAS

| !
- k& -

ik e il e

1
= | . 3 S F
u -l — ey R i e e g N | e S R SR S S S .
't 'l = PR S . ., . i L i s

{(\é\

&
Beleuchtungs anlage
Jpol. Slechdase arm Ende

der Zugmaschine

o

o)

Bild 19

Signalonla
2pol. Steckdose am 9=
Ochaltbret der Zugmaschine

/ 8y na!hgrn

Signalknopf ;
w4 R ] O@
. Slecher {5‘0
: ©
| ®%

leuchte fur

Radstandsanzeiger

Winkerschaller -
<
I &
| &®
Anzeigeleuchten 09 ‘
déL mth Zuggabel T 7T
2) 9
Q° >
& & von Zugabel
Q& rach Kopfirager Y
ﬁ o~ des vord. Fanrgestell
i Reifeniwachter : P R e
Signalvorricht
[ur Lenku t |t vom vora. Fohrgesten | ' L
Xy noch Ladebruche
T T Seldenleuctiten
N |
3 vorn Ladebrucke
nack lunt Fahrgestell 7 7 7T

Haltleuchten

O@
N\ -Schkzﬁfewhteéz_o
?&O
Sicherung %\2\%\\
A A

N
o
&

) ™ Verbf%@sﬂg durch Steckdose und Steckeer:

Q Gletfrijde Anlage, Schaltiema \f?’

Jignalhorn

N
Signalkno f\ | OO

Anzeigeleuchten
fur Winker

o
>




e | 1

s i g o

N "L TP e

'S e

rs Ll

B P S T —

o S, N—
—— g

-':"'E:.":'r':‘-‘-.@)!-:".ltﬁ ""'.'—__"_-‘=E_r':f:pﬁ‘u T

O
N
>

G I]Q}g@}rcn Fahragejtelis

R i O " s
i

iy <« - E'
A\ O g
¥ 2 i.
© 2 a ;
(:) e o y
@ oS i g
"'\\& & i3 ?
\ O\ : :
()0 <§~\ ) '
O % 3
& { 1
\& O y
P ¥ 'i
S %
O N ¥
B o
o O 1
QY Q- h
O & "
< o il S
0% Q%Q; @ ‘i: o h) & \ P s
Q\@ \}@ Q\.QO i 'QW )) Stellung der .’enl;r:,rug}j\ﬁl]rcno ped Einjahrens dea hinteven ﬁahrgeh@ﬁﬁa .
N Q N > r h O
® ;\{}@\ \L“O ¥ @Q 3 ftteres Fabhraeftell O@’
xO' ,\\g?“ k3 0{\0 \%‘?‘l‘lltlﬂbt‘.llbcﬁ A A
xé\\% 0:)\2\ H QQ«O} ‘ <\% Entjexnmungstajeln (Jablen = Weter) %\?‘
Q)O O 4 Dintere Burrvorricdhtung >3
QO d 2 o Yadebrucde Q)O
,‘2&0 1 O 6 Aujlaujbriicde o
O g 2 7 vorderes Fabhrgejtell B
& f 2 s 3atw, &>
§ X 0 ugfette oder -jeil Q%




@0& |
crvidyten ded . ala Berlad
Dervidy égh% ald Verladerampe

1 ﬁ[uﬁenie‘é,fé\ bes Nahmens des vorderen
Jabhradtel(s

2 abuehmbarer Sotjliigel

3 Wnjlaufbriice

PR e RS e BRI, T R et S N

= s sde)

i

o B 4¢oBWintelhebel der borbeven Jure- ',
- b <" porridhtung :
¥e LR <S5 linfe hochtlappbare Auffahrbriide -
. Cie 6 redite hochtlappbare Auffabrbriice |
% el ad ’ 0
e 1S @ 7 Aujjahrbahn *
. ] : P 8 Bintere Jurrvorrichiung
e i %) 9 (leitfujen
i 1 B o 10 Auflaujbriide
3 i & \\\f\ 11 Bughafen am Langstriger ber Labe-
1l S briide
i jﬁ o""@ 12 f)mte@%uﬁtgefteﬁ O‘X\
"' " .'-.,' QQ O ; O
B ) > O O
e L : o® ?\*&Q ?\'b.
& X N &

o —_—
%

— ) ey P
T

o

i P e

- ‘_
== -

e g
il -

SR eyl R s
S

Tk 25,75 a1

&

» 1'||?'. T y
| i R

-

-y
i e i
- i e T SR
¥ o d

b S =
AT T e T

| N N
- Nl Pl >
& &
E Elll .| e B . \Q %’Q ¢
' 1'!1 ‘;r-l:- 3 y T @0’




\(\
- ©
@0 3 Jugmajdyine jdahrt in die Gerade,

. B i 5 Tl et R . .
:-'fa.ili-.-. alinly e T A A O PP i 22 i . g
- W - " 1 s ! B ‘
. - - ' |.-. '. k ] N i ') !_.‘ vr I

.
A

e fabrt nady linfd ein,
es himteren Fabrgejtells ettvas
nady ,redhts” einjchlagen

ajtzug in der Mitte der Kurve, Rabder
&%eﬁ binteren Fabraeitells bis an den
Anjchlag nach ,rechts” eimjchlagen

Niber des hinteren Fahrgeftells jchnell (‘Q\’@

nad) ,linfs“ in bdie Geradeausiahrt)

etnjchlagen &<§’
C\f‘\(b

e . TS e L. ———.

%g}\ﬂedjt@futbe
&t@?ﬂﬁ wabrgejtell folgt
Q\Q',Iin!'ﬁ" ber Spur ded vbor-
; | &0 beren Fabrgejtells
Q&
%

Q>\>
&

d) Cimmjhlagen nad)



Bildb 23

Berladen, ruden mit dem ,391%2‘

<:>

6@‘“

,?C\
Bild 24 <2>\'
&
Q)Q
Q}&
X
2
\2&5’
‘Jlnﬁrch\f\ﬁﬂ Abjdleppitange wijden Jgfw. und t!lrkdlio
\‘ <\
A° Kupphimg am vorderen Quertrdger des dgftﬁr
M”\\ 2 Sweiteilige Abjdhleppitange S

%’ 3 ‘Bnlaeu jum Fejtlegen des %uggabthueﬁtudw
4 Hinteres Juggabelqueritiid \

Q\@

\V

N\

Q>
Q
O

-—

i ————————

il
B B e T _ " Ll

A e b ++_-l---|.:-w. o

T ALY



Bild 25

.i
|

gejtlegen der Auflaufbriide
1 Auflaujbriide 1 Solsteile

S | 2 Puffer des Giiterwagens 5> Jnnerer Befejtiqungsdrabht der uj-
| O 3 UuBerer Befeftigungsdraht der Auf- [aufbriide
1 Qo [aufbriide

Bild 26

W’
i 4\%\, p
| NS
.' {:‘\{
I Y,
- ,..’\\
! &
AN\
~O
W
o
\ Y
/‘:\w
.'I (“: }\
| «O"
O
AN
| S
” A
| A
AN\ .
QO A |
- & QO
F 3 p ‘w‘:} m}/‘ﬁ /'%\
) ! "*\&” P e \t\ .
i \<:\ N Y
A\ A, \
! Q : \:} ¥ -
. (:’&\ ;’% . \\\
) L o € P {, 7
5:. '\\") \\wi A\,
¥ {:\t\ k f\t\ : ’ \‘\
: { 'S {:}" 1 * ‘::M A \ g ‘;w»:\\:'
o N X &
| ¢ . X
3 -
-5 »
L N
| "N\N
II 0\\ I
| " N N
| <O ; 1
N\
| x\) "
! K2) o) D"
|1' (/}%‘N) ~ O ' ‘
i “';.,v«
1

. 0%
if fiberfahren der Ladejdwellen des Giiterwagens
11 /,_:

1 Bn;ﬁéffah des hinteren Fabrgejtells Bt .ﬁinterrg@%ea binteren Gabrgejtells
2 Ladejdywelle des Giiterwagens 4 Ladejdywelle des Giiterwagens

L S

A W R e

L 7S \v'
1 Y \
| | £ 3
2 ' R 3
" ; R RN
.”\\ {’\\
| ) 93
: & ,




1

P

=] 0 U= SO

AN\
a'luﬁ%gﬁn des Anb., hinteres Fabragejtell vorn
N

Borderrad des Jagfw.
Juggabel des Anb.

Borderes Fabrgejtell des Uni.
Fejtgelegte Auflaujbriide
Lentrad des 2Unb.
®iiterwagen

Hinteres Fahrgejtell

- g, Rl T e

- o= =
- ™ i

- — e = A T ETETLIE T ——

S

T h e il



£ 3uggabel

WP

O

U =

i Lk
T

oL =

Spanmdribte
BVierfantholz sum feitliden Fejtlegen
Rungen des Giiterwagens
VBierfantholz 3um jeitliden Fejtlegen
Yadejdhwelle des Giiterwagens
Bierfanthol3z 3um Feftlegen in Langs-
richtung
Giiterwagen
Spanmn t 3um Jujanmmeniiehen
ber Jeltlegeholzer flir bdie Lings-
richting

rerfanthol3 3um Fejtlegen in Langs-
N ichtung




i N g Lol - g N it s PN o i e
— e o, B "rrﬂr-m'
I s T e e i e e atiey
v L e P ol b "JI.‘ . o -

Sentrvaldrudidymierung
Juiitberivadyende Anjdylujtellen

Anjdhlupftellen Jahl der AUnjchlupjtellen
- P porderes hintereg
i 4 &)@%“"-l Fabrgejtell ﬁnt}r%@gﬁl
IL. . : .
: NV e | 3
¥ 1 v 4
BPES Sl B Lt B = Bl 1
i £ é(\ 4
i '* - {é\}
£ y P [ m—— y D e T/, 4
! % ~N = i 2 2
| : \{“0@ : | i S S L S L B O — . _{§9 Bl =
a) Unjdlugitellen dev Se“tr“thm‘w’mtwg’ | Yager filr Juqgabelqueritid . . ,~($<\+ 2 2
pordered Fabhrgeijtell Q}o“’ Qy\\"%
£ S
| R | | e 804
Stegelrvadvelle zum ?Hﬂh}ti.‘l[Wﬂ‘lllﬁl‘lﬂ[‘l’ 3
: A
1 D
I' - (b'
Aaaer aur f\‘t'uttﬂtlrnbnéqm 2
3 =4 <
| @
| 7 Erﬁnclfgn*ngg%ﬁﬂw (14/3) der Hubwinde 10
I
'; &
; N @ﬂcnf)\\rﬁﬁfn § 05 I 1
Sk
| oL
1 9 @/ﬂinhl[;chc[ 1
| S
10 fugelgelent (11/6) . 1
| N
Q
Ve > N
11 Hubwinden . 7 . . &
A\$ 0@.
Q X o N
29 . FES 12 Sperre a8 Lenfung . . 1
f ¥ > S 2
- BRS b) MUnjdyluiitellen der Jentraldvudjdmicrung, <2>\> Q)Q
i hinteres Fahrgeitell fibertoaiung ber Anjdhlupjtellen nadh jeweils 2000 km i jolgender Weife:

b Grimdlich veinigen, Hebel der Jentraldrudicdymieryitg mehrmals betitigen,
nach afmfﬁbnﬁ an ieder Anjchlufjtelle Ol austritt, ingﬁgﬂd}t Storung zu diejer
ﬂ[n&lﬁftelle befeben. &

.‘ 1

¢ o T




Q)‘z
)
AP

o
+° Bild 30

o SRt

5

2

\J

&
s Sdymicrzeiten und -vorgang

‘%@0 Sdymierjtelle

. Benemuu @&

\ {\} L] T -.
3O Lenfgeftinae |
i 11139& e >

= | Ydhsichentellaacy :

Suqaabelbolzen

Setleolle |

Bremsjchlityjel

Yentjperre

Melente dber . £

Sdhmier-

jrittel

|
lll{!l _ |;juutr@@mrt- |:!}Eututcnijl

3abl ber
Shmier=

vord. | hint,

ftellen THRER
Sdymiervorgang

ayabre | Fabre |
aejtell | gefjtell QO®

frdjtnd™ anatehen  und
| [0k fen
. — -_| el e
| §
l i

1 I | Debel (2/6 gﬁ&. 9/3) ber

Sentra dichmierung

I~
b

Nippel jaubern,

E‘tﬂﬁbﬁﬂlpiﬂt@é\ ettprejfe anjesen,
@ l cinprefjen bid FFett-
2 AN b- fragen entjteht
o Pairh) e
ﬁeufg@ﬁcbel | ]R‘;; |
0
@[c peg MNab- |
Pitellungs-
o angeigers
Seiltrommiellager 2
Winfelhebel 2%)
(3/12) bex
porderen Jugrs Q
nﬂttid]tug(-@ ~O
%remi@ g,itg 4+ | Sdubern, é“eu bis
e leicht jiiftbarer Wiber-
Q\Q\ ~ ftand_gtntritt
ﬁgﬂmlager ber | Stugel- Radaben abgichen,
: NRaduaben lagerjett ~Mollenlager reinigen,

neu einfetten, Naben
sujammenbauen




-
T

8

R L




	3184
	3185
	3186
	3187
	3188
	3189
	3190
	3191
	3192
	3193
	3194
	3195
	3196
	3197
	3198
	3199
	3200
	3201
	3202
	3203
	3204
	3205
	3206
	3207
	3208
	3209
	3210
	3211
	3212
	3213
	3214
	3215
	3216
	3217
	3218
	3219
	3220
	3221
	3222
	3223
	3224
	3225
	3226
	3227
	3228
	3229



