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Borbemerfung

Der 1ief[abeun%ﬁﬁ§er ift fiir eine Nuilajt von 10t gebaut E}@ dient
aur %efﬁrberu@non Panzerfampfwagen und anderen O&aiten im
Rahmen feingtNuplajt und Abmefjungen. o

Die nu$§\genbe Bor|dhrift gilt audh fiir Ddie iieﬂ%@ﬁbﬁnger MNr. 1

bis 54,.(1\5&5 nur fiiv 8t Nuilajt gebaut find. Q>

Qggﬁyeid)ungen gegeniiber dem 10t Mnbﬁng%gx\o?inb aus den jewei-
gy‘h Fupnoten erfichtlich.
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B. Gerdatbefdireibung

) Mafe in mm: | O®
~ Gropte La i O ﬂ; : @9 ; i
\g\" : ange mit Juggabel ..0............... 9 300 \&.O ) o 1. Allgemeineg (Bild 1-—6) Q
| Brofte Ldnge obhne 3ugggbe[‘2_\\ _______ . @vx 9680 ®% XN ?%"0
| e d P S e ?’ﬁu{i}cf 7910 i)er" iief[@ﬁmbﬁnger befteht aus einer auf 2 Qld)tjoeﬁ\\ rubenden
P R e 2{@0 ) 2 45() Ladebriice. @\%Ie Borderad)je, durch) Drehgejtell [entb@, ijt mit Dder
Spurmweite (Mitte Aupenreijen Dnn;i """""""" &’3‘\%5” 1 450 Bﬂbfbf“@%emﬂglld) verbunden. Die Hinterachfe tft atisfahrbar,
TRIASIINES SIMBRIUPHER DAER) Ll s X071 ¢
Spurmweite (Mitte Aufenreifen binten) ...... ng" j ”_‘E’ 1 950 i)bei'o anbanger hat eine abnehmbare’) 3uggug€§[ und ijt mit Drud-
Spurmweite (Mitte Jnnenreifen vorn) \@2\' S o [LLE kS URD Clon iU rene g \?\Q“
= : ' : B Qe s 1 370 1
ﬂ{pur:mm (Mitte JInnenveifen hinten) . \é\f ...... 1 645 1:70 (\4\{‘} Im Borderteil des Fahrzeuges ift emg\’%m[mmbe aum ujwinden
d)sj unb_ ..... ) SRR B e A &Q? ....... 620' ‘r2‘3 Q)o"f’ pon Lajten und eine Jurrvorrichiungs >eingebaut. Das Heben und
Bodenfreiheit unbeladen .. A ! 6 550 Ry Senten der Labebriide erfolgt durd) 2" Hubwinden, die an der Hinter=
ﬁfbenfreibeit beladen ....... éﬁ’? ........ 340 360 Q}Q‘\ achfe Defeftigt find. Jum 'Durd)f@‘?eu bes Gpillfeils ift am SKopfitic
Qinge der Qabdebriite . é@’.\ """"""" 290 300 &;‘b des 2nbingers eine Offnung a(tﬁebrad)t
] QO Prareaann, L el 4
Breite der Qadebriide .. AT L : jgﬂ 4400 Q)&\Q ilber den Borderridern fﬁa 2 Nuffahrbriien®) abnehmbar befeftigt;
$obhe der Labdebriide ugbe[uben ........ # | . 3 s ool jie Dienen gleidhzeitig u{gmntf[uge[ An bder Stirnjeite des 2Unhangers
$Hiobe der Eﬂbebrude\\belnben ........... -360 g@ find 2 Vorlegefloge gefagert. 2 lnterlegf(de liegen vorn rechts und :
Reifen vorn Han}&?nten ------------ 510 @’a\bzﬂ linfs auf Der Eabe{g}ﬁdeﬂ)
7 L TLE L P e 210)--
gﬂgm 06\ ....................... 71{1 18 0®&99,75—-2U gm %urheg@ﬁ ber LQabebriide ift in ber Mitte 1 BVorratsrad ver=
AR o mmﬁiéf& vorn und Ginten ........ ]-—-;iélgo alisin lentt angenrbﬁet“)
ey v L o A S R e e T ‘ | 1
e | Gerwi lfﬁ&\én kg i o Nm @ﬁnterten[ der Qabdebriicte ijt eine Bohle aus Hartholz verfentt
PR, ’
o N Gigengewidhyt ..... | .«\\5\&0 angeo\@‘hnet)
Q&UBM& ................................. vy 4100 5 000 \ﬁﬁm den Anhinger auch als Rampe benupen u tonnen, ijt e Teil
, 1 Q D i L ! C;Z,O.... 8 000 10 000 0 <§er porderen Labdebriicfe als Klappbriide ausgebildet’).
;L r; . \Q& , ﬂd)ﬁhrud unbelnben 2kl - *- i e .Q‘&Q ....... 12 100 15 UUUO® &QO ?
ﬁ' 8 \0&@ el skl teckn \\ 7 MRTERPTIS 2 100 2%&6) .(,’2}Q 1) (Bilt nicht fiir Tieffabeanhinger fiir 8 t Nuglajt.
g 3 S Rt Bk e AqON Ferme e s 2 000 080 O ") Bei ben Tiefladeanhingern fiir 8t Nuplajt Fabhrge t=MNr. 1— b Die
:'-fféi.'_.?:._ X o 4 eladen vorn ....... . g Pkt oo 6 050 @gﬂa \2‘\\6} Auffahrbriiden amCEnde Dder Labdebriide feit ungebmd)ti liber &é&\ prder:
H?‘ _ rud beladen hinten ..... . e 0-\3\ 550) rdadern I*tegnm(ﬂ‘l v abnehmbare Bohlen aus Harthols.

:;'ET:'if ------------ > 7450 ) Bei Teil der Tieflabeanhdnger fiir 8 t Nuplajt en 2 Unterleg:
(§<§\ Hnge hint égzuf der Ladebriide. ity ) L@ﬁ .
- o) Q\}Iabeunbunger fiir 8 t Nuglajt befigen 2 Vorratsrader redyts d linf
g’ 8 )Sur Anbdnger mit Fabhrqeft.-Nr. 1—10 = 2500&@1 P neb er Seilminbe. O w i ke
"T-*;_, . \bo S <%") @ilt nicht fiir Tiefladbeanhdanger fiir Btﬂtuw Jabrgejt. Nr. 1—11.
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O
¥ 2. Uchfen und Rader 2°
ﬁ)erﬁbﬁnger hat 2 jtarre 2Achjen, die durd) %Iat\t‘fﬁ‘ ern mit Jujal-
febe@ﬁg gefedert find. Die Hinterachie ijt auﬁtf;%kifﬁar.
Qf-ﬁuf den Achien figen auf Kegelrollenlagern die Radnaben (*Bild 15/68)

&‘i’?lit doppeltbereiften Radern. Die Radero ind untereinander aus-
\Q° taufdhbar und haben Geldndereifen 9,7&@\& . Die bei eimem Luftdr

\o’«\‘?’(b von 5,75 atii eine Tragfabigleit von ig&%‘?S kg Dbejien’). O\?\“‘
Q¥ Jeber 2nhdnger hat auﬁerbem%& bereifte Vorratsfelge'). &
iiber den Cin- und Ausbau der NRader fiehe .f)ﬂnbhucbcgﬁ Kraft-
faprer (D 611). Q>

llm ein gleidymipiges Abnugen der Reifen ju eraiclent, ift es erfor-
berlidh, baB nad) angemefjener Jeit die Innenreifen ngb*’ﬁen Aupenreifen
<

gewed)jelt werden. @Q“

\&‘0
3. Labdebriide und Klappbride (fiebeéﬁ?[h 1,4,5,6 u. 8)

Bur Aufnahme der Laft diemen bhau fﬁlbd)[id) bie Teile der Lade-
briicte, die feitlich auBerbald der Rahmenlingstrager liegen. Der Teil
awifdhen den Langstragern ift we T Des verhdltnismaBig {dhwadyen
Bodens, der nur als %erﬂeihun%@\ent, sur Aufnabme groBerer Lafjten
nicht geeignet. S

: - @O - : o <
Der vordere Teil der duferen Labebriide ift als KRlappbriide aus="

gebildet®). $Hierdurd f:\mﬁ” der Anbinger als Werladerampe DbHemudt
werden. L @fz}
<
& 4. Geiltinde &
: : .. . O
Die 3ugfru<§t§‘) am Seil betragt beim Dreben mit etwa 1<§(kg Kurbel:
drud an 1 Hndeurbel 700 kg, an 2 Handturbeln 2700 kg
DurdhcgroBeren Kurbeldrud fann die Jugtraft e;\b‘ﬁ(fjt werden.
Sizéminbe ijt mit einem 20 m [angen Seil porc13 mm Durdymefjer
au@%’ﬁiﬁet. 0@\*
& Am Cnbe des Seiles ift ein Jughaten Dbefejtigt, in Dden ein 3ug-
,&e\Q Das Juggejchirr bejteht aus 2 Gt@ﬁen, bie beide an einem Ring
2P hgfefﬁgt find; am anderen CEnbe hetg}@tungen ift je ein Ring 3unt’Cin-
1 hingen in die Bughafen des Pangerfampfwagens angebrad)\tz@?\
N7
porir—= s s 0
1) Tiefladeanhdinger mit 8 t NuBlajt haben Gelandereifen 2&—13, Die bei

einem Luftdbrud oon 5,00 ati und einer ﬁﬁd)[tgeid)minbigre,j}\onun 50 km/Std.

eine Tragfahigkeit von 1500 kg befigen. Anbhdnger ltere t
2 bereifte Borratsfelgen. I8 bang ngg r Bauart baben

*) Gilt nur fur 2Anbanger mit 10 t Nuslaijt. 3
>
(\6\
2
%
.s\sﬁ

Lgefdhirr eingehingt wird (Bild 7/31). R O@

O

a%@?:eilminbe des Unbdnders mit 8 t Jtuklajt (Bild 12)
g Gejamtiiberjeung 1 : 69.

\\\ﬁoie Seiltrommel wird iiber 2 Stirnradpaare (50 : 9 und 28 : 9) durd)
Q)ei\ne ausriidbare Welle mit 1 Handfurbel angetrieben.

\3
O
S

&063 Aur Crreihung der adtfachen Jugtraft ift emn weiteres Stirnrad-
Q}Q\\’ paar (32 :8) angeordy@t, das durd) 2 Handiurbeln angetrieben O@ﬁb.
\.‘35;\\{:) : ol B ' ¥
X¥ b) 591[(@@59 des Unbhdangers mit 10 t Jtuglajt (EBilbe\j:g))
23 @efamtiiberfeBung 1 : 70 Qg\\

Die Geiltrommel wird itber 1 Kegelradpaar (4?@% und 2 Stirne-
rabp%@i@ (21 : 8 und 28 : 11) burdy 1 Handturbel betatigt.

9
@Q.i%ur Erreichung der vierfachen Jugtraft ijein weiteres Stirnrad-
,ﬁhnr (22 : 11) eingebaut, das iiber 2 2Wellen® ie durch eine Rollenfette
< perbunden find, dburc) 2 Handfurbeln angﬁg;ieben wirDd.

2 &
| @Q’ Um das 2bziehen Ddes Geiles DO Der Trommel su erleichtern, ijt
06\\ eine Welle (37) ausriidbar. 3um0@ titellen Diefer LWelle ift eine Fall-
Ao fiherung eingebaut (Bild 3). &
@ <@
«© S
o L
5. Qgﬁc}wmben (Bild 4 u. 14)

Das Dreben her\\\ﬁz’dnbfurbe[ wird iiber ein Stirnradpaar (1 :4,2)")
mit Bmiid)enrub@?ﬁb ein Reaelradpaar (1:1,6) auf eine Spindel mit
impeageminh{g\\@ mm Steiqung)?’) ubertragen.

~GH
{:5\
%,Z}Q* 6. Furrvorrichtung

gfé vordere Jurrvorrichtung befteht aus 2 Ketten (Bild 7/90) Die
i;@‘e\r Tedern durd) 2 Gpindeln angezogen werden. Die Spindeln (47)

_ofind im Qopjteil des Fabrgejtellrahmens gelagert und mwerden durd
7 Hondiurbel’) betitigt (Bild 3).

,3}‘1’\} Die bhintere 3ur(§%rrid)tung bejteht aus 2 Ketten, Die bur@nen
\"0‘1\{’ Ring miteinand Q@ﬁerhunben jinb (Bild 4/51). Die andergst: Enbden,
X mit Sdyateln ehen, find in Ofen, die am %abrgeiteg men an:
gefchweipt gﬁ, befeitigt. @Q*

*) ﬁ}oﬁlnb&ngern mit 8t Nuglajt 1:2,6. <§o

g}o"%ei Anhangern mit 8t Nuilajt 8 mm Steigung?

@Q"‘) Bei einem Teil der AUnbanger mit 8t B’tutg,[gﬁghurd) Handrad,
ol ©
& &L
£ &
\ &
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\@ 7. Bremfen (Bild 16) o
= 2

:Die\’@‘tanhbremie wirft auf die BVorderrader. &s\é |
ie” Drudlufjtbremje ijt eine auf alle 4 Rader wirfende Cinfammer:
bremie') (f. hierzu die dem Jubehor beigegebeg@%eicbmbung).
§ An der Vorderachje befindet jich 1°7) B eﬁn?isanlinber, der {iber einen

\Q&Q Ausgleid) auf beide Vorderrdader wirft. sIm Drehgeftell ijt der ﬂufﬁ\'\

(x& behdlter und das Steuerventil (a), Q\aﬁé\ gleichzeitiq als Schnellbrey 52

\2\\%‘0 ventil wirft, eingebaut. 2Am Kopfjfiid des Drehgeftelles ijt biggbm-v
wegehahn (b) und ein Lajtbremsregler (¢)’) angeordnet. ‘Q§\

Jm bhinteren Teil des Rahmens find 2 ?Brﬂmﬁaljﬁllb@b eingebout,

bie unabhingig voneinander iiber Bremsgejtange ﬂuz&@‘f\e Hintervader

wirfen. 50
Die Bremfjen der Hinterad)e werden durd g&@ Senfen der Labe:-
briide gwangsldufig entliiftet. $Hebel d wird durd) das Senten frei-
gegeben, Feder 90 ftellt jeht Dden i)reimeg(ogb?[bn itber $Hebel 94 um.
Hierdurd) werden die Hauptleitung gefchlaffen und die hinteren Brems-
splinder entliiftet. Beim Cinfahren gﬁ'\ fHinterachfe erfolgt das 2Un-
jchlieRen Der f)interadﬁbremsanm%%f?m die Bremsanlage des 2Unbhan-

gers von felbit. &

g\()
8. i.gtﬂ‘?mg und Juggabel @

2 &
Das Drebgeftell ijt. mit dem Rabhmen durd) einen ﬁuge[brebggﬂ%

verbunden (Bild 11331»\%:1' Drebtran3 befteht aus einem nber%ﬁ»\ unod
unteren Teil. Dexfuntere Teil ift auf dem Drebgeftell, der (gg@re Teil
O

am Rahmen %@%id)mubt oder genietet. &

Die %eg&‘?’nbung Der beiden Drehfraniringe erfn[ggff’urd) einen in
eine mu&t\éeingelegten Drabtring. Jur ?Ibbid}tung\%ﬁt ein Stahlband
mit Sdynellverjchluf vorgejehen. ®

ARill man den Rahmen vom Drebgejtell abb%%hn‘), jo ift erft das
&a%annbanb 3u entfernen und dann der Dr
N
<
P
&

A\
\é‘\%

ringq bherausaiujliehen.
g b 3ugieh Q

S
Das Drebgejtell ijt fejtitellbar (%i[b@@)f Hierzu wird der an e'r;ﬁ‘
Kette befeftigte Stectbolzen durd) hie@{fm Rahmen und Brebgeiti an:
gejdyweiten Ofen pon oben gejtectf” ng\?”
9

') €in Zeil der Anhdnger mit 8t Nuilajt hat 3meifnmmert(&r0n[e.
®) €in Teil der Anbhdnger fiir 10 t Nuilajt hat 2 Qiremsglk@fh er.
) MNur bei Anbhdngern mit 10 t Nuslajt. &®

1) Mur bei Anhdngern mit 10 t Nuslajt uhnebmbur@i@

N\
W
X
&
2 e

&
)

O

Die 3\1¢é§ggube[ (Bild 3) ift aus U:-Eifen in Dreiedform ujammens:
gefhweipt und mit dem Fahrzeug durch Bolzen verbunbden. Um den
ang\é&%er beim BenuBen als Verladerampe moglichjit Ddicht an Die
Qabebriicte des Jugwagens heranfahren zu tonnen, ift die Juggabel

%Qja%nebmbar‘). Born ift eine jtarre Jugoje angejchweipt.

& 2An der Juggabel find Handbremshebel®), Ddie @tuct[uft[eitung,o\bas

11

S
A% Qidttabel und der Sparen’) befetigt O
N\ |
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1) ﬂturo{% Anhdangern mit 10 t Nuplajt abnehmbar.
2) iﬁ\\ieiI der Anbhanger fiir 10 t Nuilajt hat GpinQﬁfgrem[e.
) Mur bei Unhingern mit 10t Nuplajt. Ve @g\? Anhangern auf dem
ﬂgﬁbertei[ bes Rahmens. Q\Q*
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B

N < :
Jjt dag Ben Anbinger giehende Fahrzeug mit einer Spillanlage aus:

ol N
\f\&% @“’@ geriift‘fot,@zfn ijt bas Aufwinden durc) diefe vorzunehmen. Ju Ddiefem
o : : it bas Spilljeil durch die an der Stirnjeite des 2AUnhangers be-
3 ‘ e ganeifun g e i :
0@\* C 360‘ nungea w{)@\m 9 f&gﬁid)e Offnung durdyzufiihren.
o@e’ 9. Abfenfen der € adebriide und mu%m*irm der Hinteradie -ogso Beim BVerladen anderer Fahrzeuge und Lajten ift entjpredhyend 3u
Q&Q (Bild 4——6)§§ O@ R perfahren. Q Q
P P © Y Das Jurren erf @? derart, baf das hintere Burrgehinge, gegebe-
N : O \?\‘ O |
®¢;\° 1. Stanbdbremje angieben. &P & ‘ é\o‘ nenfalls mit Hiffe Dder im Jubehor vorhandenen Ed)r';iL , |ofort
2. 2 Borlegetlose bhinter Ddie Borderrider [egen. (Srfn[gtgﬁgs 2 uf- "N eingehangt m&gﬁ‘ jobald es vom iiberlaufenden Panzerf¥mpfwagen
winden durd) die Spillanlage des Jugwagens, o %@3 die Bor- freigegeben iff MNadydem Dder Pangerfampiwagen dariibergelaufen {t,
[egefldie v o v Die Borderrader u legen. {\\00 lind Die w ?e[egten Jurrhebel fofort aufjuftellen und g fidyernt). Dann
3. Bohle (Bild 4) unter Mitte Gleitfufe oder 2 Q@&rlegflﬁge feitlich Iﬂﬂﬁf{%@“ Joweit weiterfahren, wie es Ddas billfﬂfﬁé@lrfﬁﬁbﬁﬂﬁﬂ julapt.
unter die Gleitfufe legen. ng" 311&@% dirr aushingen, die beiden vorderen Jurybetten in die Jughaten
4. Shluplichttabel [Bien?). %o@ \?&s Pangertampfwagens einhdingen und mitgge% Handfurbel gurren.
o 5. Gnffichern ber beiden Hubwinden dufth Hodpziehen und Seit- & Das Jurren mit der Geilwinde ift verpoten.
& wirtsbrehen des Sidierungshebels. >’ Q;Sb ! Q;\f’
6. Abjenfen der Ladebriice dur @‘}e-mmﬁgiges Dreben Dder L @@ 11. Ginfahren der Hinterachie nn%\@eﬁen Der Ladebritde (Bild 4—6)
e beiden Windenfurbeln in dexzimter ,Senfen” bezeichneten Rich- 2 . . WG W : .
B S : ‘ ’ _ & 1. Auffahrbriicten aushingepzund in die $Haltevorrichtungen iber
FRg : tgn.g,hb;s btedJ(BISttftuft; ;%gén;)[e u;ber lln;erIegB[nBen (;ufhegt. ; é\‘?? den Borderridern Ein‘[\@é?ni)'
. ©pindeln nody tiefer en, bis fie gerade aus den Gabeln fret ,© 9  @interadiien ihmwenkh und einfabren
R werden. %red)ftanggjﬁ% die auf der Achje befindliche Hulje tectens” T e 19 s\'\&%“ E i s A
s §interadie ausfc@fen und feitlich abitellen. &@ 3. f)e_ben DE‘]:.' Eag@,brucfe | purch gleidym aB: ges Drehen Per
8. ﬂluffubrhrﬁdw@?ﬁer ben BVorderradern abnehmen und at(b\%nbe Detoe .%u.m\%’t& UTBEH: 411 Dy, JTies ,-,S')eben begeidhmetan. i
e Eubebr{{dg’ einhingen’) P tung, bis Gabeln an der 2dhje anliegen.
. hinkete @i?rrbebei") enti d)e-rn RiBaten i nadb b o?ﬁ;-[ Blio 4, Gid)err@&r $Hinteracdhswinden durd) Drehen und CEinjdnappen
' @ ' | \0&1 s Der Q@d)erungﬁbebel.
i <° 5 dﬁuﬁ[idjtmbe[ anfchlieBen
O & " . S .
i & 10. Aufladen und Jurren der E\gﬁ Q\O\\%nb[e (oder Unterlegfloe) und die Vorlegefldhe wieder in den
Wy Oﬁhbrbereite Pangerfampfoagen fahren mig&\i‘gener Rraft vorwirts QY $Haltern bejeftigen.
H iber die Auffabrbriiden auf die Ladebriide. O%Q)o 7. Gtandbremfe [dfen.
‘L \Q&Q | Nicht fahrbereite Rampfwagen find ngi&ber Seilwinde aufjumindeis R N\ _ N
Fo & Hierau ijt das Seil aburollen und mig\\@m 3uggefdyirr in die 3u%§r§fen | \Q\Q 12. 2(!11’)6\@58 (10 1) al8 Berladerampe (Bild 8§) \Y\Q
o P O d : s O »
Yoo Qs\‘;’\ ) 5 PR ERNpI g emaubungz\e\g\ @v‘f” Q\\c}o 1. Borderra @%urd) Borlegefloge fichern und .ﬁahebrﬁd‘@%ie unter
itf ') Bei bden Anbhingern mit 8t Nuflajt Fahrgejt. Nr. 1—10 g@ﬁ\v[bgriff Jur 9. bej en, jenfen und $Hinterachfe ausfabhren. %V\\
fkl (Ent[uftm}g der Bremfe ziehen. D 2. YAnbdngersuggabel abnehmen Q)\B
b Iaﬁ:?t f:; %ﬂ}ﬁ)ﬁiﬁ?ungﬁngr}t} tf{;:r:i Btmut?[u{g Fabrgeft. M. 1—10 Herab- RS ' a}oo
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