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e Vorbemerkungen
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1. Die Vorschrift gilt Q.fﬁ Erganzung zur D 660/4. — Durt.h den
Einbau der im \Qﬁhtcrbnukastcn enthaltenen T\gﬂe wird die
Betﬂebsmchcrlge\tf des Lgkw im Winter wesentlich erhoht. Der
Winterbaukasten ist wie folgt gekenmetchnﬁ‘
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> (Schutzenpanzerwagen)

Der Einbau hat nach dm in der Vorschrift angegebenen .;_
Weisungen zu erfolgen. <=~ Nach dem Einbau ist diec Vorschrift *
dem betreffenden Agkw beizugeben.

Die durch den Embnu freiwerdenden Teile sind auf dem Nach-
schubwege zur weiteren”Verwendung zuriickzugeben.

@ Die elngcklammcrtcn Zahlen im Text weisen auf die zugehori-

| ~gen Bilder im Abschnitt F hin, hierbei bedeutet die Zahl links
vom Schriigstrich die Bild-Nr., die Zahl rechts vom Schrig-
strich die Teil-Nr. im Bild (z. B. 15/1 = - Bild 15 Teil 1).

Bezmhun sich Zahlen auf die Tafeln des Verzeichnisses der
TEmZt.ltcllL so steht das Wort . Tafel” vor den ebenfalls in
% | o Klammern gesetzten Zahlen (z. B. Tafel 1/5 = Tafel 1 Bild 5)

7 2. Beim Anfordern von Ersatzteilen fiir die ,Sonderausriistung
3 fiir Winterbetrieb” gelten die fiir die Dauer des mubﬂcn Ein-
AR satzes erlassenen Sonderverfugungen.
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X Bei Bestcllungq;g;-fmnd anzugeben:

¥ Stiickzahl & ;

Benennung siche Abschnitt A,

g Ersatzteﬂﬁummcr Verzeichnis der Einzelteile,

A Fahrzengt},p und Winterbaukasten-Kennzeichen.

X, | Genaue Anschrift des Empfingers sowie gewiinschte Versand-

_art. Die mit DIN-Angaben verschenen Teile sind bei Bedart
< im freien Handel zu bﬂschaﬁ¢n. .
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Teile fiir Kiihlwasserheizgerit,” Anbringung der Heizlampe,
Kraftstoffleitung, Sammlereinbau
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~A. Verzeichnis der Einzelteile

Tafel 1 Teile fir Kiihlwasserheizgeriit, Anbringung der Heizlampe,

Kraftstoffleitung, Sammlereinbau
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N Ersatzteil-Nr. “Benennung je | Hemerkungen
iNT. l:f”ppl:."

Teile fur
Kithlwasserheizgerat
1 021 E 328098 Befestigungsbigel ... .57, 1
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3 |21 E 32809-10 | Unterlage ... .oV......... |
4 1021 E 32 782.7 Verschraubupg .. .. Wy {
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| Taflel 1
D B CIEBID LI B I ROBE Y, ¢ o svv s siicsvainaysnss {
VirschluBschraube
AMISX15DIN 7604 . ... |

l zu Bild 5
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| Tafel 1
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Aalc
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'atel 1
Sec hukunlm‘hrmﬂw
MBX20DINO3L ........ - zuBild 1. 2. 8
Al Tafel 1
s Mutter M S DIN 9534 ...... 2
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Tafel 2
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Wiirmekasten fiir Sammler

(e

iy R <

|
3
| 20
i .
|
!

O 23
¥

2 *

Ersatzteil-Nr.

e ¥ <

Wirmekasten fur Sammler

Benennung

021 A 32830 U 10| Vollstindiger Wirmekasten

(mit Spannbiandern und
Lampenhaltern) ........

021 E 32830 U 18} Spannband (zweiteilig, mit

VerschluBd und Schlufd
T R S S e R o

021 E 32830 U 11| Lampenhalter (mit Kappe) .

Halbrundschraube
M3IXIb DINGS ....... .

Vierkantmutter M 3 DIN 562

Befestigungsschraube
M 515 DIN §7

Tafel 2
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Gruppe
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Tafel 3 Warmwasserkasten, Heizlampe; AnlaBkraftstoffbehilter, Zubehor Wlfm*lgkﬁittn. Heizlampe, AnlaBkraftstofibehiilter, Zubehér Tafel 3

Bild- Anzahl

N, © Ersatzteil-Nr. Benennung e.u Bemerkungen
O 24 K 5511 Warmivasserkasten 42
< fur Kuhlwasserheizgerit . . !
25 K 5512 Heizlampe fir Kihlwasser-
' heizgerit (ohne Halte '
schienen) mit Trichter .. |51
26 K 55160 AnlaBkraftstoftbehalter . ..O ]
27 K5016/4 Klammerhalfte .
)¢ zum Befestigen des”Anlal’-
kraftstoffbehalters ...... 2 zu Bild 26
\ o Tafel 3
=< K 5516/4 Schraube AMI6 X 18 DIN S84
‘G (mit Muttern M 6 DIN 924
und Fedeérringen
B 6ADIN 127) .......... 2 zu Bild 27
Tafel 3
28 K 5619 Zweiweghahn mit 2 Befesti-
gungsmuttern..........., 1
29 K 5516/6 Uberwurfmutter
ABMIAX10 DINTOOT .. I zu Bild 26
Tafel 3
- K &6516/6 Uberwurfmutter
| AG6M14X15 DIN 7607 .. ) zu Bild 28
Talel 3
30 K 55616/ Dichtkegel 5,1 DIN 71426 .. | 1 | zuBild 26
| Tafel 3
| SO — K 5516/5 Dichtkegel 8,1 DIN 71426 .. | 4 | zuBild 28
N | Fafel 3
N Pl K 5514 Dochtlampe fur Sammler-
Aufwarmung ............ Z




B. Finbauanweisung’

1. Kuhlwmerhﬂzgerat

hnbaumﬁc nach Bild 1, Einbau Bilder 2 und 3.

Das dinks vor dem Fiihrersitz befindliche etwa dreieckige Stirn-
wandblech und dessen rechten Auflagewinkel abschrauben.

Ausschneiden der abgeschraubten Teile und des links an der

Panzerwand festgeschweifiten Winkels nach den anngtbenen
Malen.

Kithlwasser ablassen.

Herausdrehen der an der Wasserpumpenmitte sitzcnden Ver-
‘schluBschraube.

Abschrauben des Fernthermometerfithlers und dessen Zwei-
schraubenflansches am Zylinderkopf.

Einschraubun der Verschraubung (Tafel Nr.1/4) mit Dicht-
ring A 22 % 29 DIN 7603 in das Wasserpumpengehiuse.

Kalt“ﬂﬂﬂtrrl)hr (Tafl{.l Nr ],"3) mit Ubefwlll'fmuttcr A 25 x\\*

M 38 % 1,5 DIN 7606 zunichst lm:t. anschrauben.

‘Rohrstutzen (Tafel Nr.1/8) mit Dichtflansch (Tafel Nr. 119)\

_unter Verwendung von Farbe oder Dichtmasse am Zylinder-
“kopf festschrauben und Phermometerfuhler einsetzen.

‘Warmwasserkasten (Tafel Nr. 3/24) mit Rohren (Tafel Nr. 1/6
und Tafel Nr.1/7) und aufgesetztem Befestigungsbiigel (Tafel
Nr. 1/1) mit Brett (Tafel Nr.1/2) einsetzen unter Beachtung
des Hohenmald¢s von 255 mm.

Anzeichnen der Befestigungslocher, wenn W’armwasserkastﬂn
S0 lu.ﬂt (}aB alle Rohre gut fluchten. Nach Ubertragung des

Y) Fur den Einbau der Winterausriistung wird an Werkzeug zusitzlich
bﬁl‘lﬂtlﬂt"

| Bohrmaschine,

I Spiralbohrer fiir Loch 20 mm &,

. - w 12mm £,

o w S-mm-Schraube 84 bis 9.5 mm &,
* w G6-mm- 2 64 ,, 7 mm @,

w  O-Mm- 2 55 ,, 6 o,
Senker fur Senkschraube 6 mm 2. ¢ T

— i — —

Anrisse

\‘2’

s auf Innenseite des Seitenbleches Bohren der Befesti-
locher 8,4 bis 95 mm © und zunichst loses Anschrauben
es Warmwasserkastens mittels der 2 Schrauben M8 < 20
IN 931 mit Muttern M8 DIN 934 unter Verwendung der

@
® Unterlage (Tafel Nr. 1/3).

Herstellen der Schl@hverbmdungm mit &hlnur@%mdcm
Schliuche zweckmg@gﬂ mit Ol oder Wasser aufzich

Alle Schraubemz?\éﬁmdungen festzichen. ,\\&9
Seitliches Stx(nmmdblech mit Winkel mschﬁubcn
Kuhlwasse%auffullcn und alle Anschlusse @uf Dichtheit prifen.

_\,z {\\

N\
\\* »Q

/ Wﬂ'&eMten fiir Sammler (Blldq? 4,5 6und 7)

! zﬁbschrmlbt‘m der vorderen &iﬂlzbankkaatcn rechts und links.
, 5:3‘ (Bei den Fahrzeugen ilterer Ausfithrung [Ausf. A und B] mit

klappbaren Binken nichL ¢rforderlich.)

Herausnchmen der 'td;er dem Sammler liegenden Bodenbleche.
Losen der Kabelan$chliisse und Herausheben des Sammlers
nach Losen der Spannbinder.

bchraubcnve:bi'ndungm des Blechkastens losen. Die links-
seitige, durch den Rahmenliangstriger hindurchgehende Schraube
ist von dér Unterseite des Fahrzeuges aus zuginglich; sie wird
zum E{ﬁbau wieder verwendet.

Bleéﬁkasten entfernen.

{;Einbau des Kastentrigers (Tafel Nr.1/19) unter Wiederver-
,,-l‘*wcndung der oben bezeichneten Schraube und 2 Schrauben

M6 < 20 DIN 87 mit Muttcrn MSDIN 93 und ledcrrmgcn
A 84 DIN 127.

Aufschrauben des. Warmekastens (Tafel Nr. 2/'20} mit den
3 Schrauben M § }( 15 DIN 8§7.

Holzleisten dgr Deckel-Unterseite unter Umsfanden so nach-
arbeiten, dg&der Deckel gut schlieBt. |

Einsetzen des Sammlers und Befestigen der Kabelanschlusse.

Heizlampen einsetzen und Wirmekasten schlicBen. Boden-
bleche unter Verwendung der Teile (Tafel Nr. 1721 und 1/22)

auflegen. (Bei den Fahrzeugen der Ausfithrung A und B kann
“wegen des leichteren Ausbauens das vorhandene rechte Boden-

= blech Jose aufgelegt verwendet werden.)

Sitzkiisten wieder aufschrauben.

e N . g
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In Soﬁderféillen, in denen ein veralteter Sammler mit 235 mm

Gesamthohe in einem Fahrzeug vorhanden ist, muld der Wirme- .

kasten wie folgt abgeandert werden (Bild 18):

Auf der Oberkante der Langsseiten je eine Holzleiste (18/A)
nach den MafBlen (Bild 18) mit Drahtstiften befestigen:” Blei-
sammler einsetzen und Deckel aufpassen. Dabei Grifte (18/B)
des Sammlers und Holzdeckel (18/C), soweit ertorderlich, mittels
Messer, besser Stéemmeisen, so nacharbeiten, daly die uber den
Kasten zu legenden Bodenbleche schlieBen. Die inneren Holz-
riegel (18/E). wenn Platz zwischen Deckel und Bodenblech zu

gering, entférnen.

Spannbinder werden hier nicht gebraucht, daher abnehmen,
Mittleren Deckel (18/D) mit zwei Drahtstiften leicht abnehmbar
festlegen.

Lampenhalter der schragen Deckellage entsprechend nach-

biegen. Beim Heizen mittleres Fullbodenblech nicht aufleégen,
damit die Luft durch die Deckellocher abziechen kann:

. AnlaB-Kraftstoffbehalter

Einbaumafle nach Bild 8, Einbau Bilder 9, 10. 11 a, 11b.
Lutthilter zwecks Zuginglichkeit entfernen.

Abschrauben des Kraftstoffrohres zwischen Vergaser und

Kraftstoffpumpe. Dieses Rohr wird wieder verwendet zur
Herstellung der Teile Bild 11 a und Bild 11b.

Anzeichnen der Bohrlocher nach Halter (Tafel Nr. 1418) gemaf}
Bild 8 an der rechten Seite des Winkeleisenrahmens fur- den
Verbandkasten. Diesen herausnehmen.

Bohren der Befestigungslocher 6.4 mm 2 mit Versenk
Bohren der Durchgangslocher 12 mm © und 20 fam 2

Befestigen des:Zweiweghahnes (Tafel 3, Bild 28) so, daf} beide
Muttern desselben oberhalb des Stirnwandbleches sitzen.

Herstellen der beiden Rohre (11 a) und {11 b) aus dem oben be-
zeichneten vorhandenen Rohr. Teib'Bild Nr. 11 a erhiilt eine
gestreckte Linge von etwa 220 mm bis Mitte Anschlufistiick
der Kraftstoffpumpe, Teil-Bild Nr.11b eine solche von etwa
320 mm bis Mitte AnschluBstiick des Vergasers.

Biegen der Rohre an Ort und Stelle, etwa der Form der Bilder
entsprechend. ,

O
Q}'{B\Q
WL
e, o A ;
R
Anschggﬁbcn des Halters (Tafel Nr. 1/18) mit 2 Senkschrauben
AM 6 15 DIN 63, Muttern M6 DIN 934 und Federringen

A 6,4 DIN 127 an den Winkelrahmen. Anschrauben des AnlaB-

kraftstoffbehilters (Tafel Nr.3/26) an den Halter (Tatel Nr. 1/18),
> Verbandkasten wieder einsetzen. Verlegen der Rohrleitungen
.« (Tafel Nr. 1/12, 1/13, 1/14 und 1/15) mit 3 Verbindungsschlau-

chen_ (Tafel Nr. 1/16) unter Verwendung der zu Behilter und
Zweiweghahn gehorenden Uberwurfmuttern und Rahrnippeln.

Verbindungen six;a‘ltitlus. Rohre, soweit notig, vein Hand nach-
biegen. Rohrschelle (Tafel Nr. 1/17) an der vorhandenen
Schraube anbringen.

Bei Fahrzeugen mit Funkgerit (vor dem Beifahrersitz an-
geordnet) kann der AnlaBkraftstoffbehillter nicht am Rahmen
fur Verbandkasten angebracht, sondern mufl, wie Bild 19 zeigt,
unter die Motorhaube gesetzt werden. In diesem Fall kommen
die Ersatzteile (nach Tafel 1/12,°13, 17 und 18) in Fortfall und

- werden ersetzt durch

1 Rohr ErsatzteilsNr. 021 E 32828-51 und
1 Halter Ersatzteil-Nr. 021 E 32828-50 ").

Diese Teile sind aus dem vorhandenen Material der fortfallenden
Teile nach Bild 20 herzustellen. Die Befestigung des Halters
geschieht mittels vorhandener Schraube unter dem hinteren
Lager der Kuhlerstrebe.

. Anbringung der Heizlampe im Fahrzeug (Bild 12)

Heizlampe (12/25) mit Halter (12/11) an die Stirnseite cines Sitz-
kastens setzen und 2 Locher 55 bis 6 mm @ im waagerechten
Abstand von etwa 80 mm durch Blechwand bohren.

Halter (12/11) mit 2 Halbrundholzschrauben 5 > 20 DIN-96 be-
festigen.

. Olmefistab

Mit Riicksicht auf die bei strenger Kalte vorzunchmende Ol
verdunnung mit Kraftstoff ist am Olmefistab des Motors, 16 mm
unterhalb der Marke ,,voll”, eine Mark# fur 15% und 13 mm
oberhalb der Marke ,voll" eine weitére Marke fur 25% OI-
verdinnung anzubringen. Die Marke ist spitz einzuteilen und
mit Kornerpunkt zu kennzeichnen.

7y Werden in neueren Wi-Bauk@sten statt der fortfallenden Teile mit-
geliefert. Einbau des Behilters esfolgt nur im Motorraum.




C. Geratbeschreibung

6. Kiithlwasserheizgerat

Der Warmwasserkasten mit seinen Leitungen ist im Neben-
schluf3, & h. parallel zum Hauptkiithlkreis'des Motors, geschaltet
und wird durch den Kiihlereinfullvepschluff mit Wasser gefullt,
das‘mit Glysantin oder einem anderen Frostschutzmittel ge-
mischt ist (60 Teile Glysantin, 40 Teile Wasser). — Wird der
Warmwasserkasten durch Einfuhren der brennenden Heizlampe
erhitzt, so steigt das erwiarmte Wasser durch die obere Leitung
zum Zylinderblock, umspilt die Zylinder und flieit durch die
untere Leitung zuriick; dabei wird der Wiarmeinhalt des Wassers
an die Zvlinder abgegeben. Der Kreislauf im Hauptstromkreis
setzt erst ein, sobald der Motor angelassen ist und die Wasser-
pumpe in Tatigkeit tritt. — Die Heizgase der Heizlampe er-
wirmen den Motor von aullen.

. Heizlampe (Lotlampe)

In erster Linie wird eine Heizlampe mit Reinigungsschraube am
Vorderteil des Brenners dem- “Geridt beigegeben; vereinzelt
kommt eine Heizlampe ohne diese Reinigungsschraube zur Lie-
ferung, Ist das Kiihlwassetheizgerit nicht in Betrieb, so-wird
die Heizlampe in dem Halter im Fahrerhaus befestigt: Die
Heizlampe wird auch in Verbindung mit einem Anwirmrohr
zum Anwirmen des; Anlasserritzels verwendet.

a) Heizlampe mit Reinigungsschraube am Vorderteil des
Brenners (Bild 14)

Die Heéizlampe besitzt am Vorderteil des Brenners eine Rei-
nigungsschraube (14/2) zum Reinigen der Vergasungskanile
Im Brenner. Am Behilter kann-die Haltevorrichtung zum
Einsetzen in den Warmwasserkasten angebracht werden.
Das Steigrohr (14/9) im Behilter ist so angebracht, daBl die
Heizlampe in allen Lagen, auBer wenn sie auf dem Kopf
steht, brennen kann. Hierbei kann bei waagerecht liegendem

Behilter nur etwa die Hilfte der Behilterfiillung ausgenutzt
werden. |
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Die Beheizung der Heizlampe mit Reinigun sschraube ka
unbedenklich durch normalen Otto-Kragftst%ﬁ (Fahrbenzg:;
cerfolgen. Wird die Flamme schwiicher und bringt ein stiir-
& keres Nachpumpen und ein Reinigen der Diise keine Besse-
rung, ist die Lampe nach Rand-Nr. 19 zu reinigen. Lift sich
zum Reinigen die Reinigungsschraube (14/2) des Vergaser-

kanals nicht herausschrauben, ist die Heizlampe _aur noch

mit AnlaBkraftstoff zu verwenden.
Wirkungsweise

* Die Heizlampe arbeitet nach Vorwiirmung des Brenners wie
folgt: Der im Behilter (14/17) befindliche Kraftstoff wird
durch die Pumpe (14/8) unter Druck gesetzt. Der Kraftstoff
gelangt durch das Steigrohr (l_,.-ﬂ“j) in die vorgewirmten

Kaniile (14/3), verdampft hier und tritt bei geoffnetem Regler-

»..;)in@"lb"’cntil (14/13) aus der Duse (14/10) als Kraftstoffdampf in den

Brenner (14/1), vermischt sich hier mit der von aufien kom-
menden Luft und gibt vor dem Brenner nach erstmaligem
Anziinden die erforderliche Flamme.

b) Heizlampe nhng;ﬁéinigungsachraube am Vorderteil des
Brenners

Der Grundaufbau dieser Heizlampe ist dhnlich der Heiz-
lampe mit Reinigungsschraube. Da ein vollstindiges Reinigen
der Vergasungskanile nicht moglich ist, sind dicse Heiz-
lampen nur mit AnlaBkraftstoff zu betreiben. Einzelheiten
dieser Heizlampen verschiedener Fabrikate sind den Firmen-
Pbeschreibungen zu entnehmen. Ein Teil dieser Heizlampen

" hat selbsttiitige Anwiarmevorrichtungen. Diese Vorrichtun-
gen sind aber wirkungslos bei ticfen Temperaturen, dann
ist die Anwirmeschale zu benutzen.

8. Sammleraufwiarmung und Dochtlampen

Die Anlage hatoden Zweck, bei groBer Kilte 'den Sammler
in einem isolierenden Holzkasten durch Beheizung aul eine
Temperatur von moglichst -+ 20° C zu bringen, so dal} der
Sammler voll leistungsfahig bleibt. Stete Betriebsberecitschaft
ist von groBer Wichtigkeit, daher Warmekasten stets gut zu-
ganglich halten! 2

Dochtlampen fiir Sammleraufwarmung

5 Es ist zu unterscheiden zwischen Dochtlampen Ausfithrung 1942

und Ausfithrung 1943. Bei der Ausfithrung 1943 ist zusitzlich

" ein Uberfiillschutz und ein Luftverstellring eingebaut.

N el d . O Tl g

T T e T



(“\-
m <’
R ] PN, /
e i _-."; ’
W

Die Dochtlampe Ausfuhrung 1942 besteht aus 2 Teilen: der

eigentlichen Lampe mit Brennstoffbehalter (15/4), Dochttih-
rung (15/3) mit Dochtverstellung und Porzellankopt (15/2) und
dem Schutzmantel (15/1): Der Schutzmantel wird auf den
Brennstoffbehalter aufgesetzt. Durch den langen Schlitz des
Schutzmantels fuhrt .die Achse des Dochtverstellers (16/3) und
ermoglicht ein Nachstellen des Dochtes wihrend des Betriebes.
Durch den zweiten Schlitz (16/2) kann die Flamme beobachtet
werden. Ist die Flamme erloschen, kann sie‘ohne Abnehmen
des Schutzmantels wieder angezundet werden.

Dochtlampen Ausfuhrung 1943 sind mit Luftverstellring (17/2)
versehén.

Zum Betrieb der Dochtlampen wird Spiritus oder Petroleum
verwendet. Spiritus und Petroleum sind untereinander nicht
mischbar. Otto- und Dieselkraftstoffe durfen nicht mehr ver-
wendet werden. Brand- und Explosionsgefahr! '

AnlaB-Kraftstoffbehalter

Die Anlage gestattet, dem Vergaser zum Anlassen unter Aus-
schaltung der Kraftstoffpumpe von dem hoher angebrachten
Behilter AnlaBBkraftstoff (Gasolin) zuzufihren.
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D. Bedienungsanweisung
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Kiihl izgerdat >
uhlwasserheizgerat O
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a) Anheizen g

I. Am Kiihlereintullverschlufd priifen, ob Kihlanlage gefillt
und das Glysantin-Wassergemisch flissig und nicht sulzig
(gallertartig) ist. In letzterem Falle muB mit kleiner
Flamme langsam angeheizt werdefi, damit durch Dampf-

_centwicklung im WarmwasserKasten keine Schiiden an
~den Leitungen, insbesondere . den Gummischliuchen, ent-
stchen. Pyl :

. Die Heizlampe nach Rand-Nr. 11 in Betriecb nehmen. (Bei
Bedarf kann zum Festhalten der Heizlampe withrend des
Aufheizens ein , Halter fur Heizlampe” nach Bild 21 an-
gefertigt werden)'). Nach dem Einsetzen der Heizlampe
in den Warmwasserkasten Motorklappen schliefien.
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3. Sobald der Zylinderblock geniigend erwiirmt ist, Motor
anlassen (siche Rand-Nr. 12).

4. Nach” dem Anspringen des Motors Heizlampe nach
Rand-Nr. 11 auller Betrieb setzen.

~Dampfstart ist bei diesem Fahrzeug nicht durchfiihrbar.

Heizlampe

1. Fiillen: Fiillverschraubung (14/7) abschrauben, Behalter voll-
filllen, Fiillverschraubung wieder fest aufschrauben (aul
Dichtheit achten), Bei geschlossener Reglerspindel 5 bis
6 Pumpenstofie geben. Bei Verwendung von Otto-Kraftstolt
(Fahrbenzin) sind die Vergasungskanile zu reimigen, sobald
bei ausreichéendem Druck dic Heizleistung der Lampe
merklich -nachlif’it (Flamme wird kleingr, e¢in Aufpumpen
bringt keine Besserung).
Anwirmen: Schwenkbare Anwirmschale mit Kraftstoht
volffiillen, einschwenken und anzunden. Anwirmflamme
vor Wind schiitzen. LiaBt sich® der Kraftstoff nicht ent-
“ziinden, dann Schale vorwirmen. Ausreichende Anwarmung
gewithrleistet gutes Brennen der Lampe.

o
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alter wird in neueren Wi-Baukisten mitgeliefert.
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3. Anziinden: Kurz vor dem Verloschen der Anwirmflamme

Reglerspindel langsam nach links drehen. Die austretenden
Dampfe entzunden sich an der Anwarmflamme, andernfalls
brennendes Streichholz unter die Brennermiindung halten.

4. Inbetriecbnahme: Abnehmenden Druck durch Nachpumpen
erganzen. Sicherheitsventil (in der Fillschraube) blist bei
etwa 3,5 atu ab.

5. Ausloschen: Spindel nach rechts drehen, Fiillschraube in
Normalstellung der Lampe lockern, damit der Druck ent-
weichén- kann, Fillschraube wieder fest anziehen. Druck
nach Verloschen immer ablassen;” da durch austretenden
Kraftstoff Feuersgefahr besteht.

13. Anlasseranwiirmung®) (Bild 13)

Ist be‘?“fiytiefen Temperaturen trotz wiederholte A
o, r Betitigung des
AnlaBdruckknopfes der Anlasser nicht eingespurt, so is% wie

folgt vorzugehen:

© Wairmrohr so in den Motorraum einbringen, daB das einé Fnde

aut dem Hals des Anlassers aufsitzt. Das freic Ende kann
leicht mittels Drahtﬁﬁ der Kiihlerstrebe befestigt werden. Dic
in Gang gesetzte Heizlampe ist jetzt so an das freie Rohrende
zu halten, daB} der Abstand des Brenners mindestens 30 cm von
der Rohrmiindung entfernt ist. Nach 5 Minuten Anheizzeit
Anlasser betitigen. Spurt dieser noch nicht ein, mufl die Er-
wirmung noch fortgesetzt werden, bis dieses erreicht ist.

12 Anlessen 14. {é;bstellen des Zgkw

Allgemeine Anweisungen sieche D 635/5 |, Kraftfahrzeuge im | & Bmfll'll Ab(sitcll;n des .ngw 2u lingeren Betricbspausen sind die
Winter” oder D 632/2 , Taschenbuch fur Kraftfahrer im Winter", ) HY A0 genanh bschnitten behande.lt_en Vorkehrungen zu treffen,
2 damit das folgende Anlassen erméglicht und cin Finfrieren des

1. Ist der Motorblock durch das Kiihlwasserhéeizgerit geniigend : é\{‘é Motors verhindert wird.

erwirmt, so sind die Motorklappen ein wenig zu 6Hnen,
damit der Motor frische Luft ansaugen kann.

Zweiweghahn stets bis an die jeweilige Endstellung drehen.

2. Zweiweghahn fir den AnlaBkraftstoffbehalter 6ffnen. Vor

a) Verdiinnen dcs Motorendls

1. Zum Erhalten der Pumpfihigkeit ist bei Temperaturen
unter — 30° C dem Motorendl der Wehrmacht (Winter)

dem Auttillen des Kraftstoffbehilters brennende Heizlampe 15% Otto-Kraftstoff beizumischen.

aus dem Fahrzeug entfermen. AnlaBBkraftstoffbehilter. mit

% Liter AnlaBkraftstofFiillen. 2. Durchfiihrung der ersten Olverdiinnung

Die erstmalige Olverdiinnung ist wie folgt durchzufuhren:

3. Getricbeschalthebel auf Leerlauf stellen. |
1. Bei moglichst waagerecht stehendem Zgkw ist von

4. Zindung _f:insehalten. AnlaBknopf bei gezogener Starter- | * der Olfiillung des Motors so viel abzulassen’ (etwa
klappe driicken. anek 1,8 Liter), daB der Olstand bis zur Marke ,15% Ol-

ihrend N innung" (Rand-Nr. 5) reicht.
5. Wiihrend “des Anlassens Kupplungsfuthebel Sarin - itk verdunnung” (Ran r.5) reic

treten; auch mit der Handkurbel mitandrehen. >0 8 2. In den Oleinfiillstutzen ist so viel Kraftstoff (etwa

Beicmehrmaligem Anla3versuch AnlaBknopf erst driicken, 1,8 Liter) einzufiillen, daB der Olstand bis zur Marke
wenn Motor stillsteht. Sobald Motor angesprungen, Anlaf- wVoll* reicht. Der Kraftstoff” mull bei warmem
knopf sofort loslassen. Motor so lange laufen lassen, bis An- "Motor beigemischt werden. Das zu verdiinnende Ol
laBkraftstoffbehiilter, dessen Leitung und Vergaser leerge- darf hierbei hochstens handwarm sein. Di*{_ zuge-
saugt sind. — Motor bleibt stehen. Dann Zweiweghahn auf fiillte Kraftstoffmenge entspricht einer Verdinnung
Hauptkraftstoffbehilter umstellen, sowie Absperrhahn des von 15 %, »

'Hauptkrafts_tﬂﬁbuhiiltcrﬁ aufdrehen. Motor mit“Normal-
kraftstoff wieder in Betrieb setzen

- ——

"") Bei diesem Fahrzeug nicht erforderlich. Wirmrohr nicht mitgeliefert.
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3 Nach dem Einfiillen den’ Motor 1 bis 2 Minuten rpit g l.&Bé’i Temperaturen von —20° C bis —30° C = 15
erhihter Leerlaufdrehzahl (etwa 800 bis 1000 U/min} e “;f,;??~‘131ehc diec vorhergehende Beschreibung im  Ab-
laufen lassen, damit das Ol vollkommen durchge- i ‘ schnitt a) Ziffer 1 und 2].
miﬁch; 3nd u;:l alicf Schmi:trstulllcr;s gl:_jfﬂg:frt | ;it;:atl:ﬁ L % 2. Bei Temperaturen unter — 30° C = 25¥s
ist unbedingt daraut zu achten, dab die emperatur A Rel To o : RS
zum Zeitpunkt der Beimischung nicht iiher + 30" C mperaturen unter — 30° C wird das Motorenol bis

bis + 40° € (handwarm) steigt, da sonstcoein Teil der
Beimischung sofort wieder verdamptt:

4. Die Olverdiinnung ist auf dem Winterschild einzu-
tragen. (Muster nach D 635/5.)

zur Marke 15 'fu'tw,ﬁﬁnelaﬁen bzw. aufgefiillt. Dann ist
Otto-Kraftstoff (@Bt alls Diesel-Kraftstoff) bis zur Marke
.25 %/o* aufzufiillen. O

i . Ny N v »,
Nihere Anweisungen siche auch D 635/5. -

b) Zylinderspiilen
3 Wiederholen bzw. Ergiinzen der Olverdinnung QN Vor Abstellen des Motors Kraftstoffzifuhr zum Vergaser
Beigemischter Otto-Kraftstoff verdampft zum groldten b ﬂbst?ﬁfn und Zweiweghahn auf AnlaBkraftstoffbehilter
Teil nach cinem Dauertahrbetriecb von 3 bis 4 Stunden, umwhalten' Motor auf mittlerer Drehzahl laufen lassen und
wenn die Kuhlwassertemperatur uber -+ 60” C betragen B kurz vor Entlecrung des Vergasers durch Betitigung der
hat. Dabei hat sich die Zahfliissigkeit des Oles der des ,,37535‘An]aBVOFTiChtung unter gleichzeitigem Ausschalten der Ziin-
unverdunnten Oles angeglichen. - < dung, Zylinder mit Fahrbenzin iiberschwemmen.
Bei unterbrochenem Fahrbetrieb oder geringer Fahr- ' & > .
leistung verdampflt nur ein entsprechender Anteil der 00 ¢) Kiihlwasser ablﬂsaen_‘f"
Verdunnung. Nach dem Abstellen des Motors mufd des- G Ist dem Kiuhlwasser kein Frostschutzmittel beigemischt oder
halb die verdampfte Kraftstoffmengd wie folgt ersetzt b O das Kithlwasser mit Frostschutzmittel nach der herrschenden
werden. K Temperatur nicht geniigend kiltebestindig, dann ist die
I. Motor abkuhlen lassen, bis sich der Auspuffkriimmer N Kﬁh]anla’ge;» zu entleeren. Folgende AblaBstellen sind vor-
grade antassen laldt (etwa < 40 bis 507 C). i ha"nden:“» ‘
2. Mit OlmeBstab Olstand priifen : ein-Ablafhahn unter Motorwanne,
Olstand unter der Marke ,,15 /s, | | »t:l;ine Ablaflschraube am unteren Rohr des Warmwasser-
3. Ist der Olstand udter der Marke .15 %", ' TP, |
tlizﬁlt-;r;\i)a::E?ﬂ,,::-t:t{ru:;:mlglikzaiéll;ml;c;mnn ey “Der Abfluf der Kihlflussigkeit ist zu beobachten, damit
- R i y ¥ i .7 durch Zufrieren keine Kiuhlflissigkeit zuriickbleibt. Motor
4. Bis zur Marke ,.voll" Otto-Kraftstoff nachfiillen l, O™ anschlieend mit der Andrehkurbel durchdrehen, damit auch
Olstand zwischen der Marke ,,15%0" = Tem die Wasserpumpe vollig entleert wird. Durch Einfihren eines
und der Marke ,,voll*. e Drahtes in die Offnung der Wasserhihne ist nachzupruten,
5. Bis #zar Marke ,,voll* Otto-Kraftstoff nachfiillen. i ’\}5’/ ob kein Hahn verstopft 'ﬂdﬁf eingefroren iSF‘ WBl‘n:iiﬂh?l{l
Nach’dem Zufillen Motor wie bei dler ersten Olverdiin- w W ANBCT ab.gel,amen“ o s1chtbart:'r Stﬂ‘”t‘ Hnbﬂ?‘ﬁﬂ“-‘ : ?;i v
nurg 1 bis 2 Minuten laufen lassen. ey mit beigemischtem Frostschutzmittel ist aulzu az]rtgtn(j |5u1?3
Nach 4- bis 5maligem Beimischen ist die im M Sloe IS a0 Ablassen von Wasser mul3 darauf guachvtm‘ werden, dab die
| s mischen ist die im Motor vor- & % Bereifung trocken bleibt und nicht anfriert.
hﬂm!unu Ul':'g:-rdunnung nach den Weisungen der Vor- s
schrift D 635/5 zu priifen. 5 d) Dochtlampen fiir Sammleraufwarmung
Beachte! | ;dienung (Fiir Ausfuhrung 1942 und 1943)

& 1. Brennstoffbehiilter (15/4);mit etwa " Liter _Bl:t‘n!lﬁh}ff
g vor jeder Benutzung nicht ganz vcllfullep. Bei Docht-
lampen Ausfithrung 1942 (ohne Uberfiillschutz) nur

Ist das Kiihlwasserheizgeriit nicht betriebsfahig, so mufl
das Motorendl wie folgt verdiinnt werden:

S
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% vollfillen! Bei Dochtlampen Ausfiihrung 1943 (mit

Uberfiillschutz) bis zum Einfiillstutzen fullen. Schutz-
mantel (15/1) vom Brénnstoffbehiilter nach oben abziehen
(nicht drehen) und Brenner abschrauben.

Beim Einschrauben des Brenners darf das Gewinde nicht
iibermiBig angezogen werden, da sonst digoVerbindung
mit dem- Brenstoffbehilter undicht wird, wodurch
Brandgefahr moglich ist. Ubergelautenen Brennstoff vom
Brennstoffbehialter abtrocknen.

Beachte! Keinen Otto- oder Dieselkraftstoff einfiillen.
Brand- und Explosionsgefahr!

Porzellankopf (15/2 bzw. 17/1) nach oben abziehen &7

(keinesfalls drehen), verkohlten Docht durch Abstreifen
mit Streichholz saubern, verbrannte Teile abschneiden,
den Docht auf Streichholzdicke tiber Dochtfithrung ein-
stellen und Porzellankopf aufsetzen.

Beachte! Der Schlitz im Porzellankopt muafd in der
gleichen Richtung wie der Docht stehen.

Lampe an windgeschutztem Ort (z. B. Eahrzeuginneres)
anzunden. Nach einigen Minuten, wenn die Flamme
den ganzen Porzellankopf ausfillt, durch Verstellen des
Dochtes die Flamme so einstellen,adal® sie klein und rul3-
frei brennt. Bei groBer Flamme entsteht Brandgefahr
und die Brenndauer wird zu gering (kleiner als 8’ Stunden).

Bei Dochtlampen Ausfithrung 1943 kann durch Drehen

des Luftverstellringes am Sockel des Porzellankopfes

aut ruldfreies Brennen mit Petroleum eingestellt werden.

Lampe im Lampentriger oder Wirmekasten einsctzen.
Bei hastigem Auf- und Abwiirtsbewegen und. heftigem
Stof’ erlischt die Lampe.

Fur gcr_niigcndun Windschutz des Lampentrigers sorgen,
dabei sind die Offnungen im Lampentriger oder Wiirme-
kasten fiir Luftzu- und -abfuhr geniigend freizuhalten.

I‘fach etwa 10 Stunden Brenndauer Brennstoff bei ge-
loschter Lampe nachfiillen. Bei Brennstoffmangel brennt

<der Docht stark ab.
. Getiillte Lampe nicht kippen und hinlegen, da Brennstoff

sonst ausliuft. Bei liegender Aufbewahrung Brennstoff:
behilter entleeren.

E. Pilege und Instandsetzen

SR
S
ey Fiir das Instandsctzcgtgih sinngemil} der Abschnitt B: Finbau-
| anweisung” dieser Vorschrift.
Fur die PHege der zusitzlichen Teile gilt neben dem Pllege:
abschnitt D 660/4 folgender Abschnitt.
15. Olbadluftfilter _
ﬁ!t E;q&etzen der Kﬁlt_ezait ist das Olbadluftfilter mit ciner
ischung aus einem Teil Motorendl und einem Teil Kraftstoff
zu fullen. O
16. Kiihlanlage i
++ Der Inhalt des Kiihlsystems betriigt nach Einbau des Kiihl-
| wgsscrhelzgerats 20 Liter. Mit Einsetzen der Kiltezeit ist das
Kuhlwasser durch Zasatz von Glysantin oder eines anderen
F.rostschutzmittels frostsicher zu machen. Fir strenge Kilte
sind 15,5 Liter (= 60°%) Glysantin mit 10,5 Liter (= 40 %)
Wasser zu mischen.
17. Schmierung der Getriebe
Das zur Ausgabe kommende Getriebeol der Wehrmacht 8 E
(grun gefirbt) ist bis —40° C pumpfihig. Storungen sind bis
zuw diesen Temperaturen nicht zu befurchtens Diesem Ge-
tricbeol, das in den Wechselgetrieben, Lenkgetrichen, Achs-
.0 antrieben und Lenkungen eingefiillt ist, ist bis zu Temperaturen
von —40° C nichts beizomischen.
Bei Kfz, die noch nicht mit dem Getriebedl der Wehrmacht 8 E
ausgerustet sind, dst vor Eintritt der Frostperigde das Ge-
triebeol der Wehrmacht 8 E einzutillen.
18. Handschmierstellen

Das fiir -ilie Handschmierstellen benutzfe Abschmierfett der

Wehrmacht ist mit Beginn der Frostperiode mit Motorenol im
Verhiiltnis 1:1 zu mischen. Eine sAusnahme machen jedoch

die Triebrad-Endantriebe, die mit unverdunntem (:ctrﬁlchcol
ind die Vorderradnaben, die mit unverdiinntem Abschmierfett

57 zu schmieren sind, da sonst @¢in Verolen der Bremsen cintreten

kann.
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19. Heizlampe

1. Diise: Bei Verstopfen def Diise (14/10) Klappe am Wind-

schutz 6ffnen, beigegebene Reinigungsnadel in Dusenbohrung
einfiihren. Fehlt die Klappe am Windschutz, dann:ist ein
entsprechender Schlitz vorhanden. Ist eine Reinigung nicht
moglich, neue Diise cinsetzen.

Heizlampen mit mechanischer Disenreinigung dirfen mit
Reinigungsiadeln nicht gereinigt werden. ¢Bei diesen Lam-
pen ist die Spindel des Reglerventils als Reinigungsnadel
ausgebildet. Beim Reinigen ist das Reglerventil so weit
nach® rechts und wieder zuriuckzudrehen, bis die Duse
fret ist.

Dichtungen: Undichte Fiillverschraubung, Pumpenver-
schraubung, Stopfbuchse nachzichen, nétigenfalls Dichtun-
gen bzw. Packung auswechseln.

3. Pumpe: Wirkt die Pumpe (14/8) nicht mehr, Pumpenkolben

'..JI

herauszichen, Kolbenmanschette nach auffen biegen und gut
einfetten.

Pumpenventil: Wird der Pumpenkolben von selbst nac_h
auBen getricben, ist das Pumpenventil undicht, Ventil
reinigen, wenn notig, Dichtung erncuern.

Sicherheitsventil: Blist das Sicherheitsventil (14/6) (in der
Fiillschraube) bereits bei normalem Betriebsdruck (3 atii) ab,

muB} es auseinandergenommen und gereinigt werden. Zur
Prisfung des Sicherheitsventils bringt: man einen Tropfen

Ol oder Speichel an diecAustrittsoffnung. Ist das Ventil
undicht, entsteht dort ¢ine Luftblase.

Reinigung der Vergasungskanile: Zur Reinigung d¢r Yer-
gasungskanile (14/3) sind die Verschlullschrauben (14/2
und 14) des Brenners (14/1) abzuschrauben, die Drahtgewebe-
fullung (14/4) herauszichen und die Ruckstinde mit einem
Draht odergeecigneten Gegenstand zu entféernen. Nach Be-
dart ist <hie Reglerspindel (14/13) herauszuschrauben, wenn
der davorliegende Durchgang verstopft ist.

Die’ Verschluf’schraube (14/2) hat-konisches Gewinde. Sie
ist beim VerschlieBlen der Kanile fest anzuziehen, darf
aber keinesfalls mit Gewalt (bis an den Sechskantkopf) ein-
geschraubt werden. Nachzichen der Reinigungsschraube
(14/11) an der Brennermundung nur in kaltem Zustand. Lal’t
sich die Schraube nicht lésen, dann nicht mit Gewalt Keraus-

schrauben, sondern die Lampe mit AnlaBkraftstoff¢Gasolin)
weiterbenutzen.
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Wa ‘,x\f Es ist gefihrlich und wird davor gewarnt d
Behdlter der offenen Flamme auszusetzen. R , den

N .
An Ersatzteilen werden beigegeben:
1 Kolbenleder

1 Ventildichtung

4 Disen AN

1 Klappnadel mit 10 Ersatzspitzen
1 Stoffbuchsenpaeckung

1 Trichter B

1 Reinigungsbohrer }

N
L

im Hohlgriff
der Heizlampe O

lose beigegeben

20. Abachaltel_:gfﬂés Kiihlwasserheizgeriits im Sommer

Ein Ausbau des Kiihlwasserheizgeriits im Sommer ist nicht er-
forderlich, es kann jedoch durch Einlégen eines 1 mm starken
Bleches und einer zweiten Flanschdichtung unter den Flansch
des Rohres am Zylinderkopf ausgeschaltet werden.

21. Bremsanlage
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Allgemeines

Alle Lagerstellen, Gelenke und Seilzuge sind haufiger als im
Sommer abzuschmieren. Zum Abschmieren ist vor Eintritt
des Frostes Abschmierfett mit Motorenol gemischt zu ver-
wenden, -Das Mischungsverhiltnis betrigt:

1 Teil Abschmierfett und 1 Teil Motorenol.

A.n‘gf‘éfrorene Eisklumpen an den Bremsteilen sind abzu-
schlagen. Bei abgestelltem Kfz ist dic Bremse nicht anzu-

ziehen. Der Zgkw ist durch Einschalten eines Ganges oder

durch sicheres Festklotzen am Wegrollen zu hindern,

Druckluftbremse

Bei Frost bildet sich durch das Kondenswasser in den Lei-
tungen und Ventilen Eis. Diese Eisbildung kann die gesamtc
Bremsanlage swnwirksam machen. Um ein Einfrieren der
Ventile zu verhindern, ist in die Bremsanlage Glysantin ¢in-
gufiillen. - Ist kein Glysantin vorhandén, kann Athanol
(Brenuéﬁiritus) verwendet werden. |

Beim Verwenden von Brennspiritus st Vm_‘sicht geboten, da
dieser vergillt, d. h. ungeniel3bar gemacht ist. Insbesondere

~sind die GefiBe nach Gebrauch mit warmem Wasser gut
< auszuwaschen. Beim Abkuppeln der Verbindungsschliuche

der Anhiinger ist das Gesicht abzuwenden, damit keine
Spritzer in die Augen kommen.




Fiillen der Bremsanlage &

1. Luftbehilter in ubhcm:’r Weise entwissern. Das Ent-
wissern muld bei T&mperaturen uber 0° erfolgen, damit
keine Eisbildungen in der Anlage zuriickbleiben.-”

2. Die Verschraub'ung am Druckregler ist zu liiaeﬁ

3. Mit einer Handspritze ist 4 Liter F mstbchutzmrttel ein-
zuspritzen. |

4. Die Verschraubung ist wieder zu verschheﬁen Der
Dichiring muf} unbeschadigt sein; beschadlgte Dichtringe
sind auszuwechseln.

5."Motor anlassen und, nachdem der vorgeschriebene .

- Bremsdruck erreicht ist, sechs- bis achtmal den Brems--
fuBhebel kurz durchtreten und wieder loslassen. Hier-
durch verteilt sich das eingespritzte Frostschutzmittel an
die frostgefahrdeten Stellen.

6. Erstmalig nach 14 Tagen ist die Anlage zu enti.irﬁssem
und neu mit Frostschutzmittel zu befiillen. Weiteres Fnt-

wassern und Neufullen alle 4 Wochen, bei starkem
Fahrbetrieb alle 3 Wochen durchfiihren.

Fiillen der Druckluftanlage im Anhéanger

1. Luftbehilter in bekannter Weise entwiassern.

2. In den Druckluftschlauch am-Kupplungsstick mit Hand-
spritze 4 Liter Frostschutzmittel einfiillen.

3. Druckluftschlauch mit dem Kupplungsstiick am Zug-‘i
wagen verbinden

4. Den Motor des Zugwagens laufen lassen und, nachdem

der Druck die vorgeschrichene Hohe erreicht hat, Brems-

fullhebel sechs: bis achtmal treten.

Die ubrigen Arbeiten, Wiederfullungen sind wie unter 1.

beschrieben durchzufihren

Berlin, den 1. 7. 43
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