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Des ,,ga dbuch fir den Panzerfahrer soll als Hilfs I far
Auipﬁ)dung, Fahrbetrieb und Pflege des Jagdpanze::\éﬁ dienen.

’@s enthalt im Wesentlichen das Stoffgebiet fur °§en Fahrschul-

unierricht und dient damit dem Fahrlehrer a@Ausblldungsunter—
lage und dem Fahrer als Nachschlagehkp”h

Das Handbuch vermittelt das fir QQ% Fahrbetrieb Notwendige
in knapper und anschaulicher I‘@Ym mit dem Ziel, die Einsatz-
bereitschaft des Jagdpan:erqﬁ durch richtige, schonende Be-

handlung und sachgema&é%ﬂege weitgehend zu sichern.
K&
Es sind nur dlEjEﬂl@El‘l Teile des Jagdpanzer ausfihrlich be-

handelt, auf der\e\1 erkungswe:sa der Fahrer Einfluf hat.

@
Der Frtstenégﬁn D 652/64 bleibt dadurch unberiihrt. Er ist stets

im Jagdpanzer mitzufihren, und die darin vorgeschriebenen
Arba:_fén sind gewissenhaft durchzufuhren

gy R



A. Technische Angaben

1.’ Hauptabmessungen, Leistung und Gewicht

Lange uber alles mit Rohr
ohne Rohr

Breite uber alles
Hohe uber alles (ohne Antenne)

Gefechtsgewicht SN e LR
Kettenauflagelinge ohne Bodeneindriickung

Kettenbreite
Bodenfreiheit
Watfahigkeit
Motor-Type

PRI | o Bt e e
Leistung bei 2600 U/'min
Hochstgeschwindigkeit Reflral e B Atk ANET L
Zulassige Dauergeschwindigkeit (Strafie RAB)
Kraftstoffverbrauch auf 100 km, Sfrake . . . . .
mittelschweres G

Fahrbereich, Strake =l AR
mittelschwerés Geland

2. Fillmengen

Wasser: gé€samte Kuhlanlage

Motoreno! der
Wehrmacht: Motor mit Olbehilter

Wechse!getriebe mit Olkihler
Kegeltrieb mit Umlaufgetriebe

Kraftstoff: Gesamtinhalt

o

elande .

6,27 m
4,87-m
2,63 m
2,10 m
16 000 kg
3,02 m
035m
0,38 m
0,90 m
epa AC
7,75 |
150 PS
40 km/h

. 2530 km/h

180 |
250 |
180 km
130 km

50 |

24 |
14 |

31
320 |

/7
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Tarnscheinvwerfer

FohrennWinkelspiegel

Halter und
Panter fur MG

Winkelspiegel
iverdeck! d Kloppe)

Einsteigluke
{. Fahrer. Richt-
schutze, Funker

Enan-ﬁEHEnght‘dt*r
Panzerschurze ———

Sammler

linke Motorklappe —

LuBeintritt

Antennenhalter

KuhlluR-Austrittr O
mil Schieber

Kasten f. 5¢Haken
Abstandrudklicht

Anhtngeocse

B. Beschreibung und Pflege

v Geschutzrohr

Unterlegklotz

luke und
Schieber fur Ziel
ternrohr

Klappe fur
Scherenfernrohr

Ponrerschurze

Einsteigluke fur
Panzerfuhrer

Antennenfufd
Winkelspiegel
—Brechstange

LuPfilter

Haltebolzen fur

LufAeintrilt

rechte Motorklaoppe
Kuhlwosser.
einfullstutzen
Auspuffileitung
Ersatz-Ketienglieder
Winde

Agspufftopf

Kurbelwellen-
benzinanlasser

Kettenspanner
Erﬂ,ufzvl'fe”engl-pﬂpr

Bild 1 Ansicht des Jagdpanzer von<oben

7,

Halter for Seil

Anhangeose

Schutzkappe
f. Andrehkloue

Kettenspanner

Dedckel f. Kuhlwasser-
heizgeral

H
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3. Allgemeiner Aufbau
Das Fahrgestell des Jagdpanzer besteht aus der Panzerwanne, in d&r das
Geschitz mit d€r Kugelblende gelagert ist, dem Triebwerk ;tind dem
Laufwerk. ‘ .
_ ampfraumlIgh
Die Panzerwanne ist durch die Trennwand in Kampfraum und Motorraum ge- pfraumliferrohr ;
teilt und dient zur Aufnahme des Motors, der Kraftibertragungsteile und der . J
L&{ITWETHBQETU”Q- Kraftstoff.Umschalttafel
2 In der Panzerwanne sind Klappen und Deckel angebracht, deren Lage uhd
Zweck aus Bild 1 und 2 ersichtlich ist. Dig¢>Klappen und Deckel - Ays- MTter fir Funkgerdte
riistung, Bedienungshebel und Knépfe an der Trennwand sind in Bild 3 an- Héiter fir Scherenfernrohs
gegeben. Bild 4 zeigt den Kampfraum auf der Fahrerseite, Bild 5 (An- “Pumpenstofel
| : Entluftungsventil S
hang) das Triebwerk. Einfillschraube i
Anlaf}- i
i krafistoffbehalter
| Knopf der AnlaBBvorrichtung
| : Halter fir Kreuzschlissel
q( 1 Seilzug fur Krafistoffpumpe
' s ' £a Drenschieber
| '| tur Kampfraumheizung
| Halter fur Umformer
——1 | ** |
£ Abschmier6ffnung |
ochis , | fur Kreuzgelenk
1 | ‘ F% Halter fur Umformer
‘ | 'J// — Wellentunnel
| r
Deckel 4 Deckel s Aurbon Cechel Hir Aurbo Dechel bor
e actr s merd Camgbeinnlall L Boden-amid Aur Kol Peeboliver 'Gden e mtd e Clowas ¥ hlwniser berioudrobr ngrghl u K Jbheriaroblall
Bild 2 Panzerwanne von unten 1,
| Halter
fur Werkzeugkasten I
Halter f. Munitionskasten -
Bild 3 Trennwand
=
=
O
(- &2 O veavm— - S —
> O | i



Druckknopfe fir Bremsbetdtigung

Schaltbrett

Handbremshebel

2 _Oleinfillofnung fir
Wedhselgetriebe

Kupplungsfu3hebel
FahrfuBhebel
BremsfuBBhebel

Olmef3stab for
{ Wechselgetriebe

Olumlaufyentil

Bild 4 Kampfraum, Fahrerseite

4. Motor

a) Aufbau

Der Motor epa AGist ein wassergekithlter 4-Takt-Ottomotor mit. @ Lylin-
dern. Er bestehivaus folgenden Hauptteilen:

Kurbelgehduseoberteil

flaches Kurbelgehiuseunterteil

Zylinderblock

Zylinderkopf

Kurbeltrieb und

Steuerung

b) Zylinder

Die Zylinder stehen in einer Reihe und sind in einem Block vereinigt. Der
erste Zylinder liegt.in der Fahrtrichtung vorn, also am Schwiingrad.

lenkhebaf

()
{\;V

A s

Magnetzinder Avspuftkrummer Reglergestange Saugrohr

L]
e

Entlifterfilter Lichtmaschine Wasserpompe Vergoser

Anschlufd Hir Oldrudkmesser

Bild 6:“Motor, Vergaserseite

Die Zindfolge ist 1—523—6—2—4,
c) Kurbeltrieb

Der Kurbeltrieb besteht aus der Kurbelwelle mit Schwungrad, Schwingungs-
dampfer, Pleyélstangen und Kolben. Die Kurbelwelle ist in Gleitlagern
7-fach gelagert. Auf jedem Kurbelzapfen sitzt ein Pleuel.

Die Kolben sind aus Leichtmetall gegossen.

d) Steuerung

Das Zahnrad der Nockenwelle, die im Kurbelgehduseoberteil gelagert .ist,
wird Uber ein Zwischénrad durch das Zahnrad der Kurbelwelle angetrieben.
Die Nocken der \Nockenwelle betatigen tber Stokel Stokstangen und
Kipphebel die im" Zylinderkopf hangenden Ventile. Durch Stellsclrauben mit
Gegenmuttern’an den Kipphebeln wird das Ventilspiel eingestellt. Es be-
tragt fir das Einlafventil 0,25 mm und fir das kleiner gghaltene Auslaf-
ventil 030 mm bei betriebswarmem Motor. Das Ventilspiel ist alle 1000 km

durch*die |-Dienste priufen zu lassen.

H

H
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mech. Kraftstoff.

Entlufterfilter Ulkihler mit Spaltfilter pumpe

y 4 , unte“rteiIS, den Olsimpfen, abgesaugt und iber einen Filtertopf in den OI-
F—___ . S e . \Qi}‘ behélter gedriickt. Ein Abzweig von dieser Druckleitung spritzt Ol zwischen
r 2 i) e — ] R \ Kurbelwellefzahnrad, Zwischenrad und Nockenwellenzahnrad. Von der
Druckschmierleitung fiihrt ein Abzweig auf der rechten Seite des Kurbel-
gehauseoberteils zum Oldruckmesser am Schaltbrett.

1 Bldruck:

Q Mindestens 3 atd,
O im Leerlauf mindestens 1 ati.

An der Untersgite des Ulkiihlers sind folgende Ventile in def Olkreislauf |

Ablafischraube Eingebaut:

ein Uberstromventil, rechts, das das Spaltfilter ausschaltet;"wenn es zu sehr
verschmutzt ist,

ein Uberdruckventil, links, das den Oldruck begrenzt und Uberdrucksl der
Rucklaufleitung zum Olbehélter zufihrt:

an der linken Seite des Kurbelgehiuseobertgils:
ein Rickschlagventil, hinten, in die Druckleitung der Absaugpumpe,

ein Riickschlagventil, vorn, in die Saugleitung der Druckpumpe.

Prifen des Motord!standes:

g i \ | 5 1) Olmefhstab im Ulbehélterherausschrauben und mit sauberem Lappen ab-
Schwungrad elektr. Anlasser Ruckschlagventile Drehzahlregler :
wischen.
Bildd'7 Motor, Anlasserseite 2) Olmefhstab wieder hineinschrauben und nochmals herausschrauben.

Steht das Ol unter der Einkerbung, die sich etwa 300 mm vom unteren
e) Olumlauf, Bild 8 {Anhang) Ende des Mefistabes befindet:

3) Oleinfillsehraube mit Kreuzschlissel abschrauben und so viel Ol nach-

Um auch bei_cstarken Schraglagen des Jagdpanzer eine einwandfreie
fillen;bis der Ulstand die obere Einkerbung erreicht.

Schmierung dér Motorteile zu erzielen und mit Riicksicht agf die geringe

Bauhdhe ist” die Motorschmierung als Trockensumpfschmierung ausgebildet. Der. Olstand muf bei warmem, stehendem Motor gepriift werden. Ein

Aus dem’' Olbehilter hinten links im Motorraum wird-das Ol durch die eingebautes Rickschlagventil verhindert das Zurickflieken des Oles aus

Druckpumpe abgesaugt und iber den Olkiihler und“das in diesen einge- dem Olbehélter in das Kurbelgehause. -
baute Spaltfilter den Schmierstellen unter Druck zugefuhrt. Durch Rohre und

Durchbuhrungen im Kurbelgehause gelangt das Ol zu den Kurbelwellen- Durchfithrung des Motord wechsels:

agern und von hier durch die durchbohrte® Kurbelwelle zu den Pleuel-
agern. Druckél wird ferner den Nockenwellenlagern und von einem dieser

durch die Kipphebel : . el
rungen lzugeigide‘ elachse den Kipphebellagem, Kipphebeln und“Ventilfish 2) Oleinfullschraube (Kreuzschlissel) abschrauben.

Das von den Schmierstellen abtropfende Ol wird durch eine doppelte Ab-
Saugpumpe aus der vorderen und hinteren Vertiefung .des Kurbelgehduse-

1) Deckel der‘Wanne unter dem Olablakrohr abnehmen.

H

3) Olablakschraube (SW 22) am Ablahstutzen des Ulbehalters nach Unter-
setzen eines Gefakes herausschrauben.

H

o \uf JON
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Olmefistab Einfulltrichter

1 g
L
d.i".:"i 4 \

1 N
Oleinfullversdilai

Bild 9 Auffullen von Maetorol

4) Linke Heckklappe offnen.
5) Schlammablafschraube (SW 27) unten am Filtertopf herausschrauben.

Bei Fahrzeugen ohne Heckklappén:

1. Lifterabdeckplaite am Heckpanzer abschrauben.
2. Lufterhalteschraube abschrauben.

3. Lifter mit Abdriickschraube abziehen.

4. Zwei Schraubey’ des linken Liftergehdusedeckels mit Schraubefzieher ab.-
schrauben und Deckel abnehmen.

Jetzt istcder Filtertopf zugdnglich.

6) Ablahschraube (SW 24) in der Mitte des Olkihlers herausschrauben, da-

rntit der Olschlamm aus dem Spaltfilter in ein daruntergehaltenes Gefify
ablauft, 2

7) Zindung ausschalten. Nachdem das Ols@us dem UOlbehilter und den

Filfern h.erauage!aufen ist, Motor mit der Handkurbel durchdfehen, um
die Olleitungen zu entleeren. |

8) qlab?abschrauben wieder einschrauben und festziehen. Dabei sind die
Dichtungen zu beachten. Deckel im Wannenboden .anschrauben.

A s

Bei Fahrzeugen' ohne Heckklappen:
Einbau in aimgekehrter Reihenfolge wie oben unter 5) angegeben.
Frischgk bis zur oberen Einkerbung des Olmefstabes einfiillen.

?9) Nachdem der Motor ungefihr 5 Min. im Leerlauf gelaufen ist, Frischél
S zur oberen Einkerbung am Ulmefstab nachfiillen.

Olwechsel nur bei warmem Motor vornehmen!

Fallmenge 24 | Motorens! der Wehrmacht.

Olwechselzeiten:
Bei neuem Motor bei km-Stand 250,.2000
Bei starkem Staub (Stiden und Osten) afle 1000 km
Bei normalem Betrieb alle 2000 km

f) Drehzahlregler

Durch die Nockenwelle wird ein Drehzahlrégler angetrieben, der verhin-
dert, daff der Motor Uber die Héchstdrehzahl beschleunigt wird. Das Ge-
stange des Drehzahlreglers, das plombiert ist, darf nicht verstellt werden.
Es wirkt auf zwei Drosselklappen imden Saugrohren. Bei stehendem Motor
stehen die Striche auf den Drgsselklappenachsen senkrecht. Gelegentlich
der Abnahme der Vergasercfist zu priifen, ob die aus dinnem Blech
hergestellten Drosselklappen nicht verbogen sind. Verbogene Drossel-

" klappen sind nur durch.die |-Dienste nach dem Ausbau geradezurichten.

Alle 1000 km ist in den Druckschmierkopf am Gestange des Drehzahlreglers
soviel Fett einzuptessen, dafk ein Fettkragen entsteht, und die Kugel-
gelenke sind mit“je einem Tropfen Motorendl zu schmieren.

g) Kiihlanlage, Bild 10 (Anhang)
Die Kihlanlage umfakt:

Kuhlwasserrdume im Motor

Kuhler zum- Rickkiihlen des Wassers
_Ufter mittLafterantrieb und Liftergehause
Motor-Olkihler

Getviebe-Olkiihler-

Wasserpumpe

Kihlwasserheizgerat (als Winterausriistung)
Schieber am Kuhlluftaustritt

Fernthermometer

I
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5 : * ke Seite der Getriebe-Olkihler eingebaut st Gos S
Der Kiihler, in dessenclinke Sei gebaut ist,tragt Achtung! Kiihler ist mit Akorol gefillt!
Ne

oben rechts den Eipfullstutzen mit Schraubverschlufs. Von der rechten und
linken Seite d %’q'iﬁhlers fiihrt je eine Uberlaufleitung nach c:ber%flﬁnd uber
die Mitte des<Kuhlers auf der anderen Seite nach unten, wo bei;ﬁé Leitungen
sich vereiq@én und ihre gemeinsame Austrittséffnung mit dg(p{‘ Bodenpanzer \

® 2. Kﬂﬁh%vasser enthalt auf 1 | Wasser eine Tablette Akorol.

Merkblatt Q@is,-ao beachten!
1. Akorglsist giftig.

verschradbt ist.
N ; g G A AN} e AN
In 'beé\a Uberlaufleitung ist ein Uberdruckventil E|ng}QbHUt- Es ermoglicht, %@mﬁ Akorol gefiillte Kiihler tragen die gelbe Aufschrift . Akorol® ;
‘ a . F N\ 1 & N\ g " oroi . N\ 5
das Kiihlwasser ohne zu kochen eine Temperg&'jr von 105° erreichen 3 . N N ,r
\59? & @QO R 4. Nach zwe; Mnnaterbgle gleiche Menge Akorol zugeben. $QO |
» . N 5.V 2
:\@2} In den Kiihler ist ein Fernthermometer E|Q@Eut. dessen Leitun%gk‘gum ;\\sz’\ _ Wcmpiics W?t‘@\ﬁr durch Wasser ohne Akorol erganzen. s?tL”O I
\é\\%\, Anzeigegerit am Schaltbrett fiihrt \2\\6«1\{} »gﬁ \(\\x o. i;.:sgellauft:—*éggfs‘?masser durch Wasser erganzen, das auf 1 | %ﬁ@ Tablette L
"4 ' oro Eq "l'. \> =
Beachten: Q}\/‘ : S f’
, | . . . . . R
Die Leitung ist ein dinnes Rohr, darum R L Dder‘,;iﬁ%cken, Loy y Akmg@ﬁ%ges Wasser nicht mit Gefrierschutzmitteln rrc}\\gsghen. 4
darauf treten oder schlagen! C}Q\' h) Liffer S !I
< O o2
Bei einigen Kihlern sind in die Uberlaufleitungen nn*ﬁ” Hahne eingeb _;Q“* > _ 3 <& | !
D?;S:I:Es:en L.;iets offen sein, die Gritfe also in"in'uEtl,'\@\i}!é Richtung dergEbEUt Ber Bftar At cli Ayfgabe, den zur Kuhlung g{ﬁ%rderhchen Luftstrom zu :
B ' ({\& er- m\,\,\,'\f;?%rzeugen. Er saugt die Luft durch je eine Ukiﬁhng zu beiden Seiten des ?
. \g:? \}J\ Motorraumes an und ebenso durch das Kampfraumlifterrohr, das Gber |
Zum Ablassen des Kuhlwassers ist unten am\z\ ler ein Ablakhahn (Bild 30) | ,Q? dem Bodenstick des Geschiitzes mund fb Im Motorraum kihlt die Luft i
angebracht, der durch eine Stange mit Hebel oben vom Motorraum ge- Q{\{\\\ deﬂn Motor, den Motor-Olkiihler, dig<‘Lichtmaschine und den Auspuff- ,
offnet oder geschlossen wird. Die Ablafjlgﬁzmg endet uber der Bodenplatte e krimmer. Der Lufter saugt die LL!%} eiter durch den Kihler, wo Kuihl- |
des Motorraumes. g\\fg é@w ;:asser und Getriebe-0Ol gekﬁh]t@nrd, und stoht sie schlieklich aus dem 5
) ¥ : O A
Die Wasserpumpe wird durch eiq@\Wella mit Zahnrad vom Zwischenrad Qf;\ Apulapsist nachi obes aus.{j&\
angefrieben‘ Sie bedarf keiner S@x{vniemng‘ <,\*\Q¢ Der Lufter wird tber ein &t@féung[ﬂﬂk von der Kurbelwelle des Motors
& & angetrieben und lauft auf'einem Schwenklager.
Ablassen des Kiihlwassers .~ Vs TER TR N LA Spte
4. Bodarinlal i o &%1 t i . peSt Um el PﬂthChEl'",ga\gSChleu‘nlgung i::les Mntalrs die Lufterantriebswelle vor
. Bodenplatte unter gﬂq otorraum abschrauben (Kreuzschlissel). {,\é\ .b-erla'stung Zu 5cgg*%zen, ist in das Lafterrad eine Rutschkupplung eingebaut,
2. Auf Sitz des Dir:lgtﬁ%ges im Schraubverschluf achten. T dia keiner Waztgmg bedarf.
O O O
3. Nach Unterstelfen eines Gefifies den Hebel des Kihlwasserablakhahnes Abschmieren“des Liifters
f . O PO L 2 3
auf ,O | g\tgfﬁen,. (\\Q\ Kreuzgg{éﬂk und Lifterlager missen alle 500 km abgeschmiert werden.
Beachten: &~ N x Q\Q.
AN Q{&\‘ Abschmieren der Liiftergelenkwelle
1. Agifa%hal'!n und Einfillstutzen erst schliefen, wenn?wieder Wasser ein- .\ * 47 Bodenplatte unter dem" Motorraum abschrauben. N |
\}éééfullt wird, bezw. ist. &QQ O \&&“ Verl O s -3
| : d ' QY i : ek f W'
(}ﬁ Auf Sitz des Dichtringes im Schraubverschiu® a én. %O\Y\ ‘@g&\ ! Mer angerunf:sst‘ugk,\auf retipresse aufschrauben. \Lf‘“
- e Q > -~ . Motor mit ar\ﬁ kurbel so drehen, dafs das Verls tick~auf di
© 3B " - Ne N <O o ' erlangerungsstiick™ auf die
\é\\%} LEI lfnsfcf; geflllter Kihlanlage kann e “vorkommen, dah nacibgﬁlrzem \2‘3’}' Druckschmigﬁ‘ﬁpfe aufgesetzt werden kann. ‘4:*;.‘\
eerlau des M_ntnrs der Wasserstand durch Entweichen einge@}flossenar 4 Felt o Sl e d * ' %v”’ -
Luft absinkt. Die fehlende Wershenerian ia . tern ergéng\\tﬁver e . Fe e:gg%ssen. bis ein starkerer Widerstand fiihlbar '::.“{{ :
4. Soviel Wasser einfillen, dafy es unten im Einfillstutzen ﬁﬁht. Fillmenge D_er lgf?&kschmierknpf des; Luteriagers  befincet 51:&{1}@% Heckpanzer in
etwa 50 |. Q% eingr Aussparung am oberen Rande der Lifterabdeckplatte. Von hier fihrt 4
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o deckt. Er darf zwar betreten, aber wahrend der Fahrt nicht mit Gepack
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eine Rohrleitung zumcLager. Es ist soviel Fett einzupressen, bis eincSisr
,\,Q\.‘

kerer Widerstand f&thar wird.

Liftergelenkwelle und Lifterlager mussen alle 250 km abgeschngiﬁﬁ werden.
Um die Kihlwirkung des Lufters der Aufentemperatur anpassen zu kénnen,
ist Uber \m Kihlluftaustritt ein verstellbarer Schieber angebracht, der mehr
oder @éﬁiger geoffnet und mit einer Flugelschraube mitﬁ'\FEderring bt

klemmt wird.
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oder anderen Dingen verstellt werden.

i) Kraftstoffbehalter und Leitungen

Im Motorraum ist links und rechts in je einem Panzerkasten ein Kraft-
stoffbehalter eingebaut. Beide sind mit einem Schlauchverbunden. Dje
Einfilloffnung befindet sich auf dem linken Kraftstoffbehalter. Der linke Be-
halter fakt 220 |, der rechte 100 |, beide zusammen also 320 | Kraft-
stoff. Bei Entnahme des Kraftstoffes aus dem linken Behalter |3uft ein
Teil des Kraftstoffes aus dem rechten Behéilte\ri zu, sodafy aus dem linken
Behdlter 270 | Kraftstoff entnommen werdent’kénnen und die im rechten
Behilter verbleibende Kraftstoffmenge von) 50 | als Vorratskraftstoff dient.

e

\@?;r Kiihlluftaustritt ist mit einem starken und einem diinnen Gitter ﬁbe(:;:;;\
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Diese Kraftstoffmenge reicht fur eine §§rﬁfsenfahrt von ungefahr NN
S 25 km \<§
Beachten: o >0 i
Nach dem Auffillen von Kraftstoff Kraftstoffbehilter verschlieben. Dann erst 2 Bildel1  Kraftstoffumschalttafel |
Panzerkasten verschrauben (FlNigelschraube). a .
B o Koot st Y k) Kraftstoffpumpen
N der Rraitstoitieitung wor den Vergasern befindet sich ein Krafistoff-Filte :
mit Filterglocke und Sieb. Beides ist alle 250 km e die.f‘fsi\l‘terf BE‘:; dér”SteHung'd‘e‘s Hell:_:els AC PurPIDe” a‘uf der Kraftstoffumschalttafel
glocke sauber auszgwischen und das Sieb in Reinigungsflissigkeit 3u reini- S o St gesimetnn ‘Behater wird der Kraftsioff durchdie
R g & mechanische _.l(r‘aﬂslo!fpumpe zu den Vergasern geférdert. Sie ist eine
. He.belpum‘pg‘, die durch die Nockenwelle angetrieben wird. Durch einen
Beachten: Seilzug rechts an der Trennwand kann sie auch mit der Hand betatigt
Bsim Rw‘éi;' £ D WEFd‘?n; wenn vor dem Anlassen des Motors Leitungen und Vergaser mit
o ;:.igf Elge[;" hat::: Dichtung achten. Ausfliekender Kraftstoff bedeutet Kraftstoff gefillt werden miissen. '
nggefahr. : 4+ D y : A 2.,
dﬁﬁ“ﬁltergfmckemnichrlgm?;c,:t n;t D|chtun-gsmasse bﬁ;:ff?&u:h&n. Rande!mutterﬁ}@‘ Schaden an der mechanischen Kraftstoffpumpe sind fast stets Membrapne™ =
er Zange -anziehen. ¥ N\ o”schaden, die sich durch\Tropfen der Pumpe und Knallen im Vergaser wegen
M\;‘@'{{'Dte Kraﬁﬂﬂfﬂeitungen von den Behiltern lau feﬁ TR T scﬁgii- feﬁhlend&n Kraﬂstuf%@ bemerkbar machen. Membranschidden darf der‘Féhrer
o° lalel zusammen, die gestattet, den KraftsicH wahlweise aus dem<linken nicht beheben. R Pumpe ist durch Abschrauben von zweixMuttern
X oder dem rechten Behilter i ) iy Hebelskégzn i (SW 14) nach_'_\ciem Abbau der Kraftstoffleitungen auszuwechseln'tund durch =
der mechanischen oder elektrischen Kraftstoffpumpe den Mér : e PR DL
: . zu den Mergasern zu 2 - ‘
fﬂrder.n. Dabei bedeutet . AC S s A et und.«\'Autogpuls" & Steht keine andere mechanische Kraftstoffpumpe zur Verhigung, so kann
elektrische Kraftstoffpumpe. Der Hebel .Reserve” st nicﬁ'i;\:n eschlossen mit dgr elekirischen Kraftstoffpumpe weitergefahren werden, die durch einen
W\ d s Hebg‘!"é'chaﬁer am Schaltbrett eingeschaltet wird. Daz muf an der Kraft- p=
,: ; ¢ 0
Ao ) D> |
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doffumschalttafel der Hebel ,AC Pumpe” auf ,Z" und der febel

Autopuls” auf ,,Q:" gestellt werden.

Der mechanischen Kraftstoffpumpe ist ein Filter mit Filterglocke und
Spaltfilter, dét elektrischen Kraﬂstuffpum;l)e ein Filter mit Filterglocke und
Sieb vorgeschaltet. Die Kraftstoff-Filter sind al!elZSD km -2U reinigen. Die
Filterglocken sind sauber auszuwaschen, Spaltfilter und Sieb in Reijni.
gungsflissigkeit zu reinigen und erst nach dem Trotknen wieder einzu-

hauen.

Beachlen: |
Beim Reinigen auf Dichtungen achten. Awusfliekender Kraftstoff bedeutet
Brandgefahr. Dichtungen nicht mit Dichtingsmasse bestreichen:’ Rindel-
muttern der Filterglocken und des Spaltfilters nicht mit der®Zange an-

ziehen.

Anlofilyftdise  Anlafkraftstoffleitung Leerlouf-Gemischséhraube

Anlafivorrichtung Drosselklappenacdhse Unl‘ﬁrdrudr.lgifunq

a
D
KT
4 >
AnlﬂﬂhrﬂﬁiTﬂHddia H d.‘l - I ;
Pumpen- kaibat  o
Ablafischraube duse pumpe

Bild 12 Vergaser

) Vergaser

In den Venfg&sErn wird durch die vom Motor (ber das Luftfilter ange-
Saug.te Luft™ der flissige Kraftstoff zerstiubt und dieses Kraftstoffluft-
gemischiden Zylindern zugeleitet.

Der Motor hat 2 Steigstrom-Gelandevergaser, die gleichzeitig betatigt wer-

den, und die an ein gemeinsames Saugrohr angeschlossen sind. Der vor=

dere Vergaser enthalt eine Anlafivorrichtung, die das Anlassen des kaltén
Motors erleichtert. Dig' Anlakvorrichtung wird durch einen Seilzug (links
an der Trennwand.ein- und ausgeschaltet.

Von der Kraftsfoffleitung tritt der Kraftstoff durch den Ansc¢hlufstutzen
uber ein Nadelventil in die Schwimmerkammern. Klemmt da Nadelventil,
dann flieffo'zu wenig Kraftstoff nach und der Motor knafft in den Ver-
gaser. Jst” das Nadelventil undicht oder schliet es dufch Schmutz nicht
ab, gdann lauft der Vergaser iber und der Ausputf§ualm wird schwarz.

Befestigungscchrauben
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Befestigungsschraube Befestigungsschraube

Bild 13 Abschrauben des Vergasérs
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Ein verschmutztes Natlelventil kann der Fahrer nach dem Ausbau d ﬁff-‘\"i/er_
gaser herausschrauben (SW 14) und reinigen, ein undichtes Nadelventi|

ersetzen die l|-Dienste. |

Ausbau und ierlagen der Vergaser

1. Deckel ‘an der Trennwand offnen.

i —
B

2.@;\férgasergesténge aus dem Kugelkopf herausziehen. o ;

,.\\;\1‘.

. -.-ll'*

- ks

.\Q?Seilzug der Anlakvorrichtung abschrauben.

;\Q’S\"‘ 4. Kraftstoffleitungen von den Anschlufystutzen abschrauben (SW ”)

3 5. Stutzen der Luftzufihrung abschraubes (je zwei Schrauben  SW 14).

6. Vergaser vom Saugrohr abschrauben (je zwei Schrauben $W 17) und
beide Vergaser herausnehmen.

7. Unterdruckleitung zur Beschleunigungspumpe abschrauben (SW 12).

B~ AN LAL .. "

‘\fw
~0

: gild 15 Abschrauben Adgf,s‘Schwimmernadelventiis

2 In den Schwimmerkammern Seétzen sich Wasser und Schmutz ab. Bei i
jledem technischen Dienst .oder alle 250 km ist die Ablakschraube an den
Schwimmerkammern (SW-17) herauszuschrauben und der Kraftstoff in ein

Gefdfs abzulassen. Ddrch mehrfaches Ziehen des Knopfes der Kraftstoff-

pumpe rechts an dér Trennwand sind die Schwimmerkammern nochmals mit

frischem Kraftstoff durchzuspiilen. Dann sind die Ablakschrauben wieder
einzusetzen.

, Die Sch,;wi'mmer halten den Kraftstoffstand in der Hauptdiise auf gleicher
¥ Hohe,\-Dazu muissen sie dicht sein. Undichte Schwimmer verursachen
schwarzen Auspuffqualm. Die |-Dienste wechseln undichte Schwimmer aus.

Bild 14 Abschrauben der Leitung zur Beschleﬂuﬁi‘gungs;}umpe
) | =
5 Knallen im Vergaser und schlechte Motorleistung kann eine verschmutzte
>'8. Vergaserdeckel abschrauben (5 Schrauben SW 10 oder Schraubenzieher). ‘ Hauptdiise als Ursache haben. Dazu ist am ausgebauten Vergagér’ der
& 9. Zusammen- und Einbau in um skehtter Bthantol Deckel abzuschrauben, die Leerlaufdise (SW 7) und darauf das' Disen-
X g NSRRI O | hitchen (SW _14) herauszuschrauben. =
Beachten: | e : |
Vv | ’ ‘ Die HaUptduse lakt sich dann herausnehmen. Sie darf zuyr Reinigung nur
w::gzser dn:chtfunnut:g ausbauen und zerlegen. Er kann .dadurch undicht durchgeblasen werden. Keinesfalls darf Schmutz mit MNadeln oder Draht
n oder ,falsche Luft'” ziehen. . entfernt werden, denn dadurch wird die Diise sofort beschidigt. Beim .
ife]
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schraube ganz hineingeschraubt
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Bild 16 Herausschr;aﬁijen des Dusenhiitchens

Wiedereinsetzen ist darauf. zu achten, dak der Bund der Diise oben Ilegt’.,,

der spitze Teil also nach unten kommt.

Hat der Motor keigen Leerlauf, so kann die Leerlaufdise vers’ropft sein.
Sie ragt in Form, eines Rohrchens in die Hauptdise hinein. Auch sie darf
zur Reinigung®nur durchgeblasen werden.

Ist der ’Leerlauf des Motors auch nach dem Reinigen 't:;ler Leerlaufduse
noch oschlecht, dann wird bei beiden Vergasern “die Drosselklappen-
ansthlagschraube mit einem Schraubenzieher so Weit zuriickgedreht, bisO"

die Drosselklappe ganz geschlossen ist. Dann . schraubt man die Schraube

um eine %/, Umdrehung wieder hinein. Hierauf wird die Leerlaufgemisch-
und 57 Umdrehungen zuriickgedreht.
Durch weiteres Hinein- oder Herausschrauben wird ein wrunder’” Lauf des

Motors eingestellt. Durch Verstellen der Drc:-sselklappenanSt:hlagschraube
gleichzeitig an beiden Vergasern wird der Leerlauf genugend voll ein-

gestellt. Die Leerlaufeinstellung mufs bei warmem Motor erfolgen.
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Bild 17 Dusenstock

Springt der Motor nicht an, so kann die Anlakkraftstoffdiise verstopft sein.
Sie wird herausgeschraubt (SW 12) und durch Ausblasen gereinigt.

Achtung! Beim Anlassen nicht auf den Fahrfukhebel treten!

Damit der Motor beim schnellen Gasgeben gut beschleunigt, ist eine Be-
schleunigungspumpe am Vergaser angebracht, die keiner Wartung bedarf:

Tritt aus einem Entliftungsloch an der Beschleunigungspumpe Kraftstoff.aus,

dann ist die Membrane undicht und muf durch die I|-Dienste  &usge-
wechselt werden.'Beim Ausbau der Vergaser ist auch die Pumpendise
(SW 12) herauszuschrauben und durchzublasen.

m) Luftfilter

Das Luftfilter hat die Aufgabe, die vom Motor angesaugte Luft zu reini-
gen:"Es besteht aus einem Trockenvorfilter und eifem Olbad-Luftwasch-

n - f_‘uf‘iillﬂ-lllwm--‘
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leerlauf-Gemischachraube _— 2? i

f,

filter. In dem Vorfilter wird der grohte Teil des Stau

‘ ‘ bes ausgeschieden
und durch ein Veérbindungsrohr vom Liifter abgesaugt.

| Eat s
v

Pflegezeiten: |

Das Olbadfilter ist alle 250 km zu reinigen, bei starkem Staub taglich,

Das Votfilter braucht nicht gereinigt zu werden.

; -
Filterreinigung: -
1. Fligelschrauben ldsen und herunterklappen. :
1 2. Halteschienen hochklappen. f
" 3. Filtereinsatz“herausheben, auseinanderschrauben, mit Reinigyngsflissigkeit :
auswaschen und gut trocknen. |
4. Filtertopfe herausnehmen und mit Reinigungsflissigkeit auswaschen. .
5. Filtertopfe mit je 0,5 | Altdl bis zur Marke fillen und einsetzen.
6. Filtereinsatz zusammenschrauben und einsetzen.
7. Deckel aufsetzen, Halteschienen herunterklappen, Fliigelschrauben hoch-
' klappen und festziehen.
.Drns:g]hlnpppqnnim;ugid.‘,uuE | I'I) AUSPU“EI"IIEIQE
Bild 18 Ejdstellen des Leerlaufs F Der Auspuff wird im Betrieb ¢csehr heif und ist daher vom Motor un-
@ . . mittelbar nach aulen gefihrt;-Die Ausfihrungséffnung ist mit einer Schutz-
| ' haube abgedeckt.
5. Hauptkupplung
Die Hauptkupplung ist eine Einscheibentrockenkupplung. Sie ist in das
Schwungrad” des Motors eingebaut und wirkt nur als Rutschkupplung. Die
’ Hauptkupplung hat keine Wartung nétig.
6. Gelenkwelle
Die Gelenkwelle ubertragt die Kraft des Motors zum Getriebe. Sie™ liegt
in einem Welleptunnel. Durch Offnungen sind 3 Druckschmiegkopfe zu 5
erreichen, duf¢h die das Nutenstick der zweiteiligen Welle” und die =
beiden Kreuzgelenke abgeschmiert werden. Mit der Handkirbel wird der
Motor gedreht und dadurch die Druckschmierkopfe unter die Otfnungen
gebracht. Das Abschmieren hat alle 1000 km zu erfalgen. i
0
&“’9 oY & ;



7. Wechselgetriebe

Anschiufd fuk
Geschwindigkeitsmasser

\Q)
|

Olsinfillschraube Getriebedeckal

Ol-Mefistab AnschluB fGr

Leitung vom
Clumlaufventil

Bild 20 Wechselgetriebe

Das Wechselgetrigbe hat 5 Vorwértsgange und 1 Rickwartsgang.

Es ist ein mechanisches Vorwihlgetriebe. Am Vorwihlhebel wird der ge-

wunschte &Sang eingestellt. Das Schalten des Ganges etfolgt durch Aus-
und Eiskuppeln. |

Achfung! Immer schnell aus-

und einkuppeln! Fukhebel durchtreten!
Nicht schleifen lassen! 2 ushebel ganz durchireten

Die Génge kénnen in beliebiger Reihenfolge“geschaltet werden. Waihrend
des Schaltens auf einen niedrigeren Gang ist Gas zu geben,um den
starken Verzégerungsstok aufzufangen.
Das Schalten der Gidnge 1 bis 4
Getriebe durch Anziehen von Bre
durch Einriicken einer Kegelkuppl

und des Rickwirtsganges ‘geschieht im
msbdndern, das Schalten’ des 5. Ganges
ung. Das Anziehen deér Bremsbander und

Einricken der Kagelku;::plung bewirkt eine starke Druckfeder (ber eln
Kniegelenk mit Nachstellvorrichtung. Springt der Kupplungsfulhebel hoch,
so ist das Kniggelenk Ubergekippt. Das Bremsband hat sich so stark abge-

nutzt, dafjdie selbsttatige Nachstellvorrichtung den Verschleifs nicht aus-
gleichenckonnte.

Getriebenachstellen durch Kuppeln
1. Anhalten.
. Motor abstellen.

2
3. Gang einschalten, bei dem der Kupplungsfukhebel hochspringt;
4

. Kupplungsfulhebel so oft durchtreten und loslassen, bis der Kupplungs-
fukhebel nicht mehr hochspringt.

5. Noch &bis. 6 Mal in gleicher Weise kuppeln.

Die selbsttatige Bremsbandnachstellung geschieht dadurch, dak eine wal-
zgnformige Nachstellmutter durch eine darumgelegte Feder, die auf einer
Anschlagplatte sitzt, gedreht wird. L3kt sich dlirch mehrfaches Kuppeln
das Hochspringen des Kupplungsfufhebels nicht beheben, dann ist die
Feder ermidet und die Nachstellung muflicmit einem Zapfenschliissel von
Hand erfolgen.

¥ 4

Bild 21 Abnehmen der Nachstellfedér
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Gelrrebenachs!ellung {ﬁll Zapfenschlussel

O C
, \J
1. Zahnbogen der “Seitenrichtmaschine des Geschutzes abbauer&
»° e
2, Hcrchsprl{agenden Gang einschalten. " @f\%
e )
3. Ges{ange des Vorwahlhebels abnehmen. &\"%"\
4”\.‘Beren Getriebedeckel abnehmen. ;:t:i”;;'
K X
\ ,?‘.:l
Q@\\S Nachstellfeder des hochspringenden Gange§ abnehmen .\{’fz'\’s
\Q\ 0 »v‘
Q¥ 6. Kupplungsfukhebel durchtreten. X

7. Nachstellmutter auf leichte Gang:gkent prifen. Geht d:e Mutter schwer,

sofort |-Dienste verstandigen.
Q&

8. Nachstellmutter jeweils nur um 1/, Umdrehung nagh rechts .drehen und
prifen, ob Kupplungsfukhebel noch hc:chs;::-r:ngf d. h. die Anschlag-
platte noch gedreht wird. @\.\

9. Neue Feder mit der Hand emsetzem\\\l(emen Schraubenzieher oder
ahnliches Werkzeug beniitzen. &

x\
1 0“\:}
N
\\
Bild 22 Nachstellvorrichtung ist iibergekippt, Anschlagplatte wlrd durch die
Pyramidenschraube gedreht (}};j’
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Walzenfﬁrmi’ge Mutter ist nachgestellt,
Anschlagplaﬁe liegt richtig an,
e
Kugplungsfufshebel springt nicht mehr hoch.
,;\gxy
Q>
&
O o

- e ——— — T il " & -%’”—

Lo

H

=R WAVAY S BAVAWAVAVAWIWAVANAYS

| |

fo




et R ey

Die pyramidenférmige Anschlagschraube darf durch den Fahrer auf keinen
Fall verstellt werden.

Ist keine nete Feder vorhanden, so kann sich der Fahrer fir kurze Zeit

dadurch helfen, dak er mit einer Rundzange das untere_ Federauge etwas
eindreht (Bild 25).

Bild-25 Eindrehen des Federauges

10. Deckel aufsetzen, Gestinge und Zahnbogen anbauen.

Tritt bei einer leicht gangigen Mutter und einer neuen Feder das Hoch
springen des Kupplungsfufihebels wiederholt ein, so it durch die I-Di;{;l;

die Einstellupg der pyramidenférmigen Anschlagschraube nach ruf
lassen. r

Als Anhalt fir eine ungefihre Einstellung der
mutter’ dient der Stand des Heb
des Getriebegehauses.

walzenformigen Nachstell-
els der Hauptdruckfeder zum oberen Rand

Er steht beim Rickwartsgang 5 bis 6 mm iber dem Rand,
+ 1. Gahg mit dem Rand gleich,
w 2.85ang 2 mm unter dem Rand,
v 3. Gang 4 mm unter dem Rand,
» 4. Gang 6 mm unter dem Rand,
« 2. Gang 8 bis 12 mm unter dem Rand.

- : L e, _
‘flq' s -:..i_ I‘!
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Bild 27 Stellung des Hebels beim 4. Gang
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Rutschen die einzelnen Giénge trotz guter Einstellung durch, dann ist der
Belag der Bremsbander und der Kupplung des 5. Ganges verbraucht. Das
ist der Fall, wenn beim 1. bis 4. Gang das Gewinde der Zugstange uber
die Nachstellmutter 15 mm herausragt, beim Rickwéartsgang mit’der Mutter
abschneidetound beim 5. Gang 3 bis 4 mm herausragt.

Das Wechselgetriebe ohne Olkiihler wird mit etwa 12 4 Motorendl gefilit.
Die \Einfilléffnung ist durch eine Sechskantschraubeé (SW 41) oben auf
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dem Getriebegehadse verschlossen. An der linken Seite ist Ei”.::'-‘ﬁéraus.. ._ .

schraubbarer Olmefstab angebracht, der auf dem abgeflachteq\ Teil eine 5, Wi nemhg derﬁ Eghrt das G.]EtrijE gut handwarm geworden, dann wird

Strichmarke tragt. Taglich ist nach dem Ende der Fahrt der:Olstand g4 cﬁer Hahn am Olumlaufventil geéffnet (Hebel waagerecht). Damit ver-
» ) X l6scht die geline Lampe am Schaltbrett T

prifen. | .

Priifen des Geltriebe-Olstandes O Es kan&ﬂf vorkommen, dafy die griine Lampe zu flackern beginnt. Dies ist E
1. @;f:r;ef)stab herausschrauben und mit sauberem Lappen abwischen. o émd}en, - ‘der ?lka'!’-'ﬂUf ot VP, LI Sy :
2 Nl el Q& ; broghen ist. Dann ist wéhrend der Fahrt oder, nachdem beide Lenkhebel & >
'\r\f@: Olmekstab hineinschrauben und nochmals heragsschrauben. o) mit eingedrickten Knopfen angezogen sind, ein Vorwirtsgang  ei cy .
\ . NS -y \./ NS RO ’ . n ».\./’ :
,»k{?'\ Steht des Ol unter der Strichmarke des Ulmekstabes: | . Q’schaltet und der Moter lauft, der Entliftungshahn oben am DIkUhIe(§$;t =
‘<",<~f 4 ’ : \f»{”'} H - " . g 3

<3 3. Oleinfillschraube (SW 41) abschrauben gnd soviel Ol nachfillembis der u gfefh"eredMalHe [5chngi{ zu a.::;ffnen und snff::rt wieder zu schliefen, i‘;!\ifg;;lbeim
¢ Olstand die Strichmarke am Ulmefistab erreicht. o e e zischendes Gerdusch mehr zu héren ist Dabei st j
vor den Hahn ejn Gefdly zu halten. =
Das wihrend der Fahrt erwarmte Ol wird in einem Olkihler” gekiihlt. Er % Ao Z
fafst etwa 2 | Motorendl. Ein Olumlaufventil links hinter dem Getriebe iiber. Taglich vor n’?'-\n.tntt dler Fahrt ist das Olfilter im oberen Teit" des Olkihlers \
wacht den richtigen Olumlauf. | durch m&brmahges Hin- und Herbewegen des Handhekbelszu reinigen. Nach n
;! 1000 ®m ist der abgesetzte Schlamm aus diesem Filt&r zu entfernen. &

Reinigen des Getriebedl-Spalifilters

Reinigen des Spaltfilters nur bei warmem Ggﬁiabeél.

1. EntliGftungshahn offnen. S

g 2 Ablafkischraube unter dem Ole\i;g‘,{i’\i;’tismhr (SW 22) abschrauben.
O v 3. Schlamm in einem Geféf auffafh\g‘en.
| 4. Ablafschraube einschrauben: b
5. Entliftungshahn erst schlieken, wenn nach kiirzerem Anfahren aus ihm
Ol austritt.
1 Nach 1000 km ist das Sieb im Getriebe unmittelbar nach einer Fahrt zu
i reinigen.

% Reinigen der Siebes im Getriebe
Bild 28 Olumlaufventil 1. Bodenplatte abschrauben.

£ . : N 2. Olablakschraube (SW 22)‘lockerschrauben.
torungen im Olumlauf werden durch das Aufleuchten einer griinen Lampe” : : } 3
\ Zm Sg}ﬂl_.tbrett angezeigt. Durch einen Hahn unter dem Umlaufventil (wird 3. Sauberes Getals UrpseiERh.
erh st bei Fahrtbeginn nach einer” langeren Betriebspause zur 4. Ablafschraube ganz herausschrauben.
rascheren Erwdrmung des Getriebes abgeschaltet (Hebel senkrecht). Die S |
grune Lampe darf nur bei eingeschalteter Ziindung brennen. < >. Ol ablaufen,lassen. o
1. bei stehendem Fahrzeug, ' 6. Deckel an Getriebeunterseite abschrauben (4 Muttern SW'17).
ﬁ:l;i?dseiir F:tl;rt, wenn der Hahn am Olumlaufveptil geschlossen ist 7. Feder und Sieb herausnehmen, in Reinigungstliissigkeit auswaschen und
recht). ¢ 5
gut trocknen. Bi
N S\ to
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8. Einbau in umgekehrter Reihénfolge.

9. Abgelassenes Ul wiederauffiillen.

Feder Plalte

Bild 29 Herausnehmen dér Feder und des Siebes

10. Frischol bis zur Strichmarke am Olmefstab nachfillen.

Bei Getriebe-Olwechsel nach 4000 km

ist auch das

findliche Ol abzilassen. (Motorend! auffallen.)

Getriebe-Olwechsel

im Olkuhler

1. Arbeiten wie vorstehend unter Punkt 1 bis 8 angegeben.

2. kntlGftungshahn oben am Olkihler 6ffnen.

3- Bodenplatte unter dem Motorraum abschrauben.

4. Olablafischraube (SW 17) am Olkiihler lockerschrauben.

5. Gefak untersetzen.

6. Olablafischraube ganz herausschrauben.

7. Ol ablaufen lassen.

8. Olablafschraube einschrauben.
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Sammlerkasten Entiuflungshahn Kiuhlwa:zergbloffthahn

Ratschenhebel d. Getriebedslfiltars

Bild 30 Entliftungshahn am Olkahler

9. Bodenplatte anschrauben.

10. Frischél im Getriebe bis zur'Strichmarke am Olmehstab auffiillen.

11. Motor laufen lassen. Lenkhebel ¢mit eingedriickten Knopfen anziehen.
Gang einschalten. |

12. Entliftungshahn schlieken, wenn aus ihm Ol austritt.

13. Ol im Getriebe bis zur Strichmarke erganzen.

8. Kegelirieb

Am Wechselgétriebe ist der Kegeltrieb angeflanscht, der die Antriebs-
kraft auf die beiden Lenkgetriebe (bertragt. Das Gehause des Kegel-
triebes wird durch eine Offnung, die mit einer Sechskantschraube mit Ent-
liftungskopf oder Entliiftungsloch (SW 30) verschlossen ist, mit Motorendl
gefuflt. Ein Olmekstab, der sngefdhr 20 mm von seinem unteren Ende ent-
fernt eine Kerbe trigt, zeigt die Hohe des Olstandes an.

Taglich vor Antritt der Fahrt ist der Olstand - im Kegeltriebgehduse -zu
prufen.

Priifen des Olstandes im Kegeliriebgehause
1. Olmehstab" herausschrauben und mit sauberem Lappen abwischen.

2. Olmefsstab wieder hineinschrauben, nicht nur hineinstécken, und noch-
mals" herausschrauben.
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Wenn sich der O Igmnd unter der Kerbe des Olmefstabes befmd 9. Lenkgetriebe “\;;\\

3. Oleinfu lschraub& (SW 30) abschrauben und mit einem Tﬁcﬁter

mit Lenkgetriebe |~§t eine K
Schlauch M@tnrenul bis zur Kerbe am Ulmefkstab nachfullem&’ o i 3 Rt F Upplungslenkung mit Umlaufgetriebe und er-
e mnghc t das ver stlose Fahren von Bogen mit einem Halbmesser von 9
O \ \\’l\ Bei klemereq\@ngen kann eine Kette abgebremst werden. i
,\6” Olmefistab Emfullfn@aier khebel
A A Die beuda “Lenkhebe liegen waagerecht vor dem Fahrer und sollen sich
”{:;\\> bei fESd:Em Anziehen mit den Knépfen ungefiahr 7 cm iber die rechi-
& r wnnkJEge Stellung zur Se:te@?and hinausziehen lassen, das sind 21 cm
” §§ kLgb‘eIweg, an den Knc:pfefr gemessen.
Q 9
i\\(j‘s\ m{ﬁNenn sich der Belag{&%fer Bremsen abnitzt, wird der Weg der L\gh\t-
&0 _ \2\\&\‘” hebel grofer und damit das Lenken fiir den Fahrer beschwerlich, weil er
N die Hebel zu weitan sich heranziehen muk. Es ist dann eine Qé‘ae Ein-
stellung der Brelﬁsen erforderlich. i\x
Durch Anz:elzlen eines Lenkhebels wird eine Ausriickmuffe a,u;f d.e 4 Kupp-
Iungsflngar der Lenkkupplung gedriickt. Das Spiel zw:sahen Ausriickmuife
und Kupplungsﬂngern soll 1bis2 mm betragen. Es ist alle 500 km nachzu-
prifen. Ist es kleiner geworden, mufk es neu enngest@ﬁt werden.
O
\Emsiellen des Spiels der Lenkkupplung ool
,&@1' Blechverkleidung abbauen. 4\\\&
\}
&f) 2. Gegenmutter (SW 14) an jedem Ku;:g?ngshnger l6sen.
@ 3. Einstellschraube an jedem Kupplung?fmger mit Schraubenzieher soweit
o herausdrehen, bis das Spiel von 1 Sbis 2 mm erreicht ist.
4. Gegenmutter festziehen. |
5. Spiel mit Blechstreifen prufe«n *
v
1 E-nfumc?uuuba o
mit Eqﬂuﬁungslum " * ,..{"iﬁ“
> Bild 31 Prif ol QS
AQ rufen des Ulstandes im Kégeltnebgehause C 2o )
w,‘\'}}"v m\\\ ;;\: | - «i“\“\ :
%O \ A
\b@\ Einec;’umpe im Kegeltrieb versorgt drese&\ und die beiden Umlaufgetnebe R,
mit O] O
A;Ie 4090 km hat der Fahrer das Ol im Kegeltrieb durch; dle I-Dienste
oder dle.\'Nerkstatt wechseln und das Sieb in der Pum*pe des Kegel- Bthﬂ 32 Nachstellen des Spiels zwischen Aus.ruckmuffe
triebes reinigen zu lassen. & und Kupplungsfingern ngj
3:;;;? g. ”\;Qj X >~
\\ \\ E \i%;\\\‘ \j\\\
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S der Seite, den:en Hebel angezogen ist, nicht mehy angetrieben wird. Bei
S weiterem Anziehen cdes Lerfkhebels mit eingedrlicktem Knopf wird"etz;
durch das mittlere’ Bremsband die Lenkbremstrommel und damit IE:' h-
zeitig das Triebrad festgehalten. gleic
, ’Geslﬁnge fur

““Umlaufgetriebe- Gestange fir Gestange fir

bremse Kupplungsfuflhebel Lenkkupplung

R

-
=

Bild 33 Prifen des Spiels zwischen Ausriickmuffe und Kupplungsfingern
mit Blechstreifen |

Die durch den Fahrer vorgenommene Einste!j‘t:n‘\ig des Kupplungsspieles ist

bei der ndchstmdglichen Gelegenheit durgh’die I-Dienste nachprifen zu

lassen.

Rutscht die Lenkkupplung durch, was bei stark abgenltztem Kupp-
lungsbelag mdglich ist, so kannsSich der Fahrer durch stirkeres An- ¢
ziehen der Kupplungsdruckfedewv helfen.

Anziehen der Kupplungsdru;ﬁfeﬂern

1. Gegenmuttern (SW 14) l6sen.

2. Spannmuttern mit Zapfenschliissel gleichméahkig um 1 bis 2 Umdrehﬂn‘gen $
anziehen.

3. Gegenmutterpefestziehen.

w “
--------

Hihft dieses sNachspannen nicht, so muk die Lenkkupplung durch die
I-Dienste neu belegt werden. ¢

Dje Lgnk‘hébe! .haben Knépfe, die mit den Daumen @ihgedriickt werden
k?ﬁqen. erdl ein Lenkhebel ohne Eindriicken des Knopfes angezogen, so
erd durch die Ausrickmuffe die Kupplung zwischen der dukeren (Lenk<
bjemstrummel) und der inneren Trommel (Ul'ﬂ1ag:figfwétriebebremstmmmel} ge-
IG-S.; u;d darauf die letztere durch ein Bremsband festgehalten. Dadurch
X der Lenkheb IUQEtrIEbE E.'lIngESf.‘.haHeF UJ)CI die KE“"? der SE""Ef’{""’EUf der ‘Gestange fir' Lenkbremse i Gestange fur
ebel angezogen ist, mit geringerer Geschwindigkeit angetrieben. , awanisbe!

Wird der Lenkhebel mit eingedriicktem Knopf angezogen, so wird eben- Bild 34 Lenkgetriebe und Gestange

falls ::lie Kupplung. gelost, die Umlaufgetriebebremstrommelcaber nicht fest-
gehalten, sodak sich das Umlaufgetriebe leer durchdrebit und die Kette
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Wann miissen die Bremsen neu eingestellt werden? s L
% : | _ Spannhulse soweit.shach recht ' : ‘
Wenn sich der Belag der Bremsen abnitzt, wird der Weg dar Lagy. ; zZtr:igt also dgfSLenkhebel :iirEh:: ' t;s S ora whhdet s o)
hebel gréker und damit das Lenken_ fir den Fahrer beschwerlich weil | znjr Seitenwand hinauszieh ﬁ SN vatns: St Sl
er die Hebeb zu weit an sich heranziehen muf. Aukerdem rutschen dia ung e .:e en lakt, R
Bremsen «durch. Dann ist eine Neueinstellung der Lenk: und Umlauf 4. Gegenmultern an der Spannhiilse festziehen. $
getriebebremse erforderlich. 5. Stellschrauben (SW 8) auf 2 mm Abstand vom angezogenen Brems <
Einsiellen der Lenkbremse | . band einstellen und Gegenmuttern (SW 14) festziehen. .
f. Gegenmuttern (SW 17) an der Spannhiilse |gsen. Ay B Stellschrauben 3
> 2 Durch einen zweiten Mann Lenkhebel mit eingedriicktem Knopf anz;egen e
{ﬂ\ ‘ lassen. E,\
A8 3. Spannhiilse soweit nach rechts drehen, bis der Hebelweg wieder 21 cm 5
betragt, also der Lenkhebel sich etwa 7 cm Uber die senkrechte Stel- =
lung zur Seitenwand hinausziehen laht. q
4. Gegenmuttern an der Spannhllse festziehen. e
5 Ste]lschrauben (SW38) auf 2 mm Abstand vont angezogenen Brems- ]
band einstellen und Gegenmuttern (SW 14) {&stziehen.
M !.‘__'.é'i- L
y Spannhulse }
| _ Bild 36 Einstellen der Umlaufgetriebebremse
: Die Umlaufgetriebebremstrommel muf bei mit eingedriicktem Knopf an-
gezogenem Lenkhebel sich um das Zahnspiel von Hand drehen lassen.
Die &ukeren Bremsbander werden durch den Fukbremshebel angezogen
und wirken auf die Lenkbremstrommeln. Sie sind mit den Spannhilsen so
. einzustellen,” dal der FuRbremshebel sich nur bis 20 mm vor den An-
schlag .durchtreten lakt, damit Platz fur die Abnitzung der Bremsbander
bleibtoLakt er sich weiter durchtreten, so ist die Fukbremse nachzustellen.
Nachstellen der Fuhbremse [
Bild 35 Einstellen der Lenkbremse I. Gegenmuttern (SW..47) der Spannhiilsen |6sen.
Einstellen der Upml Sloabiababriosin | 2. Eufjbrimse dL;rEh einen zweiten ME:HI:I :E,t_f; lassen:t O B
1. Gegenmutt ) ) . 3. Spannhilsen ‘beider Bremsbander gleichmafzig soweit nach recpis drenhen, -
e S ‘ern (SW 17) an der Spannhiilse l&sen. dak der Abstand von 20 mm des durchgetretenen Fufbremshebels vom
zi::ehn T‘”E” zweiten Mann Lenkhebel ohne eingedriickten Knopf an- Anschlag wieder erreicht ist.
assen, ,
4. Gegenmuttern an den Spannhiilsen festziehen. =
oto
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5 Stellschrauben auf 2>mm vom

: : o . le
Gegenmuttern fesfziehen. 7. Fett einpressen, bisc@in stirkerer Widerstand fishlbar wird.
8. Offnung in der Lenkgetriebeabdeckung verschliehen.
Bei allen Einstgff~ und Abschmierarbeiten auf der rechten Lenkgetriebe- ser
seite mussenvorher die Munitionshalter vom Boden des Fahrzeuges ab- <
geschraubtcowerden. =
<
| <
N , 10. Seitenvorgelege und Triebrad 2
(o) <
; 1 -
Fettpresse -
> N &
v \::j) : <3
b [P <
A
A
[ -

| Spannhilse

Bild 37 Einstellen der Fukbremse

Durch Nachstellen der Fukbremse wird die Handbremse ebenfalls mit nach-
gestellt.

Alle 500 km ist in die Ausrueckmuffen soviel

Fett einzupressen, bis es an.-
der Welle wieder heraustritf. -

Das &ufere Kugellager<der beiden Umlaufgetriebebremstrommeln st alle
500 km abzuschmieren:

Abschmieren des ‘Gukeren Kugellagers der Umlaufgetriebebremstrommel.

1. Lenkgefriebeabdeékung offnen.

Bild 38. Abschmieren des Seitenvorgeleges

2. Motor laufen lassen. Durch «das Seitenvorgelege wird die Antriebsdrehzahl untersetzt. Das An-

3. Lepkhebe! ohne eingedriickten Knopf auf ungefakir 2/, seines Weges an-- triebsritzel dreht ein innenverzahntes Raf:!, dals mit. dem Trifeblrlad ver- =
ziehen, dak ausgekuppelt, die Umlaufgetriebebremse aber noch nicht’ bunden ist. In der Mitte des Triebrades sitzt wie bei den Laufrollen eine
angezogen ist. O Verschlufschraube (Bild-38/1).

% 1. Gang einschalten. ‘ Abschmieren des Triebrades und Seitenvorgeleges

5. Mit einer Lampe durch Abdeckungséffnung und durch Offaungen in 1. Verschlufschfaube im Triebrad herausschrauben. —
der Lenkbremstrommel beobachten, wann der Druckschmierkopf durch 2. Druckschmierkopf einschrauben (Bild 38/2). P
diese Offnung zu erreichen ist. 3. Fett einpressen, bis es beim Eindriicken der Kugel ;oder beim

6. Sofort Motor abstellen. schratben des Druckschmierkopfes herausdringt. ———

oto

:\""
< B o
g - "?\ —— - i ——— —_— e ey ¢ i |
Ca ~ o

Ox
o
v

o



A
R — ;\ ; rrn—— e —— SR —_— - - — S W g 1 08 g
.1

i AL o

Hinter dem Triebrad cherausdringendes Fett zeigt eine beschadigte Filz-
dichtung an.

4. Druckschmierkopf ausschrauben.
5. Verschlufhsthraube einschrauben.

Das Lager des Antriebsritzels muf noch von innen geschmiert werden. An
jedem “Lagerdeckel innen an der Wand des Seitenvdrgeleges befinden
sichozwei Druckschmierkdpfe, in die soviel Fett eifizupressen ist, bis ein
Fettkragen an der Welle entsteht.

Iriebrader und Seitenvorgelege sind alle 500 km abzuschmieren.

11. Laufwerk

Das Laufwerk hat auf jeder Seite 4 Laufrollen, eine StitzrSlle und ein Leit-
rad mit Kettenspanner, die mit dem Triebrad zusammen von einer Kette

umschlossen werden.

Die Laufrollen sind vollgummibereift und hingen an je einem Schwing-
arm, von denen je zwei durch ein Federpaket .abgestiitzt werden. Der Halter
der Feder hat ein Tragprisma, dessen Schneide in einem Lager schwingen
kann, das sich am Trager der Schwingdfme befindet. Die Schwingarme
haben Ansatze, die den Schmutz von:‘der Innenseite der Laufrollen ab-
kratzen. Beim Schwingen gleitet die> Feder auf einem Graugufbelag des
Schwingarmes, der nicht geschmieft werden darf.

Das Laufwerk muf alle 250 kov abgeschmiert werden.

Abschmieren des Laufwerkes:

1. Verschluhschrauben i der Mitte der Laufrollen, der Stitzrollens der
Leitrader und ap‘“den Seiten der Schwingarme herausschrauben;

2. Druckschmierkdpf einschrauben.
3. Fett einpréssen, bis es beim Eindriicken der Kugel oder‘beim Heraus-

schrauben des Druckschmierkopfes herausdringt.

Beachten:

Keinesfalls darf das Fett so stark eingeprefit werden, dak es an einer an-
deren Stelle herausdringt. Ein entstehender Fettkragen zeigt eine bescha-
digte Korkdichtung in den Laufrollen-, Schwihgarm- oder Leitradlagern oder
eine beschadigte Filzdichtung in den Stitzrollenlagern an.

4. Druckschmierkopf ausschrauben.

5. Verschluhschrauben einschrauben.

%

oM

Die einzelnen Glieder der Gleiskette sind durch Bolzen verbunden. Dije
Sicherung der Bolzen’ erfolgt durch einen Sprengring, der in eine ent-
sprechende Eindrehung in den Kettengliedern vor dem Einschlagen des

Kettenbolzens eingelegt wird und der den eingeschlagenen Bolzen durch
Einspringen in eine Ringnut festhalt.

Eed T .
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Kattenbolzan Eindrehung fur Bolzensicherung Bolzensicherung Ringnul for
Ralrensicherung

Bild 39 Sicherung des Kettenbolzens

Lweckmahig werden alle Sicherungen in die Ausdrehungen der Kette ein-
gelegt, die sich auf der von der Wanne abgekehrten Seite der Kette

befinden.
Abnehmen der Kette

1. Kette entspannen.
2. Kettenbolzen zwischen Triebrad und erste Laufrolle herausschlagen.

Auflegen der Kette

1. Trennstelle zwischen Triebrad und erster Lauffolle bringen.
2. Kettenenden mit’ Brechstange anheben.

3. Sicherungsring einlegen.

4. Kettenbolzen einschlagen.

5. Kette spannen.
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Bild 41 Lockern der Kette zum Kettengliedwechsel
Bild 40 Auflegen der Kette N
Bie K | r LN | 2. Kettenspanner mit Ratschenschlissel solange nach rechts drehen, bis
e ei:‘te st so aufzulegen, dafy die 4 Augen der Kettenglieder auf dem Kette drei fingerbreit Uber>der letzten Laufrolle héangt.
Boden in Fahrtrichtung vorn.dtegen.
3. Sicherungsschrauben festziehen.
Auswechseln eines Ketfengliedes Zum Entspannen der Kette wird der Kettenspanner nach links gedreht.
1. Jagdpanzer aut.@ndglichst glattem Boden so hinfahren, daf das auszu- o Katissspannar ety alle 300 it shorimis wiraen
wechselnde Ghed zwischen 2. und 3. Laufrolle liegt.
2. Mit Breckstange Kette lockern. 12. Elektrische Ausriistung
3. Kettepbolzen herausschlagen. . I
a) Jammie
4. Neuves Glied einsetzen. ) : —
& Bicharingsiinis " einl Dievelektrische Anlage hati‘eine Spannung von 12 Volt. Auf der linken
> g egen. Seite im Motorraum ist-ein 12-V-Bleisammler mit einer Kapazitat von
6. Kettenbolzen einschlagen. 150 Amperestunden eingebaut, der die elektrische Energie fur den An-
lasser und bei abgestelltem Motor auch fiir die Beleuchtung, die>elek- Al
Spannen der Kette trische Kraftstoffgumpe, die Bordsprechanlage, die Funkeinrichtung und
1. Sich die elektrische Abfeuerung des Geschiitzes liefert. Der Sammler muf
: alfﬂ erungsschraube’ am Kettenspanner mit Ratschenschliisssl oder einem alle 250 km;”mindestens jedoch einmal wochentlich, auf Ladezustand und
nderen dchlissel (SW 17) einige Umdrehungen |6sen. Saurestand” gepriift werden, im Sommer und in heifen Gegenden ofter. ===
Aoto
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Die Prifung auf Sdurestand geschieht mit einem sauberen Holzstabchen
Streichholz an der Kuppe anfassen!
Metall darf nicht verwendet werden! esser
Vorsicht mit-Saure! Jeder Tropfen zerfrikt sofort die Bek|eidung. *~
Ist der Jdurestand zu niedrig, so darf nur destilliertes Wasser nachgefiillt ;
. werder?. Anderes, auch abgekochtes Wasser, macht den Sammler un- <
bratchbar. <
Ist durch Umkippen des!Sammlers Siure verschiittet worden, so muk Salre e
nachgefiullt werden. Das darf nur durch die |-Dienste geschehen. ww
Sammlerklemmenomussen leicht eingefettet sein. Auf diesen Zustdhd sind :E
sie alle 250 km zu prifen. <
Die Lochercin den Verschlufistopfen miissen durch Auswaschen und Durch- kven
blasen offengehalten werden, sonst werden die Zellen gesprengt. oty

b) Anlasser

Der elektrische Schubankeranlasser hat eine Leistung von 3 PS. Er wird

durch Dricken auf den Schaltknopf eingeschaltet, unter dem die rote Lade-
anzeigeleuchte am Schaltbrett brennt.

Hat der Motor léangere Zeit, z. B. iber Nacht, gestanden, so darf der

elektrische Anlasser erst beniitzt werden, nachdem der Motor mit der Hand-
kurbel durchgedreht worden ist. j

Der Anlasser darf nicht langer-als 10 Sek. eingeschaltet werden. Springt der
Motor an, so ist der Anlasserschaltknopf sofort loszulassen. Springt der
Motor nach 10 Sek. nicht an, so ist eine Minute zu warten und dann
das Anlassen 10 Sek<lang zu wiederholen. Springt der Motor auch jetzt

nicht an, so hat weitéres Anlassen keinen Zweck. Es ist erst die Ursache des
Drug@hmierkopt B baririatiia TSGR BN Nichtanspringens“festzustellen.

Bild 42 Kettenspanner * Der Anlassercbedarf keiner Wartung.

Sauredichte: Sammler geladen 1,285 (Stden #23) c) Lichtmaschine

Sammler entladen 1,140 (Siiden 1 10) DigsLichtmaschine mit weggebautem Reglerschalter gibt eine Leistung von
: ’ 300 Watt ab. Sie wird von der Kurbelwelle durch eine Riemenscheibe mit
Keilriemen angetrieben: Der Keilriemen muly stets richtig gespannt se&in.

|

Sdurestand: mindestens 10 bis 15 mmlber Plattenoberkante.

Beim Prifen auf Siuredichte wird aus jeder einzelnen Zelle mit dem. Saure- Lakit er sich mehr &ls Daumenbreite eindriicken, so mufs er naf:hgelspanni —
messer soviel Saure entnommen, dafs die Senkwaage schwimmt und-dann an werden. Die Prifurg der Spannung muf alle 250 km erfc::lgen. Qle R!emen_
dieser die Dichte abgelesen. Sie soll in allen Zellen annshernd ileich sein. scheibe der Lichtmaschine ist geteilt. Der vordere Teil (auf dIE-RtEﬂ*IEn!_
Ist die Sauredichte in einer Zelle wesentlich niedriger, so ist:der Sammler scheibe gesghen) lafit sich auf einem Gewinde verdrehen ypd wird durch

durch die I-Dienste priifen zu lassen oder auszutauschen. Klemmschitauben festgehalten.

|

Voto
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Nachspannen des Keilrieméns elektrische '

Ersatzsicherung Kraftstoffpumpe
1. Klemmschrauben (SW 11) 2 bis 3 Umdrehungen lésen. n— -

2. Mit Hakenschldssel vorderen Teil der Riemenscheibe ein Stiick nach

nesser

rechts drehen. <

<

3. Motor mit"der Handkurbe! durchdrehen. <
<

4. Riemenspannung prifen. (Riemen mufy sich um Daumenbreite eindriicken 1 E
lassen.) | g.:-

4 : <

5. Klemmschrauben festziehen. <

Die Regelung dar Lichtmaschinenspannung étfolgt durch einen Regler-
schalter, der sich an der hinteren Seite de¥ Sammlerkastens befindét Der '
Deckel des Reglerschalters ist plombiert. Der Fahrer darf ihn nicht” 6ffnen.

Unter dem Reglerschalter liegt die Lichtmaschinensicherung, diedurch einen
Deckel, der von 2 Schrauben gehalten wird, vor Verschmutzung geschiitzt
ist. Verloscht bei héherer Drehzahl des Motors die rote Ladeanzeigeleuchte
am Scha'tbrett nicht, so liegt in den meisten Fillen deF Fehler daran, dah

die Lichtmaschinensicherung durchgebrannt ist. Danf mufly der Fahrer die = &
35-Ampere-Streifensicherung auswechseln. il i T

-
)

il

Auswechseln der Lichtmaschinensicherung 1 TRy
osen er girescnroy n

: mit Schraubenzicher 8
1. Mit einer Hand Deckel halten. 3
Bi'd 43 Auswechseln.der Lichtmaschinensicherung
2. Mit der anderen Hand Schraubén l&sen und zurickziehen.

3. Deckel waagerecht abziehen. Die Lichtmaschine bedarf keiner Wartung.

4. Mit Schraubenzieher Halteschrauben der Sicherung einige Umdreh- . _
ungen [Ssen. d) Schalibrett

Auf dem Schaltbrett vor dem Fahrer befinden sich folgende Einrichtungen:
5. Reste der durchgebrannten Sicherung entfernen.

Schaltkasien mit Schalter fir da2n Zindschlissel |
6. Ersatzsicherung unter der Feder im Deckel herausnehmen.,

. und Anlasserschaltknopf mit roter Ladeanzeigeleuchte. |
7. Sicherung' einsetzen. \ Zweite rofe Ladeanzeige!euchte (nicht angeschlossen).
8. Haltéschrauben festziehen. Griune“Cetriebe-U umlaufanzeigeleuchte.

Fernthermome'!er mit Innenbeleuchtung.

Motor-O!druckmesser mit Innenbeleuchtung.
10. Neue Ersatzsicherung anfordern. Geschwirdigkeitsmesser mit Kilometerzahler und Innenbeleuchtung.

9..Deckel anschrauben.

Schalter fur elektrische Kraftstoffpumpe.

Stufenschalter” fiit Tarnscheinwerfer und Abstandsricklicht.
Handleuchtensteckdose.

Sicherungskasten.

Moto
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Schalter f Tarnscheinwerfar
Schalterf. elekir. Krofistofpumpe
Handleuchtensteckdose

Sicherungskasten-

Schlisselstellung

eingesteckt

-abgezogen

10

1’| wie bei 0

» Sl

v A s

Cldrudkmesser
lodeanzeigeleuchte

ZundschloBd

Bild 44 Schaltbett

eingéschaltet

Ladeanzeigeleuchte

Olumlaofieuchte
Schaltbrettleuchten
Handleuchtensteckdose
Geschutzsteckdose

%

wie bei 0

Geschutzsteckdose

wie bei 0

2

0

|
2|

wie bei 0

| —
Geschwindigkeitsmesser
Anzeigeleuchte f. Olumlauf

ladeanzeigeleuchte f. 2. Lichtmaschine
KThlwasserthermometer

einschaltbar

Tarnscheinwerfer
Abstandricklicht
Kampfraumleuchte
Kraftstoffpumpe
Anlasser

wie bei 0

wie.bei 0

Bild 45 Schaltwirkungsplan

g =

P
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e) Sicherungen

Aufer durch die Lichtmaschinenaicherung ist d
8 Sicherungen von je 15 A im Sicherung
gesichert. Die Reihenfolge der Sicherungen |
Sicherungskasténs befindlichen Zettel

le elektrische Anlage durch
skasten am Schaltbrett ab.-

st auf einem im Deckel des
verzeichnet.
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Bild 46 Reihenfolge der Sicherungen

Beim Auswechseln von durchgebrannten Sicherungen diirfen die Federn
nicht verbogen werden. Die Sicherungen missen festsitzen. Bei lockeren
Sicherungen gliihen die Federnaus, die dann die Sicherungen nicht mehr
festhalten kénnen.

f) Sammler-Hauptschalter

Die gesamte elektrische Anlage kann durch den Sammler-Haupt'schalter
ausgeschaltet werden, der sich rechts oben an der Trennwand befindet.

Beachten:

1. Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage zuerst Sammler-Hauptschalter
ausschalten!

2. Bei Storungen in einemOTeil der Anlage zuerst Sicherungen und An-
schlisse prifen.

g) Ziindanlage

Zur Erzeugung‘der Zindfunken ist auf dem Kurbelgeh.ﬁyseoﬂt;ertei:v E;;;
Magnetziinder’angeflanscht, der von der zur W'asse_:tpumpe fuh;en ez Zuid—
angetrieben wird. Der Magnetziinder erzeugt je Lauferumdrehung

O“l“t.’

Messe|

<.
s
<
<
<
<
<J
<
o

uckven
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Olhlte
besteht aus einem Heizkessel, in dem das Kiihlwasser durch eine Heizlampe

funken. Zindanker und Unterbrecher stehen still. Der Laufer ist ein Dauer-
angewarmt wird, die mit ihrem Halter auf die beiden Schrauben des

magnet aus Alni-Stahl.
Zindeinstellung>und Unterbrecherabstand ist alle 1000 km _odurch .die Verschlu-fjder:kals a%:fgeschuben wird. Der Wassermante| des Heizkessels kmesser
I-Dienste naghprufen zu lassen. steht mit dem Zylinderblock des Motors und dem Kihler durch Rohr <

| ' iro-Verbindung. = P
An der Einstellung des Magnetzinders darf der Fahrer nichts andern! |uungan, Lp-vamhong <
Die Zandkerzen, Bosch W 225 T 1, sind von oben séhrig in den Zylin- | Dledvjrire\?;‘i?eri f:l; T';I?;"'pe_wm;eln den Motorraum an. Wih- E
derkopf eingeschraubt. Sie missen einen Elektrodemabstand von 04 mm F re.:;; Eefahr dureh. Kokl .“ﬁr:l En|'n; hﬂ.fnrraum -5 unten:{aasen, Ver 5
haben, der alle 1000 km mit der Ziindkerzenlehte zu prifen ist. Gleicha z' hfu“?:glt e QD_IYC?_?SE' UC. im Kampfraum ist unnotiger <
zeitig sind die Zundkerzen mit dem Zindkerzegteiniger zu reinigen. IS 210 Umeras Ve unungen in der Tionnwand ‘mssen qe- -

< schlossen sein. "
Beachten: N
L AR

Vor dem Einbau einer neuen Ziindkerze ist immer der Elektrodénabstand
zu prafen. Einstellen durch vorsichtiges Biegen der Masseelekfroda mit der

Biegevorrichtung, notalls Aufbiegen mit einem kleinen Sehraubenzieher,
Anbiegen mit einem kleinen Hammer. Ziindkerzenlehre?Verwenden. Beim

Einschrauben Dichtungsring nicht vergessen!

I'UCLZVETH

h) Enistérung

Damit d'e Befehlsibermittlung durch Funk wv®n der elektrischen Anlage
nicht gestort wird, ist diese vollentstért. Dié Entstérung erfolgt durch Ab-
schirmung (elektrische Leitungen in Metaflschlduchen, Sammelentstérhaube
uber den Zindkerzen) und durch Entstorer. <

Beachten:

Br?inj Aufsetzen der Sammelentstorhaube auf den Zylinderkopf die Ent-
storlitze in der Nut nicht beschiadigen! Sie mufy vollkommen abdichten und
metallische Verbindung herstellen.

HEIIiﬂmpe rechtes Letradd

—

13. Winterausriistung
Bild 47 Heizlampe, aufgesteckt |

Die Winterausristung soll die Einsatzbereitschaft des Jagdpanzer auch bei

tiefsten Aufentemperaturen gewahrleisten. Sie besteht aus folgenden Teilen: a
Kihlwasserheizgerat, | Heizlampée und Halter sind rechts neben dem Liftergehduse untergebracht.
Anlahkraftstoff-Einspritzverrichtung, Die Heizlampe mufs nach Gebrauch gereinigt werden. A
Ha tEbG:ZEﬂ far KUTbEIWEI'Eﬂ'BEﬂZiﬂ*AﬂlﬂSSEL b) Aﬂlaﬁkranilﬁff"Eiﬂspl“:vﬂﬂ'i'ﬂh'ung
Kampfraumheizung, |
Greifer fir Glslsketic Diese besteht aus .der Einspritzpumpe (Sum-Pumpe) an der Trennwand,

' den Einspritzdisen’ im Saugrohr des Motors zwischen Vergasérn und 'S

a) Kihlwasserheizgerit Zylinderkopf, sowie der Leitung zwischen Pumpe und Dusen. |

: LA . : : ) % i ie Pumpe wird Anlakkraftstoff
Dés Heuzgerat st im Motorraum rechts unten fest eingebaut und durch eine Bélm Flndrucken t.:les Ii'umpe_nstufgels Sm dlir ”esp Bt ko s
mit einem Deckel verschraubte Offnung im Heckpanzer<#u beheizen. Es .(;l asfli?) rju:r:hic'hit Diisen in das Saugrohr gespritzi. | |

er kalte Motor leichter an.
Moto
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Nicht zuviel Anlakk f‘{ﬁi@é\ éi}(é ®\\y —_— 09 —
iel Anlakkraftstoff einspritz _ K2 O
B S ok s pritzen, sonst werden die Zindkerze 0§§ﬁ ausgespult werden. Deﬁ\ﬁuck d |
: ratich der Sum-Pumpe ist di g 6 atu. & - der auf der Flissigkeit |;
' Hal A iese leerzufahren. @Q\ XS gkeit liegt, betrigt ef Olfilte
c alt A\ T o) g wa
A Ebu]!i&;\h' Kurbelwellen-Benzin-Anlasser Q"\%@ ;:nz:;def: ”EA wgf’ dEBf Feuerléscher aus der Aufhs
5?1 djE‘-‘-" \*Lﬁ@erébdmkplaﬁe am Heckpanzer sind 2 %\ nach Iinks' @{Zreﬁ;n ";ﬂdstelle ist das Radchen EEE;Grnchtung ey k
c;El%\ 'Uf die der Tragrahmen des Kurbelwellen-B H\-l‘!% olzen ange- urd von ogi\ten nach‘ bu beacl:.{en ist, dafy immer mit opt des Léschers et
ri;%?}gh wird. e @egiu -Anlassers auf- Mﬂnaﬂéﬁﬁ%einma} s dﬂ an geloscht wird, it der Windrichiung -
e . 2 \ | mal Ist der reuerig o -
R res uber den Kurbelwellen-Benzin-Anla : ’QO : o Sekga@de geodffnet und sch Erlﬂ.scher zu prifen, indem das R: (é
D s 5@}1& Vorschrift D © Q chnelt wieder . s Radchen ei
dy K > | 625/1(65\$* 5@‘?’15 7—9 m, so ist durc der geschlossen wird. Erreich ¥ <
\é\\q}i{} ) Kampfraumheizung 5\\() & » 0'\%. le |-Dienste Druckluft nachfiillen IG ’: der Strahl fé
S : Z ‘ |
Zum Heizen des Kampf : : \% \b@‘?“ v\,@\ 15. Fah ol ‘ ‘\L* v TP, O <
i Rk pfraumes wird die bei ihrem Durchgang du ch” ,, o\ . Fahrerwin elspligﬁ @& <
£ r erwarmte L ' r otor- -
gehduse fiihrt ein Rohr dE hUH in den Kampfraum geleitet. Veém L"Hﬂr Vor dem Fahreboc?.ind in Off 2
a2t | . urch den Motorraum zur T > e Winkelspi o nungen des Bugpanz | N
r in_einem Drehschieber. Durch’ Offnen d renmf.ra\.\a@ und endet SPIEQQ@ ngebracht, von dznen der eine fi s P Ra@ﬁﬂ" zwei o
weises Schlieken des Schiebers am Kiihlluft s D'rehsc igbers und teil- durch ejne\cﬂe.gung fir Nahsicht einaasali ine fir Fer"SEC@QdEr L g
luft vom Lifter in den K _ austritt wird die erwarmte K{ihl Vor deqm@(?-'ahrer d i 5O X
ampfraum gedriickt. © Ly s wrer an der Panzerwand befindet sich ej @’5&} druckven
Beachten: N ~ zwei E¥satzspiegeln. ein Vorratsbehalter mit
Sad) e " Q)Qé\ g@?({}dfe Winkelspiegel auszuwechseln, i ,\{g&”o
g am l_(uhlluftaustritt nur soweit schliekeh d _ rickzuschieben. Dann klappt d n, ist der Halct:)@chieber am Rahmen
wassers nicht Uber 80° steigt 0\&\ , dafy die Temperatur des ~~\<\‘\ fallt heraus PPt Gt e yon hez@}er und der Winke15piezu_l
. : Q | & »
e) Greifer fir Gleiskette ch\,&’@ &Q\ Beachten: Q@\\\
Die Greifer erhd | je > Beim H - . g
shen die Griffiakais® | * S erausziehen des Schiebers % ! |
b?hz und Straken mit fesigef;;iggii‘ldgrhGleijﬂen auf vereister Fahr- Q:Q’é\ g &gﬁ T T Smaten, oot G90 m
glied wird mit einem Greifef chnee. Jedes 9. oder 10. K _ & 2
_ : . Ketten- o % .
20 Greif ,"?'f@f“’ versehen. Fir bei : * > | N
i 1[]';:‘; :c:iiie?:: Dle{$ahrgeschwindigkeit mitlizf (:II:I:ketten 'Slnd Q\%\\.}"’?’ . 16. Bordwerkzeug und Zubehd
. rsg’\\m%”e"r damit das Laufwerk ni h? o .Grelfem{:j\@ Das zur Durchfihrung | X |
Befesti d o) - icht beschadigt wird. g ng laufender Pflege- und klei .
e & | nitige Werkzeug und Zubehér befindet s i Instandsetzungsarbeiten
1 D 524 , [ = _ indet sich als Ausriist AT
urchschlage”ﬁ,m%s Bolzens, bis er mit dem Kett \Q,Q\ ' agdpanzer Nachwogt@ hieriber im Begleitheft D 652/65 i B
2. Grei Nt enauge abschne | An W el bl
3 reifer auf g@‘gs Uberstehende Ende des Bolzens auf : : Sigﬂéidef. , n erkz\evug ilzlﬂ Zubehor ist vorgesehen:
.- O ufs X AT
Y (I;,g%é\le vorige Stellung zuriickschlagen % \f\ i hg;{imugkasten | (Einheitswerkzeugkasten). !
g“ed Glg,ﬂer mussen so aufgelegt werd ; . | Q& {@; ihm befindet sich auker Werkzeug: (
g Ak der Mitte nach vorn zei b Gr@#érleisten auf dem \) ,AQ;Q\ 1 Rolle Isolierband,
C}{g}\Q A Q\§Q & O | &Q‘"‘} 10 15—A-Sicherung§: - '
| \C;\iﬁ Feuerloscher {\C@ - \E‘O | . %\QJ\} rVEF:IeugkésigM@ (Sonderwerkzeugkasten). QQ® _{-T |
X < \2’\\‘%’\{} \ﬁi\v \‘Q{\(,' 1n R: tm hb-eh 7 sich auker Werkzeug: 0@.
m Ja R L atschenschliissel
3 gdpanfer ist ein Multomat-Tetra-Feuerld \fﬁ XN 30 Kettapt) : \e\;ﬁ‘
ner Authinaevorri erloscher (Nakf / % olzensicherungen N
bracht. Der Ee Vﬂ?ltfchiung im Kampfraum hinten- re hteUEFIPSCh@' der in | 2 Zindkerzen - 059\2\
stoff) und Druc:li;tmgcel}ziu gy i Loschilussigke S(T:;;%ﬁl irian 1 Céﬁ?‘dz‘menbﬂrste . & § G
u o z , Xe
nd darf nach dem Entleeren Ql%ht mitrvsasj:; Qg%\ Ersnatz-lzfI{Ef‘gl{:mkﬁa mit Dichtung \0'\(‘2}
(g&?} S rsatz-Filterglocke mit Dichtung fir elektris @ Kraftstoffpumpe
\(\5\ o D —
: O ) |
’Qa\{\“:\ \\Q? 3 | .. Moto
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An der Trennwand: \{@ »{\@’V Oltilte
1 Kreuzschlu&\sel , \}’)
Auf dem Samml Eckel A\éif{:}
: ﬁeif Kraftstoffschlauch (o sckmesser
m.Ersatz-Kraftstoffschlauc O . .
1Handkurbel far Motor <\(} C. Fahrbe““eb b=
\”f Verlangerungsstick far Handkurbel Q{\\ E
h \ v <
Hlngff dem Sammler: i g"Q&é e i Q(jf;“\ QQ‘@ ! g
\Q 1 Trichter ohne Schlauch %k\Vnr Antritt jeder FahrB\g Q- =
S Trich hlauch | © -
’%}@\ 1 s v Sf laug S Q ‘62}\1:,‘}\ 1. Kraftstoffvorrat prufé\kﬁ bzw. ergéinzen. %\ =
e : gprf:ztanne :”r flf ' Vol \f’:& | 'S o3 Kuhiwasserstand“o\ﬁruien bzw. erginzen. \><b\<\ -
PHECSNER-BI0 S ‘ @{\@ 3. Olstand im E?’behal’rer des Motors priifen. 0{52) <
Rechts neben dem Liiltergehduse: @,\;g‘,& i Dlstand km " Wechselgetriebe priifen. \Q,\{.\\ <
1 Vorschlaghammer ngf’ 5 O sland"’lm Kegeltriebgehause priifen. ng rdruckven
1 Spaten \%@3‘ 6. Meh“rma!s GCriff am Spaltfilter des Mutcr-DIkuhler%@}\rehen
: ﬁ"t l \(\@(Z} Mehrmals GCritf am Spaltfilter des Getnebe—Q&k&lers hin und herbe-
eizlampe N \"’ wegen.
. . ‘Q)\' @ Q)V
1 Halter far Heizlampe \\\A {\\\\‘% 8. Ist der Hahn des Olumlaufventils am Wecb&élgetrmbe geschlossen?
Auf der rechten Kettenabdeckung: %@Q\ %Q)Q\ 9. Haben bedde Llem!r<|'l]wal:3e||_l bbeul-n Anzue@h@n ohne und mit eingedriickten |
1 Stahlwinde A A2 Knépfen den gleichen He eweg? 5
QO QO
1 Unterlegklotz fir Winde Q\Q C‘}\(’ 10. Hat die Fulbremse genugend SpJél bis zum Anschlag? .
1 Drahtschere g\@f?* \@f& 11. Ist die Keite beschadigt, sanga}kettengheder gebrochen?
An der rechten hinteren Au e\ﬁé&;ﬁd: < \g&?" 12. Fehlen Kettenbnlzensicheruﬁgen (sind Kettenbolzen verschoben)?
1 Brechstonce &° O° 13. Ist die Kette richtig g@!ﬂ)annt?
é\b <,\.\<<\v 14. Sitzen die Schrauban und Muttern der Laufrollen fest?
Auf der M“*“'abd“"“"@\ & 15. Sind die Fahremiﬁkelsmegel sauber?
£ |
8 KEﬁe”QL@aEF mit Bolzen | {2}@{”' | 16. Arbeitet die B\@rdsprechanlage einwandfrei? \
Am H T | s
ECEpanz:p{o | '\5\('\0 | b) Anlassen'
6 o3 .
3\E: tEhr]ghEder = QY Handbremke anzlehen Vorwihlhebel auf Leerlauf stellen und aus- und ein-
schleppseile &1’?0 Q kuppalgf“\ dann den kalten Mnlor mit der Handkurbel durchdrehen! Q
&
Im Kaﬁen auf der linken Kettenabdeckung: QéQ &Q’O Kubﬂuﬁaustnttssch:eber schfigsen (bei warmem Wetter nicht erforderhch) T e
\ ) N \s
&’25 2 S-Haken <\<f;®'\ c\?\bO &\0&1 An der Kraftstaffulgs(awalttafel Hebel fiir linken Kraftstoffbehalter ..Q@
\m?m Fahrzeug: | {;\Q Xg@ o stellen. Hebel fﬁr A C Pumpe" (mechanische Kraftstuffpumpel\\\auf
2 _ 3 < N < O stellen. §oﬂ die elektrische Kraftstoffpumpe benutzt werdeﬂ} auch " X
122 ST”EL fl'“"' Kette Q{\Q> Hebel fiir ,,Autapuls” auf ,,O" stellen. ,ﬂ\{\Q/
ettenbolzen A E
1 Handleuchte mit Kabel in Dose c,«,\o@ 2. Samﬂﬂer;HaUptschalter einschalten. QSQ&
* g@“’ 3. Zuncié‘tﬁlussel einstecken. &Q’“v e
9 O o
(\\@* & {g%*“
X X X 8. Moto
& &> >
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4. Leitungen und Vergaser durch Einschalten der elektrischen @aﬂ_ ,\\"’\\@ Olfit
stoffpumpe Qdesi\%urch mehrfaches Ziehen des Knopfes der@{‘\('m\echa- : b) Strahe 00{\
nischen Kraftgéffpumpe (rechts an der Trennwand) fillen. & Anfahren: @Qﬁ
& N2 . A | |
5. Knopf degﬁAnlafjvurrichtung (links an der Trennwandk%@urch einen 1 Handbrerrg‘é%lﬁsen' uckmesser
: | o ' b\ . <
. ;w;altz\g\x@har:k ZIETE{: "la:sen. e e oé\s\d 2. Anfahr&g’h immer mit dem 1. Gang. cé
. Anlasserschaltkno rucken und sofort loslassen, w ]
Q§§:un % p sen Q{\Wnn er Motor an . e ﬂﬁ;\\}l MG T R =
% gen IST. 2 . 72 @ @ o <
W ; % OQ\ r C? hnell aus- und einkl.tgbeln. | O P é
\}\@ enn der Motor lauft, Knopf der Anlafivatrichtung an der Trenf R OEANE ' © <
R wand allmahlich hineinziehen lassen und . Gas geben. Q\%\v Q}Ql Kupplungsfufshebel @&Eht mit der Fulspitze, sondern mit den gan:énﬁ o
v 8 M . J 0 g;l&“ N treten. Vollstandig-durchtreten. ™
& . Molor mit erhdhter Leerlaufdrehzahl }Acggirnlaufen lassen, bis % Kiihl- BEP 2 @“ I N\
@Q - wassertemperatur auf etwa 50° gestiegen ist. © ' 5 3. Gangwechse! @é;htzmhg vnrl:rehmen. Vor dem Aufwartssch n den <
9 Schi " L . » Jagdpanzer <kraftig beschleunigen, vor dem Abwéirtsschalké% ausrollen <
: ; ieber an detfruhlluﬂaustnttsnffnung je nach Auﬁente@peratur mehr lassen u@(\wahrend des Schaltens Gas geben. (g;\\o ]
oder ‘ § |
w?mger offnen und m.lt Fligelschraube festkisgh'nen. 4 Wahr dér Fahrt vorausschauend den Gang vurwéilaj@;, R L Bk ickuds
10. Hebel fir ,,Auto-Puls” an der Kraftstnffumschalttafeb&%f WL stellen. stergeschaltet werden soll. @Qg)
11. Brennt die griine Olumlaufanzeigeleuchte ? \&9\3& : 5. W\E%j,edem Gang Fuflgashebel nur halb durchtre’@ﬁ, sonst schalten. Nicht
N4 | st di it Vollgas fahren &
_ & 6}5\ standig mit Vollg : BN
c) Bei laufendem Motor: <2>\>% ” 6. In groen Gangen nicht zu langsam fahrén. Herunterschalten.
1. Motoréldruck prifen. Bei Vollgas muk /\’e’?\gmindestens 3 ati betragen. (Q’\\\g% 7. Beim Fahren Ful weg vom Kupplun "\%hebel.
Sonst Motor sofort abstellen und Ursagﬂ% feststellen. <§»Q 5
: : , O S, < : . N
2. Erlischt die rote Ladeanzeigeleuclg@ bei erhéhter Leerlaufdrehzahl? s\é\@ et q g\‘f?{é
. 3§ - 1. Kleine Richtungsanderungen: ©
3. Umlaufgetriebebremsen, LenkbreMmsen u d Fubb 9" 0
und Riickwaértsfahren priifen. %Q»@% i UFS_ o Skivchy mons: Vior- Q)&'\Q’ Mehr oder weniger An;,%!tﬁfn eine; Lelnleebe:s ugd wief::r Loslassen,
: =l & ohne den Knopf einzudriicken, und gleichzeitig Gas geben.
4. Ist das Kuh”uft—Ausfn’rtsg@aﬂg nicht durch Kraftstoffbehilter oder C:‘nEz;::u’zi(:k@Q @
abgedeckt? Q}@\ L 2. Radiuslenken: ,\Qﬁ\{:}
& @'0 ; Festes AnzIehen@@nes Lenkhebels ohne Eindricken des Knopfes und
S O, | gleichzeitig Gas’geben.
18. Fahren o O s 12
ol ¥ | Durch Radi}@sﬁ'enken sind moglichst alle Kurven zu fahren. I
% iz <,
a) Wihrend \@, Fahrt ,\‘\Q’K ! 3 Lenken&“iﬁzt der Lenkbremse: | |
P \00 } Reichf die Radiusfahrt nicht aus, dann kann durch Loslassen des Lenk-
;WE;”” %@*Wachselgetnebg gut _bandwarm geworden igf\.\\\Hahn des Olum- | he;b?-\;s und Wiederanziehen mit eingedriicktem Knopf auch auf der
;L;;%lzeicahr?e:Nechse!getnebe offnen. Erlischt dabe(}ioedie grine Olumlauf- O@ Q&%E”e (um eine Kettg)b%\%ewendet werden. | 'f ,@O® el WSS
R ' Qo& -@Q \Q\\} Lenkhebel stets fest anziehen (Vigleckfahren). Lenkbremse nicht schie{u}&
‘Mhrend der Fahrt ist laufend zu beobachten: 2" *‘0 0 lassan. \£~Q &
\é\% Der Oldruck Der Oldruck g , \ .c‘o\.o:\\ N\ \g‘*\?\
Q\\C) .Sinken messer. Der ruck darf\ett%l Leerlauf nicht untgggg‘i atii XN Bremsen und Héalten <2>\>% | _ rr__ll___ Tosh
| 3 > ]
2. Das Kihlwasserthermometer. Die Temperatur soll etwa £ 3 betragen. = Bremse?'gy;\\@ﬁl: g Fufjbremseéi auf Leerlauf schalt8ﬁ§0
Je nach Aufentemperatur ist der Schieber am Kﬂh!luftatgﬁ?iﬂsgiﬁer mehr & Kurz %@ Shiistand ties Sagopaniar A Cl’\fnscha[ten. Hand-
oder weniger zu Gffnen und mit der Fligelschraube?festzuklemmen. 3. Beiclingerem Halt Motor abstellen und Ruckwarts‘;ﬁ@ge LS
| ™ @%mse anziehen. NS
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c) Gelande 3
Ne
Anfahren: 0\
\Q:

In der Stea\%:zg aufwarts Fuhbremse treten, Handbremse Ius\éh 1.
vorwahlen,.

Gang
de Lenkhebel mit eingedrickten Knépfen "é\nZIEhEH Fufs-
bremse 4&% Gang einschalten und Lenkhebel nachemagé\ar langsam nach

1’3 um Lenken Gas geben, um die erforderllgﬁe hohere Leistung i@

z\‘?“
um das Tl'l&b@( ZUu
<\

3. Steilstrecken nur mit eingeschaltetem Gang befahren. E:ns.gﬁ‘\’alten eines
Ganges bei rollendem Jagdpanzer kann zu Bruch der: Triebwerksteile

2. Lenkbewegungen in Steilstrecken vern@é:den,
schonen.

fihren. Q..Q’
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vorn cl;?:gen unter gleichzeitigem Gasgeben. Q?Q
A arfs. in gleicher Weise anfahren. 'QQ% ©Q®
X .
g}{i'-'ahren und Schalten: Q‘&\Q \L»O%\
N ¥

1. Nicht mit Vollgas fahren. Kraftreserve I:\gﬁﬁhen \ﬁg\

2. Wahrend der Fahrt vorausschauend den Gang vorwahlen, degb\é s nach-
ster geschaltet werden soll. \Q

3. Vor Anfahren einer Steigung einen entsprechend niedri Gang schal-
ten. Schalten in der Steigung niitzt die Bremsbander @Wechselgetnebe
sehr stark ab. {:}\,

4. Bei plotzlich auftretenden Hindernissen, die > dem eingeschalteten
Gang nicht Gberwunden werden konnen, unc!}\(i\::m sehr steilen Hangen
Anziehen beider Lenkhebel ohne die l(nn einzudricken.

5. Abwartsfahren mit dem gleichen Gang.@”}t dem man die Steigung auf-
warts fahren wirde. {9

6. Beim Abwartsfahren mit dem Mo’@' bremsen, zusdtzlich zeitweise die
Fulkbremse treten. Motor nicht diberdrehen' Drehzahlregler schiitzt hier
nicht gegen Uberdrehen des Motors!

& g

Lenken: z’Zy\‘ ' "Z}Q

© <

Lenken in der Steigung“ist zu vermeiden. Hang senkrecht anfahren uﬁd

mit der Lenkbewegu@ erst beginnen, wenn der Jagdpanzer wieder dﬁ die

waagerechte Laggdk:ppt Falls unbedingt erforderlich, ist aufw s und
abwarts nur durch Anziehen eines Lenkhebels ohne Eindrijcken des

Knopfes zu l@ken \C’{\

Das Lenken®des Jagdpanzer erfordert erhohte Leistung. &
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Bremsen und Halteﬁ

1. Zum Brem n<> ist auch in Steilstrecken abwaérts nur die Fuflbremse zu
benttzens; Das Anziehen beider Lenkhebel mit eingedrickten Knopfen

schalte} den Motor als Bremse aus und ist daher verboten.

2, Ergﬁunmlttelbar vor Stillstand des Jagdpanzer sind bei getretener Fuf-
”bremse beide Lenkhebel\mlt eingedriickten Knopfen anzuziehen. Q

| \@ Auskuppeln é%(hebel loslassen, Handbremse anziehen, M r
(Z}' abstellen, Emkupp , 1. Gang einschalten, Fullbremse losen. O
Ny
&9 Jagdpanzer ge@n Abrc:-llen sichern (Steine hinter bzw. vﬂr@e Kette
R legen). 32 003
| A {jb
19. Mars:lyﬁ%usen | @Q
\Q ”\(:}
In M@&chpausen ist der Jagdpanzer nach fnlgendemﬁz’?’lan zu uberprifen:
Lagfwerk \&0\33
@F Kettenglieder, Kettensmherungen, Kettenspaﬁhung
Q)” 2. Schrauben und Muttern an den Laufrollg
.@3\\\3 3. Vollgummireifen. N
@Q\ 'Q\
(\,&Q Molor: &
\
Y 1. Feststellen der Ursache vani\aufgetretenen Unregelmahigkeiten (Ge-
rausche, Auspuffqualm usx@)‘
2. Luftfilterreinigung. Bei stﬁ?kem Staubanfall alle 500 km und friher.
>
i Kraftiibertragung: ’\Q,ﬂ{“’\
| Etwa aufgetretene QSﬁ'jrungen beseitigen.
0{
20. Ahstellel@ und Arbeiten nach der Fahrt
L L Hen&%n Motor vor dem Abstellen zur Abkihlung einige Minuten im
L@‘E\rlauf laufen lassen.
%‘””Qanf des Spaltfilters ﬁ Motor-Olkiihler mehrere Male drehen. QO®
\\’3 Griff des Spa[thl{sﬁ am Getriebe-Ulkiihler mehrere Male ht@® und
&\() herbewegen. ‘i\?& \?\b
3 N
X¥ 4. Hahn des O[:g?hlaufventlls am Wechselgetriebe schlieken. \)Co\b
D, Zundschh{s@al abziehen. {\QP‘
e
6. Alle H@Eel an der Kraftstoffumschalttafel auf oo %Z’tellen
P 4 Samv(ﬁlerhaumschalter ausschalten. Ql““’%
Q
8 R%ckwartsgang einschalten. {Z\}@\
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Q \Y,
\@}l. Fahrzeugpflege A\ \&“O

9. Auftanken.

10. Fahrerwinke\lagiege! reinigen. 2
: wp O . 2

11. Uberpriifer” des Jagdpanzer. Feststellen von Schaden. «Meldung hier-
ub d X |

er an den Vorgesetzten. Instandsetzen durch Fahrga zusammen mit

den [Diensten. N

12, lr@\/inter Sammler ausbauen und in warmem gé\um unterstellen. Q
2 |
& O

90%

P
| | S N
Die vom Fahrer im Rahmen der Fahrz pflege durchzufihrenden Ar-
beiten sind im Fristenplan D 652 64 festgelegt. Er ist stets arQ)\\Fahrzeug
zu belassen und die darin vorgeschriebenen Arbeiten sindf\\cﬁewissenhaﬁ
>

durchzufihren. {9
O

Die Soll-km-Angaben gelten nur fir normalen Betn’é@? Im Einsatz st

eine Verschiebung nicht zu vermeiden. Die entsprech&nden Arbeiten sind
dann, sobald es die Lage erlaubt, nachzuholen. ,,\qx@

. . " K\
Fir Einsatz unter besonders schwierigen Ve@gltnissen konnen kirzere

Pflegezeiten befohlen werden (siche D 635/50, Kraftfahrzeu :
/50, Gk
Hitze und Schlamm). 0((\\ ge in Staub

L] L] (T ] L] - Q)
Als Re.ilmgungsﬂusmgkell ist P 3-Losun @@hapnn oder dergl. zu verwenden.
Um diese herzustellen, werden in {%%imer (10 1) Wasser 4 bis 5 Hande

voll P 3 oder dergl. unter UmrﬂQ@en gelost. Kraftstoff jst verbleit, daher @

LN

gesundhedsschadhch, und darf@‘\zum Reinigen nur im Notfall mit Vor-
sicht angewendet werden. S

\
" {} i e
Dieser PlanCumfakt nur die fiir den Einsatz besonders Zu beachtenden

Punkte. gR\‘ 3

s Unterlage fiir einen Appell ist er entsprechend zu erweitern. Q
2
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K R
{g\&)\ki}hlwasserstand prufen. | C?}Q @:‘S
&2, Kahl chtheit pri & ~
O 4. Ruhlanlage auf Dichtheit prufen. O e
3. Motorélstand priifen. Q>\>
AN
4. Motors!druck prufen. {\(&%Q
O
5. Motor-Leerlauf prifen bzw. neu einstellen. Qgﬁé’\
6. Kraftstoffvorrat prufen. N
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8. Kraftstnf@%age aut Dichtheit prifen.

g Anrab\v@rrichtung des Vergasers priifen. Géngigkeit d '
Schiieht er vollstindig? Hguell des Sallzuges.

‘ 10.@&’?\\;1&15 Luftfilter zu reinigen? Q
éd’b.lst der Feuarlﬁscheb%efﬁllt? Ton
g}Q 127 Liegt kein Zubi@ oder Gepack auf dem Kihlluftaustritt? &O
A\ :
. é«@ Kraftiibertragun \%@‘i’ | @\b®
NS PR . O
b 1. Olstand II'{!\'Q; echselgetriebe prufen. Q{\Q’
2, Glstan%% Kegeltriebgehiuse priifen. Q@}
3. Lag“lé)lé‘gbelweg ohne und mit eingedriicktem KnDQ@%rﬁfan.
4. gbstand der durchgetretenen Fufbremse vom &tﬁ\chlag prifen.
\{\gﬁa\&sind die Fahrerwinkelspiegel sauber? (\6\@
9 \§’9
\\@} Laufwerk ’@Q}
8 N
0\4\‘\\ 1. Sind Kettenglieder gebrochen? 06\
! 2
'-'b@?’ 2. Fehlen Kettenbolzensicherungen ?&&
é?, 3. Ist die Kette richtig gas;:ann@xg
4. Sitzen die Schrauben und s\{‘aﬁjttern an den Laufrollen fest?
5. Sind die anlgummireifg@%{och in Ordnung oder ist Laufrollenaustausch
| oder -wechsel erfordeffich?
)
1 Elektrische Ausr‘ﬁﬂugﬁ{\
O
| 1. Sammler—Séur@e&ichta und -S&urestand prifen.
N\
2. Leuchten dst%d Verléschen der Ladeanzeigeleuchte priifen.
3. Leuchtgg{\ound Verloschen der Getriebe-Olumlaufanzeigeleuchte priifen.
4. Anlasser auf Einspuren und Durchziehen priifen (kalten Motor vorher
%@%hdrehen). Q O@
g%%ﬂndkerzen auf Sau@x@eit und Elektrodenabstand priifen. \§.1J
~<:f§\~6- Sitz der Sammelentstérhaube und Anschlufs der Entstorschlauche p{y@@n.
\ N
.@& 7. Tarnscheinwerfe@ﬁ?d Abstandsricklicht prifen. N
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