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: Vorbemerkungen

.- Die Vorschrift gilt als Ergianzung zar D 660/1. — Durch den Ein-

bau der im Winterbaukasten enthaltenen Teile wird die Betriebs-
sicherheit des Kfz im Winter wesentlich erhéht. Der Winterbau-
kasten ist wie folgt gekennzeichnet:
103
Winter

Zgkw 3 t, Hkl 6

Der Einbau hat nach den in der Vorschrift angegebenen Wei-
sungen zu erfolgen. — Nach dem Einbau ist die Vorschrift dem
betreffenden Kiz beizugeben. .

Die“durch den Einbau freiwerdenden Teile sind auf dem Naeh-
sehubwege zur weiteren Verwendung zuriickzugeben.

Die im Text angezogenen Tafel-Nr. (z. B. Tafel-Nr. 2/42) beziehen
sich auf die Tafeln des Verzeichnisses der Einzelteile (8. 6—11).

Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehorigen
Bilder im Absechnitt F hin, hierbei bedeutet die Zahl links vom
Schrigstrich- die Bild-Nr.; die Zahl rechts vom Schrigstrich die
Teil-Nr. im Bild.

. Beim Anfordern von Ersatzteilen fiir die",,Sonderausriistung fiir

Winterbetrieb” gelten die fiir die Dauer des mobilen Einsatzes
erlassenen Sonderverfiigungen.

Bei Bestellungen sind anzugeben:

Eg:f;irfggrll | Siehe Abschnitt A,
= ng Verzeichnis der Einzelteile.
Ersatzteilnummer

Fahrzeugtyp und Winterbaukasten-Kennzeichen.
Genaue Anschrift des Empfingers,sowie gewiinschte Ver-
sandart.

Die mit DIN-Angaben versehenen Teile sind bei Bedarf im freien
Handel zu beschaffen.
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Tafel 1

Teile fiir Kiihlwasserheizgeriit,
Anbringung der Lotlampe. Krafistofileitung, Sammlereinbaun

TEETSTRNSEIY A E———.

A. Verzeichnis der Einzelteile st 1
Teile fiir Kithlwasserheizgeriit,
Anbringung der Létlampe, Kraftstoffleitung, Sammlereinbau
BIAN™Y ° ; oy :
N Ersatzteil-Nr. Benennung je Bemeérkungen
T3 Gruppe
1 021 D:32782-4 | KaM™.. . v comn biein v 1
2 021 D 82 782-5 | Befestigungsbiigel ... ... 1
3 021 EB2782-0 WODMD - oovv v aon s sy AL
4 021 E827828 |Bfetd ... .........C. 1
— — Sechskantschraube
M8 20DIN931 . ZD>.% 3 o Ri S
= - Sechskantmutter M 8DIN 934 b} l'm-_\_l?;\];lh]l;“‘f;
= - Federring A 8,5 DIN 127 S il e
5 021.15'82 782-7 | Verschraubung ~ \. . . . .. 1 :
=3 = Dichtring A 2274 29 DIN 7603 1 zu Bild 5
Abschnilt E
$91021 D32ZTB2UGIRobr . . Noh v v v o v o s 1
R — Uberwurfmutter
A 25 M 38 > 1,5 DIN 7606 1 zu Bild'6
Abschnitt F
Cop 02D 32 B2 U I RORES. o it it o 1
= =3 Verschlufischraube 4
AM 18 X 1,5 DIN 7604 . 2 q 7
- Dichtring C 18 X 22 DIN 7608} 4 !"”A}f)f:.l},;m_l ¥
= - Dichtflansch 30 DIN 71 511 . % 1 |l 2™
S FORT D SINEILIA Y Rohy . iR LA 1
e — Verschlufischraube
AM 18 >(1,5 DIN 7604 ™. . 1 l?u Bild 8
e = Diehtring C lb‘ > .22 DIN 7603 1 o v\buéili.llli F
op = Dichtflansch 80 DIN 74 511 1 l Ly
9 P21 E32782U3 ROBY: . crvis o DO ot & i 1
10 1 021 E 32809-11 | Dichtflansch /N, . . . . .. 1 | zuBild9
Abschnitt F
1¥u.12) 021—382782-10 | Schlauch/\S. . . .. ... .. 2
== 021—32807-7 | Schlauehbinder .....,.. 4 zuBild 11 u. 12
Abschnilt F
Anbringung der Litlampe
13 021 E 32813 U 11|\Halter fiir Litlampe
(vollstiindig, mit Riemen) . 1
— | 021 E 32813182 Schnallriemen ... ...4% .% 1
— |021 E328¢ N384 Riemen ........&0:Y. 1
— | 021 E 32813135 | Unterlage . ..../A% .. 1
— — Klemmplatte A 16 HgN"15335 2
— — Senkholzschraube
SIS DINENLD « vv 3 e 1
- — Flachrundsehraube
M8 X 9WDINSGS ...... 1 zu Bild 13
— — Mutter MBDIN 934 ..., .. 1 } Abschnitt F

Fortseteung zu Tafel 1, Seite 9
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Wiirmekasten fiir Sammler

noch: Tafel 1 -

4 Teile fiir Kiithlwasserheizgeriit,
) Anbringung der Litlampe, Krafistoifleitung, Sammlereinbau
Bild- J Anzahl
Nr Ersatzteil-Nr. Benennung je Bemerkungen
s Gruppe
Kraftstoffleitung
14 021 F 32804-35 | HaMewinkel .. ........ 1
- = Sechskantschraube
MEDCISGDING3L & i~ ) 2 l '
_ Af a T o |lzuBild 14
— Mutter M 6 DIN §34 . £\ 2 l Abschnitt F : ) .
— - Federring A 6,4 DIN 127 2 o
15 | 02508280431 |Rohr .. .. ... AN .- 1
16 AAMRND'32:804-82 {Rohr & .« . LNy ... .0 1
17 'W021 F 32 804-34 /| Rohr ', gt a5 1 7
18uc19 T 085712 Schiauch® W, . o e how 2
N —~ Rohrschelle 1 > 8 Kr 2571 1
p — Halbrundschraube AR, .
W 12 DINS6E % . . .o v .o 1 Z“xlfj'l“ll'*?u i
: schnitt F
2 & : Mutter M4DING34 . ... .. i ;
& = Federring A 4,3 DIN 127 { T
O )
» o 3
: R b T P
2 ()
Wiirmekasten fiir Sammler Tafel 2
Bild- Anzahl]
,\J‘. Ersatzteil-Nr. Benennung je Bemerkungen
ANT. Grup e
& \
£ (:\- \ 20 021 A 32806 U410} Vollstiindiger Wiirmekasten. . 1 | mitSpann-
4 A G : bénlern
- 21 |021 E 32830 U 13|'Spannband (zweiteilig, ntit :
» (’: ) i Verschiuf} u. Schlieffhaken) 2 ﬁ;llf{eil:;‘ll‘f["?i"
F:} \”0 — |021 E32830 U 11| Lampenhalter (mit Kappe) . 2
& N— Halbrundschraube
M3 15 DINEE, ™ . . . . . 8
— - Vierkantmutter M 3 DIN 562 . 8
7 = Befestigungsschraube
8¢RI DINDIE o o 4 zu Bild 20
Abschnitt F




'l'afel_i! Warmwasserkasien, Lotlampe, AnlaBkrafistoiibehilter, Zubehor

10

Warmwasserkasien, Lotlampe, Anlafikraftstofibehiilter, Zubehir Tafel 3

Bild- Angahl
N Ersatzteil-Nr. Benennung je Bemerkungen
NT. Gruppe
22 K-55611 Warmwasserkasten 42
fiir Kithlwasserheizgerit . . 1
23 — Haltesehiene fiir Lotlampe. . 1
24 K-5512 Loétlampe mit Trichter?) . . . 1
25 K-5516 Anlafi-Kraftstoffbehilter mit . 1
26 Halterhélfte und ... .z % 2
== - Schraube AM 6 > 18 ., .. 2 | zu Bild 26
Abschnilt F
27 K-6519 Umschalthahn (Zweiweg-
hahn) mit 2 Befestigungs-
muttern: - AN . o« o 1
28 Uberwurfmutter
A6M14 15 DINT607 . . 4 1 zu Bild 25
Absehniilt F
3zu Bild 27
Abschnilt F
29 - Dichtkegel 8,1 DIN 71 426 4 1 zu Bild 25
; Abschnilt F
3 zu Bild 27
Abschnift F
- K-5514 Dochtlampe fiir Sammler-
aufwidrmung . . .. e . . 1
— K-5515 Luftblasen-Viskosimeter . . . 1

1) Bei Bestellung angeben, ob mit oder ohne Halteschiene.
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B. Einbananweisung"

1. Einbau des Warmwasserkastens

Einbaumafle Bild 1, Einbau Bild 2, 3 und 4.
Kiihlwasser ablassen,

Herausdrehen der an der Wasserpumpenmitte sitzenden Ver-
schlufischraube: ’

Abschrauben'. des Fernthermometerfithlers und dessen Zwei-
schraubenflansches am Zylinderkopf.

Linksseifigen Vorderrad-Kotfliigel-nach den MaBen Bild 1 der
Lage des schrig eingebauten Warmwasserkastens entsprechend
ausschiieiden, ,

Warmwasserkasten mit angeschraubtem Konsol (Tafel Nr. 1/1),
Belestigungsbiigel (Tafel Nr.1/2) und Unterlagen (Tafel Nr. 1/3
und Talel Nr.1/4) in die entstandene Offnung setzen und Bohr-
locher des Konsols.am Rahmensteg anzeichnen.
Befestigungslocher 9.mm @ in den Rahmensteg bohren.

Konsol mit drei Sehrauben M 8 > 20 DIN 931, Muttern M 8 DIN 934
und Federringen A 8,5 DIN 127 befestigen.

Einschrauben” der Verschraubung (Tafel ‘Nr.1/5) mit Dichtring
A 22 329 DIN 7603 in das Wasserpumpengehiiuse. :
Kaltwasserrohr (Tafel Nr.1/6) mit Uberwurfmutter A25 M 38 X 1,5
DIN 7606 zunichst lose anschrauben. '
Rohrstutzen (Tafel Nr. 1/9) mit Dichtflansch (TFafel Nr. 1/10) unter
Verwendung von Farbe oder_Dichtmasse am Zylinderkopf fest-
schrauben und Fernthermometerfiihler einsetzen.

1) Fiir den Einbau der Winterausriistung wird an Werkzeug zusiitzlich :
bendotigt:

1 Bohrmaschine,
1 Spiralbehrer fiir Loch 20 mm &,

1 5 i »w 12 mm o,

1 ¢ Ny »  8-mm-Schraube 84" bis 9,5 mm &,
1 e 5 6-mm- 2 S, SN R 111 11
1 o »  4-mm- & 45 ,, 5 mm e,

Nach Miglichkeit Schneidbrenner (fiir Einbau des
Sammler-Wirmekastens).

Rohre Tafel Nr.1/7 und 1/8 mit Dichtflanschen 30 DIN 71511 am
Warmwasserkasten anschrauben.

Bei gelockerten Schrauben des Befestigungsbiigels Warmwasser—iv' }
kasten so einstellen, dafi die Rohre-an den Verbindungsstellen
fluchten. )

Herstellen der Schlauchverbindungen mit Schlauchbindern.

{\@ : \/MSQ’.V

"~ “Schliuche zweckmiiffig mit 61 oder Wasser aufziehen.

Alle Schraubenverbindungen festziehen.
Kiihlwasser auffiillen und alle Anschliisse auf Dichtheit priifen.

. Sammler-Aufwirmung

Einbaumage Bild 5, Einbau Bilder 6, 7 und8.
Sammler ausbauen.

Abschrauben des Winkeleisenrahmens mit den Halteschrauben
fiir die Sammlerbefestigung von” der Holzunterlage.

Ausschneiden der inneren schriigen Seitenwand des Sammler-
raumes nach den Mafen Bild 5. Den fertigen Ausschnitt zeigt
Bild 6. v _
Ausschneiden des oberen Sitzbankrahmens nach ‘den Mafien
Bild 5 zum Einbringen des Wirmekastens. Wo erforderlich,
miissen auch .verhandene senkrechte Stege so - Weit niedriger
werden, daf} die Weite 460 mm in der ganzen Hohe des Sammler-
raumes vorhanden ist.

In Fillen, in denen Nacharbeit von Hand infolge Mangels an
Schneidbrennern schwierig ist, kanm zur Erleichterung der
Einbauarbeit eine Offnung an der vorderen senkrechten Sitzwand.
hergestellt werden, so grof3, dafl der-Wirmekasten statt von oben
durch diese eingebaut werden kann. Dies kann da in Frage
kommen, wo der Sitzbankrahmen aus starken Winkeleisen ge-
bildet ist.

Einsetzen des Sammlerkastens und Befestigen desselben mit den
vier Holzschrauben 640 DIN 571 auf der vorhandenen Holz-
unterlage.

Einsetzen des Sammlers und Befestigen der Kabelanschliisse.

Holzleisten der Deckelunterseite so nacharbeiten, da} Deckel gut
schlieft.

Heizlampen einsetzen und Wirmekasten schlieflen.

. Einbau des AnlaB-Kraftstoffbehilfers

Einbaumafle Bild 9, Einbau Bilder 10, 11, 11 a und 11 b.
Luftfilterkappe zwecks Zuginglichkeit entfernen.

13
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Die Bohrlscher des Haltewinkels (10/14) rechté-i‘:ber dem Schalt-
brett nach Bild 9 anzeichnen.
Bohren der Befestigungslécher 6,4 mm @.
Bohren der Durchgangslicher 12 mm @ und 20 mm @.

Befestigen des Umschalthahnes (Tafel Nr. 3/27) so, dafi beide

Muttern desselben oberhalb des Stirnwandbleches sitzen,

Herstellen der beiden Rohre.(11a und 11 b) aus dem. zwischen
Kraftstoffpumpe und Vergaser am Motor sitzenden vorhandenen
Rohr. Zweckmiflig sehneidet man das untere am der Kraftstoff-
pumpe angeschlossene Ende auf die ungefiihre Linge von 420 mm
mittels Sage ab, ohne das schwer zugiingliche Anschlufistiick an
der Pumpe zu-losen, und biegt es nach-Verlegen der iibrigen
Rohre von Hand passend, so daBl die Kot etwa Bild 11 a ent-
spricht. Das am Vergaser sitzende Rohr erhiilt die gestreckte
Linge2200mm bis Mitte AnschluBstiick und die ungefihre Form
des Bildes I1b. Anschrauben des, Haltewinkels (10/14) mit den
zwei Sechskantschrauben M 6 < 15 DIN 931, Mutlern M 6 DIN 934
und Federringen A 6,4 DIN 127, ‘

Anschrauben des AnlaB3-Kraftstoffbehiilters (10/25) an den Halte-
winkel (10/14).

Verlegen der Rohrleitungen (11/15, 11/16, 11/17) mit-zwei Ver-
bindungsschliuchen (11/18 und 11/19) unter”Verwendung der
zu Behilter und Umschalthahn gehorenden Uberwurfmuttern und
Rohrnippel. . Verbindungen sind 16tlos.

Rohre, . soweit ndétig, von Hand nachbiegen. Rohrschelle
1X8 Kr 2571 anbohren und mit Schraube M4 X 12 DIN 86,
Mutter M 4 DIN 934 und Federring A 4,3 DIN 127 befestigen.

. Anbringung der Litlampe im Fahrzeug (Bild 12)

Lotlampe (12/24) mit angeSehraubten Halteschienen (12/23) an
der rechten Seite des-Fiihrerhauses, wie Bild 12 zeigt, mit dem
Létlampenhalter (12/13) zusammen aufsetzen.

Lampe muB dabei fest auf der Holzunterlage und vorn auf
Halteschienen (12/23) aufliegen.

Lage des Klolzes anzeichnen, Lampe abschnallen und Bohrloch
anreiffen.

Bohren.des Loches 8,4 bis 9,5 mm @ fiir die Befestigungsschraube
M8 90 DIN 559 mit Mutter.

Holzunterlage festschrauben.

4‘1“§ ' .r' V™

——— ’ 3
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5. OlmeBstab

Mit Riicksicht auf die bei strenger Kilte vorzunehmende Ol
verdiinnung mit Kraftstoff ist am GlmeBstab des Motors 10 mm
unterhalb der Marke ,voll“ eine weitere Marke fiir 15 % Ver-
diinnung anzubringen. Die Marke ist spitz einzufeilen und mit
Kornerpunkt zu markieren. .

15




C. Geritheschreibung

6. Kiihlwasserheizgeriit

Der Warmwasserkasten mit seinen Leitungen ‘ist. im Neben-
schluf3, d. h. parallel zum Hauptkiihlkreis des Motors, geschaltet
und wird durch den Kiihler-Einfiillverschluff’ mit Wasser gefiillt,
das mit Glysantin oder einem anderen Frostsehutzmittel gemischt
ist (60 Teile 'Glysantin, 40 Teile Wasser). — Wird der Warm-
wasserkasten ‘durch Einfithren der brennenden Lotlampe erhitzt,
so steigt das erwidrmte Wasser durch die obere Leitung zum
Zylinderblock, umspiilt die Zylinder und flieit durch die untere
Leitung zuriick; dabei wird der Warmeinhalt des Wassers an‘die
Zylinder abgegeben, Der Kreislauf im Hauptstromkreis setzt erst
ein; sobald der Motor angelassen ist und die Wasserpumpe in
. Titigkeit tritt. — Die Heizgase der Lotlampe erwirmen den
Motor von aufien.

. Lotlampe

In erster Linie wird eine Lotlampe mit Reinigungsschraube am -

Vorderteil des Brenners dem Gerit beigegeben; vereinzelt kommt
eine Lotlampe ohne diese Reinigungsschraube zur Lieferung. Ist
das Kiihlwasserheizgeriit nicht in Betrieb, so wird die Lotlampe
in-dem Halter im Fahrerhaus befestigt. Die Lotlampe wird auch
in. Verbindung mit einem Anw#rmrohr zum Anwirmen deés An-

:,’JM N

Die Beheizung der Loétlampe mit Reinigungssehraube kann
unbedenklieh” durch normalen Otto-Krafisioff (Fahrbenzin)
erfolgen, Wird die Flamme schwieher und bringt ein stir-
keres Nachpumpen und ein Reinigen‘der Diise keine Besserung;..
ist die Lampe nach Rand-Nr.19 zu reinigen. L#fit sich zum
Reinigen die Reinigungsschraube (14/2) des Vergaserkanals
nicht herausschrauben, ist die Létlampe nur noch mit Anlafi-
kraftstoff (Gasolin) zu verwenden.

Wirkungsweise

Die Lotlampe arbeitet nach Vorwirmung des Brenners wie
folgt:

Der im Behiilter (14/17) befindliche Brennstoff wird durch die
Pumpe. (14/8) unter Druck gesetzt. “Der Brennstoff gelangt
durch das Steigrohr (14/9) in die vorgewirmten Kaniile (14/3),
verdampft hier und tritt bei gedffnetem Reglerventil (14/13)
aus der Diise (14/10) als~Brennstoffdampf in den Brenner
(14/1), vermischt sich hier mit der von aufien kommenden Luft
und gibt vor dem Brenner nach erstmaligem Anziinden die
erforderliche Flamme.

b) Lotlampe ohne Reinigungsschraube am Vorderteil des Brenners

Der Grundanibau dieser Lotlampe ist dhnlich der Létlampe
mit Reinigungsschraube. Da ein vollstindiges Reinigen der
Vergasungskaniile nicht mdoglich- ist, sind diese Liétlampen
nur-mit AnlaBkraftstoff (Gasolin) zu betreiben. Einzelheiten
dieser Lotlampen verschiedener: Fabrikate sind den Firmen-
beschreibungen zu entnehmen.. Ein Teil dieser Létlampen: hat
selbsttitige Anwiirmevorrichtungen. Diese Vorrichtungen sind
aber wirkungslos bei tiefen Temperaturen, dann ist die  An-
wirmeschale zu benutzen,

e

v
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lasserrilzels verwendet.

|

O

a) I(J]cglt:gn;ﬂt)a mit Reinigungssehraube am Vorderteil des Brenners { 8. Bleisammler-Aufwirmn® und Dochtlampen
1 y \
Die Létlampe besitzt am Vorderteil des Brenners eine Reini- C Die Anlage hat den Zweck, bei grofier Kiilte den Bleisammler in

gungsschraube (14/2) zum Reinigen der Vergasungskanile im
Brenner. “Am Behilter kann die Halteverrichtung zum. Ein-
setzen in ‘den Warmwasserkasten angebracht werden. Das
Steigrohr (14/9) im Behilter ist so.angebracht, daf die Lot-
lampe iin allen Lagen, aufler wenn sie auf dem Kopf steht,
brennen kann. Hierbei kann ‘bei waagerecht liegendem. Be-
hilter nur etwa die Hillfte der Behilterfiillung ausgenutzt
werden.

einem isolierenden Holzkasten durch Beheizung auf eine Tempe-
ratur von mdéglichst + 20° C zu bringenyso daf} der Sammler voll
leistungsfihig bleibt. Stete Betriebsbereitschaft ist von grofier
Wichtigkeit, daher Wirmekasten stets gut zuginglich halten.

Die Dochtlampe besteht aus zwei Teilen: der eigentlichen Lampe
mit Brennstoffbehilter (15/4),  Dochtfithrung (15/3) mit Docht-
verstellung und Porzellankopf (15/2) und dem Schutzmantel (15/1).
Der Schutzmantel wird. auf” den Brennstoffbehiilter aufgesetzt.
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{_"",' Durch den langen Schlitz des Schutzmantels flihrt die Achse des
e Dochtverstellers (16/3) und ermoglicht ein Nachstellen des Dochtes
J wihrend des Brennens.

9. AnlaB-Kraftstoffbehilter \
Die Anlage gestattet, dem Vergaser zum Anlassen unter 'Aus- } D. Bedienllllgsanweisung

schaltung der Kraftstoffpumpe von dem hochangebrachten Be- \
hilter Anlafikraftstoff (Gaselin) zuzufiihren. 10. Kiihlwasserheizgerit
P

\ a) Anheizen

1. Am Kiihlereinfiillverschluf3 priifen; ob Kiihlanlage gefiillt
und ‘das Glysantin-Wassergemiseh fhissig und nicht sulzig \
(gallertartig) ist. In letzterem TFalle mufi mit kleiner &,
Flamme langsam angeheizt werden, damit durch Dampi-
entwicklung im Warmwasserkasten keine Schiiden an den
Leitungen, insbesondere.den Gummischlduchen, entstehen.

2. Die Lotlampe nach Rand-Nr. 11 in Betrieb nehmen. Nach
dem Einselzen der Loétlampe in den Warmwasserkasten
Motorhaube schliefien.

w : 3. Sobald der Zylinderblock geniigend erwidrmt ist, Motor
\J anlassen. (s."Rand-Nr. 12).

3
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. Nach_ dem Anspringen des Motors Létlampe nach Rand-
Nr. 11 aufier Betrieb setzen.

Dampfistart ist bei diesem Fahrzeug nicht durchfiihrbar.

11. Lotlampe

1. Fiillen: Fiillverschraubung (14/7) abschrauben, Behiilter voll-
filllen, Fiillverschraubung wieder fest aufschrauben (auf
Dichtheit achten),  bei geschlossener Reglerspindel 5 bis
6 Pumpenstofie geben. Bei Verwendung yon' Otto-Kraftstoff
(Fahrbenzin) sind die Vergasungskaniile zu reinigen, sobald
bei ausreichendem Druck die Heizleistung der Lampe merk-
lich nachlidfit (Flamme wird kleiner; ein Aufpumpen bringt
keine Besserung).

2. Anwiirmen: Schwenkbare Anwirmschale mit Kraftstoff voll-
fiilllen, einschwenken und anziinden. Anwidrmflamme vor
Wind schiitzen. LaB8t sich der Brennstoff nicht entziinden,
dann Schale vorwirmen. Ausreichende Anwirmung gewihr-
leistet gutes Brennen der Lampe.
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3. Anziinden: Kurz vor dem Verldschen der Anwirmflamme
Reglerspindel langsam nach links drehen. Die austretenden

Dampfe entziinden sich an der Anwarmflamme, andernfalls -

. brennendes Streichholz unter die Brennermiindung halten.

4. Inbetriebnahme: Abnehmenden »Druck durch Nachpumpen
erganzen. Sicherheitsventil (in der Fiillschraube) blist bei
etwa 3,5 atii ab.

5. Ausléoschen: Spindel maeh rechts drehen, Fiillsehraube in
Normalstellung der Lampe lockern, damit der Druck ent-
weichen kann, TFiillschraube wieder fest anziehen. Druck
nach Verloschen immer ablassen, da dureh austretenden
Brennstolf Feuersgefahr besteht.

. Anlassen

Allgemeine, Anweisungen siehe D635/5 , Kraftfahrzeuge im
Winter“voder D 632/2 , Taschenbuch {fiir Kraftfahrer im Winter",
Ist der Motorblock durch das Kiihlwasserheizgerat geniigend
erwarmt, so ist die Motorhaube ein wenig zu 6ffnen, damit der
Motor [rische Luft ansaugen kann.

Zweiweghahn mufi auf Anlafikraltstoff-Behilter geschaltet sein.
Zum Anlassen '/, Liter Start-Leichtbenzin einfiillen, leer fahren
und auf Hauptbehilter umschalten.

{
a) Verdiinnen des Motoreniles
1. Art und Umfang der Verdiinnung
Zum Herabsetzen der bei Temperaturen unter — 20°%C za
grofien Zihfliissigkeit igt das Motorendl zu verdiinnen.
Bei Temperaturen his —30° C ist mit 15 %/ Otto-Kraftstoff
und bei tieferen Temperaturen unter — 30° C.ist mit 25 %/
Otto-Kraftstoff zu verdiinnen.
Die zugemischte Kraftstoffmenge (auch wverbleiter Kraft-
stoff) beeintrichtigt die Betriebssicherheit nicht, wie ein-
gehende Dauerversuche gezeigt haben. Der zugemischte

Krallstoff siedet bei zunehmender Erwiirmung des Motors
wieder aus.

2. Durchfiihrung der ersten Olverdiinnung

Die erstmalige Olverdiinnung ist wie folgt durchzufiihren:
‘1. Bei moglichst waagerecht stehendem Zgkw ist von der

dafl der Olstand bis zur neuen Marke (Rand-Nr.5)
reicht.

2. In den Oleinfiillstutzen ist so viel Krafistolf (etwa
1,8 Liter) einzufiillen, dafy der Olstand bis zur Marke

»Voll“ reicht. Der Kraftstoff mufl bei warmem Motor \J

*)’Bei diesem Fahrzeug nicht erforderlich. Wirmrohr nicht mitgeliefert. nach einem Dauerfahrbetrieb von 2 bis 3 Stunden, wenn

& Hahn siets bis an die jeweilige Endstellung dreheun. : beigemischt werden. Das zu verdiimnende Ol darf hier-
{ 15 Anlassor-Anwenung *) (Bild 13) bei hochstens hanslwamq sein.? Di? zugefiillte Kfat‘t-
> : 30 ! : LR ) o . stofflr.lenge entspricht einer Verdiinnung von 15 %,
é Ist bei tiefen Temperaturen trolz wiederholter Betitigung des /3 I Ist eine Verdiinnung von. 259 erforderlich (unter
Anlafidvuekknopfes der Anlasser nicht eingespurt, so ist wie folgt — 30° C), dann sind ‘8 Liter Kraftstoff zuzufiillen:din
vorzugehen: diesem Falle wird die Marke ,,Voll*“ entsprechend
Wiirmrohr so in den Motorraumeinbringen, dafi das eine Ende iiberschritten.
auf dem Hals des Anlassers aufsitzt. Die in Gang gesetzte: Lot- 3. Nach dem Einfiilléen den Motor 1 bis 2 Minuten mit
lampe ist jetzt so an das freie Rohrende zu halten, dafi-der Ab- erhohter Leerlaufdrehzahl (etwa 800 bis~1000 U /min)
stand des Brenners mindestens 30 cm von der Rohrmiindung ] laufen lassen, damit das Ol vollkommen durchgemischt
entfernt ist. Nach 5+« Minuten Anheizzeit Anlasser betitigen. , und an ‘alle Schmierstellen geférdert ist. Es ist un-
Spurt dieser noch nicht ein, mufl die Erwirmung noch fortgesetzt : bedingt darauf zu achten, daf3‘die ®ltemperatur zum
werden, bis dieses erreicht ist. -~ Zeitpunkt der Beimischung nieht iiber + 300 bis + 40°
< (handwarm) steigt, da sonst ein Teil der Beimischung
. Abstellen des Zgkw ) sofort wieder verdampift.
Beim Abstellen des Kifz zu ldngeren Betriebspausen sind die in j 4. Die Olverdiinnung ist“auf dem Winterschild einzu-
folgenden Abschnitten behandelten  Vorkehrungen zu treffen, ] tragen.
(ﬁf;i:;isdjzrli;?lllgdeer;(tiewilél'aaseu ermdglicht und ein Einfrieren des | £ Wisdecholen haw. Haaadon dor: Olverdiining
— ‘ } Beigemischter Otto-Kraftstoff verdampft zum gréfiten Teil
[
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die Kiihlwassertemperatur iiber + 60° € betragen hat. Da-
bei hat sich die Zihfliissigkeit des Ols der des unver-
diinnten Oles angeglichen.

Bei unterbrochenem Fahrbetrieb- oder geringer Faht-
leistung verdampft nur ein entsprechender Anteil der Ver-
diinnung.

Nach dem Abstellen der Motoren bei Temperaturen.unter
— 20°C mufl deshalb. die verdampfte Kraftstoffmenge
wieder ersetzt werden:” Die noch vorhandene Beimischung
ist mit dem Luftblasen-Viskosimeter wie folgt zu messen:

1. Olmefistab herausziehen und Heberschlauch (17/9) so
weit_einfithren, daf mit dem Guminiball (17/8) eine
Olmenge angesaugt werden kanu.

2. Durech Driicken des Gummiballs Olmenge ansaugezi
und Heberschlauch herausziehen.

3. Einen Kniehebelverschiuff (17/3) des Luftblasen-Vis-
kosimeters Offnen, Heberschlauch bis auf den Grund
der Glasrohre einfithren und Gummiball (17/8) driieken.
Hierbei langsam den Heberschlauch aus dem Viskosi-
meter herausziehen. (Es diirfen keine Luftblasen im
unteren Teil der Réhre zuriickbleiben.) Die eingefiillte
Olmenge soll anniihernd den gleichen Stand haben wie
der Fliissigkeitsstand in den Vergleichsréhren.

4. Kuniehebelverschlufi schlieffen und Tuftblasen-Viskosi-
meter durch Einstecken in die Hosentasche auf ein-
heitliche Temperatur bringen.

5. Luftblasen-Viskosimeter so.gegen Licht halten, daf die
Olfliissigkeitssiulen gut.zu beobachten sind. (Die seit-
liche Aussparung am Mefirohr so halten, dafi das Licht
einfillt.)

6. Luftblasen-Viskosimeter so umkehren, dafi-Luftblasen
nach oben steigen. Zu priifende Ole, besonders aus
Dieselmotoren; sind oft sehr dunkel und undurchsichtig.
In diesem Falle ist das gefiillte und-auf Kérpertempe-
ratur angewiarmte Luftblasen-Viskosimeter nicht senk-
recht, sondern schrig zu halten und das Aufsteigen
der Luftblasen in Draufsicht  (bei Lichtauffall) zu

. beobachten.

7. Beobachten, mit welcher Vergleichsfliissigkeit die Luft-
blase des zu priifenden Oles zu annihernd gleicher
Zeit am oberen Rand des Viskosimeters angekommen
ist.

@,
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Besteht Ubereinstimmung _mit der Rohre ,Orig.-
Motoren-O1 d. Wehrm. unyverdiinnt, dann miissen bei
Temperaturen bis — 30°C, 15°%0 Kraftstoff und bei
Temperaturen unter —30°C, 25 Kraftstoff zugemischt
werden. Besteht beider Zumischung mit Otto-Kraft-
stoff Gleichheit mit der Réhre ,,vorverdiinnt. nach a*,
so ist bei Temperaturen bis — 30°C kein Kraftstoff
zuzumischen- und bei Temperaturen unter — 30°C,
10 % zuzumischen. Besteht Gleichheit mit der Réhre
wvorverdiinnt nach b*, dann ist aueh bei Temperaturen
unter— 30° C keine Erginzung der Zumischung ‘er-
forderlich.

Beispiel:

ﬁommt die Luftblase-in.dem zu priifenden 01 schneller
oben an als die im Vergleichsrohr ,,unverdiinnt’, aber
langsamer als die in dem Vergleichsrohr ,,vorverdiinnt
nach a“, dann befindet sich in dem Motor ein 01, das
zwischen 0-und 15 % Verdiinnung enthilt,

b) Zylinderspiilen

Vor Abstellen des Motors Zweiweghahn auf Anlai-Kraftstoff-
behilter wnschalten. Durch Betiitigen 'des Startvergasers und
Halten des Motors auf mittlerer Drehzahl Zylinder mit Fahr-
benzin iiberschwemmen. Sobald Vergaser leer ist, bleibt Motor
stehen.

._¢) Kiihlwasgser ablassen

Ist dem Kiihlwasser kein Frostschutzmittel beigemischt oder
das Kiihlwasser mit Frostschutzmittel nach der herrschenden
Temperatur nicht'geniigend kiiltebestiindig, dann ist die Kiihl-
anlage zu entlecren. IFolgende Ablafistellen sind vorhanden:

ein Ablaihahn unter Motorwanne,

einé Ablafischraube am unteren . Rohr des Warmwasser-
kastens.

Der Abflufi des Kiihlmittels ist zu beobachten, damit durch
Zufrieren kein Kiihlmittel zuriickbleibt. Wasser mit bei-
gemischtem Frostschulzmittel ist aufzufangen. Beim Ablassen
von Wasser mufy darauf geachtet werden, dafl die Bereifung
trocken bleibt und nicht anfriert.
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d) Sammler aufwirmen mit Dochtlampe

Bedienung:

1.

=t

. Dochtlampe in

Brennstoffbehilter (15/4) mit etwa !/, Liter Dieselkraft-"

stoff, Sonder-Dieselkraftstoff 11 oder Petroleum vor jeder
Benutzung vollfiillen. Hiernach Schutzmantel (16/1) vom
Brennstoffbehélter nach oben abziehen und Brenner-ab-
schrauben.

Beachte! Kein Benzin oder benzinhaltige Dieselkraitstoffe
(Sonderdieselkraftstoff 1) einfiillen. Brandgefahr!

. Porzellankopf (15/2) abnehmen, verkohlten Docht durch

Abstreifen mit Streichholz siiubern, verbrannte Dochtteile
abschneiden, den Docht auf Streichholzdicke iiber Docht-
fiihrung einstellen und Porzellankopf aufsetzen.

Beachte! Der Schlitz im Porzellankopf mufi in der gleichen
Richtung wie der Docht stehen.

. Dochtlampe an windgeschiitztem Ort (z. B. Fahrzeug-

inneres) anziinden.  Nach einigen Minuten, wenn die
Flamme den ganzen Porzellankopf ausfiillt, durch Ver-
stellen des Dochtes die Flamme so einstellen, daf} sie klein
und rufifrei. brennt. Schutzmantel (15/1) aufsetzen und
Flamme nach 10 Minuten nachregulieren.

Wirmekasten einsetzen. Bei hastigem
Aufundabwirtshewegen und heftigem Sto3 erlischt die
Lampe.

- Fiir geniigenden Windschutz sorgen, dabei sind die Off-

nungen im Wirmekasten fiir Luit-Zu- und -Abfuhr ge-
niigend freizuhalten.

. Nach 10 Stunden Brenndauer Brennstoff bei geloschter

Lampe nachfiillen. BeiBrennstoffmangel brennt der Docht
stark ab.

. Gefiillte Lampe nicht kippen und hinlegén, da Brennstoff

sonst auslauit.

™

o

E. Pilege und Instandsetzen

Fiir die Pilege der zusiitzlichen Teile gilt neben dem Pllegeabschnitt
D 660/4 folgender Abschnitt.

Fiir das lnstandset?en gilt sinngemifl der Abschnitt B:

»Einbau-

anweisung* dieser Vorschrift.

15.

16.

17.

18.

Olbadluftfilter

Mit Einsetzen der Kaltezelt ist< das Olbadluftfilter mit einer
Mischung aus einem Teil Motorendl und einem Teil Dieselkraff-

stoff zu fiillen.

Kiihlanlage

Der Inhalt des Kiihlsystems betrigt nach Einbau des Kiililwasser-
heizgerits 26 Liter.  Mit Einsetzen der Kiltezeit. ist das Kiihl-
wasser durch Zusatz von Glysantin oder eines anderen Frost-
schutzmittels_ frostsicher zu machen. Fiir strenge Kilte sind
15,5 Liter (=/60 %) Glysantin mit 10,5 Liter (= 40 %) Wasser
zu mischen:

Schmierung der Getriebe

Bei Verwendung von Getriebesl ‘der Wehrmacht ,,Winter® sind
Kraftstoff-Beimischungen zu den Schmiermitteln der Getriebe,
Achsantriebe und der Lenkung nicht erforderlich. Wird, das bis-
herige ,,Getriebedl der Wehrmacht benutzt, so ist dieses vor dem
Einfiillen bzw. in den Gehéusen mit 20 °o Dieselkraftstoff zu ver-
diinnen. Die Mischungen enthalten fiir

‘Getriebedl * Dieselkraftstoff

Wechselgetriebe . 4.8 Liter 1,2 Liter

Lenkgeffiebe . . . . . . 288 ™% 0,7 .

Triebradantrieb . ASDN9 je 0.2 .,
Handsehmierstellen

Das fiir die Handschmierstellen benutzte Einheitsabschmierfett
ist bei Temperaturen unter — 20° C mit 20 % Dieselkraftstoff zu
mischen, d. h. 4 Teile Einheitsfett mit einem Teil Dieselkraftstoff.
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19. Litlampe

1.
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. Lotlampen

. Sicherheitsventil:

Diise: Bei Verstopfen der Diise Klappe am Windschutz
4ffnen, beigegebene Reinigungsnadel in Diisenbohrung ein-
fiihren.

Fehlt die Klappe am Windschutz, dann ist ein entsprechender
Schlitz vorhanden. Ist eine Reinigung nicht mehr mdoglich,
neue Diise einsetzen.

mit mechanischer Diisenreinigung diirfen mit
Reinigungsnadeln nicht gereinigt werden. Bei diesen-Lampen
ist die Spindel des-Reglerventils als Reinigungsnadel aus-
gebildet. Beim Reinigen ist das Reglerventil g0 weit nach
rechts und wieder zuriickzudrehen, bis die Diise frei ist.

. Dichtungen: Undichte Fiillverschraubung, Pumpenverschrau-

bung, Stopfbuchse nachziehen, nétigenfalls Dichtungen bzw.
Packung auswechseln.

. Pumpe: Wirkt die Pumpe nicht .mehr, Pumpenkolben heraus-

ziehen, Kolbenmanschette nach auflen biegen und gut ein-
fetten.

. Pumpenventil: Wird~der Pumpenkolben von selbst nach

auflen getrieben, ist das Pumpenventil undicht, Ventil reinigen,
wenn notig, Diechtung erneuern.

Blist das Sicherheitsventil-(in der Fiill-
schraube) bereits bei normalem Betriebsdruck (3 atii) ab,
muf} es auseinandergenommen und gereinigt werden. Zur
Priifung des Sicherheitsventils bringt man einen Tropfen Ol
oder Spéichel an die Austrittséfinung, Ist das Ventil undicht,
entsteht dort eine Luftblase.

. Reinigung der Vergasungskanile: Zur Reinigung der.Ver-

gasungskaniile sind die Verschlufischrauben des Brenners ab-
zuschrauben, die Drahtgewebefiillung (14/4) herauszuziehen
und die Riickstinde mit einem Draht oder geeigneten Gegen-
stand zu entfernen.  Nach Bedarf ist das Reglerventil (14/13)
herauszuschrauben, wenn der davorliegende Durchgang ver-
stopft ist. _

Die Reinigungsschraube (14/2) hat koniseches Gewinde. Sie ist
beim VerschlieBen der Kanile fest anzuziehen, darf aber
keinesfalls mit Gewalt bis an den Sechskantkopf eingeschraubt
werden.  Nachziehen der Verschlufischraube an der Brenner-
miindung nur in kaltem Zustand: L&t sich die Schraube
nicht 18sen, dann nicht mit Gewalt herausschrauben, sondern
die Lampe mit Anlafikraftstoff (Gasolin) weiterbenutzen.

D
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7. Warnung: "I’Es ist ;zeféihrlich und wird davor gewarnt, den Be-

hilter der offenen Flamme auszusetzen.
An Ersatzteilen werden beigegeben :
1 Kolbenleder
1 Ventildichtung
1 Diise
1 Klappnadel mit 5 Ersatzspitzen
1 Stoffbuchsenpackung
1 Trichter

im Hohlgriff
der Létlampe

lose beigegebeﬁ

20. Abschalten des Kiihlwasserheizgerits im Sommer

Ein Ausbaucdes Kiihlwasserheizgerits im Semmer ist nicht er-
forderlich,. es kann jedoch durch Einlegen eines 1 mm starken
Bleches. iind einer zweiten Flanschdichtung unter den Flansch des
Rohres am Zylinderkop! ausgeschaltet werden.

Bremsanlage

a)

b)

Allgemeines

Alle Lagerstellen, Gelenke und Seilziige sind haufiger als im
Sommer abzuschmieren. Zum Abschmieren ist vor Eintritt
des Frostes Abschmierfett mit Motorendl gemiseht zu ver-
wenden. Das Mischungsverhiltnis betrigt:

bis —20°C 2 Teile Abschmierfett und 1 Teil Motorendl,
unter —20°C 1 Teil Abschmierfett und 1 Teil Motorendl.
Angéfrorene Eisklumpen an den Bremsteilen sind abzuschlagen.
Bei abgestelltem Fahrzeug ist die Bremse nicht anzuziehen.

Das Kfz ist durch Einschalten  eines Ganges oder durch
sicheres Festklotzen gegen Wegrollen zu hindern.

Drucklufibremse

Bei Frost bildet sich durch das Kondenswasser in~den Lei-
tungen und Ventilen Eis. Diese Eisbildung kann die gesamte
Bremsanlage unwirksam machen. Um ein Einfrieren der Ven-
tile zu verhindernyist in die Bremsanlage Glysantin einzufiillen.

Ist kein Glysantin vorhanden, kann Athanol oder Methanol -

verwendet werden.

Beim ‘Verwenden von Methanol ist™ Vorsicht geboten, da
Methanol giftig ist. Insbesondere sind die Gefifie nach Ge-
brauch mit warmem Wasser gut auszuwaschen. Beim Ab-
kuppeln der Verbindungssehlauche der Anhédnger ist das
Gesicht abzuwenden, damit keine Spritzer in die Augen
kommen.
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Fiillen der Bremsanlage

(=21

. Luftbehiilter in iiblicher Weise entwissern. Das Ent-

wissern mufl bei Temperaturen iiber 0° erfolgen, damit
keine Eisbildungen in der Anlage zuriickbleiben.

Die Verschraubung am Druckregler ist zu losen.

3. Mit einer Handspritze ist !/, Liter Frostschutzmittel ein-

zuspritzen.

. Die Verschraubung ist ' wieder zu verschliefen. Der Dicht-

ring muff unbeschédigt sein; beschiidigte Dichtringe sind
auszuwechseln.

. Motor anlassen und, nachdem der vorgeschriebene Brems-

druck erreicht ist, sechs- bis achtmal den Bremsfuf(hebel
kurz durchtreten und wieder loslassen. Hierdurch verteilt
sich das  eingespritzte Frostschutzmittel an die frost-
gefidhrdeten Stellen.

. Erstmalig nach 14 Tagen ist die Anlage zu entwissern und

neu mit Frostschutzmittel zu befiillen. Weiteres Entwissern
und Neufiillen alle 4 Woehen, bei starkem Fahrbetrieb
alle 3 Wochen durchfiihren.

Fiillen der Druckluftanlage im Anhiinger

1.

[}

Luftbehilter in bekannter Weise entwiissern.

In den Druckluftschlauch am Kupplungsstiick. mit Hand-
spritze '/, Liter Frostschutzmittel einfiillen.

3. Druckluftschlauch mit dem Kupplungsstiick am Zugwagen

verbinden.

.+Den Motor des Zugwagens laufen lassen und, nachdem der

Druck die vorgeschriebene Hohe erreicht hat, BremsfuB-
hebel sechs- bis achtmal treten.

. Die iibrigen Arbeiten, Wiederfiillungen sind wie unter 1.

beschrieben durchzufiibren.

Berlin, den 12. 9. 1942

Oberkommande des Heeres
Heereswaffenamt
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung
oV
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6: Raum fiir Sammler-Wirmekasten
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\ : ™ : Eingebauter Wiirmekasten mit Sammler
' o 8: Fertig eingebauter Wirmekasten
¥ 9: Einbaumafie fiir-Anlai-Kraftstoffbehilter
L 10: Eingebauter -Anla-Kraftstoffbehilter
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N/ - 12: Anbringung der Lotlampe im Fahrzeug
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6 15: Dochtlampe fiir Sammleraufwéirmung, zerlegt s
B 16: Dochtlampe fiir Sammleraufwérmung, zusammengebaut

& 17: Luftblasen-Viskosimeter
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Bild 2 Eingebautes Kiihlwasserheizgerit

7 Rohr
22 Warmwasserkasten
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Bild 83 Eingebautes Kiihlwasserheizgeriit

2 Befestigungshiigel 9 Rohr
3 Brett 12 Schlauch
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Bild 4 Eingebautes Kiihlwasserheizgeriit

5 Verschraubung 12 Schlauch
6 Rohr 22 Warmwasserkasten
8 Rohr
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Bild 6 Raum fiir Sammler-Wirmekasten
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Bild 7

Eingebauter Wirmekasten mit Sammler
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Bild 8 Fertig eingebauter Wirmekasten
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Bild 10 Eingebauter AnlaB-Kraftstoffbehilter

14 Haltewinkel 25  Anlai-Kraftstoffbehiiller
15 Rohr 26 Halterhiilfte
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Bild 11 Rohrleitungen zum AnlaB-Kraftstoftbehilter
Rohr 18 und 19 Schlauch 27 Umschalthahn

15, 16 und 17
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Bild 11a und b

11a Rohr zur Pumpe
11b Rohr zum Vergaser

Bild ‘ﬂb

Bild 11a und b

Rohre zur Kraftstofipumpe
und zum Vergaser
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Bild 12

Bild 12 Anbringung der Létlampe im Fahrzeug
18 Halter fiir Lotlampe 23 Halteschienen fiir Lotlampe 24 Litlampe mit Trichter
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Bild 13 Anwiirmung des. Anlassers
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Brenner
Reinigungsschraube
Vergasungskanile
Drahtgewebefiillung
Anwiirmschale
Uberdruckventil

in Fiillverschraubung

Bild 14 Létlampe

Fiillversehraubung

Pumpe

Steigrohr

Diise
Reinigungsschraube
am Diisenkanal

Uberwurfmutter
am Reglerventil
Reglerventil

Verschlufischraube fiir 4

Griff fiir Handpumpe
Hohlgriff mit Zubehdr
Behiilter




Bild 15 und 16

r \i’\'\_‘ 4 A p A. - I
Gl :
1 - -

Bild 15

Dochtlampe
fiir Sammler-
Aufwiirmung, zerlegt

{ 1 Schutzmantel )
. N\ Porzellankopf '
" 3 Dochthalter ;
mit Fithrung
4 Brennstoffbehilter
; f
{ \
t
\
s

Bild 16

Dochtlampe fiir Sammler-
Aufwirmung, zusammengebaut

1 Schutzmantel
2 Schlitz zum Beobachten der Flamme
3 Dochtversteller
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Bild 17 Luftblasen-Viskosimeter

Luftblasen-Viskosimeter
Luftblasen in Vergleichsréhren
Kniehebelverschlufi

Réhre (fiir priifendes Ol)
Vergleichsfliissigkeit, verdiinnt
nach ,b* (25 %ige Beimischung)

Vergleichsfliissigkeit, verdiinnt
nach ,,a% (15 9%ige Beimischung)
Vergleichsfliissigkeit, Motorendl
,wunverdiinnt*

Gummiball

Heberschlauch

Fiillung von 9
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