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Der {ﬁ’ftﬂen gepangerte Mannjdhaftsteansporttraftmwagen (Sd. K. 251)

- Borbemerkungen

hat ¢ in Halblettenfabhrgeftell :\mb UArt des leidyten Jugtraftwagens 3t
(& Ris 11), Top k16, O 5
L A% €5 wird durd) Einjd)lggy der Borderrader und durd) ein Lenlgetrie
0& gelentt, das die Be 10 der Gleistetten beeinflufyt. Die Gtelstt@n
\2\\4:3;\ werden durd) vorn }o enbe Triebrader angetrieben. (o\g\
<§\® QQ?\}
2 & A Tednijde Angaben \é«ai\\o
@ geiftungen Fahfeftet
N
Anbatgelaft (Gemwidt) normal . . . . O 3t
adhitgefdhwindigteit, auf der Strafe &\@ km/h
DEDOREIN i L AN e Ao s ¥ 800 km
<& Steigfabigfeit auf lojfem Sand, mit &
ST AR - T L6 B b 0 10°
| &c§’ Steigfibigleit auf ofem Sand, obne &?)
1 Ynbingelalt . . v 55 v v 20°
¢ Krajtitoffoerbraud) auj ber Gtraét
T RGeS T L O I @ : 45—>50 1/100 km
Sraftitoffoerbraud) im Gcla@c bis 3u 28 1/h
Mafe Q«"‘Q}
Lange tiber alles . '<:§°('° ........ 5800 mm
Breite iiber alles b&’ .......... 2000 mm
$Hiobhe iiber allesye. . . . . . .. .. .. 1750 mm
Spurweite dber°Borderrader . . . . . 1650 mm
| Stury bero@nrberraber ........ g°
Borfpug (}ﬁ\er Borderrdder . . . . . . . 4 mm
T Spurodeite der Gleisletten . . . . . . 1600 mm
Qﬁnfreibett unter der ﬁo@&adpfe 320 mm Oé.\
‘ Q@Bbenfreihﬂt unter ﬂi@ﬁ\mquer- &
> ftrager ........ \b ...... . 325 mm \k‘o
& Watfabigteit . . NS A 500 mm \&
: \2\\0'7 \z\g\
0‘6
! WP i d Manbad HL.42TU !{ﬁ\R
' Qeijtung bei 1 = 3000 U/min . . . . -100 188
Dreh ‘Z’normu[ ........... 240
39“(1‘ AR TR VR S . \@\ 6
Co
o~
&
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Eigengewidt ﬁit yahrieugaus: 2000 k ,a\?’o %g':tﬁfl::: fm\i%& i TPk 351
riiftung un@Sraftjtoff) . . . . - - - g ° . afiu oo S R S oy
Ruglajt (anaung und Bewaffnung 53\0 { :. ° eﬁnﬁﬂ?ﬁﬁbam s Trichend- ,
& e 150{){& | $Hobe 85 Offtandes im Delbag: e
GefedpPgewidht . . . . . . bis ju 8500 kg | 3@‘?\ m bag-
B ngund Hub. . . . ... Qﬂoﬁ 110 mm 0@ : IR Saﬂ o1 .3'0'";1!.1 .ﬂ;t-n;lﬂi i A0 etwa 15 mm
inderinbalt (Hubvolumen) . . . . $4170 em? O gﬁe[amter; Siiblf Tlgms Des 0@
(Plrbeitsweife . . . , Q«g‘? Ricrtalt o\?\‘ A v <:'>‘$ ------ 26 1 \@.’-}
\é\\gg@ Berdidhtungsverhalinis . . . . . . . . @ﬁ’i@\ B0 @i?g' \o{& &\g- %O
Sdhmierung . .. ... ... .- Drudjdiierung durd) Jabhnrad ¢ 1 o ‘ \8
Jimdung . . . ..o Magiet Q> : i 0652\ - g“'@l’tiblﬂlﬁ \§5§\
%“"b“[""f“llng ............ felbittatig é\\o‘\ § ‘ \QQQ’ 1. Motor ('Bild 1 und 2) QQ?
I 10 x hw & e b 1 @elinde Doppelpergafer H @ a) Moto 4 R
ftithlung des Motors . . . . . . . .. Wafferumlau difel ! S rgeba “_“ ¥
e e e n?aﬁergetﬁwglr l%;l{:lrpe) 1 ubi'tul orgebiufe beftebt aus drei Hauptteilen: 3ulit%¢ﬁnph Gebaufes
Bentilfpiel: gt | . eilaund Behaufeunterteil. Im @ehaujeoberteil figen die auswediel-
GinfoRoentil . . .......... l & 1 aren Jylinderlaufbudyien, die vom RKiiblwaffer wmipiilt werden wund
uslafoentil . . . . ......... f ¥ 025 mm 1 gen Gummiringe den Rilhlwafjerraum abdidyisn.
Bk e & { &Q) Der Motor ift an drei Puntten in Gummi @ugert. Als Maffeanidhlufy
®leistelte N 0&\’\& verbindet ein ftarfes Kabel Motor und ﬁalg@%w.
Lo TR 75:650/280/140 oder 5001/280/140') & b) Triebpeer?
R U S B S ) 280 mn | 4 ‘(\& Die im Geba Q@ :
T A S - \ R ie im @Bebaufe adytiad gelagertec®urbelwelle ift an den Laufiapfen
Shdbersobl Tty . . . . . . & 515511111 2 gebiirtet und durd) angefdmieders Gegengewidhte ausgewudtet. Am
@liedersabl, rechis . (Ehe S Q;\a | norb_eren Enbde ift ein @mlng@gﬁbampttr angebradt.
Sied virs Sotie o= .’.Q}-\\,. Sils 56 \0@ | Die Pleuelftange befist augawedyielbare Lageridalen.
uflogeidnge ber s t.e'icéd w84 7700 mnllsggm. 7840 mm Q}é}\@ | gﬂ' %ﬂﬁhn;tt'lﬂtnl!:'etn b\gﬂ)rei Solbens und einen Slabitreifring.
Glumnntaatfiery 0 & 000 - mim | | er Solbenbolzen ift JHwimmend gelagert. CEin feitliches BVeridyieb
mipo ft:o s .;QQQ ....... W 200 oder W 302") Ooéé\ : wird durd) jwei Epr&fﬁﬁnge verhindert. e g
r der N | o
T e ° ; 80 o Gteuerung
\s\cf‘ """" 7.25——'2U$g§f%a Die ld)tﬂﬂl)%@mben Bentile werden durd) die im Jylinderfopf fieben-
Reifeniib 5@?’ ud Suftreifen 72520 mrltun:4 1590—1\5» Lt:? g;:atgtg\ptfl odenwelle iiber Sdminghebel gefteuert. Jum Nadyftellen
RS Luftreifen 1,90—-18 2'2 ;ﬁt-ﬁl | hud)lccgt;ﬂ”age:tﬂ iy o bt Bt g ks e s
o"ﬁ'o Lufttammerreifen . " 2 Q 5 : .
K : atii S By der Nodenwelle wird guferdem die Olpumpe und der Drehzahl- o
N Fiillmengen & <O meffer angetrieben. O e
GCRraftitoff, Faffungsvermige &° e | N d) [ung (Bild 12 und 17) N
\é\\é\o Der Bebilter . . . . . ogen | \c;;o* %\@?* | \o«\(’ Cine Kreifelpumpefordert das Kiihlwaffer durd) Motor und K ©
SR | S r und Stider.
9O léaif?zgu;tugcsne?nngen Des ﬁf_‘_“*orﬁ ' I?g : @0% S Der ﬁntrith t_rfﬁrd; einen Keilriemen, der gleidyzeitig dies¥idt-
s trifbe.;, rmogen  des Sdali- & _ mafdyine und die @m Kiibler befejtigten Windturbinen antreibt. @Ii’ Fern-
BRI =« = 55 s v % 5 % v 0 5 o 61 §§ . thermometer 3€gt Ddie Stiiblwaffertemperatur im Motor an.ODie Kiibl-
1) b 1040 mwird die Kette Tnp 50 mi : & wirtung 2%@‘ iiblers fann durd) eine vorgebaute Klapg¥nmwand vom
mit Bolfter W 302 m'wmu[m:p 50 mit Bolfter W 200 geqen ﬁ%mm PR | giibrerfigedus geregelt werden. Am Oltiihler — an tiefften Stelle
3O Des 0 erfreislaufes — befindet fid) der Wafjerablaghabhn.
5 | & &
ot N 2
< | $ &
Q & Q
- p—— e e <§) Q’)O 0
B e — >
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o) ¢) Sdhmierung ?
Die an der tisPiten Stelle in Der Slwanne gelagerte ﬁlpump%%n’ durd

Sdyraubentader von der Nodenwelle angetrieben. Obne Ddie ; ":ii:l;:-:rgl
S ‘
s gefibwstn, tonnen Steigungen und @efdlle bis ju § q

) ;
merbége q: Die Qagerjtellen der Surbelwelle, Btod.‘enmiﬁe. Rleueljftangen

u er Schwinghebel werden durd) die Slpumpe Qf&jmiert. Die Sdhmie-

| \ igol. BVei ©
<ﬁm der Solbenbolzen und ‘%nllltber[aufﬂudjep ¢ ‘gt durd) %PTIBD : Q&
\o’g [lar?er Berfdmuung des Olfilters gewibrieifet ein Nberftromventil DO

Sdymierung. Cin Siderheitsventil an hgg@‘ﬁ[pumpe btt:-.nt jum Gd@e
der gefamten Sdmicranordnung. C€in oon aufen @ugangltrhcﬁ @%\"d’
regelventil geftattet, den vergroperten Olverbraud t[et [angerer 2 riebs-
dauer durdh Berringerung des Oldrudes wieder n nnrma@[\@ BJrengen
ju bringen. 4 O 4

Die Kiiblung des Oles erfolgt in einem durd) das Subl@ﬁﬁer getub[t.en
Sttiihler. Wenn Dei taltem Ol der Widerftand des D\l&@b[ﬂﬁ 3u grof iit,
jchalten Niberftromoentile den Olfubler aus. L

Slftlter: Der Offilter (Bild 18) ift in den f@ptitmm des Sdhmier-
initems eingefchaltet, fo dafy die gejamte le@ﬁ’e gereinigt wird.

N

f) ﬂruftituffg@?npe
Die an den Motor angeflanidte ﬁt@%oﬁpumpe fordert den Kraftitoff
vom SRraftftoffbebalter jum ﬂlergagi’. Der Pumpe ift ein Filter vor:
geidhaltet. Cin Noden am Bmi@enrab der Steuerrader betdatigt liber
, . . N
einen Sdywinghebel die "Bum{;@.
O

) g@l\ftfiltc r (MaRfilter)
Die vom Motor un%ﬁ%ugte Luft wird bei threm Cintritt in die Squy:
[eitungiburd) ein FilRr (Delbag Typ VB 4a) gereinigt. Im unterenTLeil
Des Eetmtmetall%aﬁﬁuiee tjt eine gewiffe Olmenge vorhanden Q;jﬁs ben
viltereinfag {up\ te Filterpatrone mit OI beneft. &@&
o O
& h) Bergafer (\6\&
Der <@mtnr it mit einem Jweiftufenvergafer mit én’»bi Sdmwimmern

ausqe®iiftet. .‘75)05 Saugrobr des Bergafers wird durdyeine vom Auspufi-
rofp® abgeweigte Leitung durd)y Abgafe vorgewdesnt,

gte O
Q& e Hauptdule ijt durdh) Nummern gefenmv\id’het. Die erfte ‘Jtummeb@'

Die gweite it eine Fabritationsnummer, } lich auf den Durdymef
feitlichen Luftidcher und auf die Diifenaﬁ@icaiebt. Der Bergale l%% |

einer vom Fithrerfiff aus 3u betdtigenden Anlafivorridhtung verfehen.
N

1) Eleltrifdye Ausriiftung des ﬂJIntg?}@ﬁ

Cine 130 Watt Lichtmaidine wird durdy einen ﬁeilrgﬁ?n mit 1,2facher
Motordrebjabl angetrieben. Der Motor hat einen @agnetziinder mit
&

gibt in bundertitel Millimetern den i)urdnngﬁ?r oer unteren Offnung qir
er
mit

\Q

T —

2

felbittatiger @@ﬁuuttntrﬂcﬂung. Die Jiindterzen find von der Ver:

gaferfeite aus astgianglid). CinidlieRlid) der Kabel find die Kerzen durd
einen Metalldel nad) aufjen abgefdjlofjen.
Der Andwlfer ift am Wotorgehdiufe angeflanidt.
RNiheds iiber Lidytmajdyine, Anlaffer, Magnetyiinder ufw. . Bojdy
Beldweibung jur %nbraeugau&@'iﬁung.
@)

O

Q

> N Cuftpreifer N
Der Luftpreffer, R@i’t Typ V 6, 9/80—12, fiir Bremsanlage @lgg)
ﬂieiftnfﬁﬂmrrid)tqux itb pom Motor unmittelbar angetrieben SDie

Reifenfiillflajche ‘gb unter der Motorhaube am NRabmen angﬁhn&bt

(18 ¢ 7). (§Q<\ O

g @

xO xO
Q% 2. ftupplung &
iDi({gSmei[t!)cibentupplung, Typ Mecano PF 220s°Bild 19), ift am
Moie#t angebaut. Sie ift mit der Betatigung unhﬁr Supplungsbremie

%@?imm Aluminiumgebaufe eingefdlofjen. Q)\g}q‘

S
3. Sd;nllgdt@
Die Motortraft wird durd) eine Gel wftvelle vom Kupplungsflanid) auf
das Sdyaltgetriebe iibertragen. Da &tritbt (Bild 3 und 4) beftebt aus
einem normalen BierganggetriebgOmit einem Sdalthebel. Dem Sdhalt-
getriebe ift ein Unterfegergetriche mit Gelandes und Strafiengang mit
einem befonderen Gd)altbegc?”angtbauh Die feftgelagerten {dyragoer-
sabnten Rader find ftandiy im Cingriff. Die Schaltung der einjelnen
@dnge erfolgt dburdy g@tbemuﬁm (‘Bild 4).
00

K 4. Cenfgetricbe
Bom Sda &\triebe wird bdie Kraft durd) ecine Gelentwelle auf das
QentgetriebeBild 6 und 7) iibertragen. €s wird durd) ein Kegelraders
paar (a 107D b) angetrieben. Das grofie Kegelrad (b) ijft mit dem ums-
[nufengﬁi Ausqleidgebdaufe (¢) feft veridhraubt. JIn dicfem Gebaufe find
dreiPaar Ausgleidyrader (d)pelagert, die untereinander paarweife und
mit den auf den Triebwellew genden Stirnrdadern (e) in Eingriff fteben. ©

Q" Auferdem ftehen die nsgleidhrider (d) durd) feft mit ihnen ncrbf’
<& dene, auBerbalb des WUnsgleidgehdufes liegende Jabnrader (f) iib\&‘ ¢

Stirnrader (g) mit beiden Bremstrommeln (h) in E}erbinbungz.o rd)
2bbremfen cimr@mmmel wird die Drehzabl der auf der glei yabrs
jeugfeite litgt\@n Triebwelle vermindert und die der gegenubgxliegenden
Seite erhoht? Je nad) der Starle des AUbbremiens mir%:&}fahurd) ein
qroBerer gper leinerer Bogen gefabren. Bei %t[tbl‘ﬂl‘l%%) ner Trommel
erqibt entfprechend dem [berfefungsverhalinis i% enfgetriebe ein
m:@ reisburdymeffer von etwa 11 m, bejogen g\gp ie {Fabrzeugmitte.

5 B3

Nl Q>




O
\Q)é 5. Triebrader | @
Bom Ben;\gft’?icbe werden die Triebrdder iiber eine Gelenkdelle und

: N\ :
iebri Bild 8y 0le

1 ' ¢ angetrieben. Die Triebrader (Bild 2 tfﬂﬂm_l
T brehbaren Triebrollen. &n den Tricb-

in Die isfettenn eingreifenden | i
rabegﬁ%rfb die Bremstrommeln filr die {Eabrbremie@@ﬂ\rrgehrndﬁ. 3
063 06-'7 O
N 6. Caufwert e
{\(@\ Trieb- und Leitrader laufen nidt auf Der{&hﬁ)rbahn. Jum Abjtiieat>
& Des Qeitrabes bei Fabhrien im Gelande ijt Das Leitradachsgebaufe (B Q)
h um eine ftarre Robradyie jchwentbar gelu‘ﬁtrt und durd) eme in btg)\) obrs
achfe liegende Drebjtabfeder abgeiebfrt. o] U o a4
Das Leitrad ijt im Leitradadsgehaufe mit einer Pnppe[c_xrm Kurbel
aufgebingt. Der freie Arm der Kurbel wird durd eine Spi gegen das

\2‘\\%

X

Qeitradadysgebidufe abgeftiigt (Bild 9). Durd) Spann ern fann Die
Lage des Leitrades gedndert und dadurd) die Kette Pannung geregelt
werden. Wird durd) Ubertlettern Dder ﬁettenaiih%g\ ie Gpann_ung Der
ftette 3u qrof, dann wird der Sdyerbolzen, mit D die Gpnnn[pml?e[ am
Leitradadysgehaufe befeftigt ift, abgefdert. ':l%q der Beiterfabrt ift der
Sderbolzen 3u erfefen und die Kette unn{é\uem 3u fpannen.

Jnnere und dufere Laufrader iiberid)&m en fich und find abwed)jelnd
innen und aufien angeordnet (‘Bild 8).. Bie {ind als auswed)jelbare Stabl:
blechicheibenrader mit Bollqummireien ausgebildet. Die Triebrider und
die inneren Lauf- und Leitradegcflihren die Triebzahne der BGleistetten
feitlich. Die Naben [ﬁmtlid)e;oe,i.s'uufs und Leitrader laufen auf Rollen-
lagern, Die Laufrader find qo] Schwingarmen gelagert, die eingeln durd) ,(>\°
Drebjtabjedern abgefedertOlind (Bild 10). Der Sdwingarm bdes legtegﬁf\

Laufrades fteht mit eingm Odruditodampfer in Berbindung. &
O é}&

9

@ﬂ

\3
5¢ 1. Slofjdampfer (Bild 10/4) A

Jur Bﬁmg{}ﬁ"ng der {Fabrieugidwingungen ift der Ead)lginc’garm Des
[efyten ﬂu%;hubes und die BVorderad)je mit einem brjbrc\kﬁ‘tﬂdjm Stoh:

vampferaLyp D der Firma Boge, verfehen. Q-
o~ S

o 2

& O
R : S &
,&Q ?Ingubtn uber die Bauart ufw. find auf @(ﬁe 6 aufgefiibrt, CinzelO
o’&’ beiten zeigt Bild 11. Der Bolzen (1) ift ir@b(én auBeren 2Augen (2)§
RKettenglieder feft, in den inneren MW (3) auf Nadellager it
Jnnenbudfen (4) und AuBenbudhfen (5) drebbar gelagert. DiedInnen:
budglen tfragen Didtungen (6), die Kettenglied und Bolzen r@{ﬂ) aufen
abbtd)ten.. Den Abichluf der inneren Kettengliedaugen bilb\d‘? Die Sidye-
rungsidyeiben (7), die mit Nuten (7 a) iiber die Nafen (La) der Nadel:
!ugerinnenbud)fm greifen. Die Japfen (7 b) der Gimegﬁngsid)eiben figen
in einer Bobrung (2 a) neben den duferen Rettenq@bnugen, o daR fidh
Q

Y
8. Gleistetien O

@

Q}o\

00&@ |

Die 3nnmbud)l{§¥id)t gegen die aufBeren Kettengliedaugen und fomit

auch nicht gegest den Bolzen verdrehen tonnen. Jwiidyen den Nadellager-
innenbud)ferbefindet fidh eine Jwildenbudie (8).

Die Tritbzahne (9) der Kettenglieder enthalten Fettbammern mit BVer-
ihluBi@rauben (10). Jebes Kettenglied traat ein mit vier Sdyrauben be-
fejtigies Gummipoljter (11). den Triebzabnen wird die Kette in den
ngﬁb-, Leit= und inneren \gﬁi‘i radern feithd) gefiibrt.

\Q

0§&® ?‘46'3 Dorderrader mit Adyje @v
@“3” Die BVorderadyfe £LBild 12) ift eine pendelnde Faujtadfe. Sie ifkQeqen
den vorderften Rayhmentriger durdy eine Blattfeder und nad) himten durd

eine Dreiedverfirebung abgeftiigt. Jwei hydraulijde Stofdampier ver
hindern ciug attern der AUdhle. 2Um Rabmen befeftigte G\\gﬁlmiblﬁde be-
?fé Sdyragitellung der Udpfe. Beim Ubheben Hor BVorberrader
Beden wird die Feder durd) jwei Fanggurte entdajtet. Die Borber:
A ind als Sdyeibenrdabder ausgebildet und mit %&&erbrud- baw. Luft-

&
10. Cenfung .°
Die Yenfung erfolgt erftens durd dlag der Borderrdaber und
jweitens dadurd), dafg man den beide leistetten mit Hilfe des Yent-
getriebes perfdiedene Gejdywindigleifen gibt. Beide Lenfungsarten find
jo miteinanbder gefuppelt, dafy erf bei groBerem Cinfdlag der Border:
rider die Bremjen des Lentgetdebes ju wirfen beginnen.

Bei geringer Drehung deselentrades (grofe Kurve) wirtt das Lent-
getriebe nur als ﬁusglei@‘ﬁtttitbe. Die Lentbremien find durd)y Hebel
und nadyjtellbare Seilgge angefdlofjen (Bild 6).

Das Lentrad ijt Hilfe eines Kegelradpaares um 90 Grad gelropit

(Bild 13). Das Gehaufe jur Aujnahme des Kegelradpaares ift an der
Sprigwand bctg&ﬁgt.
11. Fabrgeftelirabmen

)
S
Der i}Q&i\geitel{rubmm ift aus 3wei Langstragern mit eingejdweifiten
Quertragern und Robren bergeftellt. Die Langstrager bjw. Querrobre
tra gﬁthe Lager fiir die Laufs, Leit+ und Triebrader (Bild 10). Um
bigﬁun ﬂlabmenquertrﬁge& eine gefederte {dwentbare KSupplung an-
pbradt.
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12, Bremfen (Bild 20) &
Der m. gp. ‘.magﬁﬁ. Trsp. Kw. bhat zwei unabbangig nnm(loaﬁbtr

wirfende VBremign: N

Die Fa temfe (Iriebradbremie), Perrot Typ 44{(9? 80,

die Lewlbremien, Perrot Typ 230 < 50, @
Die i‘ja@%umle wird durd) Drudluft betatigt. De

r ebel [0ft tiber
ein (e ﬁ'ngc das Bentil, das der Lujt den Weg jum @g'emsaqlinhtr freis
gibt JBild 14).
&
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SSuls der Augwagen. Der Laftyug bleibt bahegjﬁta geftredt.
x xS
< 13. Hand- und thbb\gtlmt

\2\\‘6

00((\ pra -‘ ((\

O
Die Lentbr gP‘] e n werden von der Lenfung (4 und 10) bctﬁ?igt.
m fie als Stapremfe benufjen ju tonnen, jteben fie mit eingnt Aus-
gleichshebel ptl Dem Handbremshebel in BVerbindung (Bild Hi).
llm den wt gp. Mannfd). Trsp. Kw. ausnahmsweife auch Qs 3ugtraft-
wagen g&‘xﬁs mit einer Drudluftbremsaniage ausgeftatieyen 2Anbangers

perwegden 3u fénnen, ift der sandbbremshebel mut eingt Drudluftbremss .
>

vend®? jum Abbremfen des Anbiangers verbunden. s Anbhangerbrems:
S . , 3 ST ’
Qttil ift fo eingeftellt, daf der Anbinger frither remft und jpater [oft OQ\
&
052‘

Zan)
Redhts vom Fiihrerfig ift der Handbebel fiir die Betatigung bpr(\@tanm
bremfe und die beiden $Hebel fiir Sdhalt= und llnter[eaerget@k%e anges
bradht. Bor dem Fiihrerfi liegen in normaler Anordnung B¢ drei Fuh-

hebel fiir Kupplung, Fahrbremfe und Gasregelung (‘Bingfﬁ).
S

14. Rraftitoffanlage ({\’3&

Der Kraftitoffbebalter liegt unter dem Aufb b%‘\m hinteren Teil Des
Fabrgeftellrahmens (Bild 8). Der Kraftjtoff wyrd durd) die am Motor
befindlidhe Kraftitoffpumpe in den ﬂierguier@‘é ordert. Der Cinfiilljtuigen

hinteren ﬂ‘lnl?menquertriiger, der ju Ddiefem Jwed befondéts abgefteift
wurde, befeftigt ift. Das Kupplungsmaul ijt aufs und gﬁv erfdywentbar
und fann fid) fiir groBe BVerwindungen drebhen. 18*“0
&
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Q}Q,O‘ C. Bedienungsanweijung
)
" 18. Belrieb

o

\st a) Borbereiten der Fabhrt

w%mu einer Fabrt find jolgende Arbeiten ausyufiihren
Faftitoffoorrat prifen,

Hafferftand im &

< Oftand im Motor

S Reifendrud -' aber” W
38 prafen (Seite 6, ,Borderrider”), X

Stettenipan %{Pn g priiffen. Die Kette foll auf ebener Fabhr iiber
das erftt‘gn lefite Laufrad ohne Beriihrung hinwegaehest” und bei
ben andegren aufliegen, @

be[nnberse)éﬁei Kalte Bremsluftbehbalter bur%a,&‘ilblumcbruubc
e E@m affern. §*
l ol

& b) Anlaffen des !IRotogs?e

)
&0 Bor dem Anlaffen des Mofors ift ju bcddg@\’
{0\\& Getriebefdhalthebel des $Hau t@#ﬁb Leerl (t
3 p ¢bes auf Leerlauf idalten,

ift durdh eine Klappe im Aufbau utgﬁngti@ Als Vorrat wird im Innern & Jindung einfdalten, o
des qp. Aufbaues ein Cinbeitsbebalter J,@ 20 1 (fitr Kraftitoff) mit Inbalt ,(<2§ Startvergafer betatigen, of ﬂ%’ mit $Hand: oder FuBgashebel
mitgefiihrt. > <§\° Bas 3u geben. %[nlnﬂcr[dm[t@iipf niederdriiden. Bei taltem WMotor
g@‘?’ %@Q’ ift vor dem Betitigen bt%&mritdnn Anlaffers auszutuppeln und
15(;;@ daltbrett 2" das Anlajfen mit der Apdrehturbel zu unterftiifgen. Nad) dem An-
Das Sdaltbrett trigt die fir Betrieb und ilberwadung des Motors Y ipringen des Motors Ynuf der Startvergafer fofort ausgeidaliet
erforderlidhen ‘Dteﬁinftrun%@te und Sdhaltvorrichtungen. Q@* werden (Startertnapf loslaffen).
Der (Befd)minbigteitgﬁe[ier, der Schalter fiir bdie Enbrtrid')tungf (06‘
angeiger und der f)lg:&npf jind auf der Sdhaltiajel angeordnet (’:Big& ). ) Bebienun g\é’oa nweifungvorundmwibhrendder Fabhrt
> 16. Cleftrijdhe Anlage ¥ 1. Bor Angabhrt Motor erjt einige Minuten mit geringer Drebzabl
Das ﬁabr@g ift mit einer 12 Bolt Licht:- und Anlafjerenlage von (etwa 10008 /min) warmlaufen laffen, bis das Kiiblwaffer eine Tem-
Bojd) (BoldyBejdreibung jur Fabrzeugausriijtung) ausderiiftet. Der . peratur Qﬁ\ 50° erreidht hat. Die Kiihlwaffertemperatur darf nicht unter
Sammleg hat eine Leiftung von 12 Wolt und 75 Mmpereftunden. 70° ﬁ%ﬁn.
Samtlede Stromoerbraudyer ftehen mit dem Gnm@?r in BVerbindung Q 2,2 ihblmaffertemp g\rutur beacdhten, bei warmem WMotor
(Bid16). Die Sdeinwerfer befigen Biluy- Lahpen fiir Nah und O Kiblertlappenmwand dffnen, e taltem Motor [dliefen. Die gﬁn[tigfteo
{iﬂﬁnlid)t und ein Standlidht. Gine Handlampedtann an die Steddofe O\?\’ ‘ \cﬁempemtur liegt wifdhan 80 bis 85", -
oﬁ\dﬁm Sdyaltbrett angefchloffen werden. Fiir Je Halt-SdyluBleudyte be?*&“ g:ﬁb 3. Sidrudanjzetyer beadten. Der Drud foll im Betrieb nitht
o Unbdngers ift eine dreipolige 'an{d)luﬁ[tec\g\b}ﬂe angebradt. @“ \o}o unter 1 atii fallen. t der Oidrud nad) oder wird liberhaupt fei ﬁ'ud
Q)o‘%’ N angezeigt, ift & sfir im Verzuge, und es mup vor der Reitt:&%}t Der
17. Unbdngertupplung S Jebler behobepYoerden. N
Jum Kuppeln eines Anbdangers dient eine E!iingfcberl‘uppll{éﬁ, Die am 4. Bei taqkithem Betrieb des Kraftfabhrzeuges ift einmal hg‘f’%i[terparet

mittels h%& m Filter angebrachten Knebels burmubrel)gpf

Nady fagelangem Stilljtand des Motors ift diefe m\gﬁgung mehrmals
3u erholen (‘Bild 18). O
,c}\(Q (y@@

o Q°
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ter priifen, N
it dem Mafitab priifen, Ny
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5. ‘Beim ﬁubrcm\ﬂ rehzablmeffer beadten, der WMotor bagfﬁfd)t

Der
Fabrer Al mit der Wirtungsweife der Handbremfe fo vertraut

ﬁb;t‘ 2:300 U /mia’ laufen. & _
. Der Bremsdru ¢ darf 5 atii nidyt liberjdyreiten. ? } jein, Da '
7. Der Weifenfitllbabn ift ot e ridhti 3 | : &er@d’b"l’wﬂ“@numtt ;
ﬂberpri'{{@,ng\ fenfitllhabn ijt djter auf Ddie l'ld)ﬂﬁgé\‘@tellung 3u | S%Iru%ﬁlchbmbthk mﬂr,., ndben Jwijdenfallen wdbrend der
H;:}%yer Unterfepgerjdhalthebel muf rid)ti% ﬁﬁgerﬁdt jein, | ausnatnsweife e:d"‘g{:ﬂ';uﬂ?ﬂnaitm Mannjdaftstransporttraftmagen
S & N ﬂu?atatttten Anbingers ug " t;‘ es mit einer Drudiuftbremsanlage
QL ) Abjtellen von Motor und QS\ ! O wittleren ge endet wird, fann beim Sdleudern Dbes
P Reaftfabraeug Q gepanjerten Ma ftstransportt
&0\\ Der Motor wird durd) Ausidalten der %ﬁﬁ?ﬂnﬂ itillgefeft *’O \Q\bfbﬂ vorfichtig bis zur JPNttelftell porttraftwagens der Hanbdbrems: C)O
¥ Die Kraftftofihibne find 3u fchlieBen. &° | O\ o‘«\‘*’@ tatigung der SHHandbrepaje mirhtb::tgumgtmm BRGNSy Me o
@m.“d’ jeder Fabrt find Boljen, Gid)ei'ﬂ\mgen und Gummipol \bber , *?‘0} Ty . 3“”“%55&"’“”" ﬂbﬁtfﬂ";ga“g“ o o “'@’h"
DD‘:;“:;‘L‘::I:;:?;}IUPTHffn und, foweit erforderlidh, in Ordnung jucdringen > | 0@‘2\
{ v \ » ‘ > @
Jjt dem Kiiblwajfer fein Frofticugmittel beigemi s .«5\\0 ¢) Strafenfabrt O
SR ahetaion Jroftichugmittel beigemijcht, (%fééﬁ bei Frojt- Snmrl)g@ gefdloffener Ortidyaften, iiber Briid ?\\o a2
o ERSTTAs b i Suwne vorfitig 3u fabren '"éf il
19, o as Sraftfahrieug beffer | '
9. Fabroorjdrijt N Br n!:icn unter aﬂgnalllgﬂﬁrl'l';:nmubn e e
& a)Sdalten \{2}\\» & thtzeitig Gas wegzunehmen unﬂb ;::1?1:2;;' o t e e
er Beldndegang dar TN . Die Fabrazeugabftinde mi : - s
, Sraftfabrjeuges gelde P ?ﬁ e@::: | Is: g ' & grof fein, wie die fﬁi:b:qs‘;gmh?ﬂr T T
gu& lgr Sdalthebel nady vorn, im me@%gmg o bimef;z*:iﬁig:u[uﬁ"ﬁ &0 gleit %kcmm betriigt.
as Jetriebe it in normaler 2Weile ; g @ X >
ihema (Bild 5) ju fdalten. g;;?}b ?Jﬂmz;‘;f;rdl;gag; n;:)pgf::t Gﬁ)u;t; s\é\ e e d) @ela g&% fabrt
ganji durdt Rei \ ! ngshebe 2 um Hang rabhre : _
R ke v gt Sl e Rl e s denimemant
Jum Einjdalten des Ra@warts e ¥ Wenn beim berfahren vep abnli . :
R e o e e o B M e 1 i Borberie et som Rabn agsben,bber, N
Bergab mit gieidhem G ‘ < agen, um 3u fdarfes iberfallen und dami en, mufy der
_ : Y t eine Befchabi
fabren wie by m Gang und gleidper (ﬂeid)mmbkgﬁ:t Borderadfe 3u ve ami gung Der
raaul. Wikt in, fond t vermefden, vorfidytig abgefangen werden. Grab
AT M AL HIAY T am beften Idrig drciah  werden. Griben werder
4 bicis} Den {emeit g e . _ ren. Um bdie Gefahr eines Entgleifens der Kot
gungentigredenden @ * LOIEILE REIDRS 1014 3u verringern, find Kuroen im Geldnbde | .
der Laftyugobdeim Austuppeln 12;':.3 ‘;tll‘)“?[qlten__. Da Igﬂt aufwarts Bei lﬁng\%ﬂ% $Halten am Hang foll %zgfﬂgr:rﬂfabren.
fo ftart Geidleunigt wiirde, dak fid) tei ® P SN linterlegen"on Steinen oder Kldgen gefichert w bﬂbrswg g Fragin
die Bgtfen allein den Lajtjug halten :':ﬁﬁe:lng mEerMa[ten Wt b g:tf:_&\ggﬁ e L T e b:; ;2hf£graj:3r;uc:$
O ' 2 el der KID > .
& > o DAt e ey
\ég - b)Bremfen \Qo \\\\g ‘ gBifen. Sn bielem Fall | Qﬁ:{gtg ﬁm['l Die talfeitige Stette leidht ent- O@
\‘3@ Die HHandbremfe wirtt iiber das Brems e : © | ,Q&chr Steigung und la amer mﬁa::!:?tugmﬂbﬂ i, Sogobnrns e 8
S gng lnm:; uber das Uenfgetriebe auf die @?mf;lztgte ugf Die ﬁenfbre@‘gi} é@«\ wieder asflauhen su Jellen sfabrt au verfudien, die R
edes unfachgemiife Bedienen d en des Krajtfahraiigs. ‘S Bei Riidwirts ; \
g:’:f':'f"z‘ Sdyaden am i!enrgr:trieeg? ::? béﬁ:;ff bfg?;""bbber g’%%?‘} tann torper 3wijden otji:Lu::;'n;?iiz:bugugft;ﬁeﬁ:r ;:ftkbbctt‘) “cg) ﬂitcﬁﬁmh-
tffahraeug aus der Fabriridhtung brin und aufrdem das ' Sette leicht aud das Triebrad auf. W ' e owi- -
s'ﬁ;;'g:ubbtmk ift daber nur uIE Slﬂng;ll:{-m| S Triebrollendfes Triebrades auﬂegte.n b;'rlfn mt:eef;""g“[’“‘ hdbei auf bie
des Rraftiahrieugs langjam, aber frd ¢ ju bentien und nad brudyes .aicht weitergefabren werden. G gen der Gefahs eines Ketten-
: rdjtig q@mﬁmcbm. wird, snup, bis die Kette ridhti im Tri Zt e r#d NEES gee
N fahzen werden . THEYED Thogy, Dury Sevmarts ge-
L | 0@ \(\ . ,s{»
J \& @069 N
s\\g | Q)\}Cb
gl Q)Q(Q ’ &
&\0 T I ST > | »‘
e
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S =G - < $ifmm Y-
006\ %06\ 00@
: ' ' idwdirtsfabhren 3u 3) Spurjtange duf einer Seite

Galftnlluedqorherlld),b_uBbetm!Ru : q einer und
Die Retlenﬁ&xﬂd) Moglichteit Durd den %“f“bg@@r be- mfm“ﬂﬂf%&i Bodenpangers lHjen und den Banzer nad) unten
obadytet sPerden _ ,\s\& abnehmen. &

P o) @leit|ldyup S ' Diefe Hrbﬂg&aun nur iiber einer Grube ausgefiihrt werden.

Auf g@$§i[ter oder verfdneiter Strafie find Gct?neirett@%uuf j_ebes 'brltte Ju 4) Q&h rechten und linfen vorderen Wertzeugtajten (nur Ausfiihrung
oberdfierte Setrenglicd aufjulegen (Bild 21). Die b@ﬁfff“‘f ift mit den QA uniB), | % Q
DeiRen Schuben jo am Kettenglied 3u hefeftigen, dajgsdie Ketten freuweije O “ Die xgthten und linfen vorderef’ Rotfliigel, vorderen Bobdenbledye und die >

siber den Gummipoljtern liegen. Beim _nberen\@ﬁetm}tetl mufj Die ge- O\Y\' c%qﬂtlﬁﬂﬂﬂ?mtue fiir Kiihi&tlappen abnehmen, O@.
& fdylofjene Seite des Kettenjdjubes in Gﬂbft%{ﬁ?ll“ﬂ jeigen. Die Rettent q D Kabel fiir Sudfidyeingeetier und Winter, o
@6} fchube find durdh Splinte ju jidern. Q\\“} Cgs\\ , \2\\0} Bertleidungsbledye 66‘9 then Sprigmwand und Panger, (O\bé
<2;\> bgn Luftfilter und Q%} Q,o
D. Richtlinien fiir die J"ﬂm‘b'ebu“g {§<§~\ g:ﬂ??;;l:b:hp o) erbindung jwifden Mittelpanger und ‘.Rt(:sgylm unbd
\N : <
20. Aligemeines Q}o}o Nad Huq%ébrm Diefer Arbeiten fann der Mittelpanger my “einem Stran

Fiir die Jnftandieung der eingelnen Bautetle find sgﬁmehenbe 2An- nad ﬂb'% gehoben werden. p | | Q\Q‘
weifungen ju beadjten. Fiiv groBere Arbdeiten ift (!\@t%miinnifd)e {iber- Radyden unter ,Ju 1) bis 4)“ aufgefiihrten Arbeiggd fann der Motor
wadyung in der Wertjtatte erforderlich. S ausgebaut mgrt{en. _ 6}\&

Q> Fefe Arbeit ift wie folgt vorjunehmen: Q>

Eriagteile find nach D 6603 ju beftellen. ,
Eriagteile fiir den Motor find nad) der jei abrzeuq beigegebenen & bie Spriwandvertleidungen, &
fegunte | : ) | - 0@\ Den vorderen Bobenbledhiriger, Q@\

Criagteillijte der Firma WMaybad) 3u be[te&) '

iy & & die Faudimelle, &
e 21. n'(\qga’% &cy’g‘\ den Motor, 5)(\’&
i 3) Ausbaues Motors 40 die Rraftjtofjpumpe und Leitimgen,
o e Um den Motor ausbauen a%.‘fﬁnnen. miijfen in nadjtehender Reibe Q,i\ﬁ Eﬂ%‘;‘;ﬁgzhﬂr Emtbttg@ung,
[gend tteil (45 . ¥ : '
4 1&_’ 1 ;gagf:;:gt?:l;%g::l ;mﬁin%ﬁ;ﬂ gepanjerten Mannidhaftstransport {}’3}0 bieio 'Drud.'luft- und gy‘ﬁri[d}en Leitungen und Motorbefeftigung
Ta R 1) § 2 ofen. 2
E b 0@“\ ;_; g;glﬂg"w' 0@6\ Der Motor Pann mik@’l\mm Kran nad) oben herausgeboben werden. b
i Oéf 3) ‘Jltoturéubenpanaer &0 Cinjdyliellich der uiﬁtr +3u 1) bis 4) notwendigen Arbeiten erfordert | 5%
N 1) Mittelpanger ¢ N der Ausbau des %Eﬁors 19 Arbeitsitunden. g e
Bei ![hna!}\r\gt diefer Teile find in folgender Reihenfolge 3&5%11!)&11911: \@)@ Ausbau des 3plindertopfes o
3u 1) Ro@gel und Sdyeinwerfer, I nur foweit der vordere RKotfliigel Der 3y {ﬂ%ertopf ijft wie folgt auszubauen
ﬂuspuﬁﬁr und Auspuffrobr, ' in $Hobhe der Z: ; _}ltﬁf nod) nidht Nad) Herausidrauben der Jylindertopfidhrauben aus dem Gehaufe-
s el gedertt 1, QD obertei jind Diefe in Diefer ﬁﬁ?ﬁurﬂ; Klemmen feftaubalten (obne Fjejt- BE
Bet ngungimellemhir RKiblertlappe, \;&Q (;)O I)ag@% der Jylindertopfichraaben wiirden diefe nad) unten finfen und QO | b
Sobitange (nur Ausfiihrung A und B), \R N .. dddurd) ein Abnehmen 3ylindertopfes obne Abnahme bdes BugsS :
SStogdampfer und die N4 E . : o g ; O
N N ] Qx\cpnnaers perhindern). Aylinderfopf wird aus den beiden etwa 6 @5‘

L] - ?\‘
29 Berbindungsidhrauben jum Rabhmen und Wittelteil des Panzers wie%b@ @‘5\ bohen Pak-Stiften usgehoben, nad) redyts oder lints "“b"bg )
ad)

> ' 4 . - .
X W?nﬂg)bbf;ﬂ“bwm vorftehender Arbeifen (Gft fid) der Panzez> g, dann in Ddiefer Steffiing aus dem Fabrieug herausgenommen. O
L] Q - ¥
Bu 2) Riiblerverftrebungen, {§o Der 39[inbe§@ ift in umgetehrter Reihenfolge eing,ubau:é\tbo
m?mf SRR, Q@‘z’\o @é“o ¢c) Bentile Q)é\o
ndflugelriemen und die .

- - AR Das Nadhftellen des Ventiljpieles fann bei cingcbagﬁ’m Motor nad

Befejtigungsidyrauben des Kiiblers (Gien und den RL?;& abheben. Abbhebeén der Ventilhaube erfolgen. Der Motor mlrgﬁyﬁt der Handlurbel
| Q}\}é\ i @o“v’\\ 2
({\\\\\\ &
o
e prrry— R ——
> . : ‘e
S |




%
\
é

&
X . P
durdyqedreht, 4;?% ein BWentil, 3. B. bu_ﬁ Huslu&uentll, uo_l[l.'nngm;n an-
gehoben ift, 2Das gegeniiberliegende Gmlgguentﬂ des Jplindfts lfthllun
in gefdlaffener Stellung und fann nad) Qofen der Craenterid raube ..rl!t‘li[)
Berdrehen des Erienters nachgejtellt werden. Die Tentile find mit

0,25.00m Spiel einjuftellen. Beim Auswed)feln vnn§fntilfebern ift Der

Sugtben des betreffenden Jplinders in die obere Togpunttlage 3u bringen.
oéﬁnr.b Niederdriiden der Federteller fann der %\

,3‘(2 jange herausgenommen wmwerden.

Q , el
Die im Ventilteller angebradhte Geegergﬁ;rung perbindert beu&&;
ol

der Feder eine Jerftorung von BVentil gg% en. | |
3um Cinichleifen der BVentile ijt da affer im Motor abjulafen, die

Sdlaudyperbindung zum Sihler, Ddie 3iinbtahelnerhinbunge¢?’ und Dder
Cndflanidy am Auspufffammelrohr ju [Bfen und der Jylnderfopf ab-

sunehbmen. Nach Lofen der Jylinderfopfidhrauben undsAbnehmen des

Bentiltriebes tann der ganze Jylinderfopf nad) oben &Q’gebuben werden.

Dabei ift ju beachten, dafy die 3nlinderfopididhtung wicht befchadigt wird.

Groere Unebenbeiten in den Ventilfigen find dem Cinfdhleifen mit

einem gecigneten Bentilfrifer nacdgufrdfen. o

d) Reinigen der ﬁﬁ%enhﬁben

Jum Entfernen der Oltohle auf Denﬁ benboden find die Kolben in die
obere Totpunftlage 3u bringen. Dig Oltoble an den Wentilen und am
Solinderfopf ift obne Bejdyadigunsyy der BVeutiljige abzujchaben und jorg-
faltig 3u entfernen. &

e) Eian\ﬁ’wbes Jylinderfopfes .,2}”
Beim Auffegen des @ﬁinbertopfea it darauf ju adyten, daf fid gﬁ

3nlin_pc}'r0pfhid)tun #n einwandfreiem Juftand befindet. Bei geriqﬁ}‘ter
Beldhadigung ift eipe neue einjulegen. Die Marfe 00 am Steuerrad ijt
ju beadhten. © e

Die Snlinbg}efnpfmuttem find von der Mitte ausgehen@o"‘}mieberbnlt
anjugiehenc Nady dem Auffegen ift das BVentiljpiel aufP 25 mm ein-
5u[tlt!lm(\<3\'ber Dotor foll obne Lajt warmlaufen; dam jind famtliche
Julindertopfidyrauben neu nadzuziehen. N3

!}ﬁ? Dem endgiiltigen Feftziehen des 3n[inbertnﬂ§s ift vorforglicdh) der O
tilhub des vorderen und des hinteren (Einl\gﬁ%entileﬁ ju mefjen. G&OO

\Q\‘muﬁ im unteren Totpuntt des jeweiligen ﬁnl&&w 4,5 mm betragen. \&“O
N ¥
f) Bergaler %\zx@

Jum Reinigen oder Diifenauswediein it die Lei
) D0 itun *
%qful;ru?'% ncm; Yuftfilter ju [Bfen und der obere Dedel n?\h‘\@tjn ?:J)tﬁ

terfantirauben abjunebmen. Die Kraftitofidii '
5“%1“93‘5[- ititoffdiifen fljé.gﬁl?lﬂ von oben
¢ Ditfen find entiprechend den Angaben der Difentai LEIE
bauen. Werden neue Hauptdiifen verwendet, o {I{gﬁid‘) bec:r'%e[;;tg:lafl:i;
o

der auf der Diife &
bebalten werde

oder ionﬁmi&’ﬁ’er&ubﬂt werbden.

Ein n
jhaden, gur Folge. Storungen am Bergafer tonnen aufitreten durdy: ver-

. 3
Qif’mit Hilfe einer Flach: OQ ftnp[si’ Diifen, verftopfte Filt@®, undidytes Sdwimmerventil und ein-
e@}ungems Waffer. Die Dien find n ur durd) Durdyblajen 3u reinigen

dichte Schwimmer fin erfefgen.

6\
nur auf joldye neﬂ&{éﬁ’emr Brofen begiehen. Die Diifenart, die fid) aus

gravierten Fertigungsnummer ergibt, mufy ftets bei-
1" Die Diifen diirfen weder aufgerieben nody verjtemmt

s 2

vollftindiges Sdjlieen der Startvorridytung bhat Motor-

o
%\?‘
N

o
Q)\B

N
P8 Kraftftoffpumpe

_ >
_Eﬂtrb nidt gt@ﬁgmb Krajtitoff gefordert, fo tann irgendeingclnbdidyts
heit in Der tgg?\beranluge von der Kraftftoffjpumpe bis 511@:&
an

raftitofi-
den fein. Nadyziehen famtlicher Hnid;liiﬂ_q‘" Pritfen der

bebalter n%
Didhtung der Glasglode an der Pumpe unbd der Didytugy des Dreiwege-
habnegyviirfte AUbbilfe bringen. An der Pumpe tgﬁhm nod) folgende

, s\g\Qﬁ

gen auftreten \}g\\
Cs tritt Kraftitoff aus dem Entliiftun Q@ an der Riidfeite des
Membrangehdufes aus, dann ift die Wiambran gebroden und muf
erneuert werden. &

Wenn fein Kraftitofi, jondern ﬁg@us bem Entliifftungslod) austritt,
dann ift entweder die Sdmierdng des Stofels vom Kurbelgehaufe
aus ju {tarf ober der Gtﬁﬁqeﬁam. die StoRelfiihrung ift nad) langer
Betriebsdauer ausgejdhlagen. Jn diefem Fall miiffen diefe Teile
erneuert werben. 5>

N
Lait nady langer etriebsbauer Ddie gorderung nad), fo fonnen
aud) ausqeidhla Bentilfige die Urfade fein. JIn diefem Fall mup
das BVentilgehmrie erneuert werden.

(&Q)
s\o‘\(o h) 1berholungsarbeiten

N

Wahrend Der Gewdbrleiftungsgeit find die groferen Gewabrieijtungs-
arbeiten-durd) Wertjtatten der Lieferfirma ausfithren ju laffen. WMotoren,
die ejnér Grundiiberholung be
ngsieit an die Fa. Mayt
tht gswertjtatten jum JInjia

Fiir tleinere Inftandf¥Bungen, die wegen Dringlichfeit bei der Trug
ausgefiithrt werden fiir den Jujammenbau nadyftehende Laufipiele
angegeben: W >

1) Das Rol@ﬁ[piel betrigt */ise Dis 7/ie mm, quer jum ﬁ@gtnbnlgen

yidrfen, find aud) nady Ablauf der Gewdbr-
ach, JFriedridyshafen, oder an deren BWers «
dfegen 3u iiberfenden. *‘0

"%

gemefielt. s ift mit bem Stahlband beim Einbau jupriifen. Bor-

e, hochfte Unrundbeit */,e0 mm. 3
& 2*
Q)o
.s\g\

ausfégung fiir diefes Spiel ijt eine runde und wbrifm Lauf-
bqé
&

N
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Q}x 08 68
»&\\}% »(&O% W
Qﬂc’\ .)0 e &CJ\ ; ﬂé,\(b
6‘6\ LN (Q@Q’ ; 6\@‘?’ - 81 —
O :
2) Die 3o[inbgf’nu[bud)fe iit por dem Cinfegen neuer Kolben Lp%t{er- Ko 2. s
priifen offér bei Bedarf durd eine neue 3ju erfefen. %ﬂémutig Bt e 6;;“ & daltgetriebe
find o\gc’btihen Gummididtungsringe ju erfefen. (@ M Gd)aﬂlt etzlcbe i iﬂ‘ ebe find nur durd) Fadarbeiter 3u beheben.
3) big)‘!?ulbmringe follen ein Stoffpiel von 0,3 mm gﬁ% ein Nutens- s i.'g@ij n nadjtehender Reihenfolge auszubauen
iol DON */see BIS *1 mm haben. Sie find vor dewt Einfjegen in die gm ' " abrer und Beifabrer,
o Raufbahn reidhlid) mit Ol ju perfeben. oO® Q “gg.}m:[?l"
@Q?) Der Sif des Nolbenbolzens im ﬁnlbmm\%@c’muﬁ jo jein, dap Der 00 d)n[tmelle' OOQ 0@
\Q° Bolgen bei 20° noch von Hand in diK olzgenbohrung gedridiyy Q‘\}u A Baltaeltinas Q\Q
&) e o
| | & .
\3;\“3‘“0 5) Das Spiel des Kolbenbolzens in’é‘gr Bleuelftangenbudyie Qﬁ’\l‘ jo : Q\\o}\o Mafjetabel, \3\&» \2\&”
jein, dak, wenn die Kolbenftange mit eingeftediem ﬁol@olaen mnbtnb[gd)qu@ dger, 32
in Heidampfylinderdl von etwa 1907 20 bis 30 Mipnten lang Dreipunttayfhangung des Getriebes ldien QQ)
-4 : . . : N X : )
erwdrmt wird, ein Feftfigen des Kolbenbolzens nld)ioiﬁlttﬁnbet. Nadh ﬂusii{sﬁma biefer Arbeiten tann das Getriebe nadh 0\53\1 e
6) iﬁimr(ﬂpbﬂu nf_[:er Stolben ift 3u beadhten, dah,, Stolben nad gmummerb_ﬁcr?en. EBeirp ﬁebler! eines Kranes genﬁgt{gﬁ? Notfall ein
oben fonifd) verlaujt. Jum Nadyrichten der Pleweljtange darf nur Slajdenzug (Jeitbedarf vier Arbeitsftunden). D
Sonderwerlieuq verwendet werden. (Q«s*‘ (Q«S*“ «S‘“O
7) Das Spiel des Pleuellagers joll in fejtqe ntem Juftand auf dem \)é\ 24. Cenfgelriebe c§\\&
Rurbielat;p'ften' */ 100 tlm ’%.m'mn; betraga. Ie)iete[ Sahgerll)d)nle darf < Das Lenfgetriebe ift in nad)jtehender mtibgﬁfgt auszubauen
nur in fejtgeipanntem Jufjtand auf dHiejes Spiel gedreht mwerden. D e fii Q
Sdaben ijt nad) Moglichteit u aémeiben. Das Opiel ijt durd Q,do g:,ab!:;[?;f r:;bugzbﬂi;ig?:g::égﬂ 00&
ERel[_gn mit IMifrometer von . ‘C?en und Lager fejtaujtellen. Die (\éq Sdyubjtange fiir Lentbremie '«&Q
@ebc:lrlic[ager l_inh mit $Hilfe 5611 Sonbderreibablen mit einem Spiel g}\c’ Bremswelle, : 5\‘:’0
pon 7y mm' emaulngern;\&@ | \&Q’ Schalt- und Faudiwellen, °
8) Nady dem Einfeen neyer Kolben ijt der Motor langjam wibhrend 2 Kreuggelente fiir Seitenapdriebe,
fiinf Stunden aus deyiv Leerlauf auf 1800 U/min 3u fteigern. Imy Maffetabel =
tabrbetrieb ijt d 1 : ' ° : s 1%
ofabe . tuf 3u adyten, daf iiberholte Motoren fhonend Bterpunttaufbangung%[en.
geu‘lr g'n;-;:: ¢ o ;e?ﬂgx::ﬁung belnitetbmerben. Beim Cinfauf Beim Fehlen eines Krunes fann das Lentgetriebe mit einem Flalden:
@3 § SHGRNERDe. 5 3ug nad) oben herayggehoben werden (Jeitbedarf 12 Stunbden).
> ¥ \@
2 | >
& 22. fupplung < \;&" 25. Caufwert
: O : | O : : : 3 ind & Si
Die Kuvpluna it Qi Das redht©und linfe Seitenantriebsgehaufe find nftgrﬁ auf [e[lenl iy
41 mrgé‘:%:pﬁgt. g’ijlt'r tLDtee(tﬂnag:ge::tt; ;3 - [t:::: 5?%2 # (%"P 19) etwa 3u iiberpriifen. Durd) Lodern der Sdyrauben fann 3wiiden dem Seitens
als Fem betr : o PO ‘%_ arf nidt eniger » antriehsgebdufe und dem Befejtigungsflanid) ein Spalt entfteben.
@%ge[teﬂt m?“;“'g¢5é't D’-}m"f ju adhten, daf wuBbebel rechtzeitiq OO® Sdyiaden 3u verbiiten, {iftd daber die Sdrauben am Befeftigungs: o®
ird. Die ift ni : 2 : .
| > tonnen fo lange abﬁmuﬂ?’g,;';fn 'E;?Jt 'j:..";g%ﬁs,ﬂt;[lll;ﬂ:{rﬁi)tle ‘Belngé@' - fle ) Dfters auf fejten g@&u j_iberpriifen. bei ‘Bebnr_f nadyzuziehen un.bo\$9
| o}o‘\ Beim Cinbau der Kupplung ift 3u beQﬁl\en daf fidh die Rglu.pp@t \0'«%'“[::) ;;I;.gebS:ungﬁd) jobncsniifen bas: Trishesh, ble Bivenie Wt :\\g&
\ naben auf d i ichioden [af : ~ 3. Al & . LTS
. f)i[fsmu! mit 3.‘:11'32‘:?21‘? e[il::?nz 05::1? m'n'ﬂ?%’f b?l}l I‘;‘lln%mb;tl?b o i ? Leit- und Laufrghet mit idhadbojt gewordenen Gummireifen "“3}\9&'“
; : : : ¢ eitpredens- A i , { .
Den Teil erforderlich. Die Welle muf jo bejdhaffen fein, daf £t die Mit- ,« ader mit nm.:tf.(égo eifen ausjutaujden &

nehmerfdeiben von riidwirts iiber die Welle veridhieb P [

_ _ affen. D
Reibe nadh) wird !Jnnn in das Sdywungrad eingebaut: @ﬁ?f ‘.'.'R'iftnehm;;'f
Ideibe, Jwifdenring, 3weite Mitnehmerideibe. \@\‘
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a)fusbauvon Lauf-oder Leitrade
Nady ﬁ&d)muben der durd) Springring gefiibrien m@ntapm ift Die
mit %Iﬁmngsldnibe verfehene Radmutter 3u entf(:\%ﬁ%n. Darauf tann

X0
&
Q:\}
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e
X
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&
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¥
N
jedes Laufrad mitieinen Lagern von der ?Id;le abgejogen I?EFDCI&C%NHI
Cinbau ift 3u%&?ud)tcn, dafy die Didhtringe nidt bt[d)ubi}%b werden.

< ¢ |
b\ﬁ’uabau und Einbau cinesIrieh%\ﬁ%es |

‘Jtad&#ntfcmm der Splinte und Lojen der &d)ﬁfﬁ tntuttern fann das
TriehPad mit den Abdriidjdhrauben von der Triebadhiecabgezogen werden. 2
Ba’dem Einbau des Triebrades ift duferjte Sor 3u beobachten. Das ’ O@ |
Q\’Eriebrub darf nidht auf die Tricbadfe aufgefdiagen werden. \?\9
@ Bor dem Einbau find die Bremfen auf !Bf\gél n 3u unterfuden.

\%’O
RS
¢) Fludten des Faufwerts

Das Fludyten des Laufwerfs tann mit Bebelfsmitteln wie |
genommen werden: X

Die Triebs und Leitrader find mit Ridytlatten uhw. o auﬁurid)ten, daf
ein winfelvedytes Redyted qebildet wird. JIn den FibYungstrany der
Lriebs und Yeitrader it je ein Cifen- oder ﬁulablni&ﬁautlemmen. Die
Blode miiffen in ihrer Mittellinie genau marfiertc®ind an den duperen
Kanten mit einem Sdlify verfehen fein. Jn die %l\iBE wird ein an beiden
Enden vertnoteter diinner Drabt eingelegt und Dann die Trieb- und Leit-
rader fo weit entgegengefefst gedreht, bis dexcDrabt feft gefpannt ift. Nun-
mebr werden die inneren bjw. auBerenc¥aufrader mit Hilfe des Ridy-
tungsdrabtes ausgefludhtet. Seitliche Hbweidungen find durd) Cinlegen
von Beilagejdheiben auf die Shwigdarme ausjugleichen.

<
\QQ) <

262 Stofiddmpjer

Rz
JMup der 6tn&bﬁmpfq@be! von der Adhfe entfernt werden, ijt l:le@;\’2§
dem Quiummenbnu DQ@Hi ju achten, daB die auj der Stirnflache ¥t
Stopdampferadie befindlidhe Kerbe mit der Hebelmittellinie ﬂbgf?in:
flimmt. Jede Elb?f&)ung fiibrt jur Jerftorung des Gtobbﬁmpf%cﬁ.
fo’?} “5&

S K
6\‘\0 27. ®leisletten &‘\0

) a) Rettenfpannung

P | . Q
fi)urd)\ ju grofe Settenjpannung infolge libertletiern der SKette obder
ﬁlttg»%bme. von jremdidrpern geht der Scherbolze 1D 9/4) der Ketten- 3
noorrichtung ju Brud). Um einen neuen eigghieen, muf die Spann=\ y
uiter mit Gegenmuiter geldjt werden. Nadh bem Cinjegen des neugﬁ)
Sdyerboliens wird die Kette wicder geipogﬁ\t. Die Stette foll auf ebsher

Otrafe das vordere und das hintere Laufrad nidyt berubren,
anderen [ofe aufliegen. 2

22 —

\9&

\2\\%
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X
oéj%
X

\2‘\\%
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b) Aujlegender Gleistette

Die Bleisfette ijt jo auf dem Boden ausiule £ '
| : | | julegen, daf 3¢ Gummipoljter
bet Borwartsfahrt in vabrtridhtung vorn an den %ﬂ#engiiebernpﬁg‘en.
&(@
2
"%
O

= _'r'*r—_.-r. Ee g el S

\o‘«\“’@ ¢) Berpaffen d@

\2’\\0:)

\9K

\2‘\\%

N\
&°
2

6‘@

O
D nafied wird untertiot. Der Manich. Tr. Wa. wicd
riidmdrts auf digGusgelegte Gleisteite gefabren bm!d’g.e[a,oﬁg‘_ %;,

Stettenende wird fiber das Triebrad gelegt und bei weiterem Riidwirts-
fabren mit gnem $Hanffeil bis jum Leitrad gegogen. [lber dem ent-

fpannten eitrad tonnen beide Kettenenden du el
rades perbunden werden. td) Drehung des Trieb

D b@‘fmann[d). Tr. Wa. ta&@m Auflegen einer Kette it nur einer

Glepstette langlam gefabre *
\Qs&v glam gefab q erden S
ﬁ@leistette auf dem Triebrad @‘?‘
Ein geriiuld?anm cﬁhuf Der (leistette ywifdhen Nette und Iricb@\z\iﬂ
nur bei lbereinftimmung der Teiltreife von Gleistette und Iritg%hb 3u
erreichen. 'Dits,gﬁ der Fall, wenn alle Triebrollen gleidhymify tragen
(‘Bild 23/1). B AbnuBung der BVandagen trigt nur die adere Trieb-
rolle (Bild ). Durd) lnterlegen der mitgelieferien Bledfheiben unter
die TriehradfloRe ift der ridhtige Triebradteilfreis wigder einjuftellen.
merb&ﬁ‘“ Die Bledhitarfen zum lnterlegen ju ftart ﬁﬁblt, dann tragt

ng@:e untere Triebrolle (Bild 23/3).

& 28. Reffenglieder
a) Auswedfeln eines&&ettengliebu

Der Austaujd) jdhadbajter ﬁettmg}fgﬁ‘er ift in nadftebender Reiben-
folge vorzunehmen: e

1) SKetten entfpannen NG

2) Gplinte an beiden Ketterdsolien abjdlagen

3) beide RKettenbolzen mi dem langen Sdylagbolzen berausidlagen
(Bild 11); Sdlagbpdien mit abgefeftem Ende Fur Fihrung in
Kettenbolzen anfegen

4) SKettenglieder o’ auseinanderziehen, daf Jugfraft in Ridhtung der
Japfen der ,g:c[;erungﬂd)eibe erfolgt .

5) neues ﬁ‘g}{ﬁng[ieh fo einbauen, dafy die beidben Japfen der Sidye-

rungs{@‘étben in die daju beftimmten Bohrungen des Gegengliedes

fomumen
6) C%cﬁenbu[am mit Sdlagbolzen einfdhlagen
7) Rette nady Abfhnitt 27clp't\\1[[tgen und fpannen
K |

b) Ausbau ‘Rettengliedbinnenteile

1) Didytungsidheiben Entfernen | _ ‘ ,

2) MNadellagerinnendudyfen und Dicdhtungen mit ﬁb.}tebuorngjmn@ﬁ-
siehen (Bild $#); die Abziehvorridhtung ijt fo weit einauiub@, bafh
fie hinter dde JInnenbudyfe faht _ &

3) id}abbn[&’bi)id)tungen pon Bugcrinmnbud;lgn abjiehen @

4) Madeler aus Lageraufenringen des Kettengliedes hersmisnehmen

28
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Das vorlefite Kette
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5) Lageraufienringe und Jwifdenbudyie nur ausbauey, wenn fhadhajt
6) (@e braudybaren Teile reinigen
\Q
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¢) Gigdbau der Kettengliedinnenteile o
N e \@
1) Setteng/e®d reinigen . e
2) Nabe(iin Lageraufenbuchfen mit Fett einlegen )

3) Lagefaufienring mit Nadeln mittels Dorn

fur ﬁﬂgi.'@lfjenring eins
1gen ¢

erfolgen. Der ﬁentbe@fmub lofe aujgefest und mit der Muit
LQenfwelle aufgezogen werden. Man iihet}uuge fich b:rd; ubgb::' ::;

Handrades nad) peiden Ridjtungen, dafy die Lentung leidyt bewealidh i
Die Eentunq\s\ﬂt nad) Entjernen der bleinﬁimd)raﬁube ‘b:nmt?ngigtb mfitt

Getricbedl 30" fiillen. Um ein Entweidjen der Qu '
sum Cinfilien ein Robritiid 3u verwenden. ft 3u ermglichen, ift

Q *
4)o3nnenbudhfe einfefen, um Nadel gegen f)eral.gﬁillen 3u [dhufen Q . Die_&entwelle ift wie folqt auwsjubauen D
0«‘5:3 Jwifchenbuchle einlegen 2y _ O 1 ‘%nnaerbecrbled; iiber deafY Lentgehiufe nad) Gntfernen der 4 Bes* O
Q 6) andere Lageraufzenbuchfen mit jugehori e:gﬁ Dorn einjd)lagen O\g\\' Q feftigungsfdyrauben ehmen O\?\‘
& 7) bdas Rettenglied ift mit der einen Lagfrinnenbudhfe jum Gegers ¥ 2) BerbindungsbolzeryFwifdyen den Hebeln der Lentwelle und dewt
Q\\é““o halten auf den Dorn fiir Lageraufensing aufzufeen; auf die andvre ‘ \é\\é\o Schubjtangen 3uden Borderridern und jum Lentaetriebe mtfeg??g
Jnnenbude ift der Stegel jum Sdilagen aufzulegen; beide gﬁne_n- | 3) Dedel Des tgebiufes mad) Gntjernen der 6 Befeftigyngs-
budyfen find durdy leichte Hammerjdhlage in Ddie Smt[d)g%@ﬁd)[e im fchrauben ghiehmen &
Stettengliedlager bineinjujdlagen @ 4) Durd) Dyahen des Lenfrades die jum Ausbau giinjti W\St:uung
8) .ﬁ?tgﬂ flir Jnnenbudfe lun_t; {'iiil)l:ungﬁring unie%e‘;?; Die (leit- [ud)e%ofann Lentwelle vorfidytig herausheben. @g‘
didhtung ijt an den Gleitflicdhen einjufetten und-mit der dagu- Aud) behm Einbau der Lentwelle ift vorftehende Jifierd ju beadyten.
gebirigen Glode nadyeinander auj beiden Gelt%p aufzujcdhlagen. 6{9 (S&o
& N 31. Bremsanlage einjdl. cmwtgﬁfm
29. Gummipolffer o3> Qg; Lentbremfen find fo mit der Lentu 4&1\} [n, daf fie bei et
Sdadhafte byw. verlorengegangene Gumusipoljter miiffen durd) neue \\% ol “[ rebm " Jind Jo mit der Lenfung sy fuppeln, daf fie e:g;m
erfegt werden. Das Cinjegen Dder @un%ﬁpolfter ijt wie folgt vorju- Q}O@bg;::;ze o wa Sl oo o MZO AR, P v
nehmen O O ' 4 . ? 2 TP
: > . @ Die Lenfbremswwelle ragt liber die Pladtform in den Fiithrerraum l;m_em
einﬁ:&?%“? :r% ;e: a‘.llfl';l:en b;g’%g\e iT EI:EEED ﬁ:? ¢ ?ﬁ tiei;e:;;ugf:e; @5\0 und ift durd) eine Sdugtappe uct:ptg»f.’ Nac) Abheben dieler Kappe find
feftangejogen Hierdburdy<®Bird das Kettenpoljter ordnungsqemafp 3 Be%gbr;;:smelle ugb ‘{%ﬂb!‘r%rcms . : "31"" ‘Jt:id)itellép e;lr:lii)baz. @ feln
jum Anliegen gebracdht. DiecSdyrauben der gegeniiberliegenden Seite & e ".."B“".g ;r . l! 1 .*:?r 8¢ "9'&1 - fel 'g Reldae
laffen fid) dann einfdyrau@en und fejtziehen. CEingeln neu eingefefte e, friia o 4 lfh\%{ st ‘31,;':1, ;‘:Tm ehnber (;[ rgit
GBummipoljter find in dg* Hishe den bereits abgenugten @ummipn[[te@* siplly st eyl of SRS o indo e s
dburdy Abjdhneiden anatigleichen. & swifdhen Lenfgetriebe Seitenantrieb ausjubauen. | |
© &Qo Neu belegte Bremién find einjuftellen und btlm] {Eabrt? :;n,;u[d)[rgen.
" v Nady vollftindigey UbLiihlen find Brems: und Yenfverjud) ju wieder-
2 % | .
RBeim Hus@?gitln der Een;:z-n c?;:z?muf Sien. & q@‘%\ bolen. Laft b'{bg&Bremstq_irrung ohne ﬁd)tbqren Grund nu!:i) und find
bebel nichi.anit Gewalt von der I!genl'ung abge?cll;l;ge;nﬂ:(@ S B?;' %?;; ﬁrud[uftur%%qﬁ ubnlI)H(Beftange in Ordnung, ift die Urfadye in der Ber-
it mit g\'mer Abjiehvorrichtung von der Lentwelle Fu entfernen. e, btr*& S age[?, ublud)_tnt; (bidbrlich und bei jeder Grunbdiiber:
Bep Einbau der Lenfung ift darauj ju adten, daf diefe genau aus- Q [)ni?;w Qtf; %f[;?r:? iina?:ﬁ e:bfm nbsnt:‘;,?lr;erl:gl:n. Alle Teile find nady- Q
gexehtet wird, d. h. naddem das Lentgehiufe m@‘i’%ubmen befejtigt ift, ne 4= e "’-(ﬁl’;b tulpen find auf aeniigende Schmieg: ©
WU der Halter fiir die Lentfiule ohne Kiemmen befeftigt werden. B Nl jupsiifen und gu reinigen. Di€Kolbenjtulpen /b auf gen’a - pragg N
>d RPN S VTSTRA ST RS famteit u unterfudjen undbei Bebarf ju erfeen. Die Jylinderfladhe ift
{\(:;‘?7 em ﬁufbringen Des Yenthebels jtelle man@fb Sdhentel der .ﬁtbffm&sft {\(,3 faub D Sdntk geaen Roit leicht einjufetien ?‘f’
& Im redten Wintel jur Schnede. Um Ddighs Cinjtellen nnrnebma@%u 2° U jaubetn und gum geg ' \2\@
XY tonnen, ift es notwendig, daf der Gehiujededel vom ﬁenrgebd%&’ ents X o S
fernt wird. % QQ; 32. Cleftrijde Anlage )
Der Lenthebel wird nun um einen 3abn aus der Gen@\a)ten nad Beim Gud)eg\\%on Feplerquellen ift nach dem Sdaltplan (%ﬁ! 23) ju
vorn (Fabriridtung) auf der Hebelwelle aufgefest. WennSer Qenthebel verfabren. @@mmler, Magnetziinder, Lidyt- und Eignalnnme find nad

apf der ¥enfung ridytig befejtiagt ift, joll der Anidylag ig\ e Enditellung
nicht in Der Lentung felbft, jondern am Borderadys- %mr am Lentidentel

<&

: P gl W (. i apm—— T, = T L o B el g = Ty e A R

den Sonbd

efchreibungen 3u warten. 2Auf folgendes mi\:\&’auﬁerbem bhin-

]
i - L LS o

- :_"Il‘ .*._.1 ] - T 1 L i -

- - L a

I‘_ "-'- .; S
¥

':"JE I
?:Ln:
.ﬁ-

1'

v o
ST ‘f\m'f

! ., ..
r -_'_.- .-:._ =



LM St = A - ionatin — S BTN
— - -
Q,x 5 @s
S SR e
© — 2 — © C— 27 —
&° & &°
< . . : |
Bevor Arbeiten af Anlafferanlage, Lidhtmajdjine, Magnet, Reglerijw. ! ydhraube fiir das ﬁm?ﬁ%ﬂtu ift durd) eine Klappe im boden bes
porgenommen lgﬁthn. ijt grunbdfaglid) das Maffetabel am \Cgahmltr : Jabrerraumes 3u gﬁ"glld;. Die Cinfiillidrauben fiir ha?u ebd;au. und
ju  lofen. wn RurzidhluBgefabr diirfen fteine Werlzeuge? auf den Unterfefiergetriebeound der Mafftab find durdy eine Bodentlappe des
Sammler gifegt werden. Durdygebrannte @3 idherungen find durdy Mannfd;aftsrq&uéus ju erreichen.
neue 3u efiegen. Febler in den Leitungen miiffen unrbei\ afhoben werden. f Das Ol ig}\%etrieht ift bei gleidhem kom-Stand wie das Sl im Motor
N 28 il S | au wedfelt. Der Hljtand im Sdyaltgetriebe und im Triebradgehiufe foll
Q?@Q* _ - Panyere o > 1 20—304hm unter der Einguffinung liegen. >
\‘ﬁ\ihebii ??Iﬁ.:mu dDes vorderen und mnttleren\%\;ﬁ% Des %nnaeraufbnuez L) | ien.r?auptlager der mo&pfﬁng ift nady je 2000 km mit Fett u O‘Y\Q
7o) . . €8 )s ) , 3
,\0{\0 Der bintere Teil des Panzers it in n&gﬁﬁebenber Reihenfolge @ | \0{1 @s?‘.k‘ @x?‘&“
€ ubauen ¥ >3 B 31, Der 2
Stotfliigel mit Wertzeuglajten, @0 ) y gajer Q)\B
Bodenbledhe, & Jum meinigen\@%et Diifenaustaufd) ift der Anfaugftufgen 388" lofen
eleftrifdye Leitungen jur Halt-Schlupleudyte und die binbungs- und der obere Dedel abjunehbmen. Die Kraftftofidiifen ﬁnb\oﬁhnn von
fhrauben jum mittleren Panzer und zum Rabmegelojen. oben jugan ﬁ Qg’%
Der hintere Teil des Pangers fann nur mit einemuRran abgehoben " Die An %uorrid)tung ift von Jeit 3u Jeit auf vollfidudi
. i - * gen 2Ubidyluf
werden. Als Jeitbedarf find fedhys Arbeitsitunden gy.ored)nen. bei [;%Jgﬁ,mm Gtarterjug au priifen. Wenn dieAnlafvorridiung
4 \}é\ nichtopollitandig {dylielst, erbobt fidy der Rramtoﬁns aud) und es treten ;
E. Richflinien fiir b{t\@\‘\%ﬂ eqe é%ﬁéhm am Motor auf. @‘3
- eigtes N O ;
Gin foegiltige Wlege :‘*:ge;t@ liberpriifung auj Berted & %, ReefiNofity:
ine @ptére Uberpriifung auf Berfehrs:- : |
und Betriebsficherbheit gemﬁhrfei[terg\ﬁehen einer iacbgemgiiﬁen Bedienung 5\6’0 Das an'ber Rr?fﬂtnﬁpumpg btﬁntgll@‘%i[ter u*'.'b bas in ben! Bergaer &)
die ftindige Betriebsbereitidafi s m. gp. Mannjdy. Tr. Wg. 2 figende feinmajdyige Sieb ift in gewiffen Jeitabftinden ju reinigen. :
3um Abjdymieren diirfen nug-die vom OR$H vorgefdriebenen Sdmicr- Q)f,“‘ Nach dem Reinigen ijt die unt@?‘%em Filterglas figende Riandelmutter g
mittel vermendet werden. Fer jedem vabrieug beigegebene Schymier: Q}\‘f’ wieder feit anjujiehen. | Q}\\f’ 2
plan ijt genaueftens 3u @%ud)tlen. Crgangend zum RKraftfahrhandoudd O
:]2;:;;:71) wird nucggﬁ%enh eine furze Schmier: und ’Bﬂegeunleiot,\ﬁg 0@6\ 39. Cujtfilfer A
@0‘0 35. Mofor @éo Das Luftfilter it lz}f’ jedem SKraftftoffempfang u reinigen. Der ﬁi[tcrt; ;-.
. Sh 5 > einfaj ift nady ol herausjugiehen, in Wafdbenzin ju reinigen, m .
Beim Priifen’des Oljtandes im Wotor muf das Fabhrzeugin waage- Motorendl 3u Qgﬁ%g:n und vor dem Cinbau qut abtropfen 3u laffen. 2
rechter QageFtehen. Slwedyfel ift nu r bei marmgeluufm@}\t Motor und N : ™ - i
bei nacb[{%enbcm km-Stand vorzunehmen B Der heraustiehmbare Offilter ift nad) dem fRe_tmgen b::s jum Jeiger |
S km-Stand 500 0&\\” mit Motogehsl u fiillen. Auf das Borhandenfein der Didytung ift be- £
& ; 1200 @ Q lunberg’oﬁ)u acdhten. Schlecht gereinigte gilter verringern die Motor- Q "‘f
&Qo ’ i &Qo O Iei[tg%, erhoben den Krajtitoftpérbraud) und vertiirzen die Lebensdauer O ¥
»o’&Q- und nady je weiteren 2500 km. ‘OQ}Q \&“O\?\ p 2)%@ otors. © \b@‘ 2
~ Die Wafferpumpenitopfbiidhie und das Gadeftinge find nady 1000.8¥m o Q s L
ju fdhmieren. ¥ 3 P 065‘ 40. Slfilter >3
36. @efriebe und Kupplung '00@ | Der Shlammbegiér des Oifilters it':" t?ﬁd)entltd) _:h‘}}mu‘!' nfb,:g&@ﬁim‘ﬂ:
Die Betriebegebaufe fiir Schalt- : Rtri unb gu reinigens°Die Gilterlamelien bilrjen WHE W PreyHigetE A
B getrenntg} hbl;anzmtrnfb% vi glz?;:;?ﬂerwur;; thtﬂ%taﬁge e:g:e werden. Die ﬁ%tung ift notigenfalls mit der Stopimutter 3u.’,iebenﬁ
Sdymierjtellen find aus den Bildern 3, 6 und 15lerﬁd) Die ﬁ[e}nfﬁus G? 1t jedo Qbarauf ou ad)ten: h.aﬁ fidy die Spindel dann @8ch von SHan
A ] leicht b 1 rehen [dft. Bejdadigte Dichtungen find 3%@‘muern.
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&5 41. Riiblanlage & Der Drudlujtbehlier it rof
ol L . - oor eren "
Der Rﬁblfr@fﬁi mit- reinem maﬂtl‘ ju ful[trl. Das Sieb E},w Gin'uu wetter, 3u entwaHern. Gil‘lt e'uc Wﬂenl b¢|ﬂﬂb¢'ﬂ bet ﬁtﬂﬂ
g o S : t werden < | i "’% wafferung ift unbedingt notwendig, da
[tugrhb;&sﬁggmmﬁm;'uﬂe;: gj:u;:;g;ranmim[ beigemengt, it nadh Ablauf %’“islb" 3“”; ;‘ d}:“[“ﬁ‘ einfriert. Die Bremsbeldge find diter auf
tD BRHL NUNEHEt | i : erolen 3u Bnterfuden. Sdadhajte Leitungen fin
der ﬁgb‘ﬂﬁefubr der Riihler mit frifdhem Eﬁa“t:" ﬂ;lt: b@%ﬁiﬁw;‘:@itup[- b Riiberes liber Bfiege umb S tanbbu[tu:g b'trbﬁa:: t;l":lt::n;c gl
Bet Wafferver(uft find fimtliche SchlaudyperdntLBy LEL "o, o8 Q * RKraftialraeug beigegebenen Bejdyveibung der Bremie o
fe der Wafferpumpe nadyjufehen; im %ehgﬁfﬂﬂé ift die Didy 11“9\$OO < e ' Q\Q e
Aadauziehen baw. ju erfegen. Q | TR | Q %ltﬂtﬂ#
& %)3 %ﬁiih!er ift in gewiffen Jeitabjtanden gf.%m und innen 3u reiniged’ *&(?} : @ W ©
S er ting , kritt einer Fabrt ¥ kg I3 o Nad) je 2000 km Fabe¥"ift der Eletirodenabjtand der Jiindlerzen 8%
3 fodht der Kiibler febr leicht, fo ijt vor %g;ntt g:;fe:: u iﬁfle SNad ¥ priifen, er foll 0,4 ugh betragen. Die Jiindlerzen find ausaub@sﬁ\
nad) vorberiger Auflojfung in !B_Baﬁt:r n den [ 5ad) ml?ﬁblung i und 3ju reinigen. mtlidhe Sabel find auf durdygeiheuerte Stellen
Beendigung der Fabrt ijt das beipe 1Baffer abju ﬂﬂm_,_ln %}% g | ju unterfudyen, nPnn nitig 3u ifjolieren oder s ernaiern. D" Rabels
bes otors E" Kiiler mit frifem Waffer durdgufpu erl& . anfchliiffe undsBVerbindungen find auf feften Si 3u en. Die
Waffer gu fiillen. ° 2 Anidyluptleppnien der Sammler find jauber it el
& i . . : _ au balten leidht ein-
Jm Eirulyubr {mh‘f)i‘fbft i?““‘ man he." ﬂ"gjl.ﬂ > ;(B :;;zr :1' ?él;:ng jufetten. Tﬁlﬁ[ﬁgteitaﬁnnh in den Jellen ift 3u p\r{‘&}ﬁ? bei Bedarf
Pa aus. Hierzu find 2—3 G&loﬁel_ P3 Iﬁ‘l emcl;n &z:;m ?Jtad)aeinigﬂ; durd) deilliertes 2Waffer ju ergangen. Die Eid)erun%g@ und Glithlampen
in den RKiibler ju fullen 'j“b grijdwa hﬂ 'l' g% R'iﬁl er mit Wafjer bes Borratsbebalters find bei Bedarf rechtzeitig juergingen. Die Jibhne
E:uﬂzf:lf“““““ man Die I’3-Lojung un f“{& bl o desAnlafferrigels und des Sdwungrades ﬁ@fﬁftu ju reinigen und
» \ ) . . . / .
Bei Staubverfdmuung ijt der ﬁ'ﬁblev@ﬁm beiden Seiten mit Drud: 0@""" einufetten | 0@\
ujt durdjublajen. | e 4 & 47. Uligemeine Pilege
Der Windfliigelriemen it auf ridtigé Spannung 3u unterfucen. (- Durd) Abjtellen Pleiner Mingel werden grifere Schiaden vermieden.
Die Spannbander der Lichtmajchone miiffen ftramm angejogen werden, o2 @s find daher fimtliche Muttern, %&ﬁ}crungm ufw. am Fabrgeftell und
um eine fidhere Lagerung der Wafjerpumpenwelle u erreidyen. N am Aufbau auf feften Sif u priifin. Berdnderungen im Bentiljpiel und
\\?’@ o"-‘f‘@ aufgetretene ©dyaden in der elfftrijdhen 2Unlage find fofort ju bebheben.
&\(g 12. Cenfung @,\’?} Die Kupplung ift dfter 31@&\nteﬂud)en. Der Kupplungshebel mufy das
Der Oljtand in der Lentung ift nad) je 5000 km 3u priifen und, weath vorgejdyriebene Spiel habet. | Pt
notwendig, mit Geiptebedl ju ergingen. Die Lentung ijt von JFeii 3u RNad) grimdlidem ?&\_ﬂ“iﬁm des Sraftfabrjeuges find fjamtlidye
3eit auf toten Ggry 3u priifen. Die Gelente find dfter ju fdhmieren: blanten Metaldteile gum Shuf gegen Rojt einjujetten. it
> 2 Jarbanjtrid) verfghéne Flachen diirfen mit ol- oder fettgetrantten Lappen
s\é\‘o 43. Stofdampjer O nicht gererinigt\1 aderden. Der rote Anftrid) Mé von g:ngafu ld)mlﬁ!rthnbﬂ}
N - T A : ' ¥ terftellexviift bei Bedarf ju erneuern. Samtli eftange find au
Der SEfand des StoRdampiers ift nady je 2000 km ﬁﬁ}rt ju priifen. Sdymieritellezp S
um Wﬁiuen ift nur Sonderd! 3u vermenden. o@%\ ;l;tt;; ntlﬂi;éﬁ*au unterfuchen und regelmdpig mit ein paar Tropfen Ol
< < . - : : -
roo 14. Gleistetfen ro’ OO® Migdeftens einmal im Sabbdﬁ die Bereifung der Vorderrdader und OO®
S N : 5 desoReferverades abjunehmei, die Felgen ju entroften und mit Roft-

ldujarbe au ftreichen. Sehadhafte Bereifung ift auszuwediein. Ein &

sSeinfeitig abgenugte Beyeifung der Borderrader jeigt, dah die Borf

,O«S Nad) jeder groBeren Fabrt ift nudnu[ebga? ob die Sidjerungen
& Rettenbolzen nody alle vorhanden find undob fid) die Bummipoljtegtin
S einwandfreiem Jujtand befinden. DieFetttammern der Kettengfieder nidyt in Ordnung ift, 2 3P

jfind nad) jeder groBeren Fabrt auf ihren JInbalt 3u priifen. Ve udhtes Die Rerdedvla Q’i t bei ab qﬁb
_ L _ | | | geftellten Kraftfabrzeugen bodyzullappen.
Jett ift u ergangen. 1m ein Entweiden der Luft aus den Fettammern Simtliche ﬂebgqﬁ;r&?ppln find bei Benupung des Fabhreuges @gnﬂid’

Der (leisfetten 3u ermoglidhen, ift beim Nadfiillen Hon Fett der x ¥s
Sdmierftugen (Bild 11'h) ju verwenden. Der Gd)tgilf}\[tuaen ift an - ﬁtb”&@ ober Seberfett eingufetten. Eﬁ@te Teile find

' Jubehir tnd Vorratsjadyen find diter ju priifen. Sdad
Stelle der BerihluBjdyraube eingufegen. {5&0@ inftand %Lﬁf’i\tbtn oder ju ergangen. Q\}@\
$ &
R
- @

i, gy




N N
0“2’?@8 ] :' = Qg’”
IO o O
& | ¢
| : $
& &
s Ko
N 7 ¢
a) D«Borfdriften P ¥
‘\0 O : &%
D 660/3 @rjapteillifte um Fabrgeftell S 1 &,\
D W ‘Berdtbejchreibung und ‘Bebicnungsanml[u@ sum Fahrgejtell \\\.f\
- Q
D §60/5 Beritbejdyreibung und ‘Bebtmungsanmei[gﬁg sum 2Aufbau mit Q 53
KR @rundbaltern < O & C)o"‘\
\QD 660 6 Criagteillifte 3um Aufbau mit (Bru,gﬁ- und Jufagbalter O\?\ &Q\)’ O@v
63\0‘ D 660 7 Beladeplane (O% ‘2'\*£~ N y‘i'
B \2‘\0’ @ : \(2,\9 \2§\
by Dem Kraftfabrjeug bugegcbene ‘i}lrm@)cr’ x> 3P
befdhreibungen 0<\ QOQ@
Manbad) 6 Jylindbermotor, Behandlungsvoridrift é@& @‘5\\
B o | d - Fahrzeugausriiftung @Qg’ Qg}"’
Sraftftoffpumpe (3{9 | \&x‘*
EC-Olfilter & | "
0‘2') ! 4'}\
Soler - Fallftromgeldindevergafer \;29 1 QX
3. & S. Komet-Mecano-Kupplung @ .. é&‘\
Delbag- Luftfilter 0 Lt O
A S
Perrot-Bremie 9 @
Stofdampfer <‘>\ &
Wartung der !Rullentnrhaﬁmlente \«Q’Q) ,\&Q’
Drudiuftbremsanlage & & &
Subebsr: und merg@\ugnm P &
% A
06\ 6‘6\ | &
O X S
Berlin, den 1,340 o ©
TR > N
2 >
\‘\0 o &
f\<> Oberfommando des Heeres Q& ; | Q&&
00&‘% Heereswaffenamt &‘\” ; 0@\*
o Amtsgruppe fiir Entwidlung und ﬁ’ﬁhmg N\ o Q
QéQ S‘ | C.:)O "\Qo 00
‘\\0’5\ KRody ’ OQ}Q \k‘.()\$ (&Q\) O\$
\0&\ @?” 6\\0 ?\&.
¥ >3 & »
N b 32
o S
\\'OQ ' ) OQ
@ >
xO &
Q"Qﬁb Q;%\
S <
N S
& | NG
& | P
2N ! QO
N a S
,\\&& [ &
g% o S
R X
2y~ &\c}(\ 5\5\ ———




i
--







1 namn%@ﬁ Auspuffieite
2 nnnbmmor, Bergaferfeite
3 Sdyaltgetriebe

1 Sditgetriebe (Schnitt

5 Sdaltfema (3eidmung)

\o‘? Lentgetriebe

7 Qentgetriebe (Sdhemajeidhnung)

8 Laufwert

9 Leitradaufhingung P

10 Rabmen mit Sdywingen éq\«?\

11 SKettenglied und Rtttcnmgﬁatug

12 Borderadhfe <&

13 Sdhaltbrett mit Hebelwert und Geftinge
14 Eenrbrtmsmggi\‘unb Beftange

15 Gtﬁ.mierplg@o

16 Schaltpidh

17 Windfliigel

18 s¥filter
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\1\6‘ Supplung
f\°20 Perrot-Bremfe
21 &l;nutcttman%xbnung
22 m. gep. Manafdaftstransportfraftmagen (Sd. k3. 251)

23 Btrpaﬂg?ber ®leistette auf dem Triebrad
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Rabmen mit Sdwingen

1 Schwingarme far Laufrdder 4 — OldruckstoBdampfer
2 — Schwingarm far Leitrad 5 — Triebrad
3 — Drehstabfedern '
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Rettenglied und Reffenwertjeuq

1 —Kettenbolzen 5 - Nadellager- 9 - Kettenzahin 14 — Befestigungs-
2 >~ duBeres Ketten- auBenbuchse mit Fetfkammer schraugen fir
auge 6 - Gummidichtung 10 - Fettkammerver- Gummipolster
2a-- Bohrung 7 - Sicherungs- schfuBschraube 15— Blech-
3 - inneres Ketten- scheibe 11 —~Gummipolster sicherunrgen
auge 7a —Nute 12 >-Sicherung fir 16 — Gleifsdhutz-
4 - Nadellager- 7b - Zapfen Kettenbolzen ketls
innenbuchse 8 — Zwischenbuchse 13 — Splint far 17 - 8plint far
4a -Nasen Kettenbolzen Schneekette
Wertjeug
a - Schlagbolzen d - Kegel far LagerauBenring Steckschldssel
b Abziehvarrichfung e ngrungsring g Schmierstutzen
¢ — Dorn fidr LagerauBenring f - Glocke
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Cenfboremswelle und Geftange
1 — NachstellspannschloB far Fahrbremse "4 — Rahmenbricke

2 — Nachstellgabel far Lenkbremse 9 — Lenkbremstrommel
3 — Nachstellgabel far Handbremse 6 — Gelenk
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