D 660,1

- Leidyter Jugtrajtivagen 3t
(So. K. 11)

— 1. 3afw. 3t (SH. Kz, 11) —
TYp: k1 6

Geriatbeidyreibung und BVedienungSaniveijung
sum Fabrgejtell und Anjban

Bom 19. 10. 38

Unverdnderter Nachdrud

Berlin 1941

Gedrudt bei der Crnjt Steiniger Drud- und BVerlagdanjtalt

- I T "“""'"""}'_' | m—-—,._._ :
L P i T e T T : » . . -
- i (] I~ . : - s i i " O - g #i o .l _‘ P : 2 g 3 — . ——
B . ; B, 1 R e T . P —— s : - =& -
. ; ] '! i B I T M e g
il y ' Fof B tamis -



Q@& D 660/ 1

Q&*éetc[)ter gﬁgfmftmageu 3t
(20. K3 11)

\Q O
*\Qﬂ{é\“ \O‘\%}
“
& -1 k. 3t (S5. K3 13% g
&
5 é\‘Q
Q>\>
2\
Yy :@w 05
‘Q(Z;\Q
\()
O
‘Z)
Geratbef d)retgamg und %ebmuungémmetiuug
311@? ‘&abrgeftefl und Aujban
,;\\
{(\{\
57
@\Q}
s\{:}g% %Dm 19. 10, 38
Ry
O&\%
| O@ O@
lig@trﬁnberter Nachdruc Q\O '
& &
\s Qs
D IS
N N
> D
@}00 Berlin 1941 {2@00

——-@—*—___és;_
Q@ebrudt bei ber Cxnijt Steiniger Druct- und $§&g§unftnlt

S S
¥ >




| B =
lllllll

0 - AT R
%ﬂtbﬂmﬂtfurﬁén ........................................... b S0

ﬂ ~ . . e, -
A. Se d)e Anqaben sahrgejtell | | | g, "
Q%%ﬂ ungcn ....................................... e L A e 5 g gl
.......................................................... i 3IY:
BIDRE L h e b o AR A 3 e e e e A o A RSN O SR -
<> (Weislette. & ot ah s @@&. ................................ e s OO\E
Q° Boxderraber ........ X S YRS P Tl S R SR e X 116 o4
- Fitlfmengen (RraftitoffAmd S0 - e e 2. 6 L
§ & B. Bejdyreibung \2\@?' : ' \§ -
1. Stetor: ., \)%\2\ ..... ¥ Ay
a) ? orqe au]c .......................... SRR T
010 e e o ol N ¥ 1 B A g
\ﬁ&@ﬁlmrung ............................ P 7
) .ﬁub[ung ........................... G - s S wa s 7
sitieh i (o QRS e Rl SR OERRC o K 3 e USRI 3" g 51 [ P T
\{”@‘?‘ f) Rmfﬁtuﬁpmupc ................ %&“ .................. 8
" g) Yufjtjiltex (({b ..................... 8
BN |56 TR L1303 (1§~ R P SR P e s ~ et 5 < R e e e 8
QP i) Glettrijche Ausritjhung des ﬁﬁ@@th ...................... 8
& « o Je)Uahithmelien . o Sl uE N B I e R SNSRI R 9
0@ 20 BTG o B e SRR 0@\ ............................. Y
@ 3. Shaltaettiebe ..t iaiie Sig @ et s s ot e R 9
A 4. Qenfgetriebe .............. A0 T e S e e 9
5. TLieDrader .i..os s wns (IS 0w o s 45 S S R, ot | g 10
6. Saugmerf ........... e+ ol s eee e e e e s S e s 10
7. ©togdampfer ...... R RO ORI IS Rl LS T 10
8. ®leistetten ....., PR L A T S N A RO IE o2 g
9. Borderrider mit Abje ............. DRI W ) T SATY 11
10, Senfung ..ol 0\’? ............................................. 11
11. Fabrge fc[lragﬁ‘c ........................................... 11
19 BLOMIIEI @ v visis slein i 5o e someedtol e St 01, e S A N 1§
18 Sanb=atnb uRbebeliverl o i o s s i N e R 12
14, ﬁtufg?%fmﬂngc ............................................. 12
15. @tﬁqo 'S CARE SO SNSRI LR PRI BOCRIENE S e ) 0 B L L 12
16, TahDavaBD i s ke Rl ST S et s S
b (\%l?ﬂ’ Hrie WRIGAE e bt et SO PRSI D T e M 12
i}; Ihangerinp it . i e e e S A e N B 13
(5 C@ ienungeanivetjung ;
&9 19. SBEtrtel s sal tos i s 0%\\ ....................................... qﬁ*
S‘Q &) Borborerten des HOUEE 5 5o viisi T I A W O13
L b) nlaffert G TROIOLS « v ivvevncinn cnin st sies s .oy 14
P ¢) BVediemuggsamveijung vor und wabhrend der Fabhrt . ?&: 14
~ c}o‘ d) ?Iﬁﬁclg&’h pont Motor und Fahraeng . ....covvenennn. Q\@. R 0 ¢
X 20. ;ynbwnrid}r\@ ...................................... Of'a 15
) CRMITTCTE: o train e aabal s s o s e e Sl i o 15
5 Y D A N L R B S R NS 15
Ctmﬁcuruljrt ......................... & 16
21) Gelanbefabhet ...l @c;\. .............. 16
Q= Up ) SO R ittt e Vs Aottt e B e o S S P Sy W
\é& £)  Anhaae it s s S - .\é}*&? .................. [ )
o <o
&
S
<
&
0@
&




@é\ ’ == L rr—
@ &\0 e - B | . P
\)@Qn &
i P
O o
¢ : N :
D. Blid;tlimen ‘ill'. vie Snit@f&eﬁung :\x\% i L s
21. Allgemeines .. é& ....................................... & @Q’
29 SRotor: ... B I e s & é}\ mﬂthemﬂ:ﬁtngeu
;; %Iu t Iu bﬂg thUtg ........... N S Y e e R ; &Q? @ﬂg %ﬂb@% iEH b g I 8 f 3
R B ot st ol s b 2 e WA AL . gitn. ot 1jt zum
c) %E‘%Igenb der Rfﬁ’;“ﬁﬂben ................... @f*<> """"" ﬂlg(,rrm‘:‘l et bon Sonderaujbauten beiftt?nmt&eben bon Anbangelajten und
inbaw des 3ylinderfopfes ........ RN £3
T e Dty J s Gulbistentaburng, B
D Bululfpume B fetion beeinflukt. Die Gl enft wird, weldyes die Bewegung der Oleis-
o g) {iberholungdarbeiten ............ Q° influft. Die Gleisfetten twerden durd) b [
\24 g e N \\\}\ .................. Qiﬂltgetmhen O“ ) born [iegende Ettebmbé\r
RS T e s TN L B e ki LY
L T R | A,\gedm N Sy
X a) Ausbau bon Lauj- oder Sextmﬁern R g = TR iihe Angaben -
b) Musbau und Ginbawr eines TriebTADES ... .....oeen ... Kz S Letjtungen Y
¢ [uﬁ)te b Q 2 ................. O~ ’”3 g | t
) & 1 oe auftverfe§ ............. Anbhanael rgejtell
e e ngelajt (@éﬂn:nc}t) (Thie1 (e ) B e L @0 3t
27.‘ e e S O P @Dd)ftqeicf)mmbtgfmt auf der Strafe 2 ap LAl
%; QRIEtftIe“iPﬂg“un e ey C Fabrbereidy e e T
uflegent der Gleigtette . .. ........ooovrens O R 5 ol il 2 250 km
3. atieaaliher e R Steigfdbigteit auf Io[em Ganb mit QIn[)auge[ait <2~ _ 19 o
: R REHEHQIIEDM-:::”'“":‘:N ............. Ctengaf)tgfmt auf lojem ©and, ohne ?Inbangela& o
| | :53 g::if;tglbzﬂtﬂﬂgtm e N A O Stajtitoffoerbraud) auf der Strafe etiva . & | 45 1/2 14
]: 3 5 s S i S e 4 /\ . - d E .
29. Gummipoliter etteng tebinnenteile .. S ..ot SRraftitoffverbraud) im Geldnde S 2 00 km 1
20, ﬂcnfuug ........................ /< ____________________ 3\ LE o 3\\2}\@ S0 F e b1 U 28 1/h : i
91 %temgﬂn‘[ﬂ .é CIn( [ ................ \_x ........................ MQBE (fi'\:‘\ )
B ey Giinge itber alles . . | & :
33 [EIEH'IIIT[{)E EIHIC[QE """""""" ;C‘x ........................... %reite f‘[bet ﬂ[[eg . . \{2;'\‘\!/) . - . . . . . 5500 mim I}
a 2}&}%&1 ien fiix die Pilege L T A S Y $Hobhe itber alles S R A S R 2000 mm
. Allgemeines .......... CH P R el e e e 2
S e T Shuriveite dex %mbmtabcr A E AL 2290 iy
36. Getricbe und Supphing- e Sturz der BVorderrader » s Ly il
7. SBEI‘?HFCI A R ;:\:\ ......................................... %thput S e »Bl e ey ottt SN S 9 °
38. Rra e T e S & CTYIRAIED, < fo oy £ A & Hid
e Y 4 psiuacie Vs DRGSR i e 1600
i &luI;IEEIf[a é;;z\:;.s....._.....,,.....*._.,::'.:'.:'.:'_:*_'_::}.._.. .... Bodenfreiheit wnter der Vorderadhe . . . . ks 39 s
i ok (‘% ::: Bodenfrethett unter Rahmenquertrager A g
43. thﬁqupf“ Watfapigfeit . . . e i 325 mm
ig I S % AR s L BTy e T2 S ol 500 mm
Fmgﬂlllﬂ g R S e e - S ' ’
3%%% L e W . g
F; @qubmlgﬂmcnm R QT I G TUKR
Q ............. ) : l}bk‘tl‘ \\&
7 48, Geinidhte O
; S i e e R R R LR .
\2\\{".’3 lég %E térglb"uq L VRIS ..... SRONERS W0aohnn et oiraris , Soild, a3 B Fon e ﬂﬂfhlllg [)Ci. NN — 2800U/min ; HL 42 T&‘%’%ﬁRM
51. %Ignigli?tqehlrg;%x;%chltiellﬂt ol R A Drehzahl, normal ™ . . e lggﬁﬂs
SO T SRRV Rt B Al Pisa i SR SIS N . “ ‘ . ‘ ) : i i . E : . \
| E mﬂ:faﬂld]lltﬁ der Sonderbejdhreibungen . R ol it N %Uhl_lb‘-‘faﬂf)[ R R SN IEL ¢ s v ol “\‘\5\ o
o e T e A A R M $ U[}lllllg lltlb Sjjllb ol N sy 0 X 100
| 1. Verzeidhnisd der Bi ' | | SR, sy A\, dak
i 2. Sidhtbilder ..... ﬂb“ ------------------------------- 31 | ,~\‘i?‘-'\i£x b3Ho.
. BRI S 3 et e Bild 1—21 \ 0@ 90 X 110 mm
) I o b3in. 4170 cm?
\:‘\ G \\{}
0;:‘}\ \0 - \{ig\w
5O é\(’ e ——— - - -



&
&
b
 3ylinderinhalt (ﬁubbnhg&%) 3{91 C@
Arbeitsvetje . . 3 <§ LE s | i“\;k‘iﬂ(ft
%erbtd)tungéberbaltjﬁé RS et o e e L 1 6,7
Sdymienung . K L. . Duddmierung bmr[] nradpintpe
Sindung . "\?o R e ) T M ™ s E]Raqnet
N \*x
Sunbnerﬁeﬁhng Nl ooy LIy " nids .. £ felbjttatig
%Etgﬂ k TR ot o .| e 1 (%&gﬁllhl’ rm‘"l)]:):lJEIU[Tl?f!ﬂ‘if'l
.ﬁnb@‘ng Des ﬂJlumrn %aﬁé&?unlauf (Sretjelpumpe) 0@«
&i%[ung HESISE L ol Eari \{;a waffergefuhltex Elfuble;@-
\z\f}%entt[ ipiel: b \2\\% Oq;?\
o Rgetl & D Sl v A TR T s b o) 05 )38}%
Auslapoentil | T B f &
5O
Gleistette . L
Typ . . <\\o\sfzgw 50/280/140
S A e e e S T R ) 280 mm
FITEREG i [ S1AE T b R S ‘;\_&\\Qf . 140 mm
Gliederzabl, LR SO el " 5
Bilsebaviablosedils o i ey e Rl B b 515
Lange einer SKette .@:\{‘? T DT (840 b3.
e @5\ 7700 mm
Auflagelange der Ketten . . . .« 1800 mm
Gummipoljter . . . . . & LDP &
\
%urb,gf%nbet | ,\é\Q’
Reifengroge . . . 6\‘3’0. S RE N s A et P R
¥ h]m.,é.l‘ll]—ls
Netferitberdrct J\sz 1—2{} 4:":- atu
Reifeni Jerbrugﬁﬂ\lﬂlJ—AB P R T <§>\ 275 ati
Reifenit :rerb,ﬁ{cf (udoreifen) 0 w0 L &Y 2 atii
céz” | ,g;?"w
\\Q %iillmmgen § & &
§td§nft toff, Fajjungsvermogen dex Bcha[@’}\ 1004+ 10=110 L&;»O
@Q : S‘fﬂnunqbnmnnqcu bes Motorz . . & . {91
X dajjungsvermogen des k.,c{)alftgetncbe o L e R 6 <2>\SO
Sajfungsvevmogen des Lenfgetricbes . . . . 3 #1
Saffungsbermogen des Triebradendantriches e Tkl
Yohe des Oljtandes im Delbag-Filter . .. . @a 15 mm
Bajfer, Fajfungsvermogen des gejamten Rithliyitems © 261
c,.,\’\@?}
&
A0
<
&
o

S
<
2%

2
Py ~ Vi
<& B. Bejdyreibung
e
Q@\\‘ 1. Motor
Q{}%e; Q%V-Btlb 1 und 2) ' QO®
O \a\) Motorgebhauje Q\“

Das Motorgehau c\“ﬁkﬁtebt aus dret Haupttetlen: Slﬂntbt—:tfopf@%‘ebmue—-
obertetl und —'untz;rml o Gebaujeoberteil fisen Ddie ggﬁﬁicﬁ jelbaren
3t)[mbeﬂauf[mdﬁﬁt, dte vom KRithlivajfer umipitlt wex
(\Summmuqe e ?tub[tnaﬁermum aboichten. S

Der M t@? it ait dret Punften tn Gummi ge[ageu.\o‘@[lﬂ Niajjeanidluy
ne1bmb@;®em jtarfes Stabel Wiotor und Rabnen. Qf’

\{_{&0 b) rleblnerf\@
\“ﬁ\w . Gehauje adytfacd) gelagerte ﬂurb@j&:e[[e 1t an den Yaufiapfen

und derent

&Qﬁcbartet 1nd burcf) angejchniedete L‘f»e% qetmd)te ausgeiouchtet.  2m

N

porderen Ende tjt ein Cd)mmqunqsbuukﬁ v angebracht.

Die Pleuelftange befitt ausmed)ie&&re Lagerjdalen.

Der Yetchtmetallfolben hat dret Kolben= und einen Olabjtreifring.

Der Kolbenbolzen 1t ]c{}mmmﬁub gelagert. Cin feitliches Verjchieben
wird durch 3ivet C]:ncngrmq%cbml)mbert

zc) Steuerung

Die ]c[)mqf)uuqenbc ?@%‘BEIIIIIC werden durd) ote tm Aylinderfopf jiebenfach
gelagerte Nodenwelde iiber Schroinaghebel theuert Aum Naditellen des
LVenttljpreles flua\“bw Schwinghebel auf einer drehbaven Crienterbudie
gelagert. &

Lon dex i}}‘ntfemuelle werdent auperdem die Slpmumpe, der Drehiahlmefjer
und dex @anuc junder angetrieben,

"X
\5"(‘&" d) Subhlung

Qnu, Stretjelpumpe fordertydas SKithlhwaffer divd) Motor wnd Stublexy
<:§‘“c Antried exfolgt burd]g@nﬂu Setlvtemen, der gletchieitiq Ddie “@9
nmfdmw und den ‘:Bhn@tﬁqc[ antretbt. Cin Fernthermometer ]* die
ﬂtuI}Imaﬁmtunpemt1n\v\>ﬁ1 t Wotor an. Die Kuhhoicfung des Kithlexs fann
durch eine vorgebaufe Stlappemivand vom Fithrerfib aus gereg lnerbm.
Am Olfithlex 7?\?1 L dev tiefjten Stelle des Wafferfreislanfes™— befindet

vy
.]Id] ver Waj ‘[L agbabn. é\\é\
Q}O - e) Sdhmierung C;\O
2

D¢ ,{ﬁ oer trefjten Stelle tn der Olhwanne g@l%‘qntt Clpumpe totrd
durch)® Schraubenrader vom  dex "'EL”CF[‘IIIBE.HL%&%HQ?“ICE’L‘]I Cbne  die
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Sdymierung 3u gefﬁbrben&&ﬁnnen Steigungen und OGefalle bis 3 60:%
gefahren jverden. & A

Slweg: Die Lagertellen dev Kurbelivelle, Nodenivelle, %Ie%@ﬁangﬁn
und der Schivinghebel werden burch die Olpumpe gejchmiert. Elﬁfe @d)mtef
rung der Kolbexbolzen und Bylinderlaufflacden erfn_[gt Putdjiﬁpmgn{t %_er
ftacfer Verfdhmubung des Olfilters getvahrleiftet ein Liberftromwentil die
@cbmieru;@ﬁ?\ Ein Sicherheitsventil an der Olpumpe bteift aum Sdhube dex
gefamtesy Shmieranordmung. Cin von  aufen Fuganglides Drud-
rege{@nti[ geftattet, den vergroferten Olverbraudy bet langer gelaufenen

: S : O
Ell\{o%ren durch) Vervingerung des Oldrudes gf%er tn normale @renwl?&“

\
X

\

3

31 bringen. &8 D
T Die Kithlhung des DOles erfolgt in einem durd) das Kithlwaffer gefithlten

Oltithler. Wenn bei faltem Ol der Widerftand des Oltithlers ju grof iit,
jchalten 2ibexftrombentile den Olfithler aus. @

Olfilter: Der Olfilter (Bild 18) ift in den Hauptitrom des Schmier-
ipjtems eingejchaltet, jo daf die gejamte Olmenge gereinigt wIrDd.

f) raftitoffpumpe

Dte an den Notor angeflanidhte Pallag-Kraftitoffpumpe Typ C 9 fordert
vent Kraft{toff bom Kraftjtoffbehalter jum Vergafer. Der Pumpe ift ein
iilter borgejchaltet. Cin Noden am Bwijdhenvad der Stewervader betatiqt
iber einen Sdhivinghebel die Lumpe. -

g) Luftfilters(Nafkfilter)

Die pom Motor angejaugte Luft wird bei ihrem Cintritt in die Saug-
leitung durd) ein Filter (Delbag THY VB 4a) gereinigt. Sm unteren ITeil
pes Xeihtmetallgehaufes ift eime gewifje Olmenge borhanbden, die Dden
Siltereinjal und die Filterpatrone mit Ol benett.

h) Bergajer

Der Motor ift mik einem IJweiftufenvergajer mit et Schwinumern
ausgerujtet. Das Saugrohr des BVexgafers twird durd) eine vont Auspuff-
rohr abgesiveigte Leitung durc) Abgafe voxgervdrmt.

‘iﬁi_e Hauptditie ift durd) Nummern gefennzeidnet. Die exjte Yuntmer
gtpt in hundertitel Millinmeter den Durdymeffer der wtteren Offinmg an.
Die givette ijt eine Fabrifationdmummer, die fich aufden Durchmeffer der
lettlidyen Yujtldcher und auf die Ditfenart beziehts Dex Bergafer ift mit
etngrvom Fithrerfi ausd ju betatiqenden Anlafvorridhtung bt:i'fﬂ[]ﬂn.

1) Cleftrifdye Ausritftudqg ded Motors

- Cine 130 Watt-Lichtmafhine wixd durd) einen Keilviemen mit 1,2%dcher
Diotordrehzahl angetrieben. Der Motor Hat einern Neaguetzimder mit
fu!bittﬁtiﬂcr Sunopunttverftellung. Die Bundferzen find on dex Berqajerx-
lette aus suganglid). Cinjdlieflich der SKabel jind die Rerzeft durdh einen
Deetalldedel nach) aufen abgefchlofien.

: |
) 2

Ve
<

_,,gfffiiﬁnnrritbtung ird bom
57 flajche ift bet etmem Teil b

Dent Triebwellen fitenden Strrnradern (e) in Cingriff ftehen. o)

P b

N _
Dex %[nlaﬁegg’ffi am Motorgehauje angeflanjdt.
Jaberes uber Tidytmajdyine, Anlaffer, Magnetsitnder ujiv. {. Bojd)-
Bejdreibung jur Fahrzeugausritjtung.
\\0&
\\:i\(} k) Buftprefjer
Der Luftpreffer, Knorr Iyp V 6, 9/80—12, fitr Bremsanlage und E)i‘e'if% n-

otor unmittelbar angetrieben. Die Reifenfitll-
ex Fabrzeuge nod) tm Fuhrerhaus an%ei)mcfjt,

bet den itbrigen un;gﬁ%&r Neotorhaube am Rahmen ungef[an[\@& (fnegen
Stontrolle fiehe Jiffer 19 ¢, [fd. Nr. 7). G)\y
) 3
%\ *“\Q}\>
| 2. Kupplung ©

Die 3},13‘9‘1“1'({]eiheufupplung, Wiecano Typ PF 220 G&ﬁbm), it am Wiotor

angebaut. Sie ift mit der Betdtigung und der Kupplungsbremije in einem

Aluminiumgehaufe eingejcdhloffen. NS

$ A?
O
m\~“

3. Ed)altgg\tﬁibe

Die Motorfraft wird durch etire Gefentivelle vom Kupplungsilanjd) auf
bas Schaltgetriebe itbertragen. Das Getriebe (Bild 3) befteht aus einem
novmalen BVierqanggetriebe mit ¢hiem Schalthebel. Dem Schaltaetriebe ift
et Unterfepergetriebe mit Gelande- und Strafengang mit einem bejon-
derent ©dalthebel eingebart. Die feftgelagerten jdhragverzahuten NRader
jind {tandig im Cingrifjc2Die Schaltung dexr etnzelnen Gange erfolgt durd
Schiebenuffen (Bild.4).

4. Lenfqetriebe

LBom Schaltgetriebe wird dte Kraft durcd) etne Gelentfivelle auf vas Lent-
qetriebe (Bilder 6 und 7) tbertragen. Es wird durd) ein Kegelraderpaarx
(a und“H) angetrieben. Das grofe Kegelrad (b) ift mit dem unmtlaufenden
Ausgleichgehauje (c) fejt verjchraubt. Fn drefem Gebauje {ind dret Paax
Ausqleichrader (d) gelagert, die untereinander paariveife und mit den a}ff

Aiterdem ftehen die Wnsgleichrader (d) durch feft mit thnen verbuitderne,
aitferhalb des Ausgleidhgehaujes liegende Jahnrader (f) iiber die-'Stirn-
vader (g) mit den bétden Bremstromneln (h) in Verbindung. s Durd) 2Ab-
bremjen einer Tapnumel wird die Drehzabl der auf der gleidyen Fabhrieug-
jeite [iegenden Yriebivelle vermindert und die der gegenitberfiegenden Seite
exhoht. Sesttady der Stavfe ded Abbremfens wird daditrcd) ein groferer
oder flenterer BVogen gefahren. Vet Fejtbremijen efiter Trommel erqibt
fich) entfprechend dem Iiberfepungsverhaltnis im entgetriebe ein Wende-
freigdurchmeffer von ettva 11 m, bejogen auf Fahrzeugmitte.

D 66O /1.

=




Y |

. 0
: @
. 74D
o &Y T
N O
(»:)\(g = 10 e ()\(&\ ; b
Q & .
&Q) * Ao : Q’\Q) |
S 5. Triebrader | S &

Vom Lenfgetriebe ﬁe%ben die Triebrdder itber eine @ele11fme[{e<?&ﬁ’1}b eint
@tirumbnnrgﬂege@’&%gettieben. Die Triebrader (BVild B) tmgel@,ﬁne e die
Gleisfetten ei‘lkgﬁifenbeu drehbaven Triebrollew. {fa den E;@égrabertt jind
die Bremstrontmeln fitr die Fahrbremje untergebradt. oy

) ©
sy 6. Laujwert 2 Q
OO

S
i 2 "
‘2‘@&%06 und Leitrader laufen nicht auf dev a\@%ahu. Jum Abjtupen &
des™ Yeitvades bei Fabhrten im Geldnde ift das Leitvadacdysgehauje (Bild 9) O

\'O'«\(fm eine ftarve Robhrad)je jchentbar gelngg\gﬁiub purch emme 1t der ‘*Ru@;‘ } @\o
27 adyfe liegende Drehitabfeder abgefedert. e & X

Das Leitrad ift im Leitradadhsgehaufe mit etngr doppelarntigen Kurbel
aufgebangt. Der freie Wrvm der Kurbel wird durd) etne Spindel gegen
das Leitradachsgehaufe abgeftitpt (Bild 9). Durd) Spamnmuttern fann die I
Lage des Yettrades geamdert und Ddadurd) die Kettenjpartitung gevegelt :
werden, Wird duvdy Ubertlettern der Kettenyahne die Sparnung der Kette !
s grof, wird der Scherbolzen, mit dem die Spannipindel amt Leitrad- !
achsgehaufe befeftigt ift, abgejchert. LVor der Weitérfahrt ift der Scher- :
bolzen 31t exjeBen und die Kette vou neuem u [gﬁaiueu.

shnnere und aufere Yaufrader itberjchneidest jich wnd find abwechielnd
et und aupen angeorduet (Bild 8). Siefind als auswed)jelbare Stahl-
blechjcheibenrvader mit Vollgummireifen attsqebildet. Die Triebrader wnd
die inneren Lauf- und Leitrader fithren die Triebiibhne der Gleisfetten
jeitlich. Die Naben jamtlicher Larf- und Leitrader laufen auf Rollen-  «°
[agexrn. Die Laufrader find auf Schwingarnen gelagert, die einzeln durch &
?)reh?tabfebern abgefedert find: (Bild 10). De Schivingarm des leptens
Yaufrades fteht mit enwm&&,\:ﬁ[brudftnhbammcr i BVerbindung.

o\

& 1. Stofgdampier
5

~\
AL o e O ¢ : e ~ ' \C -
3urx jﬂlllphlltg‘{;\bﬁt Sabrzeugidhwingungen jind dex Cdwingarm Ddes
leBten ﬁ,aﬂfrab%:unb ote BVordevadje mit einem hydraukijthen Stof:-
dampfer, Typ 5, D der Firma Boge, verjehen.
N\

) 8. Gleisfetten

?Elgiﬁltﬁgﬂbfllt ii[w]'r ote Bauart ujw. find auf Zette 6 aufaefithrt. Die QO§§
Cingeheitenn jeiqt Bild 11. Dex Bolgen (1) ift  den dufeven Auaen (2) 3
&~
S
&

Oex -~ Settenglieder feft, in den timeren Augeft’ (3) auf Nadellagernt mi

(‘U . G i g ?
@\:\t}ﬁi121911b11t¥)im‘z. (ﬂ.”"b llui;m}bud)']ml (0) drehbar gelagert. Die Jnueh- .
27 budyjen tragen Dichtungen (6), die Ketteitglied wnd Bolsen nady aken

ﬂbbld}{(—.‘ll.‘ 'l'?cn_ Abjdhluf der itmmeren Stettengliedaugen bilden died Siche-
rungsjdetben (7), die mit Muten (7 a) itber die ‘Jéﬁi'cn (4 a) Dm *Fabv[-
{nge?nmcuhud}i’cu greifen, Die Sapfen ( idaiben .
m emer Vohrung (2 a) nebent de
die Junenbudhien nicht

fen (7b) der Sidherungsjgdeiben fien
1 tuuren Kettengliedaugén, jo dafy fich
qegert dre aufeven Stettengliedgtigen und jomit

@Q Die Vorderachie (‘%ﬂfb

S

B e
&

auch nicht gcgeg&ﬁ%u Bolzen verdrehen fonnen. Swijchen den Nadellager-

nutenbudpjer befindet fich eine Jwijdhenbudie (V).

Die Triebzabhne (9) der Kettenglieder enthalten Fettfammern mit LVer-
Tc{;[um@;&ubeu (10). Jedes SKettenglied tragt ein mit 4 Schrauben be-
fe]’tigﬁ@% Gummipoljter (11). An den Triebjabunen wird die Kette tn den
E}:\g}g@ =, Xett= und tnmneven Laufradern feitlidh gefithrt.

O ' Q
o’ | 9: Worderrdader mit Achie \y\QO@
12) 1jt eine pendelude Faujtachje. Eie@ geqent
Denr porderiten ?]{utlg%ntrﬁger durch eine Blattfeder und nuc[zﬁ}%b?’fen purd)
eine Dreiedverjtrebung abgejtitpt. Iwei hydraulijde Stofdampfer ver-
hindern ein Flattern der Achfe. m Rabhmen befeftigte %’nmmib[ﬁde be-
qrensen biq@@ﬂ)rﬁgﬁeﬂuug der Achje. Veim Abheben dexVorderrader vom
Boden witd die Feder durch 3wei Fangqurte entlajtet. Die Vorderrdder
find ald”"Scheibenrader ausgebildet und mit ﬂéicg@%rlt&: b3tn. Yufareifen

verjelen. oy
A\ 2.\
& N
BN 10. Lenfung &
S Die Yenfung erfolgt erjtens durd).c€injdhlag der Vorderrader und

o5 jwettens dadurd), daf man den beiden Gleisfetten mit Hilfe des Lent-

getriebes verjdyiedene Gejdwindigfetten gibt. Beide Yenfungsarten find
jo mitetnander gefuppelt, dafy exft bet grogerem Cinjchlag der VLorderrader
die BVremjen des Yenfgetriebes ju ivirfen begimnen.

Bei geringer Drehung «Des Lenfrades (grofe Kurve) wirft das Lenf-
getriebe nuxr als Ausglétchsgetriebe. Die Lentbremjen {ind duvcdh) Hebel
und nachjtellbare Eg@{gﬁge angefchloffen (Bild 6).

11. Fabhrgejtellrahmen

Der Fabhraejtellrabhmen 1t aus jwer LYangstragern mit eingejd)veiften
Cutertragetn und Robren hergeftellt. Die Langstrager bjw. Tuerrobhre
tragen. Dte Lager fiiv die LYauf-, Leit= und Triebvader (Bild 10). Am box-
derert Rabhmenquertrager it eine jtarve (Bild 12), am bhinteren etne qe-
federte jchwentbare Kupphing angebradt.

12. Bremjen &7
(Bild 19) W

N\
Der Bafw. hat et unabhangig voneinander wirvfende %rgqﬁ%n.
. Die F@hrbremije (Triebradbremie), 1ur1'ut;1igﬁf 440 X 80,
2. die enfbremien, Pervot=Typ 230X 50. y{\,\“\\
Die Farhrbremie, eine Junenbadenbremje mit Sexvoiivtung, ift
auf bétden Seiten int Triebrad untergebracdht. Die Betatiqung erfolgt
meeh@nijch wber etnen Fugbebel. )

=) ¥

—




.\Cﬁrmnfe und die beiden Hebel fur @d)alti i ' ~ang
< pracht. LVor dem Fithrerjis liegen in novmaler Anorduung die dret Fuh-

O :
i B

Die Lenfbremje n&ﬁ%ben pon dex Yenfung (1. ﬂbfcbui_tt 4 'u@:@l(_))
betatigt. Um fie als Standbremie benugen 3u fonnen, jteht jie mit ‘einem
Ausgleichhebel mit dem Handbremshebel in Lerbindung (Bild 14) |
Ferner ift D b&%anbbremﬁbebe[ mit etnem @t}ltf[ufibrelgl;ﬁﬁen'tﬂ'5111’1’1
Abbremien hg@’e\\ﬁlnbﬁngerﬁ perbunden. Das anbguger_prgmﬁbentﬂ it jo
eingeftellt, daf der Anhanger frither bremjt und jpater [ojt als der Wiotor-

agen. %@r Qaftsug bleibt alfo jtets geftredt.
Sl 13. Hand- und Fuphebelwert

C {,\} L \ M‘t L LI |
;\égﬁ\ed‘)tg vom Jithrerfits ift der Handhebel fitvsdie Vetatigung der @tanbi\;;{w
d Unterfepergetriebe anges

hebel fitx Supplung, Fahrbremje und Gaszujubhr (Bild 14).

14. Kraftitofjanlage

Der Kraftjtoffhauptbehalter liegt unter dem Aufbau im Pinteren Teil
dbes Fahrgejtellvahmens. Der Kraftjtoff wird durd) die am Motor befind-
liche Pallag-Kraftitofipumpe in den BVergajer gefordert.sDer Cinfitllftupen
ijt durch eine Klappe tm Aufbau uganglid). Der,;Kraftjtojihiljsbehalter
mit 101 Fafjungsdvermogen befindet fich rechts unter dem Schaltbrett. Die
Kraftitofflettung fithrt auf dem Wege zuxr Pumntpe 1ber emmen Dretivege-
habhn, der wnter dem Hilfsbehalter angebradyt ijt. Mit dem Dretivegehahn
ijt {otvohl jeder WVebhalter etnzeln mit dex Brennjtoffpumpe s verbinden,
als aud) die Kraftjtoffzufubr itberhaupt abzuftellen.

15. Sdyaltbrett

Das Schaltbrett tragt die fitr Betrieb und iibexrvadyung des Motorg.?

erfordeclichen Mefinjtrumente und Schaltvorvidhtungen. Die Anordmutg
it auf Bild 13 exfichtlich,

16. Tadyograph

Dex Tadyograph @ibt einen genauen iiberblict itber die erledigten Fabrten
und uber die Fahriveife der eingelnen Fabhrer, auferdem aeften die Tado-
graphenblatter bet Unfallen jur Klarung der Erhu[bfmcie als Mrfunden.
‘T,..h?er Tadyograph beveinigt in fidh Autoudr, ’i’agc'ﬁfﬂometﬁr3&1[3[1*1*, Sefamt-
hI_unwt&‘,rf,Eil)[Er und Oejdywindigfeitdmeffer. Cr enthalt eine Warnlampe,
dre beim fiberfchreiten dex julajjpgen Gejdhmwindig-
fext Det Fabrten mit Anhanger @ufleudtet, und Ein-

| dihtungen jur Aufidreibung der Fabhrt- 03, Haltezeiten. Das Fahes

bigﬂmmm it nad E-f‘fnen 0e8 Dedels suginglich). Der Schlitfiel tam bei
geoffnetem Apparat nidht Derausfallen und dient gletdhzeitiq als Gxify.

17, Glettrijde Anlage

i'ijc; -’E?abgrgeug i_[t mit etner 12 BVolt-Licht- und Anlafferarlage bon Bojdh
(1. Bojd)-Bejdhreibung  zur Sabrzengausriiftung) atsaerititet.  Dex

G O
é f},\

N
O
S

&L
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L 3
£\

Sammler Hat ei;;g?\%eiﬁung bont 12 BVolt und 75 Ampereftunden. Samtlide
Stromberbraudier ftehen mit dem Sammler in Bexbindung (Bild 16). Die
@d)eittlnerfa@if:'fvefiiﬁen Biluyg-Lampen fitr Nah- und Fernlicht und ein
Standlicht.” Cine Handlampe fann an die Steddofe am Sdaltbrett an-
gefchloffen toerden. Fitr die Halt-Schluflendhte bes Anhangers ift eine drei-
polige 2njchlupjteddoie angebracht.

N\

18: Anhingertupplung N

Bum Suppeln des Unhangers dient eine Ringfedertupplung, j)ﬁ@am
hinteren Rahmenquertrdger, der zu diefem Biwed bejonders abgefteift
mwurde, Defeftigt ift,~Das Kupplungdmaul ijt auf- und niebgﬁﬁ)menfﬁar
und fann i) fite? grofe BVerwindungen wijden Anhanger”und Igtw.
dreben. o

¢ 2. ’

(. Bedienmmgsamveifung

19. Betrieh &
a) Borbereitender Fahrt

Bor Antritt einer Fahrt find folgende Arbeiten auszufithren:
KRraftftoffoorratdn beiden Bebhaltexn priifen,
Wafjerjtand mmoKithler prufen,
Olftand im Motor mit dem Magjtab prutfen,
Reifendrwd pritfen (fiehe Abjdhnitt ,,Vorderrader”, Seite 6),
KRettenipannung pritfen. Die Kette [oll auf ebener Fahr-
bahn ither das exfte und lepte Laufrad ohne Berithrung hinveg-
qebenpcitnd Det den anderen aufjliegen,
6. Dejortderd bei RKalte Bremsluftbehalter durd) AUblag-
ihraube entmwajjern.
DerTacdhograph ift taglich vor der Benubung des Fahrjeuges ie folgt
betriebsfertig zu maden:
a) Apparat offnen (Schlitjfel lints drehen), A
b) den gerandelten Haltering ded Spannblechs nac) [infs dreben und
die Negiftrierideibe herausnehmen, |
¢) die Uhr ijt du¥h Lintsdrehen bdes gervandelten Ringes\vregel-
ma f§iq auffuzehen,
d) Ubhrseigex@durc) Drehen der gevdndelten Schetbe mif der linfen
obereni@eite des Ubriverfes ridhten,
e) Regiftrierjcheibe einlegen. Sie wird fo eingelegtdaf fie am Augen-
yand unter die rote Junge liegt. Am Raxde der Scdyetbe befindet
i eine Reiteinteilung. Die Sdheibe ift jo su drehen, daf die rote

O Lo ro M
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4% ' e tetoeiliqe Saqesseit weift. Damn jeBt maatt - & B P RS A e
X | 811“9911713153 ﬂ}lfﬁ?wleme{[;)gebeit?%i?g? s iljem ‘*]{inqletisue”‘(}}{\i[ t{f | 6. Dexr Bx egg‘t\-ss prawd daxf & ati nid)t uberjdyreiten.
Spannbled) ieder auj un ) PR Sudeas)l 7. Der Redfenfitllhabhnift biter auf die ridhtige Stellung ju itber-

drehunag. E@% ijt i beachten, dafy fich dre :*Hcgi[triﬁrigﬁ{ji%;i['rc nicht

N Jifert. (Yatr bet ol s Rei y e s ).
verjihiebt, Sleine Kovveftuven fonnen aucd) nad) Befeftigung des pritfen.  (Jatr bet jabrzengen, bet demen die Reifenfullflajdhe tm Fithrer

haus uytergebradyt ijt.)

= ' 2 J ' . \(\{ - . : . . . . - .
up“"‘(‘\@%% ausgefithrt wedern, wnd ; Iy | l 8. Der Unterjeseridhalthebel muf vichtiq eingeritdt jein.
f) Tagesiabler duxch Drehen des 0-Stellfnopies . der angeqebenen | & | -
‘%’]@ﬁidﬁlmg auf 0 ftellen wund Dedel jehliehens 3 ) XS d) AbjtellenponWotorundFahrjeug Q
Qo“’ ,Qgﬁf"” O o7 Dex Niotor wird durd) Unsidalten der Jitndung jtillgelegt. O
\Q\>‘ b) Anlafjen des Mofors {”Q@‘ f Q> Die mﬂft}'tvﬁbéibn;g%gb su jchliegen. N
D A Sy o Nach jeder Fabrt jind Bolzen, Sidherungen und Grummipoljter r{gf MHle1s-
N 9) '8 ‘3 e e RIS Ve O . t = e A ! : : N
.c;@\ Lor dem Anlajjen b.” Motors 1t 3u ’gﬁ\@fﬁml- ’”\i%\ ,C;@\ fetten 1-10({)511131:111;@?111& jotoett exforderlich, mn Trdmung u bgﬁr‘?lgen pDex
R 1. Getricbefdhalthebel des Hartptgetriebes auf LYeerlauf if@ﬁ‘rfﬂn, e 311 exIeNerit. ny 37 |
2. Sraftjtoffhabhn dffnen, Brennfjtoffpumpe aus Hilfsbehalter | “‘t”t_bmf ﬂ“*[) wafjer fet Frojtjdhupmittel hmgenu]d],t&,\\@ﬂ ee et 7¥rojt- e
durd) Fallbengin fitllen, & gefabr “b{3~khﬁitll' C}@<g}
Jundung einjdalten, | 20. Fabrvorjdhrijt = o | pii

N

N\
\

E tavtvevgaljer betatigen, ohie mit Hand= Boer Sugashebel
Gas ju geben. Anlajferichalttnopf niedexdritcderrs Bei faltem Motor

a) ©dyalten ©
Der Gelandegang darvf nur im@tilljtand des Fahr-

>reuqges gefdaltet wexrden. Sy Strafengang mup der Sdalt-

it bor dem Betatigen des eleftrijhen Anlaffers ausyufuppeln 1nd -
das Anlaffen mit der Andrehturbel ju witbexjtitben. Nach dem At <& hebel nady vorn, im Geldndegang nadyHhuten gevitdt jein. Das Getriebe
~ Jpringen des Motors muf bder Startvergajer jofort ausqefdhaltet < ijt i novmaler Weije durd i’[uﬁfgfp‘ﬁn iach dem Schaltichema (Bild 5) |
werden (Starterfuopf loslaffen). T@gii%"’i“rciIUL*qcI]nf)lt 1t *mtf’ den 5O st {chalten. BVeim Aufwartsidaltenr Kupplungshebel ganz drdytreten.
Hauptbehalter wuniujdhalten. \é‘é{\"’ o s\c‘ﬁ\c Beim Herunterjchalten ,Si‘iupphqtﬁ%bebe[ sieimal halb herwntertreten und
O O 2401f 3 - |
. 2 2 Jivtjhengas geben. o7 Pl _ |
¢c) Bedienungsanmweijiing vor und wahrend der Q}i\‘ Jum Cinjdalten des Ritdwartsganges Schalthebel nad) lints hinten
ST ahrt AR | dritdfent und dam nad) o duxchichalten. s el S
> - 0 Bergab mit (gﬂ eichem Gang und gleicher Gejchromdigiert

€ 3
AW
-
-

1. Bor A nfaI)_rt ‘:D%gflj\r exjt etnige Minuten mit geringer Dxeh
sabl (etiva 1”[_1{} U/mm)mm‘nrmluufcn laffer, bis bas Kithlwaffer eine Tem-
peratur ven H0° erveidt DHat.

o

fahren wie bPrgaunf Nidht in, jondern vor dex jtarfen
Stetgung (uifioarts und abwarts) den jemwetlsder Stergung
entipredhenden Gangeinjchalten, da jonjt aufarts dex Najt-

-z fithlwa ufl temperatuwr beadhten, bei mﬂrmsem iotor atq beim tstuppeln jofort jtehenbleibt, wahrend er abwarts jo jtavt _[wﬁ
ﬁub[erf[appmt}u\g}nb offnen, bet faltem Motor ichlicken. Dio qitnitiaite | idhlewntigh oitede, daf fich fein Gang mehr jdhalten l[aBt wnd die Bremjen
~emperatur liegt sioifden 80 big 85° C. | | alletnden Lajtzug Hhalten miijjen.
3. DIdudanzeiq | off l > - |
At L d jerger beadhten, Der Dy N ot t Ry ;
| Batird w5 tallen Oht Dot *"*‘~Ibr1]1cf [ mh:mlrf- ]uﬂ i lﬁt}t} b nicht Q | ) L bi Bremje u SreGe _ \;\
-1 angesetqt, ‘ift Gefabhr im Mota nam, over wirgiberhaupt fein Deud O 4 Die Handbremie wivtt ifher das Bremsgejtange auf die ':Ecufbrem]ch@*D
: Ekﬁﬁl 'ht:"[]nbeu Y riuge, wnd €0 mugsvor ver Weiterfahrt dex Q®’ | 3° jomtit 1tber das Ecnfgct}ii;%%‘c auf die Gletstetten des Fabhrjeugs. (jedes -
| ;\\@4 Tk o eyt ] Ned \gﬁ‘ F P jachgemdfe Bedienengder Handbremie wabhrend dev Fahrt fanun exbeblidhe
o 4. et taglidem Betrieb des Sraftfahraeitaes it ef i TURRERe \y Schaden am Lenfaefriebe sur Folge haben und auferdem das Fabhrieug aus
3 mittels bes am Filter antachraditon Grofsbs ges 1jt etumal das Filterpatet k\ qage QQIVIENE 3
Nadh iﬂﬂE’Iﬂu;;em “ti[iq[ta %}but gﬂwb@fﬁ durchudrehen. l: bmmfsﬂa[?m;hbtu}l@ bl}ltlgglll. i St an B %\;en b oiak
thdadtd = o des N e hiata T | ; e Handbrer er nur = 1
it totederholen (Bild 17) i e Meinigung mehrinals | il ,an‘gimic e b uf ajtig anju %e éﬁg '
4 : | Q@ | wtﬂ[icljcnrbm sahriengs Ian_g[iqm, aber ti:.ltl ;}g J}% 1jie ¢ fmci' i
. Bet T ] ' N o ‘ \ 'y r":.:,i:""‘n' IOy \ s 4 :. S ¢ er & D=
L 9. Beim Fabhren Dy ehsahlmefjer Beatitor. Ber TGRS %ok -| ,..‘*._tlli},*.}’l‘blLl etier Jugmajeune muR nut dex é}“ g‘ e 1 L
itber 2800 U/min [aufen,  DET ZDutor daxf wicht :, bremije fo vertrant fein, daf ex aud) bet ploglic) aug ctenden 3IUEC[]LIITG_[[LII
| wahEend der Fahrt nidyt die Handbremije betdtigh Aty in einem Sonderjall,
| &
4“}'3” 3\‘\:“?
'1 N NS
Y - O @QQ
-t A \Y; ;
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und 3toar betm @cﬁleubgﬁ des Jugfraftivagens mit Anbhanger fite Drud
[uftbremie, fann durch vorjidhtiges Angiehen dex Hanbdbrentje bis i Mittel-
jtellung der ﬁnb‘ﬁg@%t allein abgebremit und der 3ugftaftmggg‘ﬁ dadurch

abgefangen iverden. S
O

Q _ .
NS ¢c) Strafenfabhrt O

311112&,%%[5 gejchloffener Oxtjdhaften, itber Britden, auf jchhipfriger Fahr-
ﬁabn\gﬁ%b in Surven ift vorfidhtig su fabren. \:'\QO

11

Am das Fahrseug beffer in der Hand ju I}ﬁﬁen und um ein jcharfes e

Gﬁtemien unter allen MWmfjtanden zu bermeib{@fi ijt vor gefabrlichen ®te[[@y

Q\\é’ rechtzeitig Gas wegzrehmen und I)eruntg\f%‘ufd)a[ten.

&
Die Fabhrzeugabjtande muitffen bet Fabhrten in Kolommen i WNietex j@-\hroh
feint, wie dre Fahrge{dhroindigteit in km/h betragt. O

d) Gelandefabrt

Queer jum Hang fahren wnd Lenfen am Hang ift nady™ Moglichfeit 3
pernteiden!

Wenn beint {ibexfahren bon Kuppen oder bet ahnlichen Gelandeverhalt-
niffen jich die Vorderrader tweit vom Boden abgehoben haben, muf dex
Wagen, um zu jcharfes Lberfallen und damit efne Bejchadigung der BVorder-
acdhje it vermeiden, borfichtig abgejangen iwerden. Graben iverden am
beftent fchrag durchfahren. Um die Gefahroeines Entgleifens der Kette ju
bervingern, find Surven im Gelande [dngjam zu fahren.

Bet [angerem Halten am Hang fu\II:?bas:% vabrzeug ftetd durch) Untexlegen
pon Stetnen oder Klogen geficherterverden. Man fahrt am Steilhang auf-
warts am beften an, indem man dag Fabhrieug durch Stetne oder KIoBe
vor dem Abrollen {chiitst 111@.@3& Sandbremje [oft. (

Bei Querfahrien an Stetlhangen fann die taljeitige Kette leid)t ait-
gletfen. Jn diejem ?fa.lgs;;‘ift ourd) Cinjdylagen der Lenfung in Richtung dex
Steigung und langjainer Ritdwartsfahrt 31 berjuchen, die Kette wieder
auflaufen ju lajjers”

Bei Riidwavtsfahrt, befonders auf lofem Boden, jepen iy oft Fremd-
torper zivtjd)eit Kette und Txiebradgummireifen feft; dadirh flettext die
Stette leid)fauf das Triebvad auf. Wenn die Kettenzdbhne dabei auf die
Lriebrolen des Triebrades aufjepen, darf wegen dexeSefahr cines Ketten-
ﬁTll(Elg@ niht wettergefabren werden. Ehe tweiter fitcdivdrts gefabren toird,
n}gﬁ; D18 die Svette vichtig im Triebrad fist, furpvorivdrts gcfnhrfu ernent.
\“\\\\(i‘.: tit aljoerfordexlich, daf bLetm Rudivartsfabhren
Die Retten nad) Moglidhteit dburth den Beifahrer bedd -
adhtet werden.

e) Olettjdhus

?qu_berci[tcr ubcr{ verjdhneiter Strafe find Schueetetten Qitt jedes Ddritte
ooer bierte Kettenglied aufalegen (Bild 20). Die Sdyneéfette ift mit den

AN
4

J

. N
)-E_mbeu 6:[)11[)915?9 am Kettenglied zu befejtigen, dafy die Ketten freuzmweife
ither den @@?mmpn[[tem liegen. Vetm oberen Kettenteil muf die ge-
Ichloffene Stite des Kettenjdhubes in Fabhrtvichtung zeigen. Die Stettenjchube

find duxd) Splinte su fichern.

&
N f) Anhangerfahrt

O 5 .
o Oremslujtanjdlug, dag Kabel fiiv Halt-Schlufleuchte ijt jorgfdltia an-
\\{QQ sujcgliegen. Wird ein gebremiter Anhangenr angefup@.c?t[,

jind bor der Unfahr “die Anbangerbremien 3u [dfen und der Drud im
S&rmnﬁﬁ[uftbeba[terxﬁ* pritfen. Die Drudlujtbremien des Anhangers [oien
fi) Dei etwa 2 ati Vorratsdrud. Bei Schleudergefabr dg@} die Hand-

bremife [ an g fa'm angezogen und dadurd) dex Mnbﬁnger(\ ein abgebremit

Q
bexden. O O
~\* o)
\"4
Q- Qy

o ’ . . - s . ~ *:S\;S
& D. Richtlinien fiir die Jujtandiesung
O A |

21, ?Iﬂgcmeizft\?é

& ‘ '

S die Jnjtandjegung der einzelmen Bauteile des sabrgejtells {ind
nac){tehenvde Wmivetjungen 3u beadhten. 3Fitr grofeve Axbeiten ijt fadh-
mannijche LUbevivadung in der Wertjtatte exforderlich.

Die Bejtellung von Erfapteilen hat nad) D 660/2 3 erjolgen.

Crjateile fitv den Motod”und fitx die Kupplhing find nad) der jedem
sabrieuq Deigeqebenen 'g};ﬂhiﬁfﬂi[liﬁﬂ per Firma WMaybad) zu bejtellen.

N\
2N

o3 22. Motor

a) Ausbauw des Motors

Der Augbau des WMotors mit Kupplung ijt in folgender Reibenfolge
vorjunelufeen: Krajtjtoffz, Lufts, Auspujf-, Wafjer-, Ol eleftrijhe Lei-
tungedtnd Gejtange [ofen, Kithler abnehmen, Gelenfivelle am Kupplhungs-
tlanjd) und Motoraufhangung [ofen.

b) Bentile o)
\J

Das Nachitellen des Wentiljpieles fann nad) Abheben dex ﬂlcltﬁiﬁanbe
erfolgen. Der Motox toird mit dexr Haudfurbel durchgedreht, His q\'@i“ sentil,
3. B. das Auslafvesitil, vollfommen angehoben ift. Das gegenuberliegende
Cinlafventil deg Bhlinders 1t mun in gejdhlofjener Etcrhntg@m‘t‘b fann nadh
Yojent der Cpzestterfhraube durc) Verdrvehen des CErjenters nachgejtellt
werden. Die” Ventile find mit 0,25 mm Spiel cin;u{i}iﬁmcu, Betm Anus-
wed)jeln pon Ventilfedern ift der Kolbem des betreffenden Bylinders in
die obete Totpunftlage s bringen. Nad) Niedexdritden der Federteller
faneder Keil mit Hilfe etner Fladzange herauggenommen werden,

~
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NS A ¢c) Reinigen der Kolbenboden
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Die tm Ventiltellex mgg‘?bmd)te Seeger-Sicherung verhindert bet Brud)

Der ¥eder etne 3er1’tijgiilg port Venttl und Kolben.

Qum Einjdleifersder Ventile jt das Whaffer im Motor abjpsfajfen, die
@lflum[)nerbil_tbg@ s Kithler, die Sundfabelverbindungern<and der Eud-
flanjdy am Angpuffjammelvohr ju [ojen wnd der Jylinderfopi abjunehnien.
NG Eﬁie%{\\ﬁét Sylindexfopfjchramben und Abnehmensdes Ventiltriebes
fann deveganie Bylindexfopf nach oben abgehoben iperden. Dabet 1t 3u
[wear[)t\gﬁ? dafy die Bylindexfopfdichtung nicht befchadigt wird. Grofere ln-
ebenbeiten in den Ventilfigen bor dem Cinjchleifen mit etnem geeigneten

Lentilfrdjer nadjrdjen. & O

Aum Cutfernen der Olfohle auf den Kolbenboden find die Kolbert tn die
pbere Totpunttlage zu bringen. Die Olfohle an denr Venttlewr o am
Qylindextopf ift obne BVefdhadigung der Ventiljie abjujchabert wund jorg-
jaltig 3t entfernen. %

d) Ginbaubdes 3ylinderfopfes

Betm AufjeBen des Aylinderfopfes 1t davauf $r adyten, dapR jud) die
Sylindexfopfdichtung in etmwandfreiem Sujtandbefindet. BVei geringfter
Bejchadigqung ift etme newe etnzulegen. Die Marte 00 am Stewervad it
it beadhten. 12

Die 3ylinderfopfnuuttern find von dexoMitte ausgehend wiederholt an-
suziehen. Nach dem Anfjesen ift das Ventiljpiel auf 0,25 mm einjujtellen.
Dexr Niotor foll dann obhne ¥ajt warmlaufen, wonac jamtliche Zylinder-
fopfichrauben nen nadyzuzichen fimd.

Bor dem endgitltigen Fejtziehen des Bylinderfopfes ift vorjorglid) dex
Ventilhub des vorderen und des bhinteven Cinlafventiles nt meffen. &Fv
mup im unteven Totpunkf des jeweiligen Kolbens 4,5 mm betragen.

e) Bergafer

Jum Reinigen oder Ditfenausived)ieln ift die Leitung der Larftaufithring
vom Yujtfilter i [Hfer und der obere Decfel mit den fechs Vidrfantichrauben
absunehmeny- Die Kraftjtoffditfen find dann von oben sugdanglid.

Die Ditfen find entfprechend den Angaben der Ditjentafel einju-
ba11e1:_h,{5;?ﬂl§urbﬂu eie Hauptditfenr verwendet, jo darf fich der Anstaufch
nur @itf joldhe verjdhiedener Grofen bejiehen. Die Ditfenart, die fich aus
Def auj der Ditfe eingravbierten Fertigungsmuainer ergibt, muf jtets bei-

odebalten werden. Die Ditfen ditrfen tweder® aufgerieben, noch) verftenmt
< pder jonjtivie verandert werden. X

Cin nicht volljtandiges Schliefen der Startvorrvichtung hat Motoxfhadern
guf_ﬁulgt. Storungen am Vergafer fomnen auftreten durdh: bexjtopfte
Qujen, verjtopjte Filter, undidtes Schivimmerventil und eingedrimgencs
Waffer. Die Ditfen find n v dweh Durdhblajen st veiwigen. Undichte
Shrommmer {ind 3 ecjepen.

~atftreten: A

3\\\(} — 19 —

& 1
N f) Sraftjtoffpumpe |

| LB1d Jt_@i@gﬂlii@ﬂb S'l'mftftu_ff gefordert, fo fann irgendeine Undidhtheit

1 dex ‘fiuéiiheysnnlage bon ber_.ﬁtraftftnffpunme b3 3um Kraftitoffbehalter

uurht_u;vh‘sfn jetn. Jeadyziehen jamtlicher Anjdhliffe, Pritfen der Dichtung

dev Gfasglode an der Pumpe und bder Dichtung des Dretiveqehahnes

ditaften Abhilfe bringen. An der Pumpe fonnen nod) folgende Storungen
\

3 O
1. €8 tritt St'tﬂft]t"pjfgﬁﬂllﬁ vem Cntlitfftungslodh an der ?Hi'ltf'@@’ Des
ﬂ]éexltbrangebmggﬁ aus, dann tjt die Membran g’ebmc{]en\ D muf
criteitert loerdeit. o

i g N Rt s T s A Ll - oSSR e S e
e tc;r_g,fha[ﬂtnﬁ, jondern Ol aus dem CEutliifthugslod) austritt, e
damn it entiweder die Schmierung des Stofels vomn Surbelgehauie o
aus git"jtart, oder der Stofiel bsiv. die Etiﬁﬁc[fii{[ﬁfﬁtg it nady langex
Betriebsdauer ausgejchlagen. Jn diefem Fall-sitiiffen dic bejchadigten :
Jeile erneuert mwerden.

DO

30 ¥apt nadh langer Betriebsdauer die %f@;;ﬁ%rllug nac), jo fonnen aud
auﬁgqjdﬂagenc Lentilfie die Urjade jéin. Ju diefem Fall muf das
Ventilgehafe ermeuert rerden. .o -

g) Uberholapngsarbeiten

Wahrend der OGewahrleiftungsieit find die groferen Gewvdbhrleiftings-
avbetten duvc) Werkjtatten der Lieferfirma ausfithren ju lajfen. Motoren,
oie etter Grunditberholung beditrfen, {ind aud) nach) Ablauf der Getvahr-
letftungssert an die Fa, Maybad), Friedvidhshafen, oder an deven Vertrags-
werfjtatten jum Jnjtghdjesen 31 itbexfenden.

Sur fleteve {yuftandjepungen, die wegen Dringlidhfeit bei der Truppe
ausgefubrt wexden, {ind fitv den Jujammenban nachitehende Laufipiele
angeaeben:

1. Dag“Rolbenjpiel betragt /100 Hi8 /100 mm, quer jum Kolbenbolzen
©genejjei. €8 ift. mit dem Stahlband beim Einbau ju pritfen. Vor-
ausjetung fite diefes Spiel ift etne vunde und plindrijde Laufbudie,
hochite Mnvundheit /100 mm.

-

Die ylinderlaufbucdie ift vovr dem Einjeen weuer Kolben 511¢i'r15‘*6}r:
pritfent oder bet WVedarf duvch eine newe ju exfepen. Gleichzeitiq find
ote bewden Ghmwhtididhtungsringe ju erjesen. \e

£

3. Die Kolbenrrnge follen ein Stoipiel von 0,3 mm wndein Nuten-
r ) L e § \ & ' b
jpiel vor oo bis */100 mm Hhaben. Sie find vor dem Einjeen in die
Caufbafn rverchlich mit O 31 verjehen. N

4. DS des Kolbenbolzens tm Kolbenaunge wuf jo jein, daf dex
Bolzen ber 20° C nodh von Hand in Bolzenbohrung gedritdt werden
fa, *
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5. Das Spiel des ﬁm‘ﬁ\nbﬂaenﬁ in der Pleueljtangenbuchie joll {o fTe?n,
dbaf, toenn die Kolbenftange mit eingejtedtem Solbenbolzen an Heth-

bampfg,t)linhf;gb“f pont etioa 190° C 20 big 30 Minuten lang erwarmt
ird, ein\%ﬁft[igen ded Solbenbolzensd nidht ftattjindet..

- 6. Beum @%ﬁau newer Kolben ift su beachten, daf der Kolben nad) oben
tonife verlauft. Jum Nadyridhten der Pleuelftange darf mir Sonder-
wertzeng bertwendet werden.

SDas Spiel des Pleuellagers foll in feftgeipartntem Jujtand auf dem

73
‘:é}\\

<o Kurbelzapfen ®/100 bi8 /100 mm betragens Diefe Lagerfchale darf murr:

&'\ in feftgejpanntem Buftand auf diefes Spiel gedrveht erden. Schaben

iit nach) Moglichfeit su vermeiden. <Dag Spiel ift durch Wiefjerwr, mit
Mitrometer von SBapfen und Lager feftzujtellen. Die Gehaujelager
jind mit Hilfe bon Sonderreibahlen mit einem Spiel bon /100 mm
eintzuilager. :

8. Nad) dem Cinfepen neuer Kolben ift der MWotor langjam twabhrend
fitnf Stunden aus dem Leerlauf auf 1800 U/minszu fteigern. ym
Tabrbetrieb ift davauf ju adyten, daf itberholte Wotoren jdyonend
gefahren exft nach Crivarmung belajtet werdew. Beim Einlauf neuer
Kolben ift Oberjchmierung anjuivenden. ‘

23. Supplung

Die Kupplung ift jo eingeftellt, dag das Mak ,,A” (Bild 18) ettva 41 mm
betragt. Der tote Gang am Kupplmngsfuibhebel darf nidht weniger als
2 cm betragen. €3 ift davauf su adhten, dafy dexr Fufhebel vechtzeitiq nach-
geftellt wird. Die Kupplung felbjt 1t nidht nadjtellbar. Die Belage fonnen
{o lange abgenubt twerden, bid’,, A etiva 53 mm betragt.

Betm Cinbau der Kupplitng ift 3u beadhten, daf i) die Kubpplugs-
naben auf der Yutentvelle leicht verjdhieben laffen. Bum Einbau iff eine
Hilfsivelle mit mindeftens einem, dem Nutenprofil der Nabe entfpredhenden
Teil exforderlich). Die Welle muf fo bejdhaffen fein, daf fich die Pitnehmer-
jcheiben bon ritdtoarts itber die Welle ver{dhieben laffen. Dex Reibhe nadh
ird dann in das Sdhioungrad eingebaut: exfte WMitnehmerfeheibe, Bwijden-
ring, ziveiteMitnehmerideibe.

24. Metriebe

Storungen im Schalt- und Lenfaetriebe find durd) Fadarbeiter su be-.

Beben. Fum AWnsban ded Sdhaltgetriebes mark der hintere Teil des Auf-

7 baued abgenontmen tverden.

25, Laufwert

~ Das redhte und linfe Seitenantriebsgehaufe {ind ofters auf feften Sit ju
uberpritfent. Durc) Lodern der Sdrauben fann zwifdhent’ dem Seiten-

antriebsgehauje wund dem Befeftigungsflanid) ein Spalt entjtehen.

\é\\‘o

e | [

Alm %tbﬁ?EII\{ﬁﬁ\ berbitten, find daber die Sdrauben am Befejtigungs-
flanjd) ofters auf feften Siy gu iberpriifen, bei BVebarf nadyzuziehen und
su fidern. S Bum Nadpziehen mitffen dag Triebrad, die Bremie und die
Jtabe ausqebaut yverden.

"Eeité- u'nb Laujrader mit {chadhaft getvordenen Gummireifen find gegert
Raver mit neuen Reifen auszutaujden.
N ~\.J

\J

3

a) Ausbaudon Lauf- oder Lettradern O

Jeach) Abjdhraubender durc) Springring gefithrten Eﬂabeufaﬁﬁé ijt Die
mit Siderungsidierbe verjehene Radmutter ju entfernen, ,,39‘%1:.:111; fann
jedes Xaufrad niit feinen Lagern von der Adhje abgezogen Averden. Beim
Cinbau ift subeachten, daf die Didhtrin ge nidht bejchadigt weroen.

b) Ausbauw und Cinbau eines Triebrades

Nady Entfernen der Splinte und Lojen be:ri«3’@edjéfmttmuttem fann das

Jriebrad mit den Abdritctjcdhrauben von der Triebachje abgezogen werden.

Bet dem Cinbau des Triebrades ift auferite Sorgfalt su beobadten. Das
Txtebrad darf nidht auf die Triebadhferaufgejdhlage n werden.
Lor dem Cinbau {ind die Bremjent auf Verolen ju unterfuchen.

¢c) Fludpeten ded Laufmwerfes

Dasg Fludhten des Laufiverfes fann mit Behelfsmitteln toie folgt vox-
gemomnien tverden:

Die Trieb- undXeitvader find mit Ridtlatte ujw. jo ausjurichten, daf
et ‘twinfelrechtes Redhted gebildet tvixd. Jn den Fithrungsfrany der Trieb-
und Leitrader 1)t je et Eijenblod etnjuflemnien. Die Blode nuifjen in
threr Wiittellinie genau marfrert und an den auferen Kanten mit einem
Sdhlit perieben jetn. Jn die Schlite wird ein an beiden Enden verfnoteter
nummer Drabt etngelegt und dann dte Trieb- und Lettrader fo iweit ent-
gegengefetit gedreht, bis dex Drabt fejt gefpannt tft. Yhunmebr roerden dig

tineren bjv. auferen Laufriider mit Hilfe des NRidhtungddrahtes ausge:

fluchtet. Seitlidie Abmweidumgen fimd durd) Einlegen von Betlagejd)erben
auf die Schivingarme auszugleichen.

26. Stogdampjer

Muf der Stofdampferhebel von der Achie entfernt ywerden, ift bet dem
Ajamniesrbant davauf ju adhten, daff die auf dexr Stixnflache der Stof-
dampferachje Defindliche RKerbe mit der DHebelmittellinie itbereinjtimmd.
JedgAbweidyung fithrt jur Jerftorung des Stofdampfers.
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27. Gleisfetten

O

Q;gQ’ a) Kettenipannung *

Durd) 3u gr\&ﬁe Kettenfpamung infolge ibextlettern Qﬁw"\ Sette odex
Mitnahme vow Fremdiorpern geht der Scherbolsen (‘Ei[?@@/%l) der Stetten
ipannvorvichtung ju Bruc). W einen neuen etnziujesenty nuth die Spann-

e D

—— e

B

AL e .
‘:J_Eabe[[aggr@‘i‘uenbuc[).mn und Dichtungen mit Abzichoorrichtung ab-
siehen g%ﬁb 14). Die Abziehvorvichtung ijt fo weit einzufithren, daf
jte hitér die Jnnenbudhie faft

5% E\&[;ﬁbbafte Dichtungen von Yagerinnenbudyjen abziehen
4. Nadeln aus LYagerauBenringen des Kettengliedes Herausnehmen

N
: | v | d. Yageraugenringe uud Bwijchenbuchie : i 7
nutttex mit Gegennuttter geldjt werden. Nad) denp Cinjepent des neuen O@ 2 ‘3?1[[9* btaﬁlthbﬂ q ok '} ) chje muxr ausbaiuen, wenn ]cbabbg)@
ZSdjexbolsens wird die Kette wieder gefpanut. e Kette foll uufbcbeum: @g | \}{\}a . ¢ braudybaven Teu¢-veinigen. Q\{:}
G 3 ; 5 D ! b t, auf dent an= o> . Q : | _ , ‘ ‘ |
Straje das bordere und das hinteve i,aufm‘b{gﬁ t berithrer f O B ‘Q@\\ ) B e h e e TS g T
~dtren lofe aufliegen. & R\ [ _1 Sl R\s
Q\\c‘é’ \2\\(%“ 3 &0 ©x 1. Settenglied %&ﬁ‘ngeu 052\
b) Auflegen dex*Gletsfette «_@0 | 2. Nadeln illQibagern11@911'b11d)ie mit Fett einlegen (jb\\)
Die OGleisfette ift fo auf dem Boden aussulegen, daf die @5.11?5%@1139_[7“? | | 3. ﬁagerqgtﬁ\f:uring mit Nadeln mittels Dorn fitr Lagetaugenving ein-
bei Vorwartsfabhrt in Fabhrtvichtung born aw den Rett’eugg’@"er}} ingen: | delcggié\u (%\Qa
Das borleste .ﬂ"ettgnglwb IDIXD unterﬂuﬁgt.ﬁ Dex BQEIU.‘I‘DIT{%}’TIICHI}E[I? auf | 1. D Jnnenbuchie it einsujesen, wm dic snagﬁ% qeqen Herausfallen
die ausqeleqte Gleistette gefahren. Das Kettenende 1131@%11[391: das _,._,mhﬂ S fickern e & ,
rad geleqt und bei weiterem Ritcdoartsfahren mit einem Hanjjetl bis um O i @
ey s = e TR T R . Bwtjchenbudhie einlegen S
Ceitrad gejogen. 1iber dem entfpannten Yeitrad fonpen beide Kettenenden | ol . | e R e
duvch Drebung des Triebrades verbunbden merb%@ \}f@ 0. 3[“591’__9 5~fl!ilﬁ"ilﬂ?llfif’-'ﬂfi’l-lliff]l*? mit gugehovigem Euru_mn]cblc[mn
Ter Bativ. fann jum Wnflegen ener S"Ee{gé‘\mit mtr etier Glerstette Qf\&\\ (. Das 3{'9“‘3“9[1‘3? tjt mut der em.en@*agemmenbudn_e Hum ‘5[’-93@““3“
[angjam gefabren wexden. & | & auf I‘J_en- Dot fgr Eagerallguen%gt aufzujepen. Anf t_ne agberc Ve
é\fz».\ o buchie 1jt der Kegel ;um Sehtagen aufsulegen. Betde L{;ll}ttltblld}]fll
98 STcttgnﬁliebcr %g\ . 111’}b duxch I_mcf!te zﬁ?al‘llli'lgtﬁﬂj[ﬂgﬂ in die Bmwijdenbudyje tm Ketten-
: @ | | @ gliedlager f)llttlllill]tf)!\\(bgfn
a) Auswedjelnptnes Kettenglienes & 3. SKegel fitr Junenbudhfe und Fithrungsring anjegen. Die Gleitdichtung
Der Austaujd jhadhafter Keftenglieder ijt in nadhjtehender Reihenfol (2 fjt an den @IE}Q@&]EI} etigufetten und mit dex dajugehorigen Glode
vorjunehmen: &g:;\v QCT:\ auf betden -E:g\g&t aufsujdlagen. |
R oS RS
1. Retten entjpaneps” S & s T
Lt | | 29. 0
2. Splinte an be\@@\n Settenbolzen abjdhlagen \(}0& : \g’*\}\ | um_ml!a icr' _ YA
3 Beide -‘i{'ﬂtkﬁﬁbﬂliﬁl! mit dem langen Schlagbolien D\t‘fﬁuﬁfc{)Iagen Sdhadhajte biw. verlorengegangene Grummipoljter nuijfen duvd) neue

o A e e AR ST o N\
&?ﬁi\?’ Jtewes Kettenglied jo einbauen, daf die“beiden Sapfen dex ~~..~-::lc[)f:f{g)\i
Q:\\i«f nunasjchetben i die daju bcftimmteg\@%uhmngeu Des (%fgcnglicg@
\é\\c} fonumen il | 0
i oy e o
6. Settenbolzen mit Sdhlagbolzen einjchlagen
- S - : ¥ \*\\\
(. Stette nady Abjdhnitt 27 b) auflegen und parnen.
~ b) Ausbau dex Kettengliedinnentedle
1. Didhtungsichetben entfernen ‘,,3#3“”“
'S
O~
N
<>’<‘*\@
A&
O
@
| Q\Q
9
O

(Bld 1‘5130 Sdhlagbolzen mit abgejestenmt Ende

S't"ett@,ﬁ\ci[am anjeen Q-
. QW ) A " y - SPAN Sl -
1. Keftenglieder fo auseinanderziehen, dafp 31[9&}%% m CRidhhung dex

&\ T '
sl Fithring i
<\\w

&/

Q@‘{npfeu der Sicherungsidheibe erfolgt
&

O

exjetit Iggiiéhcn. Das Cinjesen der Gummipoljter 1t wie folgt vorjumehmen:
Nad)’ Saubern der Mulde des Kettengliedes wird das Kettenpoljter ein-
gelegt. Die Schrauben der einen Poljterjeite merden

e it angezogen. iexdurd) wixd das Kettenpoljter nrbuungﬁgem@?&
Q3um Anliegen gebradyt. 1‘{1&, Schrauben der gegenitberliegenden Seite laffen

A% Jidh dann cinfd)mubm%@nb fejtstehen. Eingeln weuwr eingejedte (@nuh

polfter find i der Hobe den bereits abgemitbten Ghmunipnlitcrlle\ Ditrch) Ab-

|chretden au;uglf:igl}’ﬁt. %o
2 D
> 30. Lenfung D
. xO O . vyl
?Bcnnégﬁ‘imncd)ieln ber Lenfung darf der Lenthebel nicht mit Geralt
von dex Yenhung abaefchlagen werden. Dev -{ﬁel:g it mit etnexr Abzich-
hmgg\}j;fﬁtung pont der Lenfivelle 3t entfernen. e
SN QO
2 2
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Beim Einbau der Lenfung ift diefe genawn ausjuridhten, d. h. nadhdem
dag Lenfgehauje anlfféﬁubmen befeftigt ift, muf der Halter fitr die Yent-
jaule obne Klemnien befeftigt toerden. Vor dem Aufbringerr des YLent-
hebels jtelle nu:gfi%ie Schentel dex Hebelwelle in vechten Winfel jur Schnede.
Um diefes Ginjtellen vormehmen zu fomnen, ift es nottendig, daf der
Gehaujededel vom Lenfgehaufe entfernt wird.

@Ep&:@énfbelbe[ wird mun um etnen Sabhn aus dex-Senfrecdhten nacd) vorn

Der Lenthebel mufp Iofe aufgefest und mrit der Mutter auf vte Venfyvelle
aujgezogen verden. Nan itberzeuge jich durc) Drehen dves Handrades nad
beiden Nidhtungen, dafy die Lentfung leicht beweglich 1ft. Die Yentung it
nad) Entfernen der Oleinfitlljchraube volljtandig mit Getriebedl zu fitllen.
Um ein Entiveichen der Luft ju ermoglichen, 1ft zum Cinfitllen ein Rohr-

- jtied u berivenden.

31. Bremsanlage einjdhl. Lentbremien

Die Yentbremijen find {o mit der Lenfung'au fuppeln, dafy jie bei etwa
% Umbdrehung ves Yenfrades nad) rechts oder lints zu iwivfen beginuen.
Das Nachjtellen fann vom Fithrerhaus aus exfolgern.

Dte Abnupung der LYentbremije 1§ jebr gering. Cin Auswedjeln
vper Belage ift daber fehr felten notig. Sum Ausivecdhieln der Belage
tjt das Fupbodenbled), die Rabmenbritde (Bild 15/4) und dag Gelent
sintjchen Yenfgetriebe und Seitenantrieb auszubaen,

Jteuw belegte Vremfjen find einzujtellen und betm Fahren einzujchleifen.
Jtach volljtandigem Wbhihlen find Brems- und Lentverjud) swcivieder-
holen. ¥aft die Bremsivivtung ohne fichtbaren Grund nach und find Drud-
[ujtanlage und Geftange in Ovdnung, ift die Urfache in dey Verohug dex
Bremsbelage g juden.

32. Tadjograph

%91 groeren Storungen ijt dex Tadograph ansmwed)jeln. Betm Cin-
ban einer Welle ift fie auf leichten Lauf su puitfenr. Su diefem Jived it in

\.;;ﬁﬁbeu Shlig des Anjchlupitiides ein Schraubensicher einzujesen, durd) den

man dent Lauf fejttellen fann. Laujt die Welle jchwer, ift 3 pritfew, an
weldjer Stelle die Klemmungen auftreten (Schellenbefeftigung, a3t ftarke
Strinmumung, Durdhhangen ujw.). Cxjt nady Bejeitiqung diefer Fehler daxf
ote LWelle angefdhloffen tverden. BVeim Verfagen der St gnaflam be tjt
der auf dem Oehaujefopf befindliche Decdtel abjujchranbenys Die Birne it
dannt guganglich und fann exfordexlichenfalls ausgemwed)jelt toerden.

(Fabrivichtung) auf der Hebelwelle aufgefesit. Wenn der LYenthebel auf der ‘.,;:J’
;%&\fung richtig Defejtigt ift, Joll dex Anjchlagfur die Enditellung nicht
~Ober Lenfung felbjt, jondern am BVorderad)d<oder am Lenfjchentel erfolgen.
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o0, Clettrijdhe Anlage

Beum Qudhen bon Fehlexquellen ift nad) dem Shaltplan (Bild 16) 31
verfahren. Bammler, Magnetsiinder, Licht- 1nd Signalanlage find nad

den Sonderbejdreibungen su warten. Auf folgendes wird auferdem Hin-
getviejen.

Bevbor Arbeiten an der Anlafferanlage, Lichtmajdyine, Magnet, Regler
Afio. borgenomnten twerden, dft grundiaslich dag Mafjefabel am Sammler

s [ofen. Wegen Kuvzfehlufgefahr ditrfen feine Werfzeuge aufoden
Sammler gelegt werden. Durchgebrannte Sidherungen find- durd
neue 3 erjegen. Fehler in den Leitungen mitffen vorher behobext werben.

K. Ridytlinien fiir die Pilege
34. Allgemeines >
Etne jorgfaltige Pflege und eine oftexe ﬂbewtﬁfung auf Lerfehrs- und

‘Betriebsficherheit gervdbrleiftet neben einer” jadygemafgen Bedienung die

ftandige Betriebsbereitichaft des Jgfiw.

Jum Abjchmieren ditrfen nur die pom OKDH vorgejdhriebenen Sdhmier-
mittel berivendet tverden. Der jedemt Fabrieuq beigegebene Schmierplan
ijt genauejtensd ju beadhten. Crgangend jum Handbud) fitr Kraftfahrer
(H Dv 471) wird nad)jtehendoeme furze Symier- und Pflegeanleitung
gegebenn.

39. Motor

Beim Pritfen des Olftandes tm Wotor muf das Fahrieug in waagerechter
Yage jtehen. Ohwed)jel 1t 11t v bet warmgelaufenent Wiotor und bet nach-
itehendem kmzStand borjunehmen:

km-Stand . 500 km
-- 1200 km
2500 km

und nad) ge wetteren 2500 km
Die Wajferpumpenijtopibitdhie’und das Gasgejtange find nad) 1000 km gu

Jchmrexren.

}
&\
{8 N\

36. Getricbe und Kupplung K2

Die Getriebegehauje fitx Schalt-, Mnterfeser- und Lenfgetrtebe enthalten
getrennte Olfanmtern, die gefondert ju fdhmicren find. Die Schmieritellen
find aus Bild 3 und 6 exfihtlich). Die Oleinfitlljhyaitbe fitr das Lent-
getriebe - ift durch eine Klappe tm Fupboden des Fahrervaunes juganglich.
Die o Cinfulljhranben  fiix  da8  Sdyaltz und  Unterjeper-

a \ 4
N Nt

N\
X \ N\

a\
L)
\




e T = e

& \\}%Q”
K(‘)\ = A 5
2 Qv O
getriebe und Ddev 'ﬂ]?nia[tgﬁ\ find durch eine Vodentlappe des E)Jln111111@ﬁ\ft5: b.%il.b bC}EI 5%"‘625\”“71‘3’3 e -_Elyfﬂd)utgmttte[ beigemengt, Iit _;;ad) Ablauf
QIS 3u erreichen. o o | 2 f-‘fwm”“?%* ex fuhler mit frijdhem Waffer qut ourchzufpitlen.

Das Ol im @-eta;&e)be ift bei gleichem km-Stand ivie das E:Iﬁ”m Notor | ?01 ?Fgﬁmﬁfhﬂt 81ty iamt[_icf;e %gf)laud)berpinbun.gen.fﬂlnﬁg die Stopf-
i wedhjeln, Q@*blftanh im Sdhaltgetriebe wno mt ETICPfgbgC[]ﬂlI]C joll Emu”f 5%\1 a{!arpu_mpe nadujehen; im Bedarfsfalle ijt die Didhtung nad-
20—30 mm wtter der Cinguioffnung liegen. SN | f a“i‘f}%‘?_ ok . e'rletgeu.” . >

2as @n@ﬁ\i’iagcr der Rupplung ijt nadh je 2000 km nyitFett u jdymieren. % *-M* 5"11[)[@ Hlff 8l _gﬂmt]f?u { crtabjtanden aufen und innen ju veinigen

& & QO\“ {{\geéwzswrf)t bm:_ Stihler ]f:pr leidht, fo 1ft bor Antritt einex sabet V4 kg |, PA3
Q&Q 37. BVergajer Q\ * A\ ,\\\,ﬁ\?ﬂﬂi’;{) UUT[JEDYIE!E% Qéllflﬂlug\@ t Waffer tn den Kithler u fitllen. Nacdy Be-

N A8 | VR N e Y 3 . o cubigung oexr ;sabrt ijtdas heige Waffer abiulaffen, bl :

CJum Reinigen oder Ditjenaustauid ijt dex Anjaugitusen s lojen 1.”1*3}\“& ‘ &\Q:b Dotors dex S’Iifibler ;ﬁfrifff)gmﬁ* ﬁaﬁETl‘T b1trdii‘1111flj1'f'tellglt 1111{:1? jﬁﬁhlgé%%abﬁ

Q\\c}%cr obeve Decdel abjuuehmen. Die ﬁ‘rg@ﬁﬁffbu]eu find damt bon ggi@ﬁ \%\\@; B 53‘& . 3 13 1
ganghtdy.. 3\) ant Frithia fgfub Derbit pi it ef ‘0 34
Die Anlafvorrichting ift von Beit su Beit auf vollftandigen Abjchluf Jm Srubjabe verbit jpitle man den Rithler mit ‘31“‘5‘*\?07““9 WP 3

bet [osgelajjenem Starterjug ju prufen. Wenn die E!Iu[aﬁburrﬂiﬁg{gif‘img nicht
volljtandig jchlieft, exhoht fich der SKrafjtjtoffverbrauch wundg es treten
Scdhaden am Motor auf.

aus. -Eﬁi_e.}rgl}i;}f’t*ﬁb 2—3 CEgloffel ,,P 3 in etnem @im%g‘:{@iﬁaﬁer i [ojen,
11t den St}}g!;‘-ﬂf?‘ex: e fullen und Frijchafier nad);,ugeb:%igb acdy etnigen Tagen
entleevt wan die , P 3“28ojung und fitllt den S{'ii[)[}\ mit Waffer neu auf.
Ber-Staubverjdymugung ift der Kithlex von beiven Seiten mit Dructlujt
duachsublajen. N

o Der Windflitgelviemen it auf ridhtige -gﬁ&ummg i untexjuchen.
y T - ) B RN
Die Spannbander der Lichtmajchine aitffen ftranmm angejogen ierden

\ & R

38. Kraftjtofjilter

| Das an der Kraftjtofipunipe befindliche Ty’i[ter\gﬁb pas m dem Vergajer
vl [thende fetnmajdyige Steb 1t nr gewijfent Jettabjtanden s veinigen.

r

&

Jiach) dem Reinigen it die wmnter dem %J;{;tfrglaaw jigende Randelnuttex wm etnte jichere Yagerung dex Eﬂf‘iﬁéjgltmpenmellc s exreichen.
iieder feft anjuziehen. x© \)y |
L~ ~
O A2, Lenfung
59, Lujtjilter @
L s . o e [ ar ! | Der Oljtand in dev Lenfung ift nacdh je H000 km 21 priif 1 -
2as ujtfilter ijt bei jedem Kudjtjtofjempiang su veinigen. Dev Filter- & ) totivendi ] mit (%ctriebi"ﬁ%}&;u gr 1;':in**f:alct{) Lﬁ"‘m Genfuig iftp;ﬁfltf)uitb:lmgtil:
ctjaf 1jt nad) oben hervauszugiehen, i Wajd)benzin 5w reinigen, mite auj tutcugi%an ;11 Lﬁﬁlu ﬁ"“ic%ﬁe?enfe Enb :t X 3 Il minéue A
) -- e o : “ | ] eI, 1e \ T 3 CIT.
Niotorenol su benepern wnd vor dem Cinbauw gut abtropfen ju laffen. ,. | 43 p\ BIECE 30 159
2er herausunehmbare Sﬂl‘\hebtiltcr ijt nacd) dent Retnigen bis juum Berqer
: ; e | I Ve U 13. Stogdampjer
mit Weotovenol s fidfen. Auf das Vorhandenjein der Dichtungs ijt be- o 9. Clogoamp

jonders it adhten¥Schlecht geveinigte Filter vervingernn dE Motor-

7 : O e @y F4FFFE " k7 Der i‘i["ta?’ﬁiﬂ Des Ctogdampfers tjt nach je 2000 km Fabhrt 3 pritfen.
letjtuna, Erhnhcl@;\bmt Sraftitoffoerbraud) und verfitrzen digc¥ebensdaer 1 Ztog pi | ch j Jabrt i priif

| | Qum Auffitllen it nur Sonderdl 3t verivendern.
oes Motors., o O \::ﬁl | :
AN e 5 s
4 o 40. Slfilter N\ 44, Gleistetten O@
. & X\ | X A
DerSchlammbecher des Offilters ift wichentlichcthimal ab: hime D ' Nach jeder qrokeren Nabrt'if ‘ Zidheny §er
~ Qo) ) S VLT S ) JEnnal abjuaepnren un Jtach jeder grofeven Fabhrt ijt nad)zujehen, ob nody alle Zidherungen dex

%l-th{B\ii:*iﬂE”- E‘i‘f Eﬂ_‘“{l‘[m‘{“?[[?" bﬁfffl'l 1 nritéﬁrcﬁluft ﬂ‘«‘l‘*{illfﬂt Iu;‘rbmf. o Stettenbolzen Unrbanhu;g@hb und ob fich die Gummipoljter in Eil@@ﬂﬂbz

Tt Didhtung ijt notigenfalls mit ver Stopfrtutter nadyzustehen. Cs ijf o fretem Bujtand befinden. Die Fettfammern der Kettenglieder fid nach

&jedoch darauf su adyten, daf fidy die Spuel damn nod) vor Hand (et jever grogeven iFabet auj ihren Jubalt ju pritfen. BVerbraudyfes Fett ift
% S :

i durchdrvehen [aBt. Bejdhadigte Dichtungert find AL ereuer, 3t erganzen. O be
..,4 | A ;\}\\‘ »>;\\O
41. Stibhlanlage X0 45. Bremsanlage O

- Dev Thrudluftbehalter ift vor qroferen i-,'_‘fahﬂmﬁhcmuhew bet F¥roft-

Dex Kuhler 1t mit veinem Waffer su fitllen. Dag Sieb i Cinfitlftusen
wetters 3 entwaffern. Cine Cutafjerung 1t _dmbedingt notwendig, da

| varf betm Cinfitllen nicht entfernt twerden.
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O(b 7 - 28 . Ef‘; \
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f\ S

(\ ' b ‘ . o
jonjt bet Froft die Anl I"\ einfriext. Die %tgm@be[age find ofter ﬂ,‘!’f‘ Ber-
olen zu unterjudpen. égﬁlbbnfm Leitungen find i exieuerit. ¢
. *’(’}@
%)

or

{\&\Q& 46, Gleftrijdye Anlage | |
Nadh) e 2000 km Fabrt ijt der @Ieftwbenaf‘)ftanl??_\bei: 3iin_bfer,5€nf 31
prﬁfen%@ger Abjtand joll 0,4 mm betragen. Die Sitndferzen {ind auszu-

litffigteitsitand in den Jellen ift su pritfern, bet Bedarf durd beftj%lierteg
Waffer zu ergimgen. Die Sidjerungen 1}Inb @Iuh}aqﬂgen bcs‘_ Borrats-
behalters find bei Bebdarf rechtzeitig u exganzen. Die ‘,3:_:1[)ne Des %In[qﬁerﬁ
viels8 und Ddes Sdypungrades find pfter 3 reuge, UNd  jvteder
etnzufetten. '

47. Allgemeine Pilege

Durd) Abjtellen von {leinen Mangeln texdent grofere Schabden ver-
mieden. ©8 find daber famtlidge Muttern, Sicherungen ujo. am Fahy-
geftell und am WAufban auf feften Sif g prafen. Leranderungen im
Ventilipiel und aufgetretene Schaden wr-dev eleftrijdhen Anlage find jofort
it bebeben. %)

Die Supphing 1t ofter u Ilntﬁiﬁllf{]ﬁll. Der Kupplungshebel nutl das o

vorgejchriebene ©ptel haben. .~

Nady gritndlichem Reinigen des Fabhrzeuges {md jamtlide bl an fon
Metallteile sum Shuly gegen NRoft eimzufetten. Mit Farbauijtrid)
verjehene Fidachen diixjen mit ol= oder jettgetrantten Lappen nidyt gereinigt
werden. Der vote@Anjtrid) der bon Hand ju jhmierendens Schmier-
ftelfent ift Dbei «Bedarf zu ermemern. Samtliche Gejtange {ind auj
toten Gang St unterjudjen und rvegelmdfig mit eins paar Tropfen
Ol 3u fdymieren.

Mindeftens etnmal im Jabhr ijt die Bereifung dep Vordervader und des
%Dgﬁtiﬁmbeﬁ abyunebhnien, die Felgen 3u entroften und mit Nojtjcdhutfarbe
ucitreichen. (Fur , Lufa-Bereifung” gelten vorftehende Richtlinien nidht.)o

@dadhajte Bereifung ift ausjuwedyjeln. Eine einjeitiq abgenupte Be=

& retfung der Vorderrdder zeigt, daf die Vorfpur nicdht in Ordmung ijt.

Das Berded 1ift bei abgejtellten Fahrzeugen Hodhjutlappen. Samtliche
Lederftrippen find toodentli) mit Ledevol odex Lebderfett ein-
ufetten.

?.Dic Ausritftung an Werfzeug, Jubehor und Vorvatsjachen ift ofter zu
pritfen. Schadhafte Teile {ind inftandiufesen oder su p¥adnzen.

A

bauer und 3u reinigen. Samtlide Kabel jnd aufdurdygejchenerte Stellen

s Atnterjuchen, wenn ndtig zu ifolieven obe;;:f\,;;gi;t‘ exnenerit.  Die Kabel-
,{ﬁi’ﬁidﬂiiﬁe und BVerbindungen find auf fejten Sip ju pritfen. Die EInTcI)[uig;i:
&7 tlemmen der Sammler find fanber ju haften und leicdht etngufetten. Dev

& gt
 <’>\\\ F. S!(uf[mu

2 48. Gewidyte
Sejamtgeividt e e B SR C e i e 7100 kg
Crgengeivicht (mit Ausvitftung und Kraftjtoff) . . 5550 kg
Nublaft 8 Mann +~ H0kg) . . . . . . ¢ 1550 kg
Sewidht auf Lorberrddern . . 1200 kg -+
Getvicht auf Kettenn . . { St 55}(}{3!&{'/@:33
Spe. Bodendrud auf fejter Fahrbahn . . . 3 ]Qéﬁmﬂ
Spe;. Bodendrud agf**éingefunfener ivabrbabn g,% kg/cm?

| K2

49, Bejdyreibung 9

{”‘}\
N\

Der Ieipgie Jugfraftivagen 3t (Sbd. &fz. 11) (Bild ‘2,35“\bat etrtent offernen
Deetallaufbar mit Allroetterverded. Um dasd Abnehment 3u exleichtern, t{t Dex
Auibau hinter dem Fabhrerhaus qgeteilt. Das vabrerhaus bietet Plat firx
jinet Perjonen. Rirdblidipiegel, Sucher und zwei Scheibenmwijcher find an
Efr Windjchubicheibe, die sahrividtungsangéiger hinter dem Cinjtieg tm
Sabrerhaus angebracdht. Der Sammler ifPunter dem Sit ded Beifahrers
unterqebradt. P\

50. Unterbringen on Jubehor und Gepac

Lom Mannjdajtsraum audind die hinter dem Fahrerhaus liegenden
Werfzeugtajten zuganglid).«Fm obeven Fach befinden fich die Werfzeug-
fajtert 1, 2 und 3. Jm SFajten 1 wnd 2 {ind die Werfseuge und BVorrats-
lachen, im Kajten 3 Cxfabfettenglieder, Gummipoljter und Gleitjchusbtetten
untergebradyt.  ymemittleren Fad) ift dad CrjaBrad und darimter das
Drabhtieil (Abjchleppieil) gelagert. Die fitr die fletneren JFnjtandiesungen
notiendigen AWerfzeuge und Vorrvatsjaden find unter dem Fahrerjis
untergebracht. Cine Aufjtellung itber die Unterbringung der Werfieuq-
und Subeborteile befindet {ich an der Ritdwand des Fabrerfibed und in
dent Werkzeugtdjten 1 und 2. |

gHr die Unterbringung des Anbangerzubehors find die Seitenfajten
rethts und linf8 borgefehen. BN

™
A

o1 Abnehmen des Aujbaunes ;5»3

Aum Wbheben dedvhunteren Teiles ded Aufbaues find die %Qﬁj&mguugéz
fchranben 3u [ofero die Lederverbindung zivijchen vorderem wmd hinterem
Sotfligel 3 eutfernen und die eleftrifche Lettung zur @a\[%dﬂuﬁleuc{ﬁe
i frennen. Pt

Fitr Anheiten am Sdhaltgetriebe und an der BremSanlage ift mur dex
hintere Teil ded Aujfbaues abyunehmen. Soll das Fahrerhaus abgenommen
werden, ift junddjt das +- oder —RKabel vom Sammler zu
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4. E C - Spaltfilter 0‘\@
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6.. ¥. & ©. Komet-Mecano-Kupplhing N
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Berltn, den 19. 10. 38 X5 D
ef() S
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