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E. Fabroorjdrift. Qo& R i 1 \Qé\@
oA AMoerness » & s @ ¢ v v 2o malE ey m ilber |
- {Eul;]:;n igg{&%e[ﬁnbe ............ \Q)(.? ..... ;;.. ikh ﬂegt'?tl?'gﬁi‘sz Ilfnd)ne: Drer? Bugtajten und dem offenen Wannenteil
32 ﬂber'@“%en pon Hinderniffen . . . . . . . ° 1 /&% n frdftige Lajdyen eingefdyraubt (Bild 4).
2. fibern TR 27 Abjdyraubbare Dectel find vorhanbden:
F sonderubtridhtungen fiir den Ein- und Ausbau. o it O : en:
aga‘ﬁgg?ﬂ%?;datung fiiv  die ?Brfmﬁfmmgg# des  Rupplungslent- z' q‘;}l@: Bugwand fiir Arbeiten am Kupplungslentgetriebe (Bild 6/1)
.-.-... £ " ow e e DUSATIIOES 9 9 & DDE : '
&QQ?J. Spannvorridtung fiir die Sdyraubengeder der vorderen Laufrolle :2!2 Q® %Q’Oaug dem T;_I_f:? Efg’-gtﬁuume? (Bild 6/2) 3um 2blajien des Oles
&Q 35. Abiehvorridhtung filr bie Welle Eéé%enfgetriebelagem _____ 28@90&03 ' A d)ultgeta ¢, O@
oL 36. Sdraubjwinge um Einbau berpRupplungsfedern . . . . .. O A\Q 9. M Boden des NMotorraumes (Bild 6 ©
\65‘“0 37. Abjziehbiigel fiir das ﬁuge[lg@} der Hauptwelle des Kupplun = ?@\& Olmwanne und je einer njfg?;% (b o QIHﬁbau ber il"ﬂntqﬁ\'
N lenfgetriebes . . . T . . . o e e e e e 0L g@?‘iﬁo von Kraftftoff und d § jedem Rraftjtoffbehilter sum ﬂl&@ﬁ“&n
38. Abzichvorrichtung fiir die Budyfen auf den Robracdhfen . . . .Q;? . 20 : e o ey e e ‘ﬁeini% ‘
39. ﬂn[ug 3um (ginbuuen der Qaufrollenachfen . . . . . ) ,;\}o‘? | 2;} 4. g‘ der -?)Effmqnbo@i[b 6/4) aum 2[usbau der Eid)thﬁ)im_ Sm
40. Auihdngevorridhfung . . . . . . . e e e o O§® : 20 mfdﬂ (4) bef‘%@%t lich eine Fubrungsbudyie 3ur @?nabme Der
G. Sonbdervorjdriffen. Q\Qg’ ntnrﬂl[n%ggﬁ urbel. &P
41. GIORDGIMPIET . = o « o » o woamie B 3o Qb e 3 Jm Nioto nd Gefecdhtsraum befindet fid) | "Qg)
42. Burgmann-Ainge . . . . . o e o - - o '(\@:8&. Ity ;I; tﬁﬁgenbeﬁé@*tagiennentil um ﬂieinigerﬁlgeitﬁ‘é?ngﬁ“%m o P RIS
43 COMMPLRINGR. o o 0 6 & 5« ss s et TR ; : ‘ e g '
s A T At \3?) 21 it et 2: gnbim %’L\I%EII:E"? SEQbﬂfen gtt Abftigboder, am Hed eine Anbinge:
‘ AT A AR IR B AT jen und 3wet StuBmwintel g
H. Bilderanhang. Q{)&Q(\ [‘11@1%\9]1 angejchraubt. B Q({\,\& 2njeen von sabr2eug:-
é\f& ‘ (§~’§’ Auf beiden Seiten der Uanne ggfinhen jich geriffelte Kett
s 5% blecye, auf denen die Sehalldimpfet, d g ooy
2 R ; cha ﬂmﬁ\m‘. pie 2Untennenverfleidung und das
Q)g\& s\&@ Schanzzeuq angeordnet find (‘ggi?n 1).
” ’, e g
‘,2}00’ \Q%Q’ . ‘bﬂm Jnnern (Bild 26) het Ranjermwanne find im vorderen Teil an
{(\Q}O @@ be}ben [G'mtte;mt;t;t%n&%eitennnrge[ege angeordnet. Jwijden diefen
¥ etoen Liegt our elien mit Gelenficheiben verb G )
5,0& S lentgetriebe. & 1 Hben: J8s Kupplunge-
o < - S ;
2° (2}@0 An diejem find in Mittelachfe des Fahrieuges das Schaltgetriebe
\‘\0& s\o‘@ unp Die ﬁﬂt@?llpplung ﬂﬁgﬂﬂﬂﬂitbt (%HD 4).
® S Durd) den Mittelraum Dder W ] .
Q Q Awifdento y er Wanne (Mannjdaftsraum) fiihrt Ddie
Q}é\ 0&*\” o Eﬁm e[leﬁ lfb'?f hﬂﬁ_ﬁﬂuptvnrgelege sum Motor in den Hed= und
&0% & ’ otraum (*Bild 5). Dlef?r Raum ift vom Mannjdaftsraum durd) die
\Q\\; Q\\}Q @% | lfcﬁfe)nmanb gefrennt, die nur @nutmenbigﬁm Offnungen fur Die O@
0{\& \&} %O$/8\Q E'c!::tftu ertragfﬂ}.g, Anlafjer, @gééeftﬁnge, Rraftjtoff- und eteftrii@?’
Q\\":’\" ‘6}@« &NO{\Q ettungen. freilat. Dteben D&@ﬂﬁntur find in 3wei Gden Ddes §ed:
B \)C"Q\ e raumes die Rraft[tnffbeb%@ gelagert. Q\@?‘
o 2 Meben der aupttupplung befindet fidh der Fabreriit (Bigd 4). Bor
o‘é\ Elefl?m Dl? Schalttajed Gas-, Brems: und @upp[ungsbege‘ij 2t beiben
Qg)é\ E}t‘-’“ die ?E“fg@ el. ‘Rechts neben bdem Gdjaltget\ﬂ%e [ings Der
o Seitenmwand ngﬁ’er Sammler (Batterie) Hngenrbngt‘z@%
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S St 3
Der qutggﬁiblte 60 PS Rierzylindermotor _ﬁru@@ﬁ' M 305 Hat eine
Bohrung Hon 92 mm, 130 mm $Hub und ets\%g‘o Hodjtdrehzahl vy

9500 Ll/gwin (Bild 7 bis 9). &
g@yﬂltntur ift sujammen mit dem Hauptvorgelege an der JFwijden:
wehd befejtigt und an einem federnden fHatter am Hed aufgehingt.

g&? jwei Dedel, von denen pep ™

*

wird der ﬂgﬁ?ﬁmm noch) durd) einen weiteren im oberen Teil des

Gebﬁllie%dlegenbeli geinfiltereinjafy gelenft und verldft, frei von
alIen\gf@embfﬁrpern, nacd) unten das Filter.

3\
C) Si)epo Motor bhat Drudumlaufjdymierung. Die Anordnung bder
(ﬁ\hhnrabﬁlpmnpen | und I, die von der MNodenwelle aus durd

0%20@‘2’ Kegelrader angetrieben merb@ﬁ\ it aus Bild 12 3u erfennen. O@
O

Die Olpumpe 1 ift lediglich IH

mlaufpumpe und forgt fiir eineny:

{@’gQ obere Sraftitoffpumpe und Iagne inder mi 3[[‘:‘”;:‘5 tragt, und {\&Q Kreislauf des Oles _auq?ber Manne durd) den Oitiipler it
P untere die Olwanne “bf‘b“eﬁtn%@w Jylinder jind lints und Wd)fgﬁw Wanne. Olpumpe 1l egen dient als Drudpumpe. Sie verorgt
N weife nebeneinanderliegend awgeordnet. N die Schmierftellen 268 Motors und die beiden Offilter (Bib 14). :
Nusgeriiftet ift Dder Wiotor mit: Bid)tmafE:{)izte, QII}IaﬁgQ«,Q’magmt: am %-i[ter (%i[boﬁ’) f[ie@t das Ol durd) den 3“‘“!\@%}““} (11),
siinder, 2 Talljtromvergafern, Drucdumlaufichmierung, b&gﬁ“\ter, Oltiihler Grobfilter (12)2°und %emfa[ter- (13) 3um 2Ablaufrearm (14), den
unbd @eblafe fiir die Kihlung. Qgﬁb es [l-l'lf dem 2ege 3u ben ?rljmzeritellen durch Dqgf:\%uud)ru‘[-)r (16)
Das Kiihlen des Motors wird dadurd) erveich; Dap die Jylinbder- ner-IaBt\.&S 5 @rnbfllter halt alle grnbep %reg} orper 3uirurf 1111b
wandungen mit jablreichen, Ddicht nebeneinanderd¥égenden Rippen ver- 311111\1\6%\@ e;n Dl_llmmege {;;If Das %529;:@@& Bewebefilter halt
jehen find, an Ddenen ein ftarfer Luftitrom @Qheiftreirbt. Durdy eine hg]\g; et Der feinen Frembdiorper ﬁunfz}\}é\
bejondere Fiithrung des Luftjtromes merbeg\%ie Lentile gefiihlt. & &
Die hierfiir erforderlicdhe Lujt mirb@ﬁ?m pem auf der Kurbelwelle @0@ 6. Rrajtjtofjlagerung -forderung.
angeordneten eblaje durd) den ﬁ,\gﬁ%ler, der j3wijchen Dden beiden Q}@ Der Kraftftoff wird in 2 Kraft tgﬁ%ebﬁltern von je 721 Jnbhalt mit-
fraftftoffbehaltern liegt, von au ' angejaugt. Durc) Leitbleche mi%\é\ gefiiprt. Die Behilter find in en binteren Cden des Motorraumes
die Warmlujt iiber die Kraftjteffbehilter 3u den Luftaustritten juit-  (Bild 14) eingebaut und Unmﬁqgﬁntnrmum durd) Blechwinbde getrennt.
gefiihrt, die an beiden Eeite%b es yabrzeugheds liegen. 2 Jn den Bebaltern find ‘B[g}@% sum Dampfen der Kraftitoffbemwegqungen
P Ealiitrnrgﬁe\%gafer Soler (Bauart JFP 40) fi%@omif i norbar}ben. Ein ‘f[einea\éﬁgelnenti[ dient jum EBeéufte% bﬁuit"Be.[)aLter:
cinem Jwifdenfi@idy an beiden Seiten des Motors.Die Droffel- D Rraftjto]f wird {g\@ﬁ Oey Szca_fttftnffpur;pe 53”5 en E’bh“ ig‘ Bges
tlappen beideg" Bergafer find durd) eine Gtangé miteinanper ~ 13UGE UND Durd) elles ieglame Leitung gu den Dergajern gedrudt.
nerhunber}zo‘ Cine 2UnlaBvorrichtung ermﬁg[gﬁt ein  jchnelles Die S‘t‘mffit%kﬁ:-umpe wird durd) einen Noden auf der 2niriebwelle
Unfpringen des Motors im falten Buftande® Diefe wird durd) des Magnetzitders betitigt.
. 8 ‘ ] ) Sl N
Jiehett eines {nopfes an der Jwifdenwaitd’ betitigt. Der Dyeiwegehahn an der Jwijdhenmwand, der vom Mannjdaftsrarm
b) ,@é\ prijhluft wird vom mlunnidjuft‘;a\mﬁlm aus angefaugt und hehiel&tﬁnerhen tann, ermoglicht eine mahlweife Entnahme von Kraijt-
Q)O‘ourd) ywet Luftfilter gereinigt (%il%&?\& 10 und 11). Die Luft tritt &n{i@%us Den beiden Bebhaltern (?Bi[h@ki). Q
o durd) einen StuBen in das Filtergehdufe ein. IJm Filtergehduje Of O O
& befindet fidy ein Sodring i)l; apofcimbed s ) SRR e i Botwpiung, O
d. | | : , B entelle un :
\9‘\\(‘:’@ lihen Locher mup die Eu\g\cfn den Olbehdlter eintreten. 5@'@%@&9@ DanpRo: egeiav 5 ‘ | g | @T&
X londern fich bereits bdie §¥objten lnreinigfeiten ab und fafler in Das Hauptvorgelege bﬁﬁt daju, Ddie 3111-:i1hemnel.!e t_wfe{i\ga egen
den gyiltermantel. Der im Dlbehilter jigende %i[tere(i afy fenft und gleichaeitig Die B@\Haab[ bes Motors im Verhdlinis H31 :1 3u

die Durd) die Qicher eingetretene Quft nady unten ‘L,;}\%as S um.
Der Lujtitrom wird nun gewungen, auf dem @‘?}Jiegel entlang

unterjegen (Bild 5, %@%nb 16). &}00

g Q>
Die Smiidmn&nﬁale iibertragt das Drehmoment nn%gx‘?%')nuptnnrgelege

wieder umjulenfen und das Borfilter 3u b\.y?’chftrﬁmen. Dann - ayr Haupttuppiiing. S
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Durd Qeilmeéllenverzahnung an  Der Haupttupplungsieite ijt pj,
Smi[d)enmeﬂ&ﬁ% ber Lingsridtung beweglid), Hl’g@ pannungen ypy
: Fichiede ausgleichen au tonnen. K
Bangenuu\&ﬂ ' lInterbred)e “Des Antrieb
Die SHauptfupplung bient jum Unte R tebes vor pem

Gdzﬁﬁg(;triebe (Bild 17 und 18). C

: ) , _
.o Kupplung, Sdyalt- und Eenfgetrxebe@@ﬁﬁ\b au etnem Bloc vereinigt

OB 19).

ser Motorfeite bejtehen aus der IWelle mit an
der Anfdlupjdeibe. Die leilg\@%r @etriebefeite bejtehen aus bz@z@@m

Qupplungsfcheiben, Die mit einem Qlibefthmbtgemiebe be[egt@ﬁnb, unbd
siner Welle mit Keilwellenverzahnung, auf der die ﬁllpfgkﬁ\ng&fd)eiben
aufgefchoben find. ng}o‘\
8. Sdalfgefriebe. %&”0@
Ty :

Das Sdhaltgetriebe ift ein 5=@ung=ﬂ[pbnn=(§§¢nebe mit ©Syndyroniiier-
porrichtungen fiir den 2. bis 4. Gang (‘Bi’l,gg@()). Cine Syndyronifierung
bes 5. Banges ift nur in den erjten %@en eingebaut. Diefe beftehen
in der SHauptjade aus Lamellenpofeten, die ahnlid) wie bei einer

und dadurd) die LWellen und Efgéer, dpurch Die eine ﬁmftiibertrag%@
erfolgen foll, befchleunigen uj&% jo eine bejfere 2ngleihung bder ﬁely
3ahlen erreichen. \\}(9@ \&Q’

Bei dem Aphon-Gebrfebe FG 35 find die Wellen iiberejpydnbder an-
geordnet. Die S?ra@s‘ﬁeleitung erfolgt pon der unteren ‘lgi@?le aus. Die
Kraftableitung gg{ﬁ)iebt purc) die obenliegende ﬁuup{rﬁ’eﬂe itber einen
ﬁege[rubuntriq@oauf bie Hauptwelle des Kupplungsfentqetriebes. Das

Kupplung beim Schalten durd) @d)ge@emuffen aujammengedriict merbeng:f&ﬁ“f““g perbunben.

o
Seiten des S?egez&%ubeg fiir Den Querantrieb figen. Jede Kupplung hat
auf der ‘*),lbtrig&?eite eine Bandbremie.

N

Die fupplungen trennen beim 2Unziehen der Lenthebel durd

ﬂjntfu@ n dDie Verbindung des Motors jur jeweiligen Kette.

Q {Oaﬁ\irb Die auf der Benffupplur;gi:%genbe Bandbremje durd) weiteres
¢ Ztehen der Lenthebel betitigt, fo wi

O
Die Haupttupplung ijt emne 2=%@%e'11-1rnd9_tl-ﬁupplung. Die Teife' Thas Fabhraeug gelentt.
[e mit angenietefer Drucf[d)eiha;ltrw’b
O

Die Kette fejtgehalten und dadurdy O
N | 52\« |
= \y
Aus dem Gehaule bdes @%pp[ungslenfgetriebeg wird auftreiender
Dunft durch ein e[eftrif CEntliiftergeblaje abgejaugt. 32
Yo %)
Q o)

>
L

9

.\0
IQO{%eitenuorgelege (2Bild 26 und 27)
“
&

Die beiden @%itemwrgefege jind von innen an P& Panzermwannen:
mwande untersy wifdhenlegen je eines Musg[eicbb[gﬁies angeflanjcht. Jn
jedem Bé@e[ege jind ein *RiBel und ein 30b§ﬁb gelagert; fie Dienen
um  Uaterfeen der Drehzahlen 3wifdhen dem Querantrieb und dem
Triglirad. &

Q,QD[I‘EJ Rigel ijt mit dem ﬁuernntr'g@ durdh) 2 Gummigewebejcheiben
Das Bubnrawf%t mit dem ZTriebrad auf der im
Gehaufe gelagerten 2Belle. Der &bnfrana ijt mit dem ZTriebradforper

verjchraubt. s\,\@@

Das Gebhauje ijt nad c\x)@%“‘en purch eine Labyrinthdichtung und einen
vil3ring gegen Ddas G'{@t‘ingen von Sdymuly abgedichtet. 2_uRerdem
it Bas babinter[iegeg%} Rollenlager durd) eine Sdymierjtelle an Dder
Panzermwand befngﬁrs 3u fdhmieren. 2Auf der BVorderfeite des Gehaujes
ijt ein gebngerg@“ Ranzerblech anaejcdhraubt.

Gd]altgetrie{fe@ it auf der Untriebfeite mit beo(@ auptfupplung ver: &*‘5‘)
blodt. 2uf der Abtriebfeite ift es durd) eine zyfindrifdhe MNabe (Bild 21), 0{5;\ 11. Caufwert.
Die Qﬁ)aemg als Kegelradlagerung auoge ildet ift, mit dem Lent: Das’ Laufwert einer jeden Fahrzeugjeite bejteht aus dem Triebrad,
8¢} be verbunden. | cp@o | _ 0 Owbegg»%aufmllen, dem Leifrad und dewd drei Stiirollen. Um jedes Lauf: A\
\}&o beebr ﬁmften?rl'auf der emae[ner} Btlinge -1[1 aus Bild 21 er[}d)tl_ld)go@%rf ift eine Gleistette geipunnt\éﬂﬁt b 1). @‘;’
| fz}Q u_n urcb_ Pletlridytung gel’F nl?a ﬁfnet. Die uber[esungﬁnerhalt@ Q}Q Das Triebrad bejiljt einm@amedﬁe[baren Jabnfrana. &
" lind aus einer 2Auftellung (Bidi®2) 3u entnehmen. (RN : ; . >
.\C}Q S . | \g&é@ Die vordere Laufrolle @E 28) ijt an einem auf der nnrhere@mbﬁ
N X SihS achje befejtigten Kurbel aufgebangt. Sie ijt durd) eine n 2Aus-

9. Rupplungslentgetriebe (Bild 23, 24 und 25)..%
X :
?35 Rupplungslentgetriebe iibertrigt das Drehmomefit nad) beiden
Seiten auf die Retten. Es ift an das Sdyaltgetriebe” angeflanjdht und

beftebt aus einem Regeltrieb und 3wei genffllpggﬁlgen, bie 3u beiden
&
\)

fnicden geficherte '6%mbenfeber, bie fich unten gegen h%bo urbelarm,
oben gegen ein ans¥er Wanne befejtigtes Kugelpfannenf@ger jtiist, ab:
gefedert. Das @%’mpfen der Federjchwingungen geldyieht durd) etnen

EE[iiHig[‘eit&@%%hﬁmpfﬂr, VBauart Boge=CElajtic. \b@ér Hub des Kurbel-
&

O
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3 3 32
% % %
A A A
N o N\
& & &
4 TR T ' ﬁg R e ég ég
e £ Lo LS LA o sag PR / c‘}(\ C‘)(\
N ' N N
O O O



v’ i L . Vi
| ,___..---—Qi\--'-'-ﬂ'h‘““*"“"tq> -Hiu._&gﬁﬂ_
&

&
o @
> .,g\)%
O , : Al pn 3 e : : .
armes wird nuﬁ{ﬁben durdy Gummipuffer in der ﬁgﬁerfubrung, nad fupplung QE[DTt&%%[ weiterem 2Ungiehen die Lenfbremije betatigt. Mt
unten burd]gt}{lz’e an den Kurbelarm und Das Qg@rbe[ﬂrmlager an: Hilfe einer Ggrrﬂmeraabnung und Klinfe jind die Lenthebel fejtjtellbar.
" &
gegnnenag\d’infdjlage begrenjst. i \s\o‘ Die @gﬁbebelfei[e beftehen aus den $Hebeln und den Verbindungs-
: fgomeite und dritte Laufrolle ijt n emepw ﬂal_lfmertabebel federnd itangencfiir das
auf ingt, der in feinem Mittelpuntt ﬂ“g@"r sweiten Rohradyie drep- 0&“\” Betitigen der Droffeltlappen,
1 gelagert ift (Bild 20). & O@ 2 b ,  SHauptiupplung, N
g o R . Som Qeitrad in ei O° P | O
\QO sipnlid ift die vierte Laufrolle m;{? m Leitrad in einem ﬂuufmert%\. X ,, N uBbremie. \$Q
O.K\Q’b ebel aufgehingt, der in g[md]er{\@e je auf Der dritten Robrachfe %{%@’3 Das ﬁauptfupplungﬁgeﬁ@?ﬁ% fiilhrt am Sdyaltgetriebe entlung‘&%s
\2‘\\6} par gelagert ift (Bild 30).  &° | | \2%\\&0 ift durch eine %}[ﬁge[mutt(%gﬁad)itellhar. N
Die jweite und britte ?Rllﬁi'ﬂdﬂeﬂ {11132 an ihren Cnden Durd)* eine Das Fupbremsgejtinge, beiderfeits am Schaltgetriebe geI@}o’{'t, wirf
-:Schiene miteinander perbunden (Bild ).. %Qo auf die Bremjen be&ﬁupp[ungﬁlenfgetriebeﬁ. %0(\
Die Qaufwertshebel der jweiten und dritten ﬂaufr%\ bejtehen aus 6}0& &
einem Gtahlguphebel, Dden Seberpa'feten und je 3mgd n beq -ﬁe.be[n éﬂf@ Eleffrijhe Anlage. (Bild 34, 35 u 'ﬁf’%)‘
liegenden Scdhraubenfederpaaren (Bild 31). Der @i‘e[ flir Die vierte S N
Qaufrolle und das Leitrad ift dbem fiir Die am%@@‘ und dritte Laufrolle Die ﬂ\g@?iid)e Anlage bejteht aus ntgenben@upttei[eu:
dahnlid) (Bild 32). Jedes ?bt’ifl‘ﬂb f‘ﬂﬂé’l imn g:{%ﬁegﬂpremﬂ&hﬁl %ﬁbl‘l;“ﬁ 1.\\@}?omeraeuger — Lidhtmajdhine (600 @?ﬁt),
im Qaufwertshebel Ddurdh) wei Spanmyghraudben wverjtellt werden RS _ oL o S
(Bild 30), dhnlid) dem RKettenjpanner beim Fahrrad. & f’fﬁ;‘%‘;‘f“‘f)“ — Sammler (iBag&ﬁe), 12 Bolt 105 Ampcre-
Der Hub des Hebels ijt durd) 3,m@‘:§lnid)[agbﬁtfe an der Seitenwand ,&<§’ ' (&Q?
und an der Verbindungsidhiene nath oben und unten begrenst. 5\‘2? 3. Stromverbraucdyer — Lampex, Anlajjer ujw.
Die Laufrollen bejtehen a\{%’? einem Leichtmetallvadiorper mit,\gﬁn: ”Der Sdhaltfajten ermfig[f\zg&,gnrei verfchiedene Stellungen des Sdalt-
gegoffenen Buchjen und %u,%u[faniﬁerten Gummireifen, Ddie %gttrﬁber Ichliijfels. " )
aus ©tabhlgup mit a@eprehten Stahlreifen und aufoulBanijierten Jn jeder Der brei\{s@(fe[lungen fann der Sdliiffel herausgezogen
Gummireifen. &Qj\ &Q}Q merden. Dadurd) wexden nachjtehende Verbraudyer jtromlos: Das Horn,
& ' S die Schalttafelbeleathtung, das Gebldfe und die Priiflampe.
O 12. ®leistetten. O il 2 3 e, S,
O P Bei emgefg)eif em Sdyliifjel {ind n
Die Gleigtetten bejtehen aus eingelnen Kettenglievern, die Ddurd @te[lung{cﬁ}: alle Aupenlampen abgejchaltet, Stedtdojen, Innenbeleud)-
Bolzen gﬂ@einunber perbunden fjind. Die %{g‘@en werden durd) den &&0 tung eingefchaltet.
?,f;l%ﬁ?ﬂ _t:uf. er em;n Seite ?nh buz%ﬁme S-Gidyerung f;uf 1;9: Stelfung 1: Standlicdht, Schlupliht und Seitenlampen eingejdjaitet.
Zten b;; gsmﬁllilrerbag; g!:[)abten (?; 59). (Beipau ettarS: @@@?el[ung 2. Fernlicht oder abgeblendetes Lidht, Sdluplidht unb®
\\}Q@% R R EE\'\;&O $§)%QQ Seitenlampen eingejchaltet. O
oo’g\) . @\»Q \Q @Q Der 2Anlajjer fann nur g\?\uusgeid)u[tetem Kurajd)lieper unbdﬁi:
| é\oa\ I%@«%eﬂﬁnge. \2§?;}0\(’ geftecttem ©dhliifjel bnrd)\z\@riicfen des Dructfnopfes am Ed\)zg\\t?ﬁiten
S > N S s 4
Das BGejtinge bejteht aus%.s’)anm und Fyuphebelteilen. %0% ¥ bEt[:;gt ﬂiertf!en- @I"bﬁ)oi nicht, fo ift entweder die Bi %%nber Die
Die Handhebelteil Rers rennt eine Glihbirne nidy, i | S |
C Y Thaal wns SRR dins Sidyerung durdhgelrannt. Das einwandfreie Arbeiten De¥ LQichtmajdhine

bindungsjtangen 3u dem Kupplungslentgehiufe. ,¢;§§‘
Die Lenthebel liegen rechts und linfs vom %‘abr@%. Beim AUnaiehen

erfennt man

Dem E]J?nturogr ijcht.

%‘@\cﬁ}n, dbaf die Priiflampe an der @g&aﬁ’tafet bei [aufen:

wird im vorderen Drittel ihres §Hebelweges EQingentipred)911be Qent- S A
Q) 6’(\6\ é\é\
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of&bt nacheinander im erjten hritk@“ﬁQQ : &
Die Jiindungrnoet ; : b ot doetten yp 1o t '
jesten Gt . i das Cinflelen bt Binbusg und e Roden C. Anleitung filr dag Gdmieren.
D Zhyi pem Dedel des Sdymwungradegy Jeidhen an ‘ 2
“feu.e g%%big;ﬂng mit einem auf dem ﬁurbg@vbﬁufe einge[dﬁ::zﬂd]t* pir g@ec-% Arbeiten und lange Lebensdauer der beweglid) gelagerten t
die In ton Gtrich die Stellung des §6lbens im erjten Smi:;:; Teile iftfachgemifes Schmieren von gropter Widhtigteit. Bk

mitp0” bezeidyne

:© die verfchiedenen Borgange erfennen&ﬁt‘ﬁen: A Sdymiermittel find vorgejehen: Motorendle, Getriebedle und

o Sdmierfett (jiehe Schmierplan Bilh43). g
Q Oberer Totpunft im 3§%&1ber 1 = D1, OO%OC" Qg%\ QO® *"f
linterer Totpuntt inggt][inber b= Wikl %-OQEQQ \&'@’motot. %&\\‘ b
e ‘ AT — O |
grihaunoung "Eé*ﬁmmher 1 = 631 QS\EO&\ Der Olinhalt des Mot ¥ (it fich mit dem OlmeRitab nad@ﬂﬁ}fen.
lIm einen einmanhfreien%mbt[n[en Cmpfang 3u ermﬁg[@)?,%t Bis Sintt die Olmenge untex®8 Liter, fo mup O nadgefiillt t%gfﬁen, bis .
eletirifche ﬁubraeuganlage entftort. %00 der OlmeBitab 12 i\’ddver anzeigt. Das Oleinfiillrobhr, dage gleichzeitig
,\0@* als Cntliifter bie%@“befinhet jich auf dbem oberen Ru%@fgehﬁufebecfel.
15. Werkieug (Bild 37). Qg;% | Cin Buviel aft O ift 3u permeiden, da jonit fd)'tig@'.ﬁje Ritcdftande im
N Berbrennungsraum ujw. fich anjegen. Q

= is O
Das Werfzeug ift in Dre ﬂBerf,aeugffifteg\%e[agert. Unter dem ?Iuﬁer@@hﬁp be:.r Qlftand uub_ per DIbFucfungﬁger beobachtet werden
Fahrerfify ift der Werfzeugtaften | unterge@%ﬁ;t. Wertzeugtajten i i miiﬁenéﬁebun die Umlaufidymierung feinercbejonderen 2Wartung.

o : o braudhte O ift im warmen Zwjtand abzulajjen und durd
in einem Winfelrahmen unter dem “Bnbegb ech gebalten und mit einer X s ; A
; ™ | " L] L L] L] L] ter
snehmbaren FuBbodentlappe a odectt.  TRerfieuatalten I [{i@f) es O 3u erfeBen. Die Olfilter find dabei 3u reinigen (jiehe un
hecausne guB sl seugtajten Il ift "o stor, legter Abfas). @%B\

Ginfteialute im Ranzeefaitenoberteil anqebradt. S
uteeuh ber Ginjiely P 3 J gromes &g Bor dem Cinfiillen des neuerg@?ﬁ ift dbas Kurbelgehauje gut durdy-

Das TWerlzeug ﬁum,m”e""@geﬁerﬂ und um Jiindterzenwed)iét jufpiilen, wozu Spiildl oder diidmfliiffiges Motorendl, teinesfalls Retro-
enthalt Kaften Il Jwei Eﬁre@ftungen fiir die 2Arbeiten an den Ketfen (eum vermenbet werden ba&LQ*Q)

jind auj den ﬁ"”?““bb“ﬂ\’}[ﬁb?" befejtigt. & Auch die Drahtiiebe ingOleinfiillrohr und 3ur Qlpumpe jelbjt miiffen
@%\ @@\ oft herausgenommen gn\b mit einer Biirjte gereinigt werden.
< 16. Sdanjiieuna. Z &
& & &
06\ O& & 1 .
o o XS 0. Befriebe.
yir das Sdyanzzeuq, bejtehend aus halblanger g, langem Spaten & |
und Dder grgﬁ?n Drabtichere {ind aufj Dden ﬁett%@%hbedblerhen $Halter f)uuptn%}lﬁiege, Sdyaltgetriebe, Kupplungslentgetriebe und E‘““‘“f
ungebradzto‘\ 79 vorgelegecfind an der in dem Schmierplan gefennzeichneten Stelle mit
® . . (\é\ (Betrielg@%[ nach Vorjdrift des Schmierplanes 3u fiillen. Cs ift 3u be-
0&*‘9 1. Souftige I§&' nchg@‘ﬁ daf in den Getrieben der niedrigjte Oljftand nur 3 cm unter Der
= Am Fabrgeftell find ferner folgendeeile untergebradt: O Emfiillefinung oder dem Oliiberlanf liegen darf. JIm Kupplungslent-
§ 1 . folg «"\éb ) 9 \?\P%Qﬁetriebe ift 3um Meffen des Oljtandes ein Olmepjtab porhanden. 3)11@0
Wagenwinde auf DEY‘Z%@\??H Stettenabdedung, \&Q&}Q Ablafjen des alten Oles folObei gut durdywarmien (Betriehen..@ﬁ“in
1 Unterlegtlo dajzu %@%vr binteren ‘Panzermwanyd, Qgﬁ\%o‘\ moglichit gleich nach einer¥lidngeren Fahrt erfolgen. Hei ;;\I@w auj:
o S N E 1 n find die Dichtung¥n gegen
1 Feuerldjcher auf tﬁr finten Rettenabdedung, Q}\)Co Ve :lr:lt;n;j;u?gﬂ?:;:lten%@ ben Lagerftellen {ind die Did) l<12>$ geq
: N = ( 6 1.8 N =
1 5=f)q_fer1 und eine Andrehfurbel unter dem ‘E&\%WDE&E‘ fur Beim ﬂnfmnb[ggﬁ‘%n ift Jtreng darauf 3u achten, baﬁ&(gtﬁ der 'ﬂ;lgﬂif&
den OlEiihler, %®®0 nabe des GSchuI&g'?triebes, in dem fich der Antrieb fiipDen Gejd)ywindig:
¥ . : — ¥ fermi ' Den.
1 Abjchleppieil 3wijdyen den Jughaten D@*\"Bugmanb. fmtsmeﬂeréu}@ﬁhhet, geniigend Sdymiermittel mrzg}gﬁ%t erde
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K 20. Caufroert. X | O
\@o et : o Auch Ddie Qj&%entelle Des ".)J?nturﬁ (Rurbelwelle, Kolben, ‘Lleuel
Das gaggﬁwrf muB fehr jorgfaltig geid)mu_:rt %g&rben, da es gany jtangen unb@rg%rfenmelie mit Olpumpe) find nad) Cntfernen des oberen
befnnbergj\(ﬁem Sdhymufy und Staub ausgefet @ ?ﬂﬁ_ed)mieren der und untegen Kurbelgehaufededels guganglid). Die Nodenwelle mit Un-
Rlattfedern muf alle 800 bis 1"00'0 km‘ erfnlg@l. Die eingelnen Febder- trieD, Q@umpe, Steuerhebel und Briicke (ARt fidh nady Abjchrauben bder
[a%e:ﬁ\ find ausgubauen, f[iil'gflﬂ“?' mit P rnlg}m a; (Bmaid)?n und Uier@@écbﬁfantid)ruuben purc) die untere Offnung herausnehmen.
R m 3ujammenbau mit ener 1) tidng@@ aus un rapbttpu[uergo@o%e)mafb Rifen: er Eagernerbinmmﬁ\en, B0 g Brsertindel il el O‘\‘\
Q}QO einjufetten. ' \QQ Q@g@‘%interen Dichtungsdedels iumi@gﬁbaieben des Sdymungrades, ﬂ[hb@g
& Beim Abjchymieren ift es wid)iid, dap das neue Sett folange ipidig”  Des IBindrades und (Bebtiuf%&ounb 6fen der PRleueljtangen fan{;ggﬂie
Q\\g’\" Zettidymierftellen gedriict %{\B;Ol’i? bas alte yett pemmtritt in  Surbelwelle ausgebaut mégﬁ\en. \g\\
{?ettfrageg_ ftebenhlﬁetbt. SvL o b Wemihr Aot .umba%&"r b_ﬂﬁ Beim Cinbau der Fylinder {ind diefe mit den Kolben L@%%‘.B[eueb
jauberes pett an Die Qagerftellen fommt und DdaB fein Sehmul ein- . : | K _ _ _
- i AN jtangen 3ujammen Q}l@%ﬂﬁ Rurbelgehiufe 3u jchieben, die Stiftichrauben:
dringen fann. * ‘ C}o‘\ muttern Der Sljl%tﬁer anauziehen und die E[S[eue[itangemﬁ:f der Kurbel-
Niles weitere fiehe Schmierplan (Bild 43). @Qﬁ& welle 3u befeftig@n und 3u fidhern. Jum Angiehen Dtﬁ%r Stiftidrauben:
6&9 muftern fiugﬁaem WWerfzeug Sonderjdlitijel mi@ﬁehen, purd) die das
€§\6\ Q[ll‘aiehegﬁﬁm Lojen der Muttern leicht 3u be@fite[[igen ijt.
O .
, o ’@Q’ & Ginbau des gejamten Motors ‘%Q%em 2lusbauvorgang cnt-
D. Anleitung fiir Augz und Einbau geddtiend vorzugehen. &
X 2 Beim Anlajfen des Motors darf fein G ' ( ' :
S 5 fe ang eingejchaltet jein, fecner
unb :Bsyﬁnu"g' s\&\@ iit folgendes 3u beachten: \é\fz,\-
O O
Q) Q) e &+ .
@sﬁ. Nofor. @ ; Sgﬁc;gnie;ﬁ;mber ourd b\g\f%e[unberien Aiindichalter einjdyalten.
2 2’ : altjcdhliifjel in dended)alttajten jteden.
g[ \>_ ’ v ; \} &N
Jum 2usbau _hes"EDt&g@ra jind 3u II.JTEH. Q}é’@\ 3. SJIutﬂr&[nlaBaug@@\n der Jwifchenwand 3iehen.
g;ﬁ;?ﬁ&'ﬁg e i o o&é\ 4. 2lsdann ST'ugﬁ@ fiir den 2Unlafjer am Sdaltfajten driiden.
nlafafy B 5. nlafaugssuriititopen.
frq, . | |
elefrrifche 2njchlupleitungen, ‘\@’3} 6. Man Cg&(ﬁe bent Motor bei 400 bis 500 U/min einige NMiniten
g&% Hauptvorgelege, 6\‘\0 I'IJQ\@IHHFEII, bis der Oldrud am Drudanjzeiger wieder uriidgebt.
- - . _ O
\,s\*(}”e Befejtigungen an der 3m‘id79"g\,@‘% und am hinteren Lager. 3um Abjtellen des Motors ift der Sdhaltfchliiffel auriic- oder gan3
ﬁcgfﬁad} 2Abheben der Schuidedel auf (@n ABylindern {ind die Ventile O@bg‘&uﬁﬁug,ieben und der bejondere %iinb[d)nlter ausaujchalten. Q
Srali : ; : . O O
\Q\}bl:!c?):r?hca' hbﬁse(flszeuﬁ‘“ der Ventile erfolgt mit beigegebenen WE%&@Q&Q Beim Sidubern bder Sllftfilg&@ ift ber Dectel ju entfernmen und {eo
& | en Stellidyrauben DE.{Q&%PPMBEI- ?\g@\(@\ ilterpatrone nac) oben hergiszunehmen. Davauf ift die Patropd in
Q\\c}@ Die Jylinder mit bden ﬁtg%}}ﬁ find eingeln mit vier Stiftjdyra &n Wafchbenzin 3u reinigelb\@?ﬁh in Motorendl 3u taudjen. DagViiter
o R“rbﬁ‘[_gebﬁufe befeftigt. Nach Abnahme bdes oberen u,@omﬁ‘ergn |chiifjige O gut nbtrn laffen. $Hierauf wird der Borfidtereinjal
?u‘-’b?[gebﬂuiebedels und Abjdyrauben bder vier Stiftjdyrqubenmuttern herausgezogen ynd iw Wafdbenzin gereinigt. Der Olbe ifter ijt rach
im -Rurbelgebﬁule und den Schrauben am Pleuellaged tonnen Ddie Reinigung mit Motorendl bis gur Olmarfe neu 3u fllen. Der mm
Julinder ohne weiteres mit Kolben und Rleuelftanger¥ gujammen aus: Filtermantel gugejammelte Staub wird nach f)eruugh%bmen des Lod)-
gebaut werben. ringes entfernt <
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nbau Dder LQujtfilter ift darauj gucadyiten, daf pi,

S

Beim Jujamienbi :

Didytungen &ch wirtlid) an den Didhtungsitellen :{gg‘ﬁanben, unverfefrt
3

und pafjersd find. o
fin Giillen der RKraftftofjbebdlter it auprpeinlide Sauberteit pey
iiffgerdte gu adten. Die feinmafdigen Siebe bleiben wihrend pes

O
Beim Jujamuiienbau ift wie folgt 3u verfahren:
Crite ﬂ]lgf&?ebmer[meibe, Jwijchenjcheibe, Fweite Mitnehmerjcheibe

in dbas Kupplungsaehdufe legen. Dann Kupplungswelle in beide Sdyei-

ben ein:i@)ren.
DS Kupplung ift fo einguitellen, dah das Einftellma A nady dem

@nfiillens in den (Einfiillﬁffnungen.o%dge[d)ﬁhigte Oiebe find qus. NGinbau ungefibr 26 mm beirigt (Bid 18). S\
suwechieln. Q&Q \?\PQ&Q Nach dem Bujammenbau mgﬁ) er Kupplungshebel o gefjtellt iei\g,@
Der Kraftitoffbebdlter 1 ijt ngﬂ%ufﬁuen, in den S?raftftnffhebﬁil@%ﬂé\ bafy ein Totgang von mindefteivs 30 mm vorhanden ijt.

ftfen, damit ein durd) Crmdrmen’ afer-

find 2 bis 31 weniger einj L | <
urjadhtes Austreten von Kr titoff aus Ddem %elufterUEIItli\Q)@?r]ﬁ}Eben

mirDd. &0
Beim Reinigen bder Offilter miiffen Ddie giltereinfae ausqebaut

werden; dazu [Gfe man die Hutmutter, {aiebg.baﬁ i;gqﬁ ¢ nach unten qb,
nehme Grob- und Feinfilter heraus und biirjte hgade in Kraftitoff oder

€§\6\
N
22. Hauplvorgelege.

N s . .
3um Ausbau des ﬁauptnnrge[ege%ﬁt es 3wedmaRig, die Jwijdyen:
welle fowohl an der Kupplung n[s(} |

Bor dem Lofen der Befejti s\sgjsfcbrauben mitjjen unter das ﬂ]tn@i
gehdaufe in $Hiohe Ddes Ed%@}hngrnbes beiderjeits $Hol3feile ge @ﬁben
werden, damit Der E}JInQn?’ in feiner Lage bleibt, weil bckso totor:-
gehaufe ugleich im f)a\ﬂiﬁtnurlegegebﬁu[e in der Smiid)emngfs& gelagert
iit. Nad) dem Lo Y Dder Sdrauben fann das Gehoje abgezogen
werden. Die Cingelteile des Hauptvorgeleges fﬁnnenﬁtfhd) 2Abjchrauben

des Dedtels (g&fﬁ 16) herausgehoben werden. @
Der Mmmenbau Des Borgeleges {owie tg\e\é\

®Basol ab.

D
Cinbau in das Fabhr-

3euq er{ﬁgt dem 2Ausbau entipredhend. &
o SN
O .
2
S 23. 6aupﬂ’gﬁlung.

Jwijdenwelle und bdie ﬂ[nfdlom%id)muben Des Gd)aftgetriebe%’
werden (Bild 19). < Q)\)O" :

N
Jum Ausbau der nn[lfttinbig@%upp[ung miiffen der Anjchlufy Dery

N,
9% appe nac) lints abgenommenONad) Lofen der Kopfidrauben bes

R

Der Ausbau der Einzelteile erfolgt nadh ‘ZIbid)rauhen@ﬁb A baiehen
Der Kupplungsnabe und des Kupplungsdedels. Cs min@ﬂ‘ﬁun bie Drud-

Ideibe mit der Welle geldft. Dann werden alle andéren Teile eingeln

abgezogen. N\

O

Sobald diefer fid) durdpbnuken der Kupplungsbelige ve @'S%éert
hat, it Der $Hebel mieb@onuf pen anfanglichen Totgang nadjguitellen.

Die Kupplung [e[[{ﬁbﬁt nicht nadyjtellbar. Bei abgenuten Beldgen
pergrofert fich bﬂﬁ{ﬁﬂf} A (Bild 18). Die Belage fﬁn@h jolange ab-
genuit merben,%@% pas MapB A ungefiabr 38 mm ergﬁ’d)t bat; fie {ind
dbann 3u erng,ﬁ?rn. Der CEinbau Dder nu[lfttinbiggg?‘ﬁ‘upp[ung in das
Fahraeug exfolgt dem Ausbau entfprechend. 3

GHIIg)é?id) burd) ftarfes Beridymuien mitcﬁé\r Jeit ein Sdywergehen
beim MWistuppeln bemertbar machen, wird Mitch Cintraufeln von einigen
i(‘@ﬁen Ol in die Gelenfe 2Abhilfe gejchaffen. Nady [Angerem Gebraud)
Qﬁ?nn jich mitunter ein Pfeifen beim @lrd)treten per Kupplung bemert-

am Hauptvorgelege augaubnuen.@z}%bar machen, das durd (Einbringenv\\@ﬂ‘:ﬁiger Tropfen Ol 3wijcdhen Graphit-

ring und Gegenreibfliche verfduvindet.

Die KSupplung n i\(b‘zt [dnger fdhleifen lajfen als
unbedingt notig. \@twim Sabren den FuB nidht auf dem Kupp:
[ungshebel lajjen, bamg)\tgﬁ”er Graphitring nicht unnotig jchleift.

{(\@‘

& 24. Sdalfgetriebe.

&()

Beim th@%u bes Schaltgetriebes ift darauf zu acdyten, dal die 1M
i!enfgetri\%@?ﬂlnfcl)[uf}flunid) auf der lnterjeite eingezogenen Sdyrauben
ebenfalls- gelojt werden.

Woim Ausbau der Cingelteile wird unddhft der 2. Gang eingeriidt.

?‘auf wird der Sdhalthebel durdhdHerunterdriiden und Drehen hero.@

Decels [aRt fich diefer ubbebg@ Man hebt jundchjt die Seite mi\L er
Sdalthaube an, um die furgen Scaltgabeln des 3. und 4. (Bang@e aus
der Gabelfiithrung der ngﬁebemuffe au bringen. $Hierauf iitobﬁf Dectel
nady linfs 3u idjmeulé%ﬁ?unb nach oben abjzuziehen. 5

Nad) dem Q[bg,& fen der Flanfchnabe am Kegelrad, u@%ie 2ange De:g
Rentrieranfafes? 1iBt fidh nach Lofen der iibrigen g‘%rauben, Die Die
beiden (ﬁelzgs@ ehalften feft verbinden, die eine ((%e%“duiebﬁ[fte abheben.




N @
2" o
N 2
0 >
< P4
%Q?; die Antriebs: und %DEQEIEQEIUEH&{%\HQHQQEIJ b &
5 ird nun r i S | Oben, ,
g?era:l? Em%}eﬁld) nie pbere Hauptwelle mit [nmt[@% Ridern herqys. B, 601{ hasoé'd)alten jehr jchnell erfolgen, um beifpielsweife in der
gehoben querden. Das Auseinandersiehen ber g\hﬁelnen Teile ift por- ('?;tmggﬁ% purcd) den (Bu:}gmed)ie[ nicht 3u febr an Fabhrt 3u ver-
fidyti @munebmen und in der Reibenfolge ngﬁ 2luseinanderbaues qp- [lt’-‘g@l. jo fann ohne mweiteres aud) mit Jwijdengas und Doppel-
sulegen. Beim fjerausnehmen Der SRaber ift@a(t\l beachten, daB die Rollen- \%ﬁ:bp“_[" gejchaltet I‘UEI‘D.GTI- :Dnburcb hat Ddie Gyndyronijier:
diger (3um Teil gefennaeichnet) nicht De%gﬁgd)felt werden. \ @é\ [u}‘:[';d)tung nur noc) Ddie f:a;nen Drehzahl=Unteridyiede auszu-
& e — ¥ : Wty S O »
@QQ ; Die Rader des i}tucfmartﬁgnnge\%ﬁnnen nad) dem §erausgiehen (b)@E)Q&Q 6. E?Sirb per ﬁupp[unggbehek\\]ﬁd)t geniigend weit ausgetreten, {o [iiff’o
S Riidlaufbolzens entfernt wer eg@ P die Rupplung nicht vol(ffdndig aus und die Syndyronifier-BVorkich-
¥ Beim Ginbau der Getrieheeingelteile werden Antriebswelle. <ty tung fann bie @HPQ@%gﬁmelle nicht geniigend be[d)[euni%g‘t%
Borgelegewelle in ihren Cingelteilen getrennt 3ufammengefeBf. Dann @3% _ R
werden beide Wellen gujammengejchoben und gemeinjam indie Getriebe- | A fupplungslentgetriebe. ~<:§‘<b
gfbﬁufebﬁ[fte 1 (Bild 22) eingelegt. Jel3t wird der Gdk@%effe[ mit den 281rd ein qusga\u des Lenfgetriebes erforderlich, jo Ji’ﬁb aunachit die
Sarin befindlichen Schaltgabeln und BVerriegelungen %@eiegt' UM probe- Gummigeteby igheiben 3u [ofen, die Jwijchenwelle <~:;3.11f31t:tum.r1 und Ddie
weife das Getriebe mebrere Male durchdrehen ghd bdie Sdaltungen Belle der @)altgetriebeuufhﬁngung an Der %%Igrf eugmwanne 3u ent-
ausproben gu fonnen. Arbeiten alle Teile eiun%@"%%frei, wird der Shalt- fernen. Rann jind die gwei turgen Wellen der Lager (Bild 23) des Lent-
Sedel wieder abgehoben. 2lle Grhmierftel@f’ jind nodymals auf aus: gctrxel\)}e‘% an der vorderen Fahrzeugwand Sgﬁ\'jfﬂl- Das 2Abnehmen der
reichend vorhanbdenes Fett zu priifen. Die Trennfuge Dder Gehiuje- m}@%ngﬁﬂg“ jelbjt ift 3u unterlajjen, é{%l[ Diefe beim Jujammenbau
halften mup mit (Bebiziu[ehic[)tungﬁmit{g@‘\beitrid)en werden. Dann wird ng %fufsg[md)hled)en. a'ngehaut worden find. Andernfalls ift beim
die @ebdufehilfte 2, in Die vorber e Umlenthebel und die Schaltgabel ,2;‘132’,., l'eDE'I'EIII[JHu Iungtmenge? fRElIL‘l]:\lgf chten des Lenfgetriebes gu Den
eingebaut find, aufj Ddie (Bebﬁuig\[ﬁ\[fte 1 aufgebracht und nerfcﬁmu&t@“ \DE‘ItEHDDI'HgE[EQGII ”fmb?ﬂ‘d)g é\@ _ _ _
Reim endaiiltigen Aufehen s Schaltdedels ijt auf ridtige Qq %eb%r Jum ).[llﬁbflll ber‘ CGinzelteitfe des Getriebes find die Jugitangen 3u
Sdaltteile ju adten. Q}i\\ 9\\ [6fen, Dann miifjen die ‘:Ti‘ing@ecfe[ abgejdhraubt werden. Nun laffen jid
] ; /%\}"’ | ; ' \ge’ | Bremsbinder mit Cingeltéilen, die Bremstrommeln und Kupplungsteile
Beim Cinbau in bf{% ahrzeug ift auf gutes 2Ausridyten %@ etriebes nacd) der entipred)eng% Seite abziehen. MWerden Sdaltgetriebe und
befonderer Lert 3;‘35%9“' &&Q) Qupplungslentgetriebe getrennt und bdie Kugellager abgezogen, fann
Bur Craielupg eines gerdufdylofen Gangwedfels iiigiﬁofn[genhe Puntte S0 b}e Welle herausgezogen terden. ;
qenaueftens 3 beadyten: @ Beim S%Eﬂmmenbnu der Qenffupplungen miiffen alle acht Kupp:
g, d{f"t o Iungﬁfebegfauf aleiche $Hiohe angezogen fein.
- Gag-fortnehmen und Kupplungshebel D%@‘ﬁﬂ”blg austreten. Di%}\‘@agerbllmien, auf Denen die Kupplung gleitet, miiffen feft an-
2.&@):1&[)9[19[ in den 3u jchaltenden (qu&g(\briicfen. Dabei fiihlt man qezogén werden, damit etwa aus dem Kegelvadgehiuje austretendes Ol
%Q)o einen geringen RBiderjtand, bden ggﬁ\ Drucpuntt der Synchroni: Q I‘y@ 3wifchen die Budylen gelangen fann.
\\géo |terung. \§QO OO&Q% Die Noden der Drucjcheibe fi&@n einzuftellen, dap in eingel!uppeit;g)Q
R . A5 Buftande ein tleines Spiel (efwa 0,2 bis 0,3 mm) vorhanden ift. Gxob-
@ 3. Jehst driift man ba kiis 3 Q P twa 0, * .
& io BbuB Sio ﬁ'[auenbie; grbg\gﬁb?f;el el bis n die (Enhfteﬂ@';l\é@ einftellen der Mocten ecrfafgt durd) Berbrehen Dder ferbnerig@\ﬁten
X¥ e | \i\\'%@ omimen. %\3\9@9 Noden und Wellen um Babhn, Feineinjtellen durd) QI1laglei§§Td)eiben
g ;bt man beim Sdyalten der |yndyronifierten (Bﬁngeb\}u chnell unter den i!enfnucl’en%\ﬁie Tlanfen der Mocen find einjujetiea.
liber den Drucfpun*ft hinweg, fo wird bdie Kupphusgswelle nidt 5 ~<§\Q>
qenugenh Pe[cbleumgt; pas Schalten geht nicht xc@r%rﬁu[d)lus or &o{b 26. Bremijen. 0@&
lidy. JIn diefem Falle mup man bis in die Nufl-Stellung auriid- uf den Eibau und das Einjtellen der Eenl‘bég%ﬂen ift allerqrofte
gehen und nodhymals mit dem Schalten be%@‘ﬁen. Sorgfalt @&*nermenhen. S
%3 <2 &\(3&
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11. Nad Eﬁi&t‘t’ober Drudjchraube S auf dem $Hebel wird die Kupp-

- = .'C}QV_,.. — o AL - ¢ o *Ah*—_* é’ev =
R I'HIE"II|='='“'-""“""'““' S - 8}\ §*._:_¢“ -__.
? e
@ R
=3 =
\063 \\)‘9
& &€
i Bild 38): O
Es it m:e{igl&? au verfapren (Bild 38) Q)o‘()
a) Ginftelles %,g |
1 @‘?*Bremsbunb mit Gabeljtange, Halter,Federn, Scheibe, Mutter

S
5. lntere Cinftelljhraube A und beide fleeitlig\g\g:ﬁb Sdyrauben B werden

10.

Tragen 3u bringen ijt. R

Q
Nach volljtindigem Lojen @@‘r Stelljchrauben A und b a6”
Band auf Ddie i"rumm%kﬁufgffd)ﬂb?“ unp Dder Untere\) %@B&
i QD

hebel am Band befejtig

amd Wintelhebel wird vorfichtig iiber die Gelent]
0{\\%51-&&)*- s ift befonders darauf 3u g&}ten, baf3 dabei das Brems.
pand nicht verbogen wird, mei[&%s jonjt nicht mehr vof Yt o@o%@

eiljcheiben g,

O

wirdy

O

O~ K
@’Q&

Der Ringdedtel wird angejdyraudbt und der %remsbagbﬁalter daran

befejtigt.
Die obere Ginftellmutter D wird aufgeichrau

qut angezogen. Q}S’o

Mit Hilfe eines Stiides %inbebru&ﬁmerben yeder und IJapfen

O

0

eingezogen und am Stift des %%@5[1{111?395 eingehaft. A
Die obere Cinjtellmutter Dég}%b ange3ogen, o daB Ddas %ﬂnbé&& 13.

voll anliegt. >

12.

o

S

2 %
Auerft wird Ddie untergﬁ@inffel[[d;mube A, dann Die beibegﬁeih
lichen ©Sdyrauben B\ﬁ?n je */, Gang gelojt und in bieiegﬁeﬂung

pon der (Begenrg\@??er feftgehalten.

X003
O
2

Durd nnr[ic%@}g Lofen der oberen (Ein[tellmuttergﬁ von Raijt 3u
Rait unhoﬁ’eriteuen per Mutter C von *Rafit L@‘%{aﬁ wird unter
mehriagrem Niederdriiden Ddes iIBinferebe[@sg@vnn Hand erreidt,

bﬂﬁ\cﬁcﬁ)ﬁ Bremsband &

Bremstrommel aufliegt, O&“\”

b) beim Ungichen mit beiden @nden gqleicheitiq zum Tragen
tommt. D N mm- e
ommt. Durd) Berwendung-ines 0,5-mm-Tajtbleches gum Eim ">

jtellen ift Der ?Ibftunb{\cﬁ\es Bremsbandes von Dder Era@a@

3u priifen. e

\S
Unter flSeriinbern ver Linge der Jugftange wird de
be::urt in dDen Winfelhebel eingehangt, bap bei geldif Q%remie Der
Wintelhebel bis 3ur oberen Anlage im (Babelfm:)@[t;‘iﬁﬂrb etas Lufl

N
O XN 15
fb\tﬂaﬁltopf

aPin geldftem Juftand volljtandig frei ¢f}\ d. . nicht mebr auj der

O

O R

\

bat. Beim Durdytreten des suBbremshebels gﬁrf bei angejogener
Bremfe der FuBhebel nicht auf das Trittbleg jchlagen.
&

S
&
Q>

.,\@\

o) 14,

[ungsngitenfcheibe L eingefet und fejtgejchraubt. Dabei ijt, nad)

fﬁej\ggﬁ’en einer geniigenden 2Anzahl Unterlegfcheiben F von geeig:

I{\E}EI’ Starte, ber Nodenjdyeibe durd) BVerjudye auf der Verzahnung
aene jolche Lage au geben, daf

a) beim 2in3iehen Ddes ﬂenf&gﬁe[s L, nad)y einem 2Reg von etma0®

5 bis 8 mm am Jahnbbgen, die Knaggen der Drucdgabel $®
Anlage an die ‘.Rncfgg@ ommen, 0. h. Der (Entfupplungﬁnnggn q
beginnt, \J QS\\‘%‘

b) beim meitere%\)ﬁsfuppe[n bie Knaggen nur nod) &nm Hub
bis gum Crreichen der oberen Babn, d. b. bis 3un}>@%ﬁitﬁnbigen
Austup ¢fn machen. Es wird alfo nidht derovolle Hub Dder

. O
Btncf%‘ eibe gebraudt. ngg

Der Qenithebel L wird durd) Betdtigen des @;ﬁiuffnnpies im 2. 3abhn

bes-Jahnbogens fejtgeftellt. Jn diefer Stellung wird die Drud-

<2j{ﬁ)raube S auf dem $Hebel jo weit %ﬁeaugen und durd)y Gegen:-
& mutter gefidyert, dap fie uber ben\@f)ebel auf den Winfelhebel 3u

driicten beginnt. &

Beim weiteren Durdjsiehe%@ﬁ Qenthebels (Bremsvorgang) mup
bei fejt angejogener Breyife der lelte Jahn des Jabhnbogens nod
Jichtbar bleiben. @egg\@ﬁhenfuﬂﬁ mup durdh) Cinftellen der Einjtell:
mutter D Ddiefe Lage Des Lenthebels erreidht werden. Dabei
ijt 3u priifen, nlggﬁie beiden Enden des Bremsbandes aucd) dann
nod) gleichmdpty 3u tragen beginnen. Falls erforderlich, i)t durd
geringes tellen der Mutter C diefer Juftand herzujtellen. Bei
[cb[iipfrlg\e(’m Bodben, befonbders bei Glatteis, werden Die R_E_tten
infolga“der geringen Bobenreibung leicht geblodt. In diefen Sallen
faath durd) geringes Lofen der Cinftellmutter D derfelbe Endpunit

N

#0s Qenthebels (der lete 3ahn noch fichtbar) bei geringerer 2n-

é\\\ipannung, D. h. janfterem Bremsvorgang, erreicht werden.

Dem Bremsband Ddarf nie@iﬁs jo viel Spiel gegeben I-J‘JE'I‘DEH, bo@é\
der Winfelhebel bei ar@&ﬁ‘ugener Bremie an das Gehaufe f%ga f.
Es muf mindeftens 2mm Luft bletben. ?&

Sollte fich bet e‘bﬁf\m derartig eingeftellten %remﬁba%}rbt Die
begeichnete (En@ﬁtellung bes LQenfhebels (Der leljte n_hcbtbur)
erreichen IQE%QH, o mufy die Linge der Jugjtan entiprechend
neriinberg;\?nerben. Dann muf der Cinjtellvorg@ng von Puntt 11

%
ab mig%erbn[t werden. @Q*
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b) Nachitellen Qy?dj den Fahrer auj ) O 2. Das Eeﬂrgbotft ju entfpannen, Spannen des unteren Kettenftiides

\3

1. Bei nﬁ% ausreidgender Lenfwirtung ‘i"flﬁé@% AbnuBung ey

zgrgﬁi‘sbemge (nicht mit EBnbenbefd]ﬂ_ffE“fJel\Ea‘ﬁermEdﬂEI“!) darf dey
\i}hobrer Sie Bremfe nur durd) Anziehenoder Schraube D migpey
& aur Wirtung bringen, um Die ﬁﬂbrtoqﬁﬂﬂfﬂﬁm 3u fonnen.

&Qo"’@g. Der Fabrer f)ﬂ_t eit"t fr.:[d)w Nadh tfﬁ’er;l nac hbeeﬂt;;ter vabrt fofort Ooiég? Berhalten bei gerifjener Sf?ett<~'é:')(:§§ QO%\\
A2 3u melbep. Die richtige (Bru\@% njtellung des Bremsbandes éﬁﬁ‘\& 1. $Heranbringen ber ﬁetteohinter bas Leitrad oder vor die vordawe
\”0{@ nachzupriifen. \9{@ g\?\%‘\& Qaufrolle. ?\k ?‘3“0
o 27..5Seitenvorgelege. 0@‘3‘\3’\\"3\' 2. ejtiehen Dder Eegijbé‘;emie der Laufwertsieite, auf die pie Kette
, ’ D aufaeleat werderp-joll. Lorwarts: baw. Ridwartsa ren au
EEshay. uns ginbnu Bt Celienunsgroge tncn ) T.l.ﬂcb Dem bieigauﬁggﬁtre@oﬁegenbe Kette, Dis D?lﬁ Hed des @%ﬁdes :Inii
Fabraeuginnern hin uurgennn;menet;erbebn. 3;1111 Muq[\gﬁ? mujlen das der Kette [iefgt, Cntjpannen des Leitrades. \0‘\%
Tri raubt und Die rauben Ddes VmwGeleges a . o Q@ ¢ . .
%;l;:::tzn;;]g;mit werden. Jad) Ql}bne[)men Degst anaegfc[)ugf;l[e;z 3. ?quawg&”ber Kette ubm:' ‘tlafsiirlebrub (% 7<39) ll’flt Motortraft
[t fidy das BVorgelege herausnehmen. Werden®die Dbeiden Gebiiife- Im%@@cﬁmurtsgung, a0y %\ Bestheiie i
hiiliten getrennt, fo find alle Gingelteile 5119'%@'1’::[). LY “‘_‘E"- " Sy iy o
Der Ginbau des Worgeleges erfolgt e@}]red)enb, Beim Cinbau der é MNadyziehen der Kette iiber das ﬂ’e}\\t\?ﬁ}) (*Bild 40) mit ﬁt_lfe einer
Burgmann-Didytungsringe ift au beadsén, ba foldhe mit Qints: und Q@ Rredhjtange derart, daB Dder S’-Tqb&nbn[ae_n pon $Hand eingefiihrt
':REd)tEbl‘ﬂu perwendet und I'if[’]ﬁg Git@bﬂlﬂ merden. Die fDid)tungﬁringe (§§) werden fann. @egebenenfall«:z% annovorrichtung benugen.
diirfen beim Cinbau nidht beicg@\igt werden (. unter G. 6nnbe§<§‘ Beim 2Luflegen der S@\g‘?teu mitjjen .bie S-Sidjerungen Dder
vorfchriften). *\ﬂ@@ & Rettenbolzen am Fabhrzeug %gﬁen liegen. Bei ridhtiger Spannung mufp
8. Caufrer? Q)i\ die Bleisfette in threm %f;?%ren Teil leicht dburdhhiangen. Ju jtraff ge-
s * e jpannte Retten fiihren gt groferem Rollwiderjtand und u erhohtem
a) Die LQaufrollen fHnnen nad) Abziehen bder Saufmeg@%ebe[ und Berfdleip. Ju [ofe %;ﬁﬁgenbe Ketten neigen gum Cnigleifen. Die ridtige
yederarme bw@ $erausziehen ihrer Adhfen aus- u{qﬁ\ent[pred)enb Kettenfpannung i@i\ ei einem Durchhang der Kette von 4 bis 5 cm
wieder eiqg&%uut werden. Sie miiffen ftets gengffof[ud)ten. 3wifchen binteret” Stiifrolle und Leitrad vorhanden. Die Kettenjpann-
b) Die Leiffdder find durd) Lbfen der Spanpffjrauben, Abdrehen Idhrauben /z;@ﬁb gleihmapig angugiepen  (Strichyplatten beachten),
her&;\&d)gmuttern und §Herausziehen der Mchsbolzen mit Abzieh: n‘nd)bem&:pnrber Die Qlcbﬁmuttern- Des Eg:tmbeg‘ ga:lnft. mnrt{en
vePrichiung aus= und entpredyend mieh%‘:’\einaubuuen. Die Hinter: |ind. ?‘}”“gt ber Berftellweg Ddes Leitrades mrht,"in i emﬁ ReALERHED
tanten der Lager miiffen iiber den glefden Teiljtrichen der an den herausgunehmen. Der Ausbau erjolgt had) dem 3?79“43” Hfiﬁg{gfem
O%Q’ Laufwertshebeln angebradyten @:ﬁ‘id}platte ftehen. Crit dann O@%@% -gﬂ‘ltl:ﬂbefﬁ und 3uim:nmenaleb Der Qette (SB-IID 10). Die >- lc[)t*s@
K diirfen die AUchsmuttern feftaex O~ orungen find durd) 2Abmeifeln gulentiernen und die Bolzen danad) hery
N ) feftgezgden werben. S8 K - G
o @Q O ,&Q ausgunehmen. Der 2Ausbau gﬁrf abgenufter Bolzen 11:_1'1rh Dab}lr \eT-
| C}@@ 29&0‘@Iei5felten. ®?§<® leichtert, DaB man {ie um Q?breht und dann bgauﬂdﬂngt. 5"{‘91{» alls
S a) Berbalten bei entgleifter ﬁ%cjtte- 0053‘@@ darf das Leitrad fcdhra en, dDa dann iiberthige-‘:Bean{pngﬁmg'her
' Laufwertstetle eintreé und die Ketten entgleifen wiirden. Das Gewinde

_ NS
1. Jtad) Cntfernen der Sidherung ijt am Leitrad einRettenbolzen

berausjujchlagen. Durd) entjprediendes Vormixgs: oder Riid:
wartsfahren wird das entgleifte KRettenteil mitkbﬁfrg in die normale

durdy %\Qr(?nges Riifmdrtsfahren.

3. %ig@ﬁeinbringen bes Rettenbolzens am Leitrad, Spannen Dder
fette durch Nadyjtellen der Spannfdhrauben am Laufwerbshebel
(}@(‘Bilh 41).

Der Epannicbraubgég@ﬁt vor dem Nachipannen 3u reinigerk&hb ein3jufetten.
Durc bu;g@(hren nuien fich die Kettenbolzen ug}b“%ie ‘Bolzenaugen
De

Lage gebradt. \&‘0@ Der @etteng\g r ab und verurjachen ein (Bra(?sgqﬁwrhen der RKetten-
N @’g’& ,Q@{”
2 & o
Q° P <2>\>63
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& ‘ Q
r ﬂgmﬁ;{eiﬁ fann foweit gugelajjen merheu@ﬁs bei der V.

teilung. Der B . ~ -
wirtsfabrt Qipf}tiicfmurtﬁflunfe bes Triebrades Ddew ﬁettenuuﬂauf Be-

hindert. g@%ie[gm Falle find die Kettenbolzen 3@\%meuern. Auferden

mﬁf[erb'\ﬁ?e Bahnfrdnge des Eriebtjabe? pon {Qﬂ)tﬁ nad) lints und yp,
qetelyrt ausgetaufcht werden, bamit Die "\gﬁ) unbenuBten Jahnflantey

@9?1 Eingriff in Die Qette fommen. O&

27

N\
&
&
und nadjau[aﬁen.oﬁuﬁer dDaR hierdurd) eine befjere Kiithlung der Lent-
bremie erreid;%Q\Jirh, bat gleichzeitig der Miotor geniigend Jeit fidh) 3u
erholen, da c&\ber Bremsvorgang Leijtung verzehrt. — Je beffer der
yabrer, ,i\&@%iibler Die ‘Bremjen. —
ﬁ&gﬁ%ungen auf per Stelle find 3u unterlafjjen, fie bdiirfen nur im
‘Jt%tﬁ:\lll ausgefiihrt werden.

rog llm geftrectte oder ausgelaufene ﬁ?ﬁfﬂ nod) langere Jeit vermenpe OQOC’ O%\ »
> 5 tann der normale Jahurfrang am Triebrad gegen einen y RS ¥ ; &
»97 ju tonnen, tann de 2 %1 tnen it 31. Fapten im Geldnde. &y
Ny Pleinerer 3dhnezabl uuagetau[{c)g\cﬂb erden. P 5 . 1} & | S
\2\\6}" Jenn ein Fabrzeug daugPnd nady einer Seite abliuft, fo ﬁ%\gﬁ}%in: f)fl:;gfee fl:aer_l moglidit @E\i’tfrecti)t'[befabren werden. Beim ;,1;} Jren
feitiges Dehnen der Kette (infolge fberbeanjpruciung bEt@ﬁ;Iam bei ;‘;T" 'DJtﬂrtnrr e;‘g;“ﬁf&ﬁ :2) li]:f:teze?;f;' ;‘élgofﬂul;;i! Bas gll ﬁ% n, b;ﬁﬁ
iriiperer Gntgleifung) vor. bbilfe erfolgt dadurd), dacbeide Retten @, 44 Reit ?,im Geafon bat %eim et in) un D burd) die
ie in 12 bis 15 Teile gerlegt und entfprechende Teile (effba jedes aweite s i e ggﬁ\%;er "”uB.[Jremie o ren nn:o‘\,gbﬁr geneigten
Teilftii) beider Ketten miteinander vertaujdt merhﬁﬁ daf die Bol3en: g X i U Drewjen. 3
tpfe sur Wanne bin liegen. \&“0@ Benfenﬁ[%l@?ﬁ Abwartsfabren von Hangen ijt g% auf tleinere Ein-
Tird es erforderlich, daB mwabhrend ben&@etriebﬁeit einzelne ?djla_gle e it g1 Dermellem. %enm Eenffngb‘?it i‘)'urd) Qlual;uppe[n
. 5 . : jeweils ber entgegengefet ur gemiinjdten tungsanderung liegende
ok “ten gb[ il rﬁbﬁI;:brie];:ru:;d;rlf;g%fi;aex?bgue?;n'bfﬂ ltﬁ i E"“«fﬁ%“ su betiitigen. Das Halten in §Hiigen ift gu vermeiden; wenn
3u adten, dap neue Rettengliede JLE gebaut werden,  psiy find gum Anbalten die Lenthebel git benuben! Bei jteilen Hingen
da infolge der verjdhiedenen TeilungeW awijdyen gefahrenen und neuen ﬁlb weidem Boben nidyt Gpurfubreg@'
Rettengliedern der Jabhneingriff gg@t einmandfrei erfolgen fann. Die TMuk der e QS sor @efiille fein ¢
neuen SKettenglieder jind gleidgﬁ(ciﬁig auf beide RKetten 3u nerteigﬁ? {affen lb ﬂ:; I;F;tb?rrbl‘]; erl;erb e&gtg’ungml; ¥ Siejatle ie"l [’iabraeug < L3
weil andernfalls das Fahrzeud jeitlich abtreibt. o2 i Ll te erfordecfichen MaBnahmen zu treffen, um jein
; . A\ sabrieug gegen 2(brollen 3&(@%&)9rn:
Cin gebrodene 5@@5 plzen wird um 90° gedreht gﬁb dann 2"
entfernt, nacdhdem bie&@b\tte mit der bem Werfzeug beigegebetien Spann: 1. Motor anteu\%m |
vorrihtung und mi® §Hilfe der Bredhjtange 3uiamme1;%g®gen worden ; ;mfﬂ; Eenfgfebe[ fe@i;t urlitbrit.}f;nrun_b Ifeititellent;
ift ((Bild 40). 3@@ettenipunnfd)rauben am Leitrad {igd dabel nicht 3u e (%@g - o ERERC RS i s
entipannen, ¢ o8 4. %ur[g}g@?[nge, Stein u. d. vor baw. hinter die Gleistetien legen.
* '\® e \® \Q)
: ; 3
Die \%Lﬂ%fetteﬂ diirfen nicht gefdymiert mezg&? @“9 32. fiberwinden von Hindernifjen.
O o X
&\f\ \\\f\ \'Iﬁ%erniﬁe (Brdben, Mauerrejte, Baumftamme ujw.) find moglichit
S} » in den niedrigen Gdngen 3u nehmen. Die @Grabeniiberichreitfabigtett
< 4 (
&QO% E' saﬁf”&gﬁdﬂ‘lﬂ- Ooiggiriigt bei abgejtuften (Brabenm@en rund 1,40 m, Die %nbeﬂreibcib@
Q}Q\\" \& O$’\Q\§ 0,30 m. Beim Fahren im EBQ;LﬁJgeIﬁnbe ift darauf 3u achtemn, baﬁg‘?@
\(5‘\\(’ 30. &Qﬁ(gemeimss. @g&*{\& Sahrzeugmwanne fich nicht L;:% aumftitmpfe aufiest. Liegt das {Ea%@eug
’ : - <y & ' i ; it Hilfe des 3ugehorigen
X¥ Qeichte Ab & _ NS, jebod) auf einem Baumfjtympf feft, fo tann es mit §Hi 3
S GO e Sabrirvichtung und flache gf‘h@" find Sdleppjeiles, das an peéx Kette und an einem fejten (Begengg@ (‘Baum

durd) Austuppeln der nad) der gewiinfchten Ridhtung liggenden Qent:
fl_lli’lﬂ[l‘mg 3u erreichen. Gnge Kurven find mit dem ent[g‘é%cbenben Bang
fIIf[).t im ﬁ‘reiﬁhngen, londern in einem Bieled 3u thfahren, D. b. €5
it im fjtetigen Wechfel mit dem Qenthebel die Qentbremfe anausiehen
&

&

&

.,\\{&
Q@

&

T TR ST AT 5('?(23# 1

oder Dgl.) befejtigt g@)ﬁ , wieder heruntergeiogen merben‘.@(\
gﬁ%em Geldnde (Bodenwellen und %@)er) ift jo 3u

Jn fehr jahl
fabren, daR g}ﬁz?u itarfe StoBe und ‘.Beaniprud)ung%@ﬁermieben erden.
N

\&g}
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F. Gondervorridytungen fiir den o et A S e g e e
O e o w : tbet 1t gu beadyten, dap die Buchfe genau a
0‘\%% (5"1-5 unb ﬁluﬁf'au. Q%fa\ dem mnqb%fgﬁes LYagerbodes auffigt, bann wird durd d)Q‘InagieI)el1 b:j—
(\{3\& SO ?gt"utterg_jfe Welle herausgezogen. Da der Sidjerungsitift in den meijten
33. wjiebuotrid)tung fiir die BtemgftommE!(\%cﬁ gupplungs- o‘ﬂuefl\c"“mt mebr bherausgeht, wird er beim $Herausziehen abgejdhert.
%Q)O (entgefriebes (Bild 44 uan:nQ ) : O&\\
| S N\ P Jo. i
b@fl(;t s bem Gteq mit den beiden auswecyjelbaren Kloben und den O$ = d)mllbamllilgeb?;:m ” bau der Kupplungsfedern QO®
\@waiebbﬁff"- Fum Abziehen Der %ﬁ‘%@ rmume[. mlri? ber ©teg }1[191'{‘0@%& | O@ ehmernabe O@v
Q@Qﬁ Sen Tellenftumpf der mzitnebnte‘r@ﬁ gefeyt, Die 1bmbeﬂn bemeghg&@\o befteht aus einem Biigel mit Spindel und dient dazu, die ﬁup@nggﬂ
Rloben feitlid) in Die ﬂiiftungsRﬁ)CTige ber Nabe emgflfllhl't_lmb T3@ fﬁbi‘fffl beim Cinbau ujgiimengudriiden. Dabei wird der untggé“meﬁw
ihraubt. Durd) 2Anziehen Dder peiden Drudjpinden wird die \%ﬁ""fﬁ fqrnuge 2njay des %@@ffﬁ in den Sdlig des Schraubenbolgens gejtectt,
trommel abgezogen. {g\@ Die @uppll:tngﬁfebag@‘:mit Scheibe und Mutter, in die der Drudipindel-
Jum 2Abziehen der Mitnehmernabe werden die Kloben %g?ﬁ Abzieh- Q{{Ijﬂtj gmft, i&@“‘ﬂﬂt gujammengedriict, bis Dbie ‘.)g@fﬁer gefaft Hat
haten erjest. Die Abziehhaten werden feitlich um Das \g‘il‘pp[ung?pafe”t (*Bild 52). &Q& S‘Q,
qefithrt, der Gteg aufgelebt und mit den $Halen ni\;{;ﬁirnubt (Bild 46 ,}P Absiehbiigel fiir das RKugellager %ﬁ& Hauptwelle
und 47). Q}\g\\ aﬁ\\{\ 09 ﬁupp[ungﬁlenfgeigﬁbes
& " | K
34. Spannvorridhfung fiir die Sd)tauhenfeg\éiﬁbﬂ vordetren Laujrolle [’?\l??%t aus me 2Abzugsbiigel mit bef.{%‘xﬁbfiiﬁifbfﬂlibe, deren 2rbeits-
(Bild 48) O afeife aus Bild 53 erfichtlich ift. N
&> . : ) &
befteht aus einer 45 mm Diden Spafinbiilfe, in Dderen beidben Enden  x° 38. bsichoorridiung fiie-die Budfen auf den Robradyien
awei Budhfen mit Rechts- und i!in&efeminbe eingefchweipt find. In hieie@& Qg ' ! ot
Spannbiilje find 3wei Spindeln prehbar gelagert, von Denen it eine ?Bu@{&” befteht aus den beiden Klawén mit eingearbeiteten Biertantlddjern, dem
angefchweipt und die unbere\eﬁ?lgeicbraubt. Diefe drehbare Bade i\itg‘qnit Abbdriidhebel mit Abdriidfhraube und dem Cinfagjtiit. Die Arbeitsweiie
awei Stiften verjehen, urg@m Abrutihen von der Sdyraubendri feder diefer Vorrichtung iigga\is Bild 54 erfichtlich.
3u verhindern. Das ng@'gen ber BVorrichtung 3um Einbau e{\iﬁﬁ’r neuen &
yeber ijt aus %i[bgﬁ erjfichtlich, als Begenlager dient ,\hfé Achie Ddes 39. Q(tgigﬁ sum Cinbauen der Caufrollenadyijen (Bild 55)
Triebrades. ﬁe;\\@%nbau einer Feber mit diefer %ur(&;ﬁtung gejchieht %@
foIgenbermaB\@‘?& (\cg’?? befteht ausoeiner tegeligen Hiilje mit Jnnengewinde. Cr wird auf die
O . ;
Die untéren beiden Scdrauben Ddes Eagerbgﬁs werden entfernt, L %uﬁefd)raubt und evleidytert dadurdy den Cinbau.
die oberd gelodert. Durch Drehen der Spaunbiilie wird bdie Feder \\\«0 ) ] '
i :%g@? suriidgedriidt, bis der Rugelbolzes’ des Qagerbodes in den Ko 10. ”“V‘J““Q““"“"bg“g (Bild 56 und 57) \
\g%ﬁ?eﬁt; g.?;;t?g;reiﬁ)n?)g?p% 6;Iba[ﬁb\>\<gﬁze_[e Qag; erremd%t I.ﬁ' bk QxéQoheitebt aus vier Geilen. Das &ne Cnde jedes Seiles 1t 3u einey
& efel)rtegn & e ?mt r; : ” k¥ #? mfl em;: %Et" erfo Qt Wi u‘g@d&\ Sdlaufe verjpleipt, das anpere Ende tragt eine 2Aufhangevorrichy q,
\é\\{a’%{} %eber - enlbie %nr:ird)tul:lrbl f:;?%%ﬁe t:‘:n;er recdyjtange, mit DEYQ&@&\ die an den Bughafen an@Bug pder bden Gtiiwinfeln am 5;}3\@&” ein:
8¢d ki Q)\fﬂ’ o gehangt werden. 0@\” \><;§\

35. Ubsiehoorridfung fiir die Welle des Cenfgefriebelagets Die anmenbun@OQb)er Aufhiangevorrichtung ift aus *B{\t[% 56 und 57
bejteht aus ?mer'?Bud)'[e mtit 3ugipmbgl (*Bild 50). B3um {@ﬁuugaieben erfichtlich. Cs if{c@ beachten, daf um Sduf der (Bit}ggbfﬁr Warmluft-
ber Welle wird die Spindel in das Bewindelod) einge[d)\;gﬁcﬁt, bie Buchfe austritt eine £Ho(3bohle beigelegt werden mui (‘Bi[&fﬁ’?).
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@&%onbcworfd)riﬂen. i

\&
&7 41 Stofdampfer (Boge & Got]&ré)éz’
Sollte ?d) cin BVerjtellen des Stopdampfers @} notwendig erweifen,
Sann fann dies auf einfache 2Art erfolgen. Qﬁhd} Herausichrauben bder

>
\%

&
Ber'[egungenﬁs Bewebes beeintradytigen die Ringe in ihrer Dicht-
fabigteit, besbg{ii ijt beim Cinfiibren der Welle duperfte Borfidyt geboten.

S e
Burgmgnn-Ringe miiffen in troctenen Riumen aufbewabrt werden.

ijfter%\@nirbiitten ober Durdjeinanderwerfen der Ringe ift unbedingt

3u neyﬁ1_eih91'1, oa fie hierdurd) ihre Form verlieren und fich nur unter
E@Ierlgfmten einbauen [ajjen wiirden.

hlupmutter wird Ddie Cinftelljyrapdfe fidhtbar, Ddie an ihrem N > >
orderen Gnbde einen Sehlif fiir Eiﬂﬁﬁ(\i&edﬂf‘“hendgb?%trflﬁt-i __Dr“ffb QQ\&\Q 43‘O\§ﬁhmer-1{inge. O\Y\Q
> ' be im Ginne desrllhraeigers ergibt fid) eine jtarfered o | 1 o ‘ | "
7 Drehen diejer Schrau s b O Der Simmer-R -
=S im umgetehrten Sinne eine jdwdthere Wirfung. Nad) erfolgtem @ﬁ;l@“ s o muulnmé:gxsit éflﬁﬂbm vor dem Cinbau exmge\z@uten
X ftellen ift die Ver|chlupmutter wieder einujdhyrauben und fejt anak@%\iﬁh, _ C@ gen. S
Samit fein O auslaufen fann Q@ Die %eﬂenfnnte,{\\ er weldye der Didhtring gejchoben tg\@%, mufp an-
gk ' O gefajt und entgru@Pfein. O

Ny

Q\nﬁrb, nachhelfen, vermeide jedodh ein&%taurben Des Materials, da i
&&rg dDiefem Falle es unmoglich fein mu\g)@m pen ‘Ring jacdhgemaR in der
o

)

Jit ein volliges Jerlegen Ddes Stofdampfers erfnrbe,g\?&), [t_ru muf
vorfichtiq gearbeitet werden. MNady Entfernen der Qld)%gﬁtter wird Dder
Dampfer auf eine fefte Unterlage gefjtellt. Durd) Ddig %ﬂbrung eines
Beftiqungsauges wird ein Bolzen gefithrt, mit 2\@@ Der StoRdampfer-
hebel von der Verzahnung getrieben wird. Q}\}%

O

,\\
42. Burgmann-Ange
(oder i3

i : oL 4
salls die ﬁ;ﬁ%e nicht angefajt werden fann, iithé%r Dichtring uiber
eine Cinbaubitie auj die Welle zu jdhieben. \&f*

Die %@ﬁ)efafte Kante der Ledermanidyette gﬁ% bei Dem Jujammen:-

bau night umgelegt werden. 0&
A\(}@r Didhtring wird in das aufnebr&gﬁbe Gehauje mit Hilfe eines
<§$ﬂ15ieb=®0rn% durd .f)ummerid)[tig&)&\mgepreﬁt. WWenn der Didhtring
(2 den 2lustritt von Ol und Fett ausginem Triebwert verhindern foll, ift

59‘2} er mit der ©dyriftieite nach im&eﬁ gerichtet einjujeen. 2Wenn er das

O
Beim CEinbau it 3u beac[)ten%é\aﬁ die Burgmann-=Hinge Eeine&faﬂgé\ Cindringen von Staub und mufy verbiiten joll, mup die Schriftieite
durd) gewaltjames Auseinandérbiegen, Berdrehen oder Walfen be- leines Gehdufes nach auBengerichtet fein.
Q)s

anfprucht werden diirfen, I{gﬁff nur bei facdhygemaper %ebunblung&ﬁiﬂen
jie fich leicht in Die baiﬂr&&rgefebene Nut einbringen.
%

%

Es diirfen nur E}I'@@\e mit Tangentialfchnitt verwendet rgé?ben. Diefe
[egt man 3uerft mip%em Ipigwintligen Ende in die Nut driictt mit dem
= AR : 3 O i
inger oder eingem Rundhol3 (Hammerijtiel 0. a.) den %@rtgen Leil rings-
herum nad)s.\oxﬁus freie Ende gleitet mit jeiner fclg\gifﬁen yladye leicht in
die Nut l\;@iein. (\5\

@@%ﬁenenfuﬂs fann man mit einem igu\?}ipfen Aerfaeunqg, weldes
nadP Art eines $ebels jwifden die beid#h CEnden des Ringes gefehst

N
N
L

\.<>K

unteraubringen. x
&

DS

Burgmann=Ringe diirfen ﬁzﬁr pem Cinbau Feinesfalls in @\‘tt pDer
Ol gelegt werden, da infolge der eintretenbden Quellung die Form leiden
wiirde. Dagegen empfiehlt es fich, die Ringe na ) dem
Jtut im Jnnern mit O ober Fett einzureiben.

eien in Die
Qggﬁl Ben i

n\\\\.~Q\>‘Q gewicdelt wmerden. ﬂ[n@féegerﬁt, gernleitung un

B

0%

g‘ﬁ} 44. Fernthermometer.

&
Beim Cin- L&pﬁ&\ﬁlusbau muf jedes ABerren und Reifen vermieden
werden. fl'Jierbxﬁ’iIt in bejonderem MaBe flir die Stellen, an denen Ddie
diinne Seict;g\?‘lg in den Taudyer oder das Anzeigegehiuje iibergeht, da
hier erfabrungsgemafp bei unvorfichtiger Behandlung am leichteften Brud
entffeb@y.\

O@ie aufgerollte Leitung darf unter feinen Umitanden
OQQQQ’useinanbergeaugen, @ﬁbern mup vorjidtig ah§
¥ b Erhifungs-
Ichaft bildben ein einbeiﬂid)esﬁ,oungertrennbures Banges. Die "’“{@r n -
[eitung ift eine m\}\@vﬁliif“gfﬂit gefiullte Rohaxe, dDie
weder 3erfdjnitjbe>o1’| nod) gujammengequetj FAverden
parf, dba jonit bia\@erhinhung awijdhen Taucdher und Jifjernblatt auf-
hbort. Das 5 mrrbaﬁ”arfe Kupferrohr, auf dem Die %er@‘ﬁuubung bewegq-
lich ungeurbn&bﬁﬁ, darf nicht gebogen werden. ‘ﬁe%nj}(ﬁnbau ijt darauf

N N




N : 2
&\,g ~ 32 g:,@o
& _ S
su achten, daB unte@ﬁuen llmjtanden jdarfes ﬁlfgen un%@ﬁuden ver: o
mieden wird. Bg)@ungen pon 3 cm Halbmeffer diirfen gemadt werden, <@
[lberflii“ig@(a\’ﬂﬁnge ber Fernleifung [ege.man in Q;s%fﬁﬂige Sdhleifen, Q?}Q,

Taudyer @Ogernleitung diirfen niemals mit E{Bg&awgm (Jangen und \@

dgl.) ckqﬁ\efaat werden, da Prefjungen anrrd& ber_t.mrrufen Eonnen, S

munéﬁ(&) der Druc entweicht und das (Beratoﬁl*ﬂ)tfutbmf;t. k 0&%

o heiden Enden der Fernleitung fwd n furge ogen ju legen, g/ Q

. Qﬁﬁn??twa I‘;;[d,en Mepjtelle und Gd)a[t\tﬁn Reifgen der Leitung ver @E;Z&Qo 90 QO\\\\

<& pindert wird. P | ; O
Q‘\\“’o\ Die iibrige Qeitung ift mit Mobridyellen QIb_iii:mben von 2&?’ 0,3@\
30 cm feft 3u verlegen, da Cige ichwantungen auf die Dauer au@ Beuch R
flihren miifjen. & S
Die Anjeigegerdte diirfen niemals von unfundigen 5’); den geofinet &’5\\ £
werden. Inftandfeungen diirfen nur beim $Herjteller m%@ iihrt werden. ng}‘ ngf’
Berbrodhene Glasjcheiben mitjjen jofort erfeft werden,: Sollte nad) 2lus: ..
{ bau fein Verfdhlupftiict fiir die Mepjtelle nnrban@ jein, jo fann eine H' 3“0“.0“‘7“%9?
| { D . <
| Biindferze verwendet werden &S o @0("

9 _ 33

Berlin, den 20. 9. 38. 9

\
Bbgotzl‘}:mmanbo des Heeres iy
N 2
Heereswajjenamt 6\& Umisgruppe fiir Enfwidlung und é}ﬁ?ﬁfung.
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Berzeichnie der Byder und Jeidhnungen. Q
O O
O@‘ o&‘v
=
Rangertampimagen &qﬁm-@-). Jabrzeug, gefamt. N2
Jabrgejtell, fdhragydon vorn. >3
Fabrgejtell, f)m\}tmuﬁe. Q})

%nbrge[te[[,a’@ﬁren, in Richtung des Lentgefriebes, nn@‘.\
ﬁubrgefgg\(ﬁ‘binnen, in Richtung des ﬂ]luturrnumﬁ%@%ten.
Panz@banne. Q®
Qyiddetiilter 4-3ylinder-Motor (Rrupp), Aniitht auf die Lidyt-
_afafdyinenfeite. L

Q)%‘BQBuftgefﬂblter 4-3ylinder-Motor (ﬁru@é\ﬂnﬁd}t auf die Sdmwung-

radfeite. )
0@\ 9. Xujtgetiiblter 4-Fylinder-Motor é@fupp}, Sdnittzeichnung.
10. Lufitfilter, 3erleqt. &
| ; &
11. Lujtfilter, gejchnitten. S
12. Olumlauf des Motors. Qé\
13. Offilter. &
14. 2Unjidyt in das iq{;%seugbed auf den Oltiihler und die Ofjilter.
15. f)uuptnnrge{egg@
16. $Hauptvor th'ge, Dedel abgejd)raubt.
17. 5’)uupt£€¢@§\lung, zerleqt.
18. .f)u{gﬁupplung, Sdnittzeidhnung.
19. S{n&}lung, Sdyaltgetriebe und Kupplungsgetriebe jufammengebaut.
20&,“%rbemuﬁid)e Beichnung der Syndyronifierung.
1. Sdaltgetricbe, gedfinet.
S 22. Sdyaltgetriebe, Scnitizeichnunag. Q
23. SKupplungslentgetriebe, aueg) aut. @)
24, Si‘uppIungslenfgetriebe(@hlid)e Darjtellung. OQ\’
25. Kupplungslentgetri E\A‘@Bd)ni-ttaeid)nung. ?\&'
26. Seitenvorgelege, ‘gléﬁehaut, 2Anficht von innen. (,OQSX\
CA Geitenuurgeie%ot’éd)nittaeid)nung. @0
28. Wordere E@ﬁul[e mit 2ufhangung. (§QQ
29. Mittleres’Laufmert und Stiigrolle. &
: 2 o

30. $Hinteeds Laufwert. Q&
S1. mﬁmrer Laufmerktshebel, Gd)nittaeidjnung@x\

&\‘Q@ v\\é\@

& 2
Q> QP

o = L L o




&‘i’\&
& A
{9’& i N
32, §interer %@rmerfﬁhfheh Schnittzerdynung. éoo
33. (Blciﬁreg& i | N
34. (Eing@fd)altplun, elettrifdhye 2Unlage. & 0{\@
35. iyt hinter das Schaltbrett, elettrifche QInI(\@e. 5}\‘\
3@;§§§erlegen per Rabel im Fahrzeughed. 0&*\” &\\\Q
&0%7. ﬂi%erfjeugfﬁ[ten. 063@ ‘ @0&0 N N
Qo 38. Einfjtellen Der Eenthrengie. ‘ 0& 3 &Q QO OO
.\Q’g 39. Aufzichen der Kette auj das i%&'ruh. : AR 0@» &
‘c}oﬁ 40. Spannen der Kette gum ‘Hug@fugen und Cinziehen des Bolzens. @s?‘f”oi& ?\y ?\&QO
> 41. Madhjtellen der Eﬁpunn[d]néﬁqﬁen am Leitradhebel. co‘?‘ & CO\Z‘Q\ Q\Q
12. Diifentafel. 0@0 N 3
43. Sdymierplan. ,590 ==
44, Abzichvorrichtung fiir die Rremstrommel des Lenfgetrighes.
45. 2bjziehen Der RBremstrommel des Lentgetriebes (un%-ﬁ%t).
46. Abziehvorrichtung fiir Die Mitnehmernabe. O
47. Abziehen der Mitnehmernabe. é\@
48. Gpannvorridtung fur die Sdyraubenfeder @? porderen Laufrolle.
49. Spannen der Sdyraubenfeder fiir die vRAeTe Laufrolle.
50. Abziehvorridhtung fiir die Welle berz@nfgetriebelngerung.
51. Abziehen der Aellen fiir Die ﬂc@@%ﬁcbe[ngemng.
52. Sdyraubzwingen jum Lfinbauo‘«h{ér KRupplungsiedern.
53. Abjziehen Ddes Ruge[lugerﬁs\@?ﬁ der Hauptmelle des Kupplungs-
[enfgetriebes. 2
54. 2Ubjziehvorridhtung f,i;%\‘\ﬁie Buchjen der Robhradyjen. @\06’
55. Unjaf 3um CEinbag}%n ber Qaufrollenacdyjen. Q}Q\
56. Aufhingevorrjgiting, Buganficht. &
57. Aufhingevpetichtung, Hedanficht. X




Bid 2.

< <
S S &
o ¢
& «© «
{?3 O} 0}









Bibd 4.

g

) = |

o

o

-+

on =

= 5 S

___Hu Lo =

c X — s

- o 9 & 2

m 52 5 s
> X O )

GroBe Drahtschere

Laschen
Oleinfillrohr

Lenkgetrighe

Schaltgetriebe

Schaltbrett

Feuerloscher

| e
£
E 3
5 =
@

>
]
O

Fahrersitz
Luftfilter

%
S
——

5
L



o o Bilb 5.

' {:\}‘:‘\w‘ \ ]
O ;\ O
o Skt &
] stoffbehdlter <Olkdnler Q
Schallddmpfer K:qﬁsfuﬁ e S Ly ﬂfi’i o ey
O

e
“

Oleinfallrohr <

O o~ Ansaugdffnung

N

77

o Dreiwegehahn Hauptvorgelege Abdeckblech Anfai\ggr

O
WV

P o 000’

) '\

£ ) N

N
7% .

) N\ N

D" \



Bib 6.

N
o
|
IL L
R
7 Buchse fir
Zughaken . Andrehkurbel
Zylinder-
kopf

i
t
.
[ |
—
e |
[
‘
L e —

O SO SO ! -
Ny D |
Q vordere und mittlere Rohrachsé Bodenventil  Metorraum hintere Rohrachse
€
. W
>
Bild 6. D Q
C
>
Panjermwanue. “
Q2
N \
J
“ .\”(2‘/}\ r
R
o X
C: /
'\{j\Q‘/ N
~ "\
WV 5
o



C  C WL
& & &
® 2
A\ K& 9
& 52 2 Bild 7 und 8.
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- posses >C
Rl Magnet- ) o "Z}Q)
K & ziinder Gi’& Oj?‘dﬂuﬂ , Vﬁ“ 2
) . - zum Ansgh o
Kurbel- Sohwung- Ent- und Kral'e (00 0o uttfitters O » Pall > >
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