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| S — Scheibe 6,4 Kr 961 . . R
— Sechskantmutter M 6 Kr 751 .

K
K
K

zu Schalt-

kastenbe-
festigung
an die

Anschraub-
platte

MHH&%.LHH—i-—d-—hu—tl—l

il
I




N . et . g A
K e ;l, R ., 2 e S WAL PR T 15 i el =

P R A o ¥
bt g , o7 8 : w& ?‘ tﬁ\c . ’ff ‘
,.»\«s‘f‘\‘” ‘ _ s
Gruppe: Schaltkasten ‘ |
,‘"‘- Jr .'.,‘J b
Benennung ~ s
63 | 3217310 | Dichtung . . . . , W
64 | 226727/1 | Deckel, vo!lstind{@Q yihe | T
bestehend GU% gg ;gg;’gl"o Zwischenscheibe | . 3 2;\ . 1
3217112 | Deckel fir Doppelventil . . . . 1 ‘ o ;:::::e“:;dd( w"sm"dli‘ SELPE, | v
321697/0 | Venfilsitzring . . . . . . . .| | S n R, 4 e
64) | 321022/0 | Fihrungsbolzen . . . . . . ] 321683/3 | Zwischenstickgehduse . . . | Lo WL
\301445 Bleiring . . Elae e - 1 321712/0 | Einsalastick . . . . . . . . l o -
0226317 | Sieb mit Brdelting . . . . . .| 2 §§;§§Lg aFfhrunguitlck . . L. ‘ o,
g 322121/1 | Schlauchsiutzen . . . Ry % 1 K R0 e AW S:';F;}::ngss ??\é@7705 SRREN N ! | Y
S — Zylinderstift S5m 6X16 ST A 9 " Stoplon 7 © E 7705 S BN ] e
(§o<\ 68 | ;;3;3;!2 g:‘? e ‘ l Q}f:’:i\- Gewindedraht (MS 1‘5 |?ﬂng) E2356 .: " Q?g‘o .
il 2 Sros oo w:ﬂi:;‘sf*::: ?d?.;f inidw Bedart . [ 1 | K et ?awlndrslm M 5X8 Din 553 . . l I
JS ‘?g | 323289/1 Dﬂppelslulzan .l'l'l‘ UG BN GRS e | } :2 ggj‘ 322089/1 D?;Qi::gng. J ?OXL.S Lgn. 15237 . . : <§0<\ S
| e G e 8, T e TR N AR O . ‘
| ewindeslift M 46 Din AR o 3 91 | 321926/0 | Mittelstellungs- und Schliefyk * Wi Qg}é
71 | 226728/1 | Deckel fiir Steuerkolb : S 92 | 321927'1 | Druckbol : SHQINEN . T |
| olben, vollstandig l olzen zum Mittelsiellungs- und e S |
i . bestehend aus: Schliekkolben . B W P
% | 71/| 321686 93 | 322122/0 | Feder eSSl S U pe e
i ' 71{ ' G SDiﬂd? Grd Sk 1 S 3288650 Foderlailer. MRl S e T ‘ M e ¢ ;
il B e opten 4 © E 7702 B ol Q4 328864/0 | Brem ait i e l @ : &3¥ ¢
;. 0 | SRR e S _ : srafsch-St L |
;g _;g:ggjo | Kolben fiir Gasratschdruck ? \@%Q 05 | 328863/0 Bremsr&lsdn-l(:;::d‘i‘abfr e : & ™o b )
2 | 321965/0 | Kolben fiir Schucke SEA i 0y "
She e e S N I 2 -*
;g | 32212200 F:;:fs?m{md“s'wmdﬂ"bﬁr' ¢ i Q@Q}(% @‘Z}&@ e .
76 3.2_1_966_'/'1 - Steuerschieber fiir Schuck s 1 & ¢ "' ,
S oy 10 | 32212310 ( Feder , MeKariv s siine | 1 ¢* " _
B o e e, S _ Wl sl L i s 00 o8 Foe il
TR #ha OB : '. | i ;g 322629:0 FEdGr. S ' i b Q\é\' T ] ‘\g\%@ i
e ylindersf Qe 0 L SRV S |
| -.381. 322551/0 Drudcstﬁr;km Dln? ga\@ﬁ m 6X16 . ] o"?@o |
R9 oo S Wik, {\0@_. RNt i | K R | | “"".h
olbi A AT . § g ey g ‘_
Fada:n 'fﬂz Ga_s&%_spgrrvam" b " Q\\C}O A ‘ “ T A’
lmsselhﬁlm e @assolie i R | AP T
Déckel TR T T S P | ; Hikepol 2 ’.ﬁ'ﬂ‘_
. .l i -}T'g‘_ﬁ ! -' *h; &
9 i

s =
-----
rrrrr | L
-

- i



: " | » r - ? % .:.\&Q ﬂr,* ;ﬁ ¢ *‘a.;.,#i %
] ip.u Jf ‘&? * :,_fﬂ:,' 5 7 | ﬁ’*’ hk\\}q} ..‘ ";‘m‘ ? | | w9 ”
Bamerkung . '*;( i
| Schaltkasten: | 0 RIS
| ° - | > | . s i
| | Serien-Ausflihrung m‘igﬁ}nger Befatigungswelle und 66° Ver- T
‘ | | ; \0 x*‘{’;:\f‘ 4 f’ g -
--------- z 'B.&Sf'ell-NUmm_&r‘Q%()ZMB (mit Hebel) Bei Umbau des Schaltkastens m it " _ N
| , |l angem Hals in einen solchen m it K 1 =
4 _. kurzem Hals fallf weg:
|
A .-.. ‘ adh @
Qo-. | h 14 i \4:0;3221 1 6{ 0 | Mitnehmerwelle . . . . . . . ! AN #
\&‘O@ G : ‘3\}5_“‘*322095’0 B35 (vt o) oy A e N B i %&\?‘
Y 3 322139/4 Nockenscheibe fir Schalizylinder 2 i Q\"@
| 5’2"\3 322140/3 Nockenscheibe fiur Schaltzylinder 3 1 32
1 \&f’ 4 | 230190/0 Rastenrad mit Distanzrohr . . . . ¥ \OQ\Q)
1 5 O | 322138/3 Nockenscheibe fir Schalizylinder 1 1 @é\ ' 2
A 37 | 226730/1 | Abschlufjdeckel . . . . . . . .| | R |
| 22 | 226731/2 | Rollenhalter, volistandig . . . . ] o S SR Ll
e 8 LY :
SRR - Q> ,_
S| K & kommt hinzu: O P N
e <>° - <><\ ey
Gl S 14 | 321692/0 | Mitneh [ i & '
A (R T i, W o | itnehmerwelle . . . . . . . i = 3
f  Schaltkasten: 1 . & Id | A256MI0 | Pistanamahe o L. o 3 B SS ik .55
e i 2 | 322139/5 | Nockenscheibe fiir Schalizylinder 2 O % . :

e Y T * G « B
‘._'\'_:.|pJ w - 1 0

| Bestell-Nummer 228 647/2 R O | 322138/4 | Nockenscheibe fiir Schalizylinder 1 4% 1
B mer 228467 S 37 | 226743/1 | Abschluhdeckel . . . . . . . & | |
| 22 | 226731/1 | Rollenhalter, vollstandig . . 1
\5\(}&

Wenn Umbau von Ausﬁ.‘{ﬁ%ng mit K o

kurzem Hals in_ Solche mit
langem Hals %\Q&'ﬁﬂSdﬂ wird, S A T e
verwende man ,im umgekehrien ol

Sinne die gleichen Anderungsteile

wie oben. <

Al stuhrung mit kurzer Bai&ﬂgungswalla : 3 | 322140/4 Nockenscheibe fiir Schaltzylinder 3 ‘&‘5 £

-y

¥ i L
T IR et .

........

e i AT 2 e iy
NI

"l_’
gy, | 5
7%

T R . i
il e e

-
o
y

! - A T -
. il a
Y £5 e i
W ——— . i

W
o

S :'." WY T e : o Fma
) ..-'. L e k ‘. '-'-‘:"i [ b .'I o -
e e ! b x 5
R A e o
i ;:_'L;..}E'.' i ' ‘F ﬁ 1
Ay -"lr“;:ﬁl -3 -‘-" - \E

o LA
| LRl
- L




o LN
Y RS ..u.,..ﬂ_._ ;
- o lr‘_.. 4 A
- . " .l_...... -_--... ] e
e - _..ﬂ.v__h.. .n.n“rh#
¢ e .hh;
' 3 ¥ ...‘-1.. _H - *B
T S SO
M
=. 4, Pl --.h.
y y J . -

N M
— v T et () O DD -“..
Q,
L] .&
99 0% ,
o . o o 665 _
5 1 NG S i = = =
= o c b EREMIR 9 R Q
O ges- X RN RV N NI |
|~ \mv,m- O aﬁllm_l: mm NS
@ W08 4 X0 RO B cRCRL
78§ % penE @ b
2 o1 €& ‘= ' "&La9 = _ |
uﬂ_u > ¢ - L =N gM m EEE
.6 'R _ E0S§ T t6E
M DS Dp eI 06l E O coh 3 3 3
o| ¥ .me.;m.am.a.mﬂ = Lot
al 09 0F5oLo=EH82 O 566
<l oo DMKDDSSSM = VB

321983/0

227415/0
327871/0
322405/0
308221/0
323267/0
323268/0

1532240670

2

3

4@
11
12
13

ke -
"

. ..r..”..
b -
vy\m! AR )

- . . o A . ¥
R _r-rnI-I...l- L i [ fm. 3 |1t._. I -
o i) TN . . 2 'y 4 - -
o, ¥ T _ Aot Rl UL a
N O - ¥ . .
L i ] i | . =
.._-.' -.-l [} i & I|ll_ y = I-...I.“‘-
I.l. z 2 — Y
el At W b k. LY R
Jm.# A b - ...-.._. _.._. "1|
o . E
- ' < —
i Ty g = - D S .
1 - --. -
.3 3 ® -l L
i
" o ” .
¥ a i o
'§ ....
\ = . -
i b/
" [
s I 3
g g
B ]
) ' ]
. |
Tty - ]
H._ . L
£ .l W L Lk
N 't k-
m.-_._..1 & .:-
A - !
— -
¥
...... i i _
3 [
| A - - .
¥
. 1
h. 1 3 k, -
- 4
1,
gl — y [ 4 W
._ R ' = 5 ..... ¥
; i T L 1.. .-.“ 1
! e § 2
i ."mq_... } -
£ - 1 i
. : = B ) _
. -I—-
o ] “
b il i )
[ i ] N B
r l.
i F, .._. .__-
= g .
A i
¥ " ' ¥
L 4 |
i | .
1
- 1
o] = AT i =
] ¥ |..._r. - \
: |
oy = L]
1
|
; * | |
3 .
I
1 |
L}
[+
I
i
|
|
b —
d
I i :
. |
i
i
B
i
L L

A U
> __....m_._...._..”__‘_ﬁm..,.nr_....u. I

- . b [ i . ] s T ——— TR 2 = i _ L e S N g ol e, _p e 5 e # . o e &
A iy Vi b e P i S S A SN R SN T T e T . . S ) ) .

| i Py i o W __nl.ll - Py -r-:l..r.-lu.-. = i i e e P il ™ - i
E ——— - . y . - . % I i 3 ey (o e o e E g = L Ly ' & L
_ R T N D i R o (Al s a S UEs e
] _1-.. ]
.-;l - ] F
& =
..' ¥ A " %
b - L
o - P O L ’ § : i
£2 4 L v ol
o Th LT
L— Py B B L y |
. 1 " i
%
..._- .m_- _.__.w "
" I i e ¥
Mﬁ & { # g
] =il ] = [ .,_~ El
" i
{/ R e
¥ = A
f . Iy - 5
. e ! L
i A ! %
- ‘ . ! \
¥ mﬂ .r [ 3 | E
] - - i T - r. |
§ ‘ t. L - i __F ! - _-.-. H.r..l.
" P ¥ j & . 1= ¥ i
t.. r-... 83 ..L. .__..‘ & Y : i
SRS Y y S y :
.1...*. £ P '] 1 I i
N & . r
.._m.”..u = - r -
- 2y i
- @ A . ¥ ¥ X iy O
b L e ¥ d
X # a = '
. i { ¥ f o | 1 '
a.-._ S § ..-_.. / L,
L o
§ 1.._." -. -._. iy P "
" - - -‘ " -
- I
- M LY L] [ u..}.. " _u. ﬂ... ] ¥ . ‘.
.—-.- - _ i .ﬂ | by e # q.ll i i
il - | - wl - J [ 3 1 o 1 ]
N S _..T. v "y £ i
L 8 ....._...-....w-. : .| | i ﬁl! ....i r g K ._.- ¥
wi .-..-.l-.. | s L1 ] - g _ y
N ¥ & ="
i\ ..-..-.._ e ..Wt. ] L ...-.- * L ..-.l .— £ -.J Y L“...J :
L oy y 1 { i b & 1 I 30 S 4 _m.._ . x
e , vALEI TR T i . o r
- ! r o 4 =SB r I O -1
L i ] e A - n-__ oY O - 3 & - H 5§ _.l. E ¥ f R
f.. # T .Y o . - D ST A k F Rl a4 k . s, P ¥
AL I8 R ; 2oy R "N = ’ ] .
5 ol v. ¥ ol [ _.__.-‘.t. i i.. i g . L w“-._ L i # ”
thal R . & » 3 el o= . - i
i i 1 - LA. L i - - W e
___.___- A ) 4 x N ”-__... LR e 1, 3
2 J " R ™ : y
el i . -_.Il - ¥ . ¥ 1 . -ﬂ -l !
- | u@hl ¥ & 1 v | |...M __”.J_.. l| ..1 ¢ ._q_m
1. = | ¥ ._...h- |-_.ﬁ_ L= _|.. _1 ...r |
i 1 - - ’ e . ;
i o o : 4 [l ..__...-. i n_ -.-.n-ﬁ i .-.- I-.“ p
) H b T g | ' . .
L e | ’ & - . . N
I i Ll 1
i . h - e . ! el
...- ' & ! . - B ...u { Irs o 5 . : i
. F ._. .- = ..i . ....H....._ A i F o ]
... ¥ ......._. ¢ - ;h"..lp .m.. “-- __._l I__..n ....... - .- 3 .... ..1.“.._.....-.._._ - ..- £ \
3 . [ r - L [ LY -.._.__ b [Nl ¥ i - o - ....”F__. [ 1 ! I .
> ¥ " s V & r.-_._. P i 1 SHR i =L . - L. ] [
il 3 L = i - 4 i W R L ¥
l-w - .q..__. . i .m__._-_m.._ ... u ¥ \I ___H_' A, % - __... m.qr.._.'- & ¥ &
QTR LA R St . | | ] . I RN e
Pt f p [ ‘ . ) ; . A
+ S d« ¥ ' “ - | - i a A N A .._.m.—... ......- & u
1] o r - J -
s ' ¥ 1 i N o i 1 E 1 . s i ¥ o
L . ] & i & TR e J W Folall f
i Li..-.f ._W g P B J_ ._u# P 3 -..F-.. 3 Aw iﬂl Inu: y T = .rM._i._._ L - . ] L] . .
L o X i i J.q.—...... iR " L L § L] »
- i . ° B Ll [} 5 o
A J 5 L e 1 ol - ___L. N * = - 1 ol X
# _ 1 e AN 4  , 1 U W 475 P L e el RN bt ’
- ’ # ¥ - 'y LL & =S . | 1 Vel it ..._....___ 3 - BT T -
f " ] " " "
. j = 2 ' ch - = B8 ] ’ J e . .__-_..____. ﬂf... i i!.._..._._ % t Y
“ ] i N 3 4 ’ A ¥ .- - ) o .1._“ Ae i _...-lll.. ..r "y E { T -.-.. L] .__. .r 1 H.._ d
S k- o SR B e N - SN Oeds (g 4 1 g’ A 3 e kol
[ . | g o & b ] [l B L 1" i ' _.,..H il L 1 T % v- » .
y _ni. ﬂ... = . o b Mo H b Ny L il i - ..f ..r. __
FJ. = . .-..' . * EaTY t%.-_ .l. N e | +._- - ) o = "% 1 H &
g ] % ¢ . » L .- y - .-..-..._f.-. ¥ P m- . . .__...r ._.__._ ..__. ] —.. ..l..-
. Y VRO . o ek - NLT AR g _,.,wf Ay 3
iy & .1.._.. .._ ) . 'y # i # L "l._.... s _._.._.#..f.-.. .-..JF-.-_ 5 R i l_. : LH..H .“.___ L5 : . )
. A ) i " . E » i
L L .u‘ dha I .._- N i 'y .-'.q....r .‘ﬂh‘. _..-..-._"1.—_|-. | e .-v =N -H [ .
el " " 2144 . AR g S - P T 7 R FA) % AR e
- L J L% » k A . | b I .H#. £ _ﬁ el oI i s i
Chd - _r J .I.-_.-r.._ .”. Y .- I % e uM -.‘_.u hy |w| ’ " 1 . O | 81 . ¢ 4 bk s ;.-Fﬁ#..
LR \ 3 o LY N S, o J 2 R VA SERNTS L e " U TR e
i q__ " - il 1} l o B ” o i 1] M g 3 nbu. -..l .-...f _ - F - Iy L ”_f—_ .- = -‘ - 5P L ﬁ-.I. ; 4 H.. L .
i -4 - 3 ¥ ' . & o eyt Hi | + Wy il 5 - - ¥ A
i ' s 12 i b T PN N AR SR A m-__._“ et LR N e \ i \ c
0 & i L il ® & e = i i o & 1
5 v 'y I, ® bl B4 e v ‘_,_."_ oro T2 W '3 ﬂ- y ; ._._.-.._,r L T ) L .1._.... u_-.w___.. ¥
= ! Lf L | ! i i 4 ( 1 B _—_. i L e __.wi_.'. w.m i ﬂu.ﬁtﬁ nr._.r.__._ﬁn_. g a
- i L T R Pl r L gty L e e g ST | SR L




. i
¥

PR

-

Benennung Bemerkung

Gruppe: Anschraubplaffe @Q

A\

&
230305/1 | Deckel und Anschraubplatie, vollst.,
mit 2 Schalizylindern Ausfihrung ,B”

und 1 Schalizylinder Ausfihrung ,C”

232403/0 | Deckel und Anschraubplatte, vollst.,

\$©O ohne Schaltzylinder .
O
22?3@:67/1 Deckel, vollstandig .

besiehend aus:
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— 49321976/1 | Deckel . . . . .

4 - Stopfen 9 & E 7707 .
Stiftschraube Sa 635
Stiftschraube Sa 6°X40

327421008 Scheibe v s s e
Sicherungsblech 6,4 Din 93 .
Sechskantmutter M 6 Kr 751

321981/1 | Dichtung .

226666/0 | Zwischenplatte, vollstandig .
bestehend aus:

ok ~_ A2 =58 DUl s 3219750 | Zwischenplatte . . .

S | | il & > 2 Stiftschraube Sa 6 X60 .

SR el o Q) _ Gewindebichse E 2604 . .
| Bl y —_—_— e R Zylinderstift 2 h 116 Din 7
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R L S S e, T R S
i
i} e
|

f g&'—_ = ' o A 3 Rt 7 321930!1 Dld’lh.lng . . 3
% | § B - S st 14 | 226665/0 | Anschraubplaite, vollsiangjﬁ =
RERRE § 0o el | v, A Ry & .
3 R S g2 e R bestehend aus: xO
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-
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| 6T ‘ ' S e - 321974/0 Anschraubplatte, nackt .
1§ . | e fT] - e Rt | 1 — - Stiftschraube Sa 6X75 .
o & B | 16| — | Shfkchraube Sa6X32 |
: ; ¥ 1 - = | I/ | 3225830 § Gewindebiichse
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Anzahl
pro Bemerkung

Benennung
Gruppe

z) lin'dar Awﬁ"““g i Vol- |
| e Sl Sicherungsblech E 3182&5’ .
Sechskantmutter M 6\§Kr 751

. {\(‘)@ . L] L

Fiir Schalfzylinderbefestigung

320660/1 | Dichtung . .
Senkschraube M 6><70 Dm 87 .

O 8 e o Lanicd Taube. M.6X50 Kr'S551
hd ““"Iaause, ._vollsi indig R 8623 > af‘ CMa e |
dg ' Stcherungsblech E 3182 :
A e " ' Scheibe 6,4 Kr961 . .
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-'i_; 'ﬂ _L 9nf”fange* 3
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Montierungs-Einzelfeile

307645/3 | Gleitstiick

321985/2 | Hebel . .
Federring 85 Dm 127 ;

Sechskantschraube M 8X22 Dm
— Kegelstift 6 X36 Din 1
321994/0 | Dichtung . . . . .
321982/1 | Gummidichtring

322421/0 | Scheibe . .
Sicherungsblech 6 4 Dln 93 :

Sechskantschraube M 6X120 Kr 551

322741/0 | Scheibe . . \@
Sechskanischraube M 6X130 Krs\<§51
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Anzahl

Benennung ¥ pro Bemerkung
s Gruppe
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Gruppe: Rﬂd(sdﬂagvemll

il e W 3 @

1 229455/0 | Ruckschlagventil, vollsiandlg
earsit). o o VRRASY SOk | - S e bestehend aus:

: 4 W s ' 237411/0 | Verschlufschraube mit Blichse

Sh RS R0 7. 18 _— Dichtring C 38X44 Din 7603

322565/0 Feder fir Ventil .

BBz e Venllll s o v

6 |329367/0 | Gehause fiir Riickschlagventil

0 = Dichiring C 26><34 Din 7603

&% 323316/1 | Schlauchstutzen . .

s
e
<&

™
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o e ——— i I [ by e i, S R T L S W T e e e
. i - "

Gruppe: Schaltausloser

N o R W e s e
2 = - I b

230075/1 | Schaltausloser, vollstandig, mit Hebel,
Lagerbock und Schlauchstuizen

S | | BRI T bestehend aus:

P | | e 321542/1 | Druckbolzen .
PR s ™} RS 3222340 | Feder .
| | S S 321557/1 | Betatigungswelle .
1 | R R Scheibenfeder 5X6,5 Dln 304
O . L 321537/1 | Reibbelag .
B I B | 321535/2 | Reibscheibe . .
| Bk T SR | | 226210/3 | Mitnahmestuck fir Kugelzapfan\
i Gl A . . 321534/2 | Druckstiick . : .oQ
R ' o ik 74720 | DKF-Nadel 2,52 14 lanQQ
;)| R . B | 20 | 321545/0 | Feder : ; .\Q

o o i e v T i e R . T

el < T e Ve, ¢
L ¢l o e g Sy T Bl S S L S = P N A e R i LI R

RN
| Seegersicherung E'6963

321549 | Dichtungsring .
321539/0 | Biichse . .
| 25 | 228624 | Hebel mit Kugalkopf \
& | | —' | Sechskantschraube M 622 Kr 551
R | Federring B 6,6 Din 127 . .
Zylinderstift 4 m 624 Din7 . . .

-Kugalpfanna 1ﬂkr1302 A A g
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226184/1 | Membrane . . . . .+ . .
3215531 | Kugelzapfen .%.\\Qg@. Cd T I S
BOfRREIn | Bpamtgn b el
321530/2 | Haltering fir Membrane . . . . .

e Sechskantmutiter M8 Din934 . . .
qu}- Sicherungsblech E 3162 . . L

) — Sechskantschraube M 6>X30 Kr 551
B 6 R T SN eV o S
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Sicherungsblech E3160 . . . . .
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0 d'wnd im Eiﬂgﬂ" Dureh Ver.
_ “w Uber die fir den iﬁ’ffl’;ilir:,(:n Gana Fahren und Schalten

o 5 ;
AU h m d.f Sd‘ulllmuﬂen und Z#}w JI’W md delim iil‘ld ZH el ze;il;d*] von&mandaf unabh&ngsge Vmgmge
sybach-Gelriet eigentimlichen Abweisklauen o gas Vorwbhlen geschieht von Hand mit dem Vorwbhihebel, _d“ : - ‘:’-’:‘d'n
Auskuppeln und anschliehendes Gasgeben, bis das Abweisgerbusch aulnor,

AR heruniergeireten werden, nach
R By o m Ku n mufpder Kupplungshebel ganz : .
5 g peistigh und verschicben 4 Ei.t:ﬁ ga:zp:'urw Pause kann dann die Kupplung wieder losgelassen werden,

N e slfung ist erfolgl. Beim Schallen in den unieren Géngen und bf’im
‘den Ur ﬂdﬂl jeweils zu belbligenden Teile, P es Ganges muly vorsichlig eingekuppelt werden unfer gleidh-

ebel s Cesldnge im Schalfkasten der Verleile % s asgeben, damit die Gasschaliung nicht ruckarlig erfolg. '
sriorderlichen Luffkansle freigegeben werder, en: Kupplungshebel ganz herunierireten und Fahririchung mil

]
l‘."”
R .o e
L.
r

I T

7 B Kupphmgsbrmn verzoger dis iSO Hen, Angefshren wird im 3. Gang. Greift die uneg
i 54 * BRSNS Schallung erforderlid (wadm n’;: ein, mgr:ub das Fahrzeug im 1. Gang anrollen, dann lassen
{,; i H ,.; . -"._ m Kupplungsiufyhebel in Yebin- Zum Welterschalien: Gewiinschien Gang vorwahlen, dana & h kupvpﬁlmafg
E;..‘ 4 ces Un Gy D108 .- .. d“-. deauka’fm fre‘i‘;. zd” GM k&nﬂm beim Sd‘a"m ﬁbﬂ‘,pfuuge:n W&fdﬁﬂ; ZWls-d‘@ 'w ;
% _ ing hinter der Drosselkfappe o und .Schalten” kann eine beliebig lange Zeif liegen, auch kann inzwischen e:n i
b es Riudkschlagventils, &Sg snderer Gang vorgewshll werden, ohne dsfy eine Schalfung erfolgen rmishy 38
¢ 50 sofern die Verkehrsverhlinisse es erfordem. Keines fa lliidari ein neggl;
" ol Gang vorgewshli werden, solange eine Schallung im Gange *’L: g f;ti;_
; | .«5\‘}% es, beim Fahren erst die Ku;:rgltmg herunferzulrefen und dann 55
’ ft*'~ sl m bﬂlt'f mU" $1€, UM VW w"ml' da" die Mmd'd'nhl eine .ﬂ"‘p" ' e gﬂ’
;- der verzogert werden. Mufy die 1l g g arcifen eines um ein oder mehrere Siufen lieferliggenden Gal
g ¢ ‘ ':i'- bf b‘i g‘éuﬂfsfﬁ _ | ':f - Wd | !'l ﬂrh'fgam vwah'.n d“fd'l A{}Q&uppdﬁ gm fet.
I m die Fa geschwindigkeil zu verringern, %onn g §OrS o die
o~y o gl g ot beldligl werden, Fallt bei sfeiler An fahri
e N niedrigern Gang geschallel we . Einzelne Gange durien n

15 . I-
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Vorwahlhebel nicht weitergesiellt werden
dem 7. Gang angehalten und am ‘

- S
llung des Vorwahlhebels beim sjehenden Fahl’zeug ¢) Abwar tsschaltung

| ' itestens bei el
.~ Absinken der Motordrehzahl :mrd spa |
E::lmefwa 1500 Umdrehungen abwarisgeschaltet. Zur B\ge

ist ein leichtabnehmbarer Ded(elﬁégﬁgebradﬂ, der im Noj. Abwarisschaltung mulfy sofort Gas gegeben werden.
es ermoglicht, die Gabelhebel von Ny,

e Siellun‘%}ﬂes 1. oder des 4. oder dex
vornehmlich der 7. Gang geeignef

ngr:i Drehzahl
ndigung der

. " 5. Fahren im grofjen Gang “
g-d ?“""r;ﬁsb?,:‘ﬂm;dm Amd-.l:ppeno wifdls B latren, dor 1. 2 - N Lange Strafienfahrien sollen i{mh|5parbe:ei:1 de\:‘fe“:.l‘!::ée;‘r j(; ioeﬂ:.cza?noeorf
. - o .uhr‘lrid'l : L R, _ Hierbei ist es empiehiensweri, den orwa _
it R W e e ; 3 Gang ngeﬂsm Mdz;d::, Fw; Zah,:l:nvg::;ie:::ga;fﬂ ':l:?(:::;m,?: S:::;::L f,';:,'.gj:,e;HGange niedriger vorzuwahlen, so dafy bei Hindernissen und
i 'S:'M .f b:ﬁwwmﬂ Kupplung Fahririchiungshebel schalten. Fahy. Kurven nur gekuppelt zu :\ferden braucht.
il RS ek L O | | richiungshebel nur im Stand schalten! Der Fahririchfungshebel darf keinesfs||, O
t auf Leerlauf geschaltet werden. 6. Halten zum léngeren Stillstand

Zurtickwahlen auf Elfe% 3. Gang, Gas weg, Fahrzeug abbremsen, kurz vor
dem Anhalten ag&fl’(uppeln, halten und Richtungshebel auf Leerlauf stellen.
in Leerlauf (L) stellen, Kupplungspedal durchireten. Starte; S |

sind wenn der Molor lauff, Kupplungspedal zuriicklassen und das Gefriebe 7. Kurzer Ha{!%gﬁ? Kolonnen auf pléfzliches Kommando ,Hali!”

o -
" mit dem Motor warmlaufen lassen. Gas weg, auskuppeln, bremsen, halt. Wahrend dem Halt Kupplung fest

9
>

N 2. Leerlauischalten der Génge 1 bis 3 du_rdﬁtreien halten und zuriickwahlen auf den 3. Gang. Bei Kommando

- : .Marsch” Kupplungspedal langsam zuriicklassen, wobei die Schaltung
Nach langerem Stillstand, nach ausgefiihrien Reparaturen und nach Neu $& 4 e . :
%l B e Gange 13 qeschalie 0ﬁﬁlu:lflc_:j,ﬁ.-fuhri wird und das Fahrzeug anrollt. Siehe auch Absatz 3, wenn

PR PR B . . .
werden. Hierbei ist es nofig, vor jeder Schallung den Motor durch Gas. C@Q’ der3 -Gc‘_l.n.g aicot eingreift.

~ geben auf ca. 1400 Umdrehungen zu bringen. 3 5 R N

PR il ~
" L}

o Pl s e e e ' P et = b
" ® g

. s L

. Anfahren bei Strahenfahrt im 3. Gang. Greiff die Schaltung des 3. Ganges ~ nepel auf riickwarts gelegt werden. Ist aber einer der Gange 4 bis.-7 in
ﬁ#ﬂh. so muly das Fahrzeug im 1. Gang anrollen. Das Anfahren ge- ﬁﬂg{alff,sg .m.ufjg nach dem Anhalten zunachst der 1. Gang vorgewé\l?ﬁ und
. schienl durch Einlegen des Richtungshebels bei vollstandig durchgetretenem ﬂUéd{*Egtallgung des Kupplungshebels geschaltet werden. Erst dann wird
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# vorsorglich nach langstens 10 g kn
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Friedrichsha *Ow. B.: Maybach-Motorenbau G. m. b. H., Friedrichs-
hafen aB.; Tel.:651; Telegr.: Maybachmotor; Fernschreiber 069 58.

e
Sm@%ld Cannstatt: Firma Misol K.-G., Daimlerstrahe 63;
Tel.: 50941—43; Telegr.: Misol Bad Cannstatt.

Cll

M: AV E G, Automobil-Verkaufsgesellschatt m, b. H.,
0@% Minchen 23, Ungerersiralie 67; Tel.: 35106.

o
Wilrzburg: Konrad Gumbrecht, Horst-Wessel-Strale 45; Tel.: 3104,
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Westdeutschland

Frankfurt/M.: Maybach-Motorenbau G. m. b. H., Gutleuisiralje %&g
Tel.: 32325; Telegr.: Maybachmotor. o

&
K3ln a. Rh.: Maybach-Motorenbau G. m. b. H., Vorgebirgsisahe 110;
Tel.: 217075; Telegr.: Maybachmotor. \@&

53‘2>
Bielefeld: Theodor Kobusch, Automalorm-Spezh]-F%bﬁk, Mellersir. 9;

Kassel: Moock & Koop, Automo deziakFabrik, Kassel, Quer-
allee 24; Tel.: 31 867; Telegr.: Kolbenigg?.
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Maybach-Motorenbau G. m. b. H., Berlin-Tempelho!, Friedrich-
irahe 57/61;: Tel.: 758445; Telegr.: Maybachmotor;
01 1643,
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