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Pleiléitung versetzen, neues .och lmhrt‘g&ﬂml Rohre nach O® O&\\x aul Dichtigkeit ]'n'ufeu.@ O\&
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die Teile wieder gebraucht werden. | eﬁ'& Die L!uhg\b“fmgung der Litlampe st von :h-r’lg\’oﬁrpc zu ermitteln.
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g.;ungﬁsdlraubrno(.‘?uﬂtwkrn und alle Teile fest mltt‘g&[@ﬂdi?‘r nutte'&iig, erden (Bild-Nr. 8).
2 "‘”'“‘"l’“l;&@ : gl 17 ) Z@?mmenbuu der leicht losbaren Sammlerklemme (Bild-Nr.9)
1. (iummiﬁtusi\ésa_m am Luftfilter aufzichen und ]\hgqﬁnrm{: fest 4 ; -
anzieheng (\6\‘\ _ (\é\“ﬁ Zwischenstiick (A) auf den Konus des Polkopfes der
12, Gummisdhlaudh (5/13) auf Leitung (5/8) mit-zwei Klemmen B Q 3 Sammler aufsetzen. Q | S
(3/6Paufstecken, von der linken Mutnrsei%(%infﬁhren und auf ()O Q}OQ 2, Bufrstigungﬁﬁfhraug@ (B) der AnschluBklemmen leicht 61)
whrbogen (53/11) aufstedken. QQ"? O\y\’ $ ziehen. Q . ‘ Q
(Q\i'brrh nrfmutter (53/15) mit S{-l'lliipfri@ Drudkring und Didhi- ‘ ?\&“ ' \Qé 3, Bﬁgel (C) m@d:rauhu (S) Hiib{:r dic  Anschluldemme
»&0’5‘ ring am Ubergangsstutzen (’:flai)\\(@nsdirauben. ‘"o\bé ;\\cﬁz’ schieben u Biigelschraube (S) im Konus fi;‘:‘g; rauben.
\é\\é\'o (4. Klemmen mit Band unziehcn\.é\\é\o @0 @0}@ 4, Seitlidle%\@appen ilLl? 'BiigE]T d:"dl] llul;illw%oh “l::ﬁ!::e ‘;‘I‘I'
e : /T it B = I abiegen, so di »r AnschiluBklgnime ¢ |
15. Gummisdhilaudi (3/3) mit Klemmen und Band (3/3) auf,@}cl- y Eﬂn?mt\gbuft n, qof i} sie an der An {-l \&[;kl 1 & :
tung (5/7) stecken. Leitung mit vorhandener Dicht und 3. ng\g&lenstu(k mit aufgesetzter \nir tulklemme  awn
Schrauben am Zylinderkopf anziehen. & %@ﬁ’lmler-Pﬂlknpf aufsetzen und [l‘FiLI@‘JI]Hl‘IL
: & o i
¢ & O O 13
12 Na N3 N
6\@ (Q’b (Q’é
% Q %

. 1 L ] . ‘ E‘ III l L] ]

Niihlsystems 20 |.iter). X

%)
- I / ”. \ ]il:
» hledCam Auspuffsammler (Bild-Nr. 4) ll, l‘uml di
?{rtil‘iji?lli‘é o | Teil absdineiden, 1‘{11{@1\.‘11‘ Schelle in

L

irz gebogenen

16. Kh'muu‘ﬁ\é\mit Band anziehen (5/5).

2

! O :
o I\Hh]é{%ﬁﬁt"['Hllli-t[”ulllII schliefen und KihlereinfiilllverschlubBf

oflf pen.
T

1S. Motor von Hand ein paarmal durcdhdrehen, priifen, ob iiberall

¢

o-Nithlwasser vorhanden ist, Flanschen und Rohrverbindungen
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Pl

matalli
- Sun un{'l eqt o ] . 3
L i n“w(é{’rhmz;: hltn {h"*S Kabelanschlusses a % %0
Lo <§3\ der Biigelsdhraube retitigt “‘Q}Eﬁ’ nmler
. Unterbri : ¢ 2
Die Unt:g\ﬁ:mg der Dochtlampen \@K \®0
mitt wQ;wE ng“"{l‘; der Dmhtlﬂmpfgn (3 (\0 "9(& C G o
& 15@';- rden. mu V%{{&ilpr T oas é\;\& . (erdtbeschreibun
& u g . . 2 4
frang ds Rl ) 3 il g
Vv Verpadkungsmateri gerits & Sh asserheizgeriit
\é\\% tlErn — Ilnl?vurql el LU rhll ll\l.“*tl*} I"-I @S'Ilt /7 ! . 0@’ < crT \\ Armwiasse k
Zegkw. die l;llf 5 Iﬂ[-img"'“ Zu x‘L‘I‘\\'\é‘\(ilun 1 -”l vernichien, sou ?\b \}&O schlull, d. h l”’l‘l I|| ﬂlﬁh‘" @?ﬁx mit sel |
T : ercl ‘sl . ’ 11 1 " - 3 i I ; i o . . sCHc ¥ '
Wenn Asbest m]t‘rICI[l:v,lL' {h.'T “‘\@‘O‘xiirnnfnrrit‘hl::; Sm[l&tui]d l]f_‘:ﬁ\)(o\z\Q ’Ong WI‘It-'lrl(JL]l“”Jﬂ den Kti.i \ |- A ”km'l":' I:h 41{111111;:1." 1st 1m Nebﬁﬁ)@
man die Leit r Glasgespinst-Schn | « abzudecke A\ mit Glysanti Jer-Linfiillvers s Motors, gesd
mngen des W ur vorhanden ist . b ’89\'0 (€ g oo odegdt) erschlul} mi TS, BES( Hl“(‘@’ d
Fiir die Isoli s Warmwasserkas ist, umwigtl B 0 Teile G e i g =
| s Sé | : > (6/ sapdan, 40 Teile W ostschuizmi , das
S S {Iﬂi':n Sammlers ist aus 3.5 T3 : \& _ 1_) durch lﬁ'k@%llrv l'eile Wasser), — “__“!lmi[pl g"tb‘?-;idlt -
it abzudedk iste cigd’l steigt das eeWa n der brenne ird der Wanse ;
"5 P tung (57 givirmie Was nnenden Litlamp (D7 serkasten
576 had asser durdh de e ((®7 erhi
O Iz ch oben ; ; 1 den Rol Q erhitzt, s
@ H]]d n n Zuin / 1 L8 I]_“l}“ul.@ = |7 . 0
& MligfT durch dic Lei vlinderblodk ce@® (5/2) und Lei
Q>‘§§\ Zl.lrla*' Dabet Wirl:l :l‘{ itung (3/5) und :“‘:"1;;{ “gf«?@%“ die ZYIEinL(‘li:
.s\@\ £\1 geben., Der Kr;_.f ."l-“ ill;rtlt-illlllall des é&l\éb " Rohrbogen (3/11)
0@ e lilt:tl Aaw Molor u""v.l: auf im Hauptst &.Iki:ﬁ‘:f'[vﬁ an die Zvlinder
“ N s e )i SNEOASETH ist il - i selzt erst ei
O © ie Heizease der Lo und digtWVasse ' F”"t ein, s0-
\C\f@ 0@ und erwErmen 1 -‘R der Litlam @5%;“ sserpumpec in Tlitigke-‘
O <& l).‘ .T n I”[Ur vO en am Stultze i
@Q (&Q er \‘ ﬂl‘lnu-ﬂﬁﬂ,rk* _ | n 13\‘3 ©1l. &en (6[1) aus
Q)i\x g\C\)(\ Hl'll{-ll. um dﬂ"i I\ }uhu-n ist 9 e vadh ot
& o Ablass s Nebenansd &l it einer Abl
O < asse les 1 SV S lln‘i{]
. @ 2 n des Wassers. § WSy stem entlee schraube ve
&N K& s liiften zu © SCTS, 4\,(}(\{“& Kii eren zu ko r-
& 2 : verschluls erm
(06\ ’&0 8. Lotl \‘Q’Q) ullschraube zum Be
O N ! am | ke
C} &0 pe @‘* .
s < &
@) [“ » . S ek \}
&@ 06\'6\ \_r LrStEI‘ L]"lp\(a\_ird x
2 ¢ orderteil deg* eine Lotla .
» » : | ‘nner mpe mi £
e S e § renners d t Reinig
o ¥ ine Lotlaggpe ohne di s dem Geriit beigegel cungsschraube am
\\\f\\ &6\‘9 das l\ﬁgﬁ"ﬂﬁﬁwh;‘e diese Rvi"ig"“ﬁsqhgt yen: vereinzelt kommt
Q}OQ o s d%@vuu T izgeriit nicht in e __muhu i Lielertntgs 1
o° \\\5\ . (L% r Truppe gewiahlien < rich, so wird die LG l. o
,Q@\»Q Q%Q; Q \%(\O (Bild-Nr. 10) einigungsschraube am Vord .
N\ K M Die L ! orderteil d
O 4 des B
P £ O gungsschraub (zt 4dn Vorderte
oﬁ\ ?b &Q B aupe (1()/] 3 hLlI {llxﬁ BI‘L' :
\2\\%\ @‘2§\ I I;EIIHEI‘. s B .]’i‘“"L Reinigen der Ve :"“1‘5 eine Reintr
X setzen 1n FgRiter £ann die Hi reasungskaniled
@0 ’ \oﬂ S ! (l[?“ armwasserk: Ic l]ﬂltlh‘-“rri{_.ht Ll dlq)_(?m
\ & t(‘lg(:rﬂhr - "t'l\ﬂﬁl[*]] ung ZI@L
‘\\'0 % 'l ) ) II“ B ‘h:. s : ﬂ]]gt‘]]rﬂdl e ll]-
14 &fé bﬂ[ﬂ[}u in Aen La ehialter 1st so an <3 .lt “Lr{]%*:_ Das
x$ N 'n Lagen, ¥ | cebradit .
2 rennen _ auller we . i, da¥t die Lot
ng hiilte (&\cﬁﬂnn. Hierbei kan bF-El[l sie auf dei fb'f fﬂ l.ot-
N E§ ur etwe die . n belr waagoere 'P steht
\&0 Weg}e v die Hilfte | 8¢ I'L{'llk\ lege l ’
° & o acr Behiilh'l'l;ﬁ ung ndem Be-
> Q“Q)
\{9@
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Die Beheizung {lv?éf\.iitlﬂnuu: mit Reinigungsschraube l&ﬁg\n

<

unbedenklich dugdi normalen Otto-Krafltstoll *(l“nhr:l%‘ﬂz*l'n)
erfolgen. Wirgd®die I'lamme schwiicher u:u‘l“hrmp:t J\QIIJSIIII‘-
keres Nach 1&5’1[11*11 und ein Reinigen der l?fu:-'w Lgih e lwsr_au—
rung, ist e Lampe nach Rand-Nr. 21 zu rvuu,'.':g\i‘}._ it sich
Zum R@gﬁgvn die Reinigungsschraube (In,._’?(ﬁl.fz\.e \ crgasungs-
kanaleShicht herausschrauben, ist in der l‘{‘; wmpe nur noch
.‘\l@eﬁkrufhlnﬂ (Gasolin) zu 1'-_~ruvmh-n.003®

K 4 &
MNirkungsweise N
Die Lotlampe arbeitet nach \’nr“g(?l\nnng des Brenners wie
folgt: Der im DBehilter UU:]T},C.;;E?Uﬁlu“ir]w
durcdh die Pumpe (10/S) unter K}\rmk cesetzt. Der HI"L’.‘IIIIS}Q
selangt durdh das Steigerohr (10/9) in die rnrguwlir{agih:n
Kaniile (10/3), verdampft hier und tritt bei geolfnetem BPeler-
ventil (10/13) aus der Diise (10/10) als Hn'nualnff{huu@)in den
Brenner (10/1). vermischt sich hier mit der von ggtien kom-
menden Luft und gibt vor dem Brenner nach ers aligem An-
ziinden die erforderliche Flamme. Q)Oé\
Litlampe ohne Reinigungsschranbe am \'m:g@rteil des Brenners
Der Grundbau dieser Lotlampe ist ihni@ der Litlampe mit
Reinigungsschiraube. Da ein vollstindgges Reinigen der Ver-
gasungskaniile nicht moglich ist, HEIN§&\ iese Lotlampen nur mit
AnlaBkraftstoff (Gasolin) zu l]t‘lé\%)ﬂll. [linzelheiten dieser
|.otlampen verschiedener I"uh[\@,‘zﬂlt- sind den Firmenbeschrei-
bungen zu entnehmen. Fin J'¢il dieser Lotlampen hat selbst-

titige Anw iirnn'urrifhtunm.\}?. Diese Vorrichtungen sind aber \\)"’

*

N
L

wirkungslos bei tielen 'Ql:}(z}ln[}t‘rutl.lrt.-n. dann ist die AI'I'\\'ﬁI‘I’II{é}\(é

schale zu benutzen. 6@ 6\0

S &

O O
9. SHmmlEherkleidulgﬁmd Dochtlampen liir Sﬂmmlﬂﬂufué)ﬁ'mung
(Bild-Nr, 11) 2 2

\2’\\‘57

16

. N | N .
Die unter dexfSSammler aufgestellten zwei Dodhtlaipen in der
SammlcrverRieidung bewirken ein Aufwirmen de¥ Sammlers.

Die Dodigfiimpe besteht aus zwei Teilen: der L&@i\\ntlidwn [Lampe
mit Br@nnsiolfbehilier (12/4), Dodhtfiihrung @12/5) mit Dochtver-

stel\k{ﬁ?g und Porzellankopf (12/2) und dem@”Schutzmantel (121).
D@ Schutzmantel wird auf den l?-rt.-n\g%\?uffbﬂllﬁlter aufgesetzt.
’\ﬁurdl den langen Schliiz des tidmizl{(‘*&tels fithrt die Achse des

Durch d&n zweiten Schlitz (13/2) k,g:ﬁ“

\s
_ 5
© Dodhtverstellers (13/3) und ermoglidit ein Nadchstellen des Dudlt%Q
wihrend des Betriebes,
die Flamme beobaditet werden.
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,3&9 ‘lamme angeheizt werden, damii

o1

11. Lotl I
otiamp 0@

L o =
1. Fiillén: Fiillverschraubung (10/7) abschrauben, Behiilter voll-

fitten,
\(ﬁgﬁlthvit achten), bei gesdhlossener Reglerspindel 5  bis

6 Pumpenstolle geben,

2. Anwiarmen: Qﬁ:wcukharu Anwirmsdiale mit Kra

D. Bed&g&ﬁngsanweisung G
S

A\
& &
10. Kiihlwusserlwizggfﬁ \23\\
Anhet QD\) Q?ocg
Anncizen \0.{\ OQ

. Am @ihlrruinfﬁlhrr:ﬁhlulf priifen, ob %&1ﬂnlagc gefillt

uigb das Glysantin-Wassergemisd ﬂii:a@ﬁ..\f und nicht sulzig
dallertartig) ist. In letzterem l"‘ﬂﬁ mull mit kleiner
rch Dampfentwidklung
im Warmwasserkasten keine Sdfiaden an den Leitungen,
insbesondere den Gummiu:hl%oot’.u-m entstehen.

2. Die Lotlampe nach lhuul-.,"%?.x {1 in Betrieb nehmen., Nadh

dem Einklinken der LoQampe in den Warmwasserkasien
Motorhaube sdﬂieﬂen{gg’

Sobald der Zylindef®lodk geniigend erwiirmt ist, Motor an-

lassen (siche l{uéa -Nr. 12).
S

4. Nach dem Aaspringen des Motors Litlampe ausklinken

S
2

und nach I,é@ﬁn:l-Nr. (1 auBer Betrieb setzen.
X

Fiillverschraubung wieder fest aufschrauben (auf
Bei Verwendung von Otto-Kraftstoff
(Fahrbenzin) sind die \ergasungskanile zu reinigen, sobald
bei ausreichendem Ii@(k die Heizleistung der Lampe me%(é

g1

lich nachlaBt (Flaé;@\nc wird kleiner, ein Aufpumpen
{?;J[T voll-

keine Besserun& *‘0
fiilllen, Ei@?lwenken und anziinden. Anwarmppfamme vor
Wind sefiitzen. LBt sich der Brennstoff nidit entziinden,

| ®
dann Sthale vorwirmen. Ausreichende Angrmung gew ahr-
leisfet gutes Brennen der Lampe. Q.Q’é@
* N 17
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5. Anziinden: Kurz x5r dem Verloschen der Anwarmilagine

Reglerspindel I%@%HHIH nach links drehen. Die aunstred®nden
Dimpfe Dntz{@ﬁ en sich an der Anwiirmflamme, ugﬂﬁ‘rufﬂ”h
brennendes Rireichholz unter die Hrt-nnvrmiimluQ@‘\ halten.

\
4. Inhelri{'gj}?lhmr: Abnehmenden. Drudk tlurdk‘@\'mhpumpcn
erginzén. Sicherheitsventil (in der Fiillschagthbe) blist bei

AY
{;,\(b
2

Die Sdmlit‘g@rﬁdlrilt lautet:

T4 " .
Anlasserg” 1 (Ol 1v13) bei warmem Anlasser langsam i das

Schmiey@od

cinlanfen lassen und in kurzen Zeitabstinden

Sdu(l){ﬁ’“‘rvu wiederholen, bis Dodit und Schmierfilz kein Ol mehr

a l&{}ltll men.

Wenn Sdimiersielle nicht zuginglich, mull Anlasser

etwal CETTTY 0{\\\\ O@ &\\qﬂ?jgvliil‘nt‘wf‘rt‘h-u. .-\1151-i1'1$|1|n-rm'hnu-n des Anlassers ist jedoch
v # ® . | S nichit erforderlich. o N\
3. %&lusrhen: Spindel nach redits dru%?n. [Fillschraube 1 Q g O ()O
Normalstellung der Lampe lodkern&lamit der Drudk ent- \&‘0 & N 0@’
| ,‘;}Q weidien kann. Fiillschraube wiedepfst anziehen. Drudck nadh @?‘ \Q\> | : %:(;%” i;&"
\0\\0 Verlioschen immer ablassen, :hb&%mh austretenden Brvnuc}z‘ \0@‘ 14. Abstellen des [-E‘Q%\\*- N
\2’\\‘0 stoff Feunersgefahr besteht. \2\\6} > \03\9 Beim ;\llﬁiulh.'%&o‘fm lekw. zu langeren Betrmebspa “h sind die
%00 O P in folgenden Absdinitten behandelten Vorkehrun %?zu treffen,
12 Anlassen \&’2} | damit das lgende Anlassen ermiglicht und e Einfrieren des
Allgemeine Anweisung siehe D 635/5 ..l{ruf[fuhrmrug@ef?u Win- e Muiurz&i\% lindert wird. Q,":'?\
ter” oder D 6322 _Taschenbuch fiir Kraftfahrer sh Winter" { ﬁ H S \Q\Q*
[iir diesen Zgkw. ist insbesondere folgendes zu k(é’f{hivn: ; ﬂ:&& rdiinnen des Motorenols ,3&0
l. Ist der Motorblodk durch das Kiihlwmu-rl@b?gvriit gentigend ; \\f:’(\ 1. Art und Umfang der V{-rdunnl‘g{@.
erwirmt, so sind die Motorklappen eigy wenig zu offnen. il- .\&\\Q) Zum Herabsetzen der bei TaMperaturen unter —20° C zu
damit der Motor frische Luft nnﬁm:gv@@nnn. 06\\ egrolfen Zahfllissigkeit iag&\‘( as Motorenol in Otto- und
2. Getriebeschalthebel auf Leerlauf ﬁt@ml. b & Dieselmotoren zu verdginen.
3. Zweiweghahn fliir den .’inlnﬁklg{l:ﬁ?mff offnen.  Anlaltkraft- c‘?‘é Bei Temperaturen l@%" 30.° C ist mit 15 "o Otto-Kraftstoli
stoffbehiilter mit AnlaBkraftsigf fiillen. S und bei tieferen Temperaturen unter — 30° C ist mit 25 %
4. Ziindung einstellen. N\ \&Q’ Olin-Krnl‘tstnff%@,% verdiinnen.
5. AnlaBknopf bei hera m\‘,??:zugmwr Starterklappe nieder- \)@Q’” Bei Einheiterg die nur mit Dieselmotoren ausgeriistet sind,
driicken, ohne mit ]]@ - oder FuBgashebel Gas zu gehp{é){& kannﬂ ﬂl'l,\éﬁ'”u von ‘(.){lﬂ-l\l'ﬂ.“!ﬂ{}{f mit Diesel-Krafistoff
Wihrend des :\n]u&g‘n\eﬂﬁ Kupplung durchtreten. ¥ Terﬂlun%@ “-E.er[in' l“)““ }?‘“g_m”'frtt? hr?!tﬁtﬂgmt{nf)u .(?:'ldj
6. Bei mehrmaligen® AnlaBversuch Anlallknopf erst nﬁé::ler- -}.lz;bo] d“; w‘tl :t::r.- xllmnnll‘m]i)l-‘::..::,i}rSII{f]te ::;;Lt&r;b:.
driicken, wen énh-r still steht. Sobald Motor 1:1fft*ﬁﬂngun G -.],1 HIEL [ *[.tﬂ' Ty i o g.} : g le ]«"“ |
T TR S T T R 1, mr zugemischte Kraftstoff siedet bei zunchmender Lr
nlalBknopl g0tort loslassen. Motor so lange laufeg@assen bis Mirmune des Motors wieder aus
;1n|ulikl-a3\§\{)‘?u:-ﬁl'n-hiiIh-r. dessen Leitung und @rgﬂser leer “ \&% A R '
sesaugic®ind. — Motor bleibt stehen. Dann Y,QS}\"iwv"'huhn auf S ‘2 Durdhfiil d sten Olverdii
Hauptkraltstoffbehilter umstellen; Absperahathn des Haupt- g@ \\\f\ e Ve '”r""_lg £E PEieN \r..'.r ““.ﬂ“ﬂg- »
k%@ﬁalnlﬂlu-hiilt}*rs auldrehen. Motor g)ﬂ Normalkraftstoff é)o Q}O(\ Die erstmalige Ul\@%\dunnuug ist wie folgt {lur{hzufuhr@
\}&@wh-r in Betrieb setzen. &QO O\?\’- QO% i. Bei moglichstaWwaageredit hit-hv_mlmn Zekw. und l&&&t‘ll-
3. Adlasser \QO ?\Irr ' Q& dem Motordetwa 1000 U/min), ist von der unver nnten
RS R4 \z\é\ '0«& Ulfiillu Wes Motors so *_HL'I uh:_auluﬁﬁc-n oder r@iﬁufullvn.
& Der Anlasser muff beim Einba @}%er W ittt it v@gb ’ \Oft\ bis einst stand in der Mitte zwischen unlurgfo‘%}nd oberer
X Eintritt der Frostperiode auf [Iefél\ ritze]seiti";nbLaﬂer nachgeolt ¥ I Mﬂr&@ am Olmefistab erreicht ist. @
y werden, damit evtl. wihrend des Butrirbez {*Engf;reten&@ er- | 2. 1 Sie Olfiillung ist bei Ti‘"‘l‘?fﬂtllﬂ‘ﬂi@% ~-50° C mut
pastung beseitigt wird. | & t &0 Liter Kraftstoff, und bei 'l*tfmpﬂra{d?t:n unter — 30 ° C
y 15 ¢ @Q“ ; @Qg’ mit 4.0 Liter Kraftstolt zu vrrrli::g@%. Fs ist unbedingt
| 3 |
& | o > 19
2N [ o}\‘Q &
Q> QX N
5 . o &°




| 4
'

: :l;g&é“”rmf wieder verdamplfit. o
. Nadh dem Linfiillen 4 5
. : des Kr . e N\ " PO ‘
s:*b\f““”llﬂ:n mit crhohter | H*u,f'h!”m’" e Motor 1 bis \s\o Olfliissigkeitssiule gegen Lidit halten, dalt die
©1000 U /mi - er Leerlaufdrehadhl (etwa 800 bi ® ' ssiaulen gut zu beobad i - |
g s} Tunfon Iassd . AR ctwa S00 bis Q liche Ausspar . vachten sind. (Die seit-
P cioff assen, damit das”Ol mit d O &\\” i | sparung ain MeBrohr so hal v
g off vollkemmen durchgemischt g it dem Krafi- o einfallt.) N\ so halten, dall das Licht
Q stellen vertellt s o s @"{l an alle Schimier- D & : O
Q,& Lt ast. Q\\} ner @ ng 0. [JIIH]llilHL‘llt'lHk[@%ﬂ'h r k O
N - A ‘ : : T AN T SO W hre :
S 4. Die Olverdiinnung ist aul «&’?} < . Q\% | & Hﬂfh oben -“‘@Qﬂl'll- /a Ifl . L"hhl@gﬁ
N au l[§ v Winterschild ein: O | Dieselmoe ol 1 priifende Ole, besond O
& \2\\%’ schil lulzufrngmb@ 05&\0 I u.i-.} moto@¥n, sind oft sehr dunkel und }Lh;m{&r oy
P xS n dieseneXFalle ist : A 1und undu v
5. Wiederholen bzw. Ergiinzen der O 3 ’OQQ; \é\\fo[ bt ""ﬁ; 2 n]h st das gefillte und auf Ko r_‘rt':h“%"
R : er Olverdiinnung. {5\\ 0 rPl'lI.LOQUIP;- “urm;t;? Luftblasenviskosimeter Qﬁl{‘lii ;Epi*
= - er K g LOsondern schrag : ‘ Nnk-
nach einem Dﬂllif;}f'ﬁlit;{l:""l}l verdamplt 2um grj fn Teil l"{,d‘/ﬂ’lﬂﬁl‘!l illll;:“::ltflfi fltl (lidl'hlily {"'“l 'i]‘-“h'(iz}@ﬁ\l[‘*tvigvn -
d5 Ttk Mk ahrbetrieb von 2 bis 3 S By | aufsicht (bei Lichtauffaly zu be bhail
' sseriemperatur i . S O Stygden, wenn ' “oBeobadhien T - a8 zu beobachten.
beigemischte : atul iiber +60° C bF 8 bl , mit weldier Vergleichsfi$ AR AT
Feil nm.hh;”l- | D{;f‘:t‘l'l\rﬂrtsiuﬂ' Tt'l'd"un]] ((bi::rﬂm‘-n [];lat: 1 {g&o blase ltluﬁ Z\ Ill-iifmull"ll Oles zu 1{3&.\1:”:?&%"11 flil'.'- l,}ll't-
* | s 6 Stunden unte ey um - groliten & am oberen Rand des A ernd gleicher Zeit
" at sich die Zahfliissi ; riechbsverhilt- N Besteht Ul insti 5 S angekommen 1st
HNVET( : ahtussgks & * it Ubereinst x : L | .
erdiinnten Oles angeglichen ng\&\\” des Ols der des .\3“\@ Ol d. Wehrm. lrliljlllimﬁ J"@vr Rohre .Orig.-Motoren-
Rt g ‘ : Q’;Q & turen biq- _'0 L'“T.”f.“,"”‘« dann miissen bei Temper
leistung verd i gy’ ! “hrl“‘“‘iqﬁ oder 'pi N QzO unter ‘ "'_fl} i -L- 5 nru&%flu“ﬁt”ﬂ und bei Temper ip &
it \;E:i[:"lpft ol ein e %rﬁ‘dwnrlﬂ-g){ ringer Fahr- A s ltl b—*_ 50 7 C 25% Rraftstoll zugemischit w E:‘l " “TBEH
" % X . ¥ § ’ sie » » 7 < ; : - i ‘ -
e Na dem Abstu]b‘% der M X "tf-‘rllr f.ler Ver- g\('}\ _ 1 = 'LJEI‘ A{unngﬁnug mit Otto-Kraftstc {U-L E
n unter —20° C & Motoren bei Tempe e mit der Rohre {:ﬁ _ i raftstoff Gleidhheit
stoffmenge wieder wi "‘El'ﬁ'ﬁ"*"“"ﬂil: T verdnistio & rafe - il ok it B 0 rverdiinnt nach a”, so ist bei Tem
Motorenal bis . ooy fattzi ersetzt werde P s raft- i\ o 'hQ,@ C kein Krafistoff zuz ische |
ndl Bis zar M _ rden. Unverd 2 bei Temperid 1izumischen und
am Ulmrﬂqtt;h Mite zwischen unterer und ob # anf‘ﬁ\\? Besteht ]I‘H-é’”] uren unter —30° C 10" zuzumisd |
s . . nac % ¢ erer \y steh (.5@ ' - . . 0 Zuzunusaien.
Beimischung  mitc :llﬂ;q jetzt erst die noch \rﬂrll;n h;rg(&* dann i'@qu”l]h}l l‘t- I-T~1t der Rohre ,,vorverdiinnt nach b”
messen: O m  Luftblasenviskosi < S e O ch ber lemperaturen unter —30° C kei ’
( ' O osimeter wie folgt Lrga&@ﬁmg der Zumischung erforderli -lr e
1. OlmeBstaleher: : O . : ‘ = raerinai,
{‘I'H“ihl-(& %rl[;l”s;?'“}”‘n und Heberschlaudh (13 . : ; E':OQ b
Cesa , dalk mit dem Ball (15/8) el 7] SO well \Q)ﬁunlmt die Luftblase in dem zu priile |
) o werden kann. | o ‘Q‘I"W"gl‘ an- <0 oben an als die im V P PIRRCaie Ol schneller
= I\Q}\{h Driicke o > ] . | oy ergleichsrohr .,unverdiinnt™, abe
dken des Gummihille & | " angsamer als die in dem Vergleichs ., aber
eberschl; miballs O] ) 1 o - em Vergleichsrohr ,vorverdi
varhilhindh BaCaiis megge ans ! & e | _ r . vorverdiinnt
a2 o \ erausziehen. 8 1Isaugen und Q - adi a"’, dann befindet sich in dem Mot :
\}@0. linen Knichebelverschluff (15/3 2 O B zwisdhen 0 und 13& Verdiinnung En”*”f.'tnr ein Ol, das
| meters o | : \15/5 'S | : \: Q = 1alt,
Q@{\) riih:-:%{ ;;ﬁren._ﬂuhesdllaudl l)jj :j% ‘T Ll(l_c‘fll.l]dSE‘ll\’lEl{OSi- %OQ\ Qo‘b b) Zylind $QO Q@
® . - _ {In f . - . e ¥
\,0‘\\ langsam d ) einliihren und Baf (15/8) i une dex Celew & ' QS\ e sl \bo @O
\é\\% ey n den Heberschlauch @iis d - driicken. Hierbei ~> 2 Vor Abstelle Ve - O
f{I-L-I en. (Es diirfen kFiIlt‘*@%f:i; em Viskosimeter herﬂuQ,(b \0&) stell pr ]ml ; Motors Kraftstoffzufuhr zum Ver {I'r ab
ohre zuriikbleiben) asen im unteren Tei & BLEIION HnC veiweghahn auf AnlaBkr: L 3
g . e, P . 3 cren [ 11 ol g : - AT EELES l‘d[thlnﬂ.l] : . '
E”-"“h””‘l den .l_:h'ir-hfnn [%IIL (_I:Illlg{-fli]ltp Olmen t.lfgﬁlll’ % Sf‘hﬂ[;?l;'~ é\%fnr auf mittlere Drehzahl laufen lasen ui:l:i l-:::l;
Ffl![""""‘tfl'l{, ill [I—t}l L .H[l{ lﬂ["ﬁ"l] "l_-. % yYor "'_,.rl Pllng i]{_‘ﬁ \l.r FASOTS I : o )3 "'»-_ -
b A AT S vie der G s cgasers durch Betatigan v
o) [2). e icem Ausscha 5@1 ler Z
9 7vlifder mit F e der Ziindung,
LV Y | . 4
/8{“0 4 ¢r mit Fahrbenzin iibersdiw vmu'u_*&@@ g
& > Q
X8 O
2) O
Q” \}c}\é\ @’5& -1
<§© &‘gb Q?}é\
N

o
2 S
l { ﬁ(\& Y
dar ' ' |

anl zn aefiten, dall die Oltemperatur zum 71'@1:\:11\'1

de “im _ >
;;“En(l‘gﬁﬁﬂnmﬂ By Beatisiollos niht fibor 1805 hi
cthandwarm) betrigi, da sonst ein 'I‘v@? N ;Ih

s hralt-

o

A\
{;}(é

AN
-t' Kllil' ]{‘l -
v "lt_hr“
Ei& ecken i;{htlllilf ]lllml :JUfllhl“ﬁ"“"iﬁkmimcter durdh
; K > os¢cntasaie . T A
{gé‘gl‘utur bringen. ¢ aul einheitliche lem-
%7 Lultblasenviskosimeter so

e A"




¢) Kiihlwasser nblag}e@f

O
Ist dem Kiihlé}(ésser kein I'rostschutzmittel lurigvmqi@}ht oder
das Kﬁhlwa@t’:r mit Frostschutzmittel nach der |&3t3rrmhvmhfn
'l*emperﬂ{&é nicht geniigend kiiltvlwstiimlig,\h winn ist  die

Kiihland@ze zu entleeren. Folgende Ablalig@llen sind vor
Qs

han:ok&h. e
%in Kiihlwasserablallhahn an der ligken Seite unter dem
P Motor, &QQ

,O’S‘Q cine AblaBschraube am W urm}a@&crkuqtvm

.03,\0"‘\
X Zufrieren keine KiihfliissigR¥it zuriidk bleibt. Motor cafy
schlieBend mit der Andrehkurbel durchdrehen, damat ﬂl{@ die
Wasserpumpe vollig entleert wird.  Durch linfiihregh eines
Drahtes in die Offnung der Wasserhiithne ist nachz @%"iiﬁ:n, ob
kein Hahn verstopft oder eingelroren ist. “'atrns\g\‘b d ,,\Wasser
abgelassen™ an sichtbarer Stelle anbringen. \(\(0(‘)}

Beim Ablassen von Wasser muBl darauf gegehtet werden, dall
die Bereifung trodken bleibt und uitht(g‘\ﬁ*riert’.

Q
d) Sammler aufwirmen mit Dm‘hilanﬁn

R
1. Breanstoffbehialter (12/4) mii&\&\'ﬂ “ Liter Dieselkrafltstofl,
Sonderdieselkraftstoff 11 2@(?1‘ Petroleum vor jeder Be-
nutzung vollfiillen. I}y}rzu Schutzmantel (15/1) vom

schrauben. O &
<& Z,
Beachte! Kein (qls{'nzin oder benzinhaltige Diesellgégﬂ-

stolfe (Sondegﬁeselkru[tsiuff 1) einfiillen. Bram{g%fahr!
O

O
2. Porzellankg$f (12/2) abheben, verkohlten Dochtfurch Ab-
streifen gﬁt Streichholz siubern, verbrannte J\Qfﬁhtteile ab-
schneiden, den Dodit auf Streichholzdidke @#ber Dodhtfiih-

ru[@iﬁ'inﬁiellen und Porzellankopf aul'se&lg.gn.

g@gdlte! Der Schlitz im ]lﬂrzellanknpgz,l%uﬂ in der gleichen.
&roﬂi(htung wie der Dodit stehen. &o
(&Q 5. Lampe an windgesdhiitztem Ori @QB Fahrzeuginneres) an-
\O{\Q ziinden. ‘ Nacdh einigen Mim{gﬁﬁ, wenn die Flamme d
¢ . ganzen Porzellankopf ausfiil®, durch Verstellen des Dnd:k@s
* die Flamme so einstellen, daf? sie klein und rullfrei brenint.

Schutzmantel (13/1) aufsetzen und Flamme nach 10 g:}nuten
Qg)
N

nachregulieren.

Der Abflul} der Kiill“]ii?‘-ﬁi.‘-f]\t‘i‘i(;;s)&} 7zu beobadhten, damit {lu%b%

| | "
Brennstoffbehiilter nz\d:c’ oben abziehen und Brenner alr-\\‘f’

) (:J\’O

©

\a
N

\

>
&
xO

\2‘\\‘9

O

%)

4. Lampe &@ﬁmmln-nlriiger oder Wirmekasten einsetzen. Bei
hastigeth Auf- und Abwirtsbewegen und heftigem Stof
urljg\e}?t die Lampe.

5. ;@ur geniigenden  Windschutz des Lampentriigers sorgen,

Qé\'{lﬂl}ﬂi sind die Offnungen im Lampentriger oder Wirme-

&\\* kasten fiir Luftzu- und&abfuhr geniigend freizuhalten.

O
6. Nach 10 Stunden <§&nndmmr Brennstoff bei

Lampe nachliillen,(Bei Brennstoffmangel brennt der Dgdit

stark ab. %\\?k \Z\é\?‘

7. Geliillte Lﬂ@fﬁ nicht kippen und hinlegen, da B¥@nnstoff

sonst aus l@%ft Bei liegender Aufbewahrung Qﬁ’runnstnﬁ-
behiilte%@ntleeren. (§o
\é C}'é

>

geloschter™




=

Rl S e

Nach etwa 2 S@)
$°

wicder aufhillén, wenn durch Nachpriifung festzestellt ist, dald

der hvlu‘rmg@ e Kralistoll inzwischen verdunstet st.

e /.unggg’ﬂlnu?,u‘ von Kraftstoff am Schilul} des Fahrbetriebs zum

\hau-sl\éi-n des Zekw.. darf das Getriebe hiodhstens handwarm sein.
X

O
| Qo =
5. Handschmierstellen
i

(QQ;
;4 Igsfandsetzen und Pflege

I'ur das lnhi{gﬁm‘izun ailt sinngemal! der :\h:-uhuil;a\%? Jdoinbau-
anleitung” dicser Vorschrift. «
Fir die d’?ﬂvgv der zusiitzlidhen Teile gilt n "i:c\?n dem Plege-
itlihf‘]n&é\th"r Vorschrift D 672/5 folgender .-\kﬁ?miﬂ.
N S

I % 9 (2ot wiey * Ci@ e N\
{5. i(g:bﬂdh,“ﬁ“{,r £ 2 Das fiir ‘{lw Handschmiergiellen benutzie lzmlu,-;l_-.;uh:-:.t-]uui._-r{pt()o
Rt insetzen der Kiltereit ] R X ol 4w *‘0 & st bei Temperaturen agter = 20 C mit 20% Kraftstoft 6%
- .i insetzen aer ra!ltluzmt ISt t(lél@ Olbadluftfilter mit emer e Qo mischen. d. h, 4 Teile #‘S‘iﬂu-ilnll-n mit 1 Teil Kraftstoff =
0{\0 Mischung aus einem leil \Inturv{\ﬁ; und einem Teil Kraltsi @ .0’3' P e R\ | = SOy, é\?‘
& zu tillen. xO \)}0 \ : y @3‘ O
NG XP %) 3 (9. I,t‘ntrulf-'-l-lmlwrul%b 32
P as O .
.O y L . . . . . . - T sa .
16. huhlﬂnlﬂgt‘ # <2’>\\ Der |n*llu|h-r$‘\iﬁ§; Zentralsdimierung ist bei I‘JHIII“&:@SI‘ Kialtezeit
Der lnhz_ili des Kiihlsystems betrigt nach Einbau Q)d‘(lj‘!‘i Niihl- mit cmer 5‘:&&“‘{“”“ ans 4 Teilen Motorend y\@fﬂ cinem Teil
W ii‘-:«r-t'ﬂh'liﬁ,&."l‘l‘hh % Liter. Mit Einsetzen der Kilfezeit ist das I\-.I'H“Hln%.g{lt fiillen. . h. 08 Liter Motorenol g (0.2 [ iter Kraft-
}'\;lllllh'ﬂﬁﬁl‘l‘ f]ur:-h Zusatz von Glysantin odery@ines anderen stoff. & N
l‘_rn:-;tsdluimmttelf-: fl‘ﬂﬁtﬁil'llﬂ!‘ zu machen. iir \{i\@@t‘ll;ﬂ‘ Kilte sind @(S& ’5"9
I1‘.b‘]l_.|tt*r (= 60 %) Glvsantin mit 9,2 l.ii;-r@@’? 40%0) Wasser zu 20. B\n}e&nsanlnge é(\é\
mischen. : Ve
{\?x .,\@\ i. Allgemeines Qf’
s LI i | 4. AR : : (W
1. h‘*f'llffrﬂllg der Getriebe und -\thﬂlgé@‘hl‘ Q)Qé\ Alle Lagerstellen, Gelenke 1qjﬁ Seilziige sind hiaufiger als im
Bei ‘cl‘rw}'lli]ung des .Getriebeils @. Wehrmadit,. Winter® sind | Q;\Q) Sommer abzuschmieren. Zggrm Abschmieren ist vor Eintritt
Krafistoff-Beimischungen zu :Irg\(."ivlnnit'l'lniltt'|ll der Getriebe, (o) des Frosies .‘\I}chmiﬂrféﬁ mit Motorendl gemischt zu ver-
_\l‘Illnthll‘Ill.‘lll‘. and der I.l-nLuw{@Qainhl crforderlidh. Wivd das bis- @ wenden. Das Mischungsverhiiltnis betrigt:
]l.!tr-;-lfttj:- ..(rt‘l‘l'll'h’l*nl der }‘sr!lghmhi"‘ Iu-.nm‘ni so ist dieses vor dem Q)g‘ | hig — 20° .C 2 k@ﬁ{ Abschmierfett und 1 Teil Motorenol,
anfillen bzw. in den (u;g;}c?m-n mit Krafistoff zu verdiinnen. \\}69 anter — 20° C&o@fei] Abschmierfett und 1 Teil Motorendl.
[Die Fullmengen hrtru%@ bis —20° C: &{}?" Angefrorene Bisklumpen an den Bremsteilen sind abzu-
N ¥ schlagen. i@}? abgestelltem Fahrzeug st die Bremse nicht
@) el l'.““““i-f mit Bt . Fiii) : .pO. | 1 anuzil.‘lm@. Der F/.,'Iku'. 1S durch I'.:ill"il‘hil“l"ll cInes (mllgt‘h
: : Getriebed ' e fullung mit GMriebea e 2 Y anae BDectlk yon COCLE oo . ‘ .
?‘l‘lllllli'i‘hll‘llt'\q) "{E’:llll_‘l:;:“h:it r der Wehrmacht Q;ﬁ(i\”‘ lﬂ;r::fftl- oder d(l}{f"( 1 sicheres Festklotzen gegen Weerollen zu hindern.
o) ys > stoffl vergNinn ©
2 ~Winter & { N
M A S0 S | 2 U{g@?nckbrcmﬁe
Wecdhsel- _ T R e " BOZ1L | Ve : ‘ . :
Iu?klgt\&gi?f[};:} | 10 Liter 8 L.'@ E‘"‘;'*jl‘*"’l und (\&'}El Kiilte arbeiten alle iibergangsventile und Ubertritis-
2: Ayer; Baatistolt ;O® ALy offnungen am Hauptzylinder nur rinwumlfrfin. wenn {]u: 11;*-@
Triefrad-End- | . . i e ! e rasserfrel ge n werden., 1S
il“ggﬁﬂ:d Fnd ie 0.6 Liter 11_13)4% Liter Getriehesl u. je \?\9 2 treffenden Teile sﬂubeé), ind “alt;btirfrc-l ,._,frhaktul ';l“ oo ﬁ;b
O ST Liter Kraftstoff o4 &QO stark nach unten gebdgenen Rohrleitungen xomint 5 L\§
’?}Q : N ' ?\b 3 Q> ders leicht zu Eishidtungen, wenn die Bremsflissigkeit S_. ren
&0'\\0 : arses —-2002@ %\2\%\ E{\(;,’é*\ von Wasser alt. Mit Eis iiberzogene Brmnﬁg sudie
S Vechsel- e o L _ : | :
S l;t"{;ﬂ;g:—:ﬁiriﬂﬂ:} 1 10 I,i[ﬁe\\@ b. 5 Liter Getriebeaol "Q}? \c}o brechen lEld\t)@ | e ch
i s i, Sl N A Y - V4. 38 0 NS f Beim Eiu[@j%n von Brﬂmsﬂﬁﬁﬁigkclt lSt‘l]ﬂI'Hllf Zﬁl\@ chien., dal
Trichrad.-Fad. Ny e LY | kein Wasser, Sdinee und Fis in die Einfiillloff@ung gelangt.
* a1 l_“d ; : e 0.35 [It" Colvie Q.. i z . - @ :
antrieb je 0.6 Liter s l‘.it:-:: l\'? r in}f:fﬂ u. je ¢ Etwgg)d}?ngedrnngeues Wasser ist durch I‘,I%g&.ewn und Neu-
S | sl
o ol | ©" 3 -
& ; G ol
2y \ N &
Q | &Q Q°
® S

i

—

« P LI S #m.
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21. Lot 5
1. Lo lamp{i\o S

I

] |
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26

$

& X

© >
fiilllen der Anlage @ beseitigen. Die Gelenke am Bremsyantil-
gehiuse sind highilig abzuschmieren. Eis an Bremssdihiudien
und an Gelenden ist zu entfernen. — Das Luftfilter ¢m Brems-
Tt'ntilgt:'hﬁ(obggé ist daullerlich von Sdhnee und Eis %(gt@rvinigen.

N N
<O N

Diwe: Bei Verstopfen der Diise (10/10) Iiﬁ"ﬁuw am Windschutz
@inen, beigegebene Reinigungsnadelc®n Diisenbohrung ein-

Siihren. Fehlt die Klappe am Wil\u}&?dmiz. dann ist ein ent-
sprechender Sciliiz vorhanden. TsRvine Reinigung nidht mt"llr@?‘

moglich, neue Diise einseizen. &

[Lotlampen  mit nwdmnim%@o Diisenreinigung
Reinigungsnadeln nicht gereinigt werden. Bei diesen Ié’e(;pun
ist die Spindel des Reglerventils als Ri‘illl;:tln;."r-anas@i‘] aus-
gebildet. Beim Reinigen ist das Reglerventil se@veit nach
rechts und wieder zuriidkzundrehen, bis die l')iigx\ rer ist.

&

&,
diirfen Q?\Plif

. Dichtungen: Undichte Fiillverschraubune. Pufhipenversdhrau-

bung, Stopfbiichse nachziehen. ni.iti;:vnfn%b"}\hi{htunm-n bzw.

Packung auswedhseln.
.,\@\

. Pumpe: Wirkt die Pumpe (10/8) Ilif@ﬁ{\uu-hr‘ Pumpenkolben

herausziehen, Kolbenmansdhette
einfetten.

l{ﬁk%h aullen biegen und gut

@

G
S

Pumpenventil: Wird der Pammpenkolben von selbst nach &
aullen getrieben, ist das Pdmpenventil undicht, Ventil reini- Q}i\‘
gen, wenn notig, Didlt\t@; erncuern. NS

e - : . . ; X >»
. Sicherheitsventil: Bli e}lu:--. Sicherheitsventil (10/6) (in der Féfﬂ?

H:Ilrﬂlll.l‘t‘) bereits b& normalem Betriebsdrudk (3 atu) al{éﬁmﬁ
¢s auseinander gehommen und gereinigt werden. Zur PRifune

tgw_I'iidu.-rlwite‘\'entils bringt man einen Tropfen 0] oder
Speichel an ¢fe Austrittsoffnung. Ist das Ventil wndicht, ent-

steht dm;\b»?ine Luftblase. &
N

¢« o A
Reinigatig der Vergasungskaniile: Zur R iﬁ?guug der Ver-
gﬂﬁgﬁﬁﬁkuniilr (10/3) sind die \vr::r-]rluﬁs@;iulivn (10/2 u. 14)
(l 5 Brenners (10/1) abzuschrauben, die?Drahtgewebefiillung
)/4) herauszuziehen und die Riikg@inde mit einem Draht

oder geeigneten Gegenstand zu cut¥ernen, Nach Bedarf ist\bé\?‘

die Reglerspindel (10/153) herauszéSchrauben, wenn der {lavﬂgo

liegende Durchgang verstopf \cﬁa \ 2
Ui}- [’wi_uigungshdlmubu (10/2) hat konisches Gewinde. &(ﬁ\ist
beim VerschlieBen der Kaniile fest anzuziehen. d aber
,Q‘Q)
N
3
.
&
X0

N

e ————

i 5

| e

A —

e = S d ] P =

T

\\xs

=

" Warnung: |'s 1st ;.';vl'iilu'bgl und wird davor gewarnt, den be-

Q

X

A
{;,\(b

N
Z) . |
krint'hfﬂllﬁgﬁ Gewalt (bis an den Sedhiskantkopl) cingesdiraubt

werden., Radhziechen der VerscdhluBschraube an der Brenner-
mind Qi (10/11) nur wn kKaltem Zustand., LaBt sich die
Hrhl"&%{w nicht losen, dann nidht it Gewalt heraussdirauben.,
-...{i@h-rn die Lampe mit AnlaBkraltstoff (Gasolin)  weiter-

N\

‘NULZeI.

hilter der offenen I'latwme auszusetzen.

An Ersatzteirlen nn}b’lrn heigegeben:
- N\

{ l\nlh.-nl.-{h-.s(»g*

| \-t'niih“t‘hk\@)lﬂ'

T + O
hh \
| I)H.l (5\

O
W
>

>

\\

O )t e - o
I hl;lirg}ﬂuh*l mit 3 Lrsatzspitzen S
< Qg)
I hl@ﬁhmhwn[uulxun;: S
O O.
| /Sf‘rn-hlt-r luwdﬂ‘:-l;:r;:rlwu
& \(\’\Q

2y

. g o
22, &bschalten des l\uhiwnwi'r]w|z;.':'1-rnhzg,01m Sommer

&

&
&

”\\é‘l'_m Ausbau des |\ii|1|1\u*--wrht.'izgn-‘%‘g\lvﬁ im Sommer st nicht er-
forderlich. es kann jedodh {IIII‘(‘IdS\JIFIL‘;IL'II cines 1.5

. . e . |
Bleches und einer zweiten E®nschdichtung unter den 'lansch

des Rohres (5/7) ﬂll,h,‘,ﬂl‘hl'llfl‘l N werden

AuBerdem ist die Platiegafel 1/31) zwisdhen Ubergangsstutzen
(5/14) und Uberw urfm‘ﬁ?h'r (5/13) zu legen und mit Uberwurl-

mutter un?_llhr*llrimkgv%
Beelin, den 4. ‘J.Q)&{.zi-il

O

' ! (r AN s ‘3 TAE
1 Jnhl-nll&,gﬂl | .Gt lampe

mm starken

g "'ﬁ_ . == ‘wf‘ c
l-_" :

I

&
&
0&0 Oberkommando des Heeres
Q}Q’ Heereswalfenamt
\&% Amtsgruppe fiir Entwidklung und Prilung
i N i
| ® , L. V.
O® 0&\\’& OO® Fichiner
%, \ :
Qo"’ OQ\ % O@‘
\ \&_. \k*'
O
A\ é@?‘ Q\?‘
&’ > N
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= Q
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