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Vorbemerkungen

. . Die Vorschrift gilt als. Erginzung zur D 672/3. — Durdh den Einbau
der im Winterbaukasten enthaltenen Teile wird die Betriebssicher-
heit des Zgkw. im Winter wesentlich erhoht,. Der Winterbaukasten
ist wie folgt gekennzexdmet

" 49

Winter
Demag A. G.
le.Zgkw.1t Typ: D7

- Der Einbau hat nach dén in der Vorschrift angegebenen Weisungen

ngw beizugeben.

Der durdh den Einbau frei werdende‘redlie FuBlkasten ist zwedks
Anderung auf dem Nachschubwege zuriickzugeben.

Die. im" Text angezogenen Tafeln-Nr. (z. B. Tafel-Nr. 2/44) beziehen
sich auf die Tafeln des Verzeidhnisses der Einzelteile (Seite 6—11).

"Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehorigen
4 . - Bilder im Anhang Fz hin, hierbei bedeutet die Zahl links vom

Pa Schriigstrich die Bild-Nr., die Zahl rechts vom Schriigstrich die Teil-Nr.
("b im Bild. '

zu erfolgen. — Nadh dem Einbau ist die Vorschrift dem betreffenden

N
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Tafel 1

Kiihlwasserheizgerit und Anlafikraftstoffanlage

N

- A. Verzeichnis der Einzelteile

Tafel 1 Kiihlwasserheizgeriit und AnlaB-Kraftstoffanlage

Bild-|. ¢ ¢ Anzahll  Bemer-
Nr. Ersatzteil-Nr. Benennung Gr{::we' kungen
: RS L 1 RS 5588 Halter fiir Zweiweghahn . i
(5901790 9B oh 4l gl ) 2 RS 5589 Halter 'fiir Anlaf-Kraftstoff-
[ it U ;x j Rel¥er .o i avans'voatigns 1
o ‘/./ .*""E‘L ' 3 RS 5586 Leitung von AnlaB-Kraftstoff-
i r— G- behilter zum Zweiweghahn' ..| 1
[ g I 4 — Ringstutzen fiir -~ Brennstoff-
pumpe A6 DIN 7621 ........ i
b RS 5587 Leitung vom Zweiweghahn z.
Brennstoffpumpe mit ........ 1
6 i Uberwurfmutter A 6 M 14X1,5
DINZ607 und .......c0ccceune 1
7 . Dichtkegel 8,1 DIN 71426...... 1
8 RS 5557 Stiitze fiir den Wasserkasten. ,
9 T und Sechskantschraube M10X50
DIN 931 fiir die Befestigung ..| 2
10 o= Winkelverschraubung A18 DIN
$ 74301 fiir den Anschluff an der
4 Wasserpumpe . <« .vev.ssseesss 1 !
11 RS 5555 Kiihlwasserleitung  zwischen
Kiihler und. Wasseraustritts-
stutzen am Motor ............ 1
12 RS 5554 Blindflansch fiir Abschaltung
des Kiihlwasserheizgerites .. 1
_ 13 RS 5570 Masche . oo ibuncivisa s NN 2
| . 14 - Sechskantschraube M 8 X 130
{"," DN O e R s 4
h}“ 15 — Sechskantmutter M8 -DIN 934
o 1 (o M N g D SICHRA N 8
16 — Federring 85 DIN 127 mit
Warmwasserkasten auf Stiitze
Bild-Nr. 5/15) aufschrauben .. | 12
6
-

25 . .
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Tafel 1 Kiihlwassef]:eizgeriit und AnlaB-Kraftstoffanlage
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e VL

nodch:
Bild- : { Anzahl|  Bemer-
Nr. Ersatzteil-Nr. Benennung Gn{gpe kungen
17 RS 5565 Leitung (Riicklaufanschluf am
Warmwasserka‘!ten) mit ...... 1
18 — Sechskanischraube M 8'X 15
- DIN 93 utid oniai - 1
19 = Didhtring C 812 DIN 7605 1
20 i Dichtflansch 30 DIN 71511, .0 4
21 e Schlauchstiick 28 DIN 74311
zum Verbinden d, Rohrenden| 4
22 021 F Klemme mit -Band zum An-
26868-25 pressen d. Schlauchstiickenden| 4
- 23 RS 5561 Leitung(Steigeleitungsanschluf}
am Warmwasserkasten) ...... 1
24 RS 5565 Leitun (Verbmdungsstud\zwp
schen Kiihlwasserleitung und
Steigeleitung) .........c..0n.. 1
25 — Sechskantschraube M8 X 28 f.
das Anschrauben der Leitungen| 4
26a/b RS 5567 Leitung (Verbindung zwischen
; Wasserpumpe und- Riicklauf-
£ ars 7 RMRRERIE . WGl M 1
27 . Schliipfring B 18 DIN 74297....4 1
98 2 Drudkring C 18 DIN 74297 und | .. 4
29 — Dichtring D 14 DIN 74297 fiir
die Verbindung mit der Was-
sefpumpe ............. ¥ 1
30 RS 5575 Halter fiir die Loilampe mit. ,
31 — Senkschraube M6 X 15 DIN8Z| 2
32 o Sechskantmutter M6 Kr751 und| 2
33.1 —_ Federring 6,6 DIN 127 ......| 2
N\
e \l g

Bild-| - ™\ . |m,,,, o
e e
3@;,."1 RS 5580 Halter !ur dJe Aufnahme der

A X Dodttlampenjmd ........... A “1A

skantmutter M 10 DIN934]
| fiir die Befestigung ...... R I
} 36 RS 5550 - |Schelle zum Festklemmen: des
e .~ |rechten Sitzes mit ...{..05.0 1-
et 87 l = delskantsduaube M 8 X 33 ; 4
B DlN 553 . N v 1 :
= ToUE Y R . Sdaelbe 8,4 BIN 134 und ...... 4 w8
sV Fligelmufter M8 DIN 315 ....| 1 |
Bs, - ¥ Y
ROy = s&nﬁsmanhe M10x3 DIN| - *
<\ + 3 zum Einschrauben am|
' (b; tE‘aw@mltgetrmh13: ..... Mo ;-:_”2“:
' 41 RS 5571 Rahmen 'fiir Sammlerau.fwara‘_ :
\ mung ................. 2% X7 1
A\ ; :
3 3 : :’,
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Tafel 2

Warmwasserkasten, Lotlampe, Anlafi-Kraftstoffanlage und
leicht losbare Sammlerklemme

12 “43 oL
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Tafel 2 Warmwasserkasten, Létlampe, AnlaB- Kr&ftstoﬁanlage und
leicht lésbare Sammlerklemme

Bild- i Anzahl Bemer-
Nr. Ersatzteil-Nr. Benennung anlgpe kungen
42 K-5511 Warmwasserkasten 42 f. Kiihl-

wasserheizgerét .............. il
43 H% 1-707 Halter fiir Lotlampe ...... ... 1
1 -
44 K-5512 Lotlampe fiir Kiihlwasserheiz-
BT RN 3 L S o e QT e ) 1
45 K-5514 Dochtlampe fiir. Sammlerauf-
WEEIMNDE . & N e e e s 3
46 K-5516 AnlaB-Kraftstoffbehiilter. .. ... 1
47 2589016 Schighahit .0 snivess 1
48 = Zylinderschraube .......... 2
49 — « Sechskantmutter und .....!. 2
50 . e Federring (2.0, .3 S 2
51 K-5519 Zweiweghahn ..... T 1o S |
52 s Lrherh rurfmutter A6 M 14X15
DINGTO07 . e R ocb s 4
53 — Dichtkegel 8,1'DIN 71426.-.... 4
54 K-5520 Leicht lésbare Sammlerklemme
. 3 + .u.'— niedrigbauende Aus-
fiihrung * mit Sechskantmutter | 2
K-5515 | Luftblasenviskosimeter ...... 1
2 ; 11




ko B. Einbauanweisung
:’ﬁfmban der A.nlaB-Krnitstoﬂanlage :
* 1. Brennstoffleitung absbellen . N s _:

2. Motorhaube abheben. - &
' 3, Blindschraube (a) (Bild-Nr. 1) an der hmteren Seite und 0

i

Blindschraube (b) (Bild-Nr. 1) an der vorderen Seite des Vet-
gasers. losen. &
4. Halter (Tafel-Nr. 1/2) fiir den Aﬂaﬁkraftstoﬁbehalter an de
hinteren Vergaserseite nut den gelosten Bhndsd:raube;j (g) g ':
. anschrauben (Bild-Nr. 2).. 3\ =
. ‘ﬁnlaﬁkraftstoﬂ’behalter (Tafel—Nr 2/46) mit Schelle (Tafel-
.« Nr. 2/47), Zylinderschrauben (Tafel-Nr. 2/48), Mut‘tgm (Tafel- Y
WA Nr. 2/49) und Federringen (Tafel-Nr. 2/50) an dem Halter -~
(Tafel-Nr. 1/2) anschrauben (Bild-Nr. 3). ;

6. Halter (Tafel-Nr.1/1) an der yorderen Vergaserselte mit ".4
Blindschraube (b) anschrauben (Bild-Nr. 2). ‘E'
7. Tellergriff- am Zweiweghahn (Tafel-Nr. 2/51) durch Lose:ns\

der Mutter abziehen. Beide flachen Muttern abdrehen un@\:)
Zweiwéghahn von unten in die- Bohrung des Halters (Tafel
Nr.1/1) einstecken (Bild-Nr.2 . 3).
_ 8. Flache Muttern aufdrehen. und anzichen. ) o
9. Tellergriff aufstecken und: Mutter aufdrehen und anzichen. - T
10. Losen der Hohlsdxraufbe (5) (Bild-Nr. 3) an der Brennstoff- 2
pumpe.

11. Brennstoffleitung vom Vergaser bis auf etwa 200 mm abschnei- A
den (Bild-Nr. 1), Leitung mit Uberwurfmutter (Tafel-Nr. 2/52) 14
und Dichtkegel (Tafel-Nr. 2/53) an dt;n Zweiweghahn an-
schrauben (Bild-Nr. 3).

12. Leitung (Tafel-Nr. 1/3 und 1/5) vor dem Einbau lmifhg durdl
blasen, damit keine fremden Besﬁmdlelle in den Vergaser ein-
dringen konnen.

13. Leitung (Tafel-Nr. 1/3) vom An]aﬂkraftstoﬂ’behalte?‘zum Zwei-
.weghahn mit Uberwurfmuitern (Tafel-Nr. 2/52) und Dldli-

/. kegel (Tafel-Nr. 2/53) anschrauben (Bild-Nr. 2). -

s Ringstutzen (Tafel-Nr. . 1/4) mit vorhandenen Dichtungen und

/ Hoh.[schraube an Brennstoﬁpumpe anschrauben (Bild-Nr. 3).

= ; 13




= 15. Leitpng (Tafel-Nr.1/5) anpassen a.nl Brennstoffpumpe und
. Zweiweghahn mit Uberwurfmuttern. (Tafel-Nr. 2/52) und
%/ Dichtkegeln (Tafel-Nr. 2/53) anschrauben (Bild-Nr. 3), -

2 ﬁinbau des Warmwasserkastens der Kaltstartanlage

1. Kiihlwasser ablassen und auffangen, wenn Frostschuizmittel

darin enthalten (Inhalt des Kiihlsystems 18 Liter).

2. Vorhandene Kiihlwasserleitung (s. Bild-Nr. 4) yom Motoraus-

trittstutzen zum Kiihler 16sen und nach oben abziehen.

3. Neue Kiihlwasserleitung (Tafel-Nr. 1/11) einstecken, Klemmen

mit Band iiber den Gummimuffen andrehen; (Bild-Nr. 4),

4. Kontroll-Schraubstopfen an der Wasserpumpe (Bild-Nr. 7)

16sen und ausdrehen.

5. Winkelversdiraubung (Tafel-Nr. 1/10) ohne Uberwurfmutter
und mit vorhandener Dichtung in das Gehiuse der Wasser-
pumpe. €indrehen (Bild-Nr. 7), Gegenmutter spiiter anziehen:

. Rechten Sitz ausbauen. g

. Rechten FuBkasten ausbauen.

. Sechskantschrauben (a) und (b) losen (Bild-Nr. 5). é

. Stiitze (Tafel-Nr. 1/8) mit Wasserkasten (Tafel-Nr. 2/42), Sechs-
kantschrauben (Tafel-Nr. 1/14), Laschen (Tafel-Nr. 1/13), mit

3 vorhandenen Federringen und Muttern zusammensdrrauben.
- 10, Stiitze mit Sechskantschrauben (Tafel-Nr. 1/9) bei (b) und vor-

o, handene Sechskantschrauben (b) bei (a) einstedcen, mit den

%7 vorhandenen Federringen und Muttern anschrauben (Bild-

} Nr.5 u. 6). ' \

11. Schlaudhstiick (Tafel-Nr. 1/21) auf Leitung (Tafel-Nr. 1 /17) und
Klemmen mit Band aufstedken.,

12. Muttern der Stehbolzen unter dem Warmwasserkasten ab-
drehen, Dichtflansch (Tafel-Nr.1/20) mit Dichtmasse oder
Farbe auf beiden Seiten bestreichen, mit Leitung (Tafel-
Nr. 1/17), Schlauchstiidk, Federringen (Tafel-Nr.1/16) und den
vorhandenen Sechskantmuttern unter dem Wasserkasten auf-

O, 00~ &

: schrauben.
N 13. Leitung (Tafel-Nr. 1/26a) ist von der linken Motorseite unter
>" der Kiiblerhaube durchzustedken. =~

14. Leitung (Tafel-Nr. 1/26b) in Schlaudhstiid einstedken, Didit=

flansch._auf beiden Seiten mit Dichtmasse oder Farbe be-
. streichen und mit Sechskantschraube (Tafel-Nr, 1/25), Sechs-
, kantmuttern, Federringen zusammenschrauben. Klemmen an-
. drehen (Bild-Nr. 5).

14

/&‘}\ St

15, Uberwurfmutter, Schliipfring (Ta_fel-Nr._l/2?),\Drud-:ring W,

(Tafel-Nr:1/28) und Didhtring (Tafel-Nr. 1/29) auf Rohrstutzen
aufstecken und mit der Winkelverschraubung verschrauben.

16. Gegenmutter der Winkelverschraubung anziehen.

17. Schlaudhstiide (Tafel-Nr. 1/21) auf Leitung (Tafel-Nr. 1/23) und

. Klemmen mit Band (Tafel-Nr. 1/22) aufstedken.

18. Muttern der Stehbolzen auf dem Warmwasserkasten abdrehen.
Didhtflansch (Tafel-Nr.20) mit Dichtmasse oder Farbe auf
beiden Seiten bestreichen und Leitung mit Schlauchstiick auf-
stedken und fest aufschrauben.

19. Leitung (Tafel-Nr. 1/24) in Schlaudistiick der Steigeleitung
einstecken, Dichtflansch (Tafel-Nr, 1/20) auf beiden Seiten mit
Dichtmasse oder Farbe bestreidien und zwischen beide Flan-
schen der Kiihlwasserleitung und obige Leitung stecken. Alle
Teile mit Sechskantschraube (Tafel-Nr.1/25), Federringe und
Sechskantmuttern fest verschrauben, Klemmen andrehen
(Bild-Nr. 5). 3 A

20. Kiihlwasserablafhahn schliefen.

= 21. Kiihlerverschraubung abdrehen und Anlage mit Kiihlwasser
fiillen. - : ‘

22. Motor von Hand ein paarmal durcdrehen; Flanschen und
Rohrverbindungen auf Dichtigkeit priifen.

23, Priifen; ob iiberall Kiihlwasser vorhanden ist und Motor kurz
laufen lassen.

24. Kiihlwasser, wenn notig, auffiillen.

25. Lotlampe anziinden und in.die Offnung des Warmwasser-
-kastens einfiihren. Priifen, ob Steigeleitung heil} wird.

26. Lotlampe loschen. *

]

3. Befesﬁgung des Halters fiir die Lotlampe

1. Halter (Tafel-Nr.1/30) an der #uBeren ‘rediten ‘Stirnwand-
seite befestigen: (Bild-Nr.8). Die Lage der zu bohrenden
6,4-mm-Locher  ist jeweils von der Truppe zu ermitteln
(Bild-Nr.9)..

2, Der Halter ist mit Senkschrauben (Tafel-Nr.1/31), Feder-
ringen. (Tafel-Nr. 1/33) und Muttern (Tafel-Nr. 1/32) an der
Stirnwand anzuschrauben. :

4. Anderung der Sitzbefestigung

t. Schaftschrauben (Tafel:Nr.1/40) in Schaltgetriebe einschrau-
ben (Bild-Nr. 10).

15
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2. Sitz:'re'thter, auf Schaftschrauben sdai_t;i?éip und auf .Wannen-' i

knidk legen. ] ; g
3. Schelle (Tafel-Nr.1/36) nach Bild-Nr. 10 auflegen und ;

von 84 mm bohren. Schraube  (Tafel-Nr. 1/37) einste&%h, '
Scheibe (Tafel-Nr.1/38) aufstecken und Fliigelmutter (Tafel-
Nr. 1/39) aufschrauben und Schraube oben etwas verstemmen,

damit die Fliigelmutter nicht abgedreht werden kann.

5. Anderung am Sammlerkasten
_ a) Sammlerkasten-Unterteil \
1. Sammlerkagtenversdlluﬁ I6sen und Dediel abnehmen.
2. Sammler-Kabelklemmen losen, vom Polkopf abheben.
3. Sammler und Filzbelag herausnehmen.

4. Vier Locher von 35 mm nach Bild-Nr. 11 bohren.

5. Filzbelag einlegen und Sammler einsetzen. A
b) Deckel des Sammlerkastens ¢

Lécher von 35 mm fiir die leicht losbaren Sammlerklemmen
bohren. \ -

Die Festlegung der Locher mufl jeweils von der Truppe er-
mittelt werden (Bild-Nr. 11).

¢) Zusammenbau der leicht losbaren Sammlerklemme:(Bild-Nr.ﬂ)
1. Zwischenstiick (A) auf den Konus des Polkopfes des Samm-

-~

lers aufsetzen. > m(Z) A

ziehen, :

3. Biigel (C) mit Schraube (S) ‘iiber die Anschluflklemme
schieben und Biigelschraube (S) im Konus festschrauben.

4. Seitliche Lappen des Biigels durch leichten Schlag zusammen-
biegen, so daft sie an der Anschluflklemme anliegen.

5. Zwischenstiik < mit * aufgesetzter AnschluBklemme auf
Sammler-Polkopf aufsetzen und festklemmen.

6. Hierbei unbedingt darauf achten, da8 keine Beriihrung mit
metallischen Teilen erfolgt.

2. Befestigungsschraube (B) der AnsdiluBklemmen leichi an-

7. Losen und Festziehen des Kabelanschlusses am Sammler: <

wird nunmehr mit der Biigelschraube getitigt.

-

6. Anbringung des Halters fiir die Dochtlampen

1.°10,5-mm-Lécher in'den Boden der Gepidkbriicke  iiber dem
Schaltgetriebe bohren (Bild-Nr. 13). :

16

2. Sdirauben-(a) (Bild-Nr.5/14) mit Mutter (TafelNr.1/35) und. -
 Halter (Tafel-Nr. 1/34) anschrauben. 7>, e

Fiir die Isolierung des Sammlers ist aus der Kiste eine Haube zu ¢ \ﬁ)

o~

X 4

7. Isolierung des Kiihlwasserheizgerites e X &5 ...
Das Verpadcungsmaterial (Kisten) ist nicht zu vernichten, sondern ~
+.zu Holzverschalungen zu verwenden, um bei Stillstand des Zgkw. -

+. v die unteren Teile der! Anwirmvorrichtung abzudedcen. Wenn =

. Asbest oder Glasgespinst-Schnur vorhanden ist, umwickle man F

. die Leitung des Warmwasserkastens damit.. : /"Y

bauen und damit abzudedken.
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C. Gerdtbeschreibung -

8. Kiihlwasserheizgeriit

Der Warmwasserkasten (5/9) mit seinen Leitungen ist im Nében-
schluB, d.h. parallel zum Hauptkiihlkreis des Motors, geschaltet
und wird durch den Kiihler-Einfiillverschluff mit Wasser gefiillt,
das mit Glysantin oder einem anderen F rostschutzmiftel gemischt
ist (60 Teile Glysantin, 40 Teile Wasser). '

Wird der Warmwasserkasten (5/9) durch Einfithren der bren-
nenden Létlampe (5/48) erhitzt, so steigt das erwdrmte Wasser
durch den Rohrbogen (5/4), das Rohr (6/1), durch die Kiihlwasser-
leitung (6/2) nach oben und flieBf von da aus zum Zylinderblodk,
umspiilt die Zylinder und flieBt durch das Rohr (6/5 und 6/3) zum
Rohrbogen (5/17) zuriick. - Dabei wird der Wiirmeinhalt des
Wassers an die Zylinder abgegeben. Der Kreislauf im Haupt-
stromkreis setzt erst ein, sobald der Motor angelassen ist und die
Wasserpumpe in Tatigkeit tritt. — Die Heizgase der Litlampe
treten am Stutzen aus und erwiirmen den Motor von auBen.

" Der Warmwasserkasten ist unten mit einer Ablaﬂsduaub_e ver-
_sehen; um das NebenschluBlsystem entleeren zu konnen, ist die

Schraube (5/20) im Trichter (5/19) zum Beliiften zu 6ffnen. Der
Einfiilltrichier (5/19) wird nur beim Dampfstart benutzt (siehe
Rand-Nr. 11b), ™

. Lotlampe :
In erster Linie wird eine Létlampe mit Reinigungsschraube am-

Vorderteil des Brenners dem Geriit beigegeben; vereinzelt kommt
eine Lotlampe ohne diese Reinigungsschraube zur Lit_aferu.ng. Ist
das Kiihlwasserheizgeriit nicht in Betrieb, so wird die Létlampe

in dem Halter an der Stirnwand befestigt.

a) Lotlampe mit Reinigungsschraube am Vorderteil des Brenners
(Bild-Nr. 14)
Die Lotlampe besitzt am Vorderteil des Brenners eine Reil}i—
gungsschraube (14/2) zum Reinigen der Vergasungskaniile im
Brenner. Am Behilter kann die Haltevorrichtung zum Ein-
setzen in den Warmwasserkasten angebracht werden. Das
Steigrohr (14/9) im Behilter ist so angebracht, da die Lit-

lampe. in allen Lagen, aufler wenn sie auf dem Kopf steht, '

brennen kann. Hierbei kann bei waageredit liegendem  Be-
hilter nur etwa die Hilfte dér Behilterfiillung ausgenutzt
werden. R
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Die Beheizung der Litlampe mit Reinigungsschraube kann

unbedenklich durch normalen Otto-Kraftstoff (Fahrbenzin) er-

- folgen. Wird die Flamme schwidher und bringt ein stiarkeres
Nachpumpen und ein Reinigen der Diise keine Besserung, ist
die ' Lampe nach Rand-Nr. 22 zu reinigen. LaBt sich zum
Reinigen die Reinigungsschraube (14/2) des Vergasungskanals
nicht herausschrauben, ist in der Lotlampe nar noch AnlaB-
kraftstoff (Gasolin) zu verwenden.

Wirkungsweise

Die Lstlampe arbeitet nach Vorwirmung des Brenners wie
folgt: — Der im Behilter (14/17) befindliche Brennstoff wird
durch die Pumpe (14/8) unter Druck gesetzt. Der Brennstoff
gelangt.durch das Steigrohr (14/9) in die vorgewarmten Kaniile
(14/3), verdampft hier und tritt bei geoffnetem Reglerventil
(14/13) aus der Diise (14/10) als Brennstoffdampf in den Bren-
ner (14/1), vermischt sich -hier mit der von auflen kommenden
Luft und gibt vor dem Brenner nach erstmaligem Anziinden
die erforderliche Flamme.

b) Litlampe ohne Reinigungsschraube am Vorderteil des Brenners
Der Grundaufbau dieser Lotlampe ist dhnlich der Listlampe
mit Reinigungsschraube. Da ein vollstindiges Reinigen der
Vergasungskaniile nicht moglich ist, sind diese Lotlampen nur
mit AnlaBkraftstoff (Gasolin) zu betreiben. Einzelheiten
dieser Lotlampen verschiedener Fabrikate sind den Firmen-

. besdireibungen zu entnehmen. Ein Teil dieser Lotlampen hat
selbsttitige Anwiarmvorrichtungen. Diese Vorrichtungen' sind
aber wirkungslos bei tiefen Temperaturen, dann ist die. An-
wiirmschale zu benutzen.

10. Sammlerverkleidung und Dochtlampen fiir Sammleraufwirmung

Die in die Sammlerverkleidung gestellten drei Dochtlampen be-
wirken ein Aufwirmen des Sammlers (Bild 15).

Die Dochtlampen bestehen aus zwei Teilen: Der ‘eigentlichen
Lampe mit Brennstoffbehilter (16/4), Dochtfiithrung (16/3) mit
Dochtverstellung und Porzellankopf (16/2) und dem Schutzmantel
(16/1). Der Schutzmantel wird auf den Brennstoffbehilter auf-
gesetzt. Durch den langen Schlitz des Schuizmantels fiihrt die
Adise des Dodchtverstellers (17/3) und erméglicht ein Nachstellen
des Dochtes wihrend des Betriebes. Durch den zweiten Schlitz
(17)2) kann die Flamme beobachtet werden.
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D. Bedienungsénweisung -

11. Kiihlwasserheizgeriit
a) Anheizen

1.

3.

4.

Am Kiihlereinfiillverschluf priifen, ob Kiihlanlage gefiillt
und das Glysantin-Wassergemisch fliissig und nicht sulzig
(gallertartig) ist. In letzterem Falle muB mit kleiner
Flamme- langsam angeheizt werden, damit durch Dampf-

entwidklung im Warmwasserkasten keine Schiiden an den
Leitungen, insbesondere den Gummischlaudchen, entstehen:

Die Lotlampe nach Rand-Nr. 12 in Betrieb nehmen. Nadch -

dem Einklinken der Lotlampe in den Warmwasserkasten
Motorhaube schlieBen (s.Bild-Nr. 18).

Sobald der Zylinderblod geniigend erwdrmt ist, Motor an-
lassen (sieche Rand-Nr. 13).

Nach dem Anspringen des Motors Lotlampe ausklmken und
nach Rand-Nr. 12 aufler Betrieb setzen.

b) Dampfstart (Anheizen bei leerer Kiihlanlage)
Stehen keine Frostschutzmittel zur Verfugung, dann kann bei

entleerter Kiihlanlage der Dampfstart in nachstehender Weise

angewendet werden.

1.

Wasserablalventil und die Ablafischraube am Warmwasser-
kasten fest schlieBen. Der Kiihlereinfiillverschlufl “bleibt

offen.

. Lotlampe nach Rand-Nr. 12 in Betriecb nehmen und im

Warmwasserkasten  einklinken. Gleichzeitig mdglichst
kocgendes Wasser langsam in den Einfiilltrichter (5/19)
gieflen,

Das Wasser verdampft sofort im Wirmekasten, der Dampf
steigt nach oben und erwirmt den Zylinderblod. Das Ein-
filllen von kochendem Wasser ist so lange fortzusetzen, bis
ein Wasserspiegel im Trichter stehenbleibt oder nur noch
langsam absinkt.

. Ist der Zylinderblock geniigend erwérmt, dann die Schraube

(5/20) in den Einfiilltrichter (5/19) fest eindrehen, und-Motor
nach Rand-Nr. 13 anlassen.

g R e R R
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4. Kuhlanlage des Motors durch Emfullvers&lluﬁ langsam mit

moglichst heifem Wasser fiillen. Steht heifles Wasser nicht
‘zur Verfiigung, dann langsam mit kaltem Wasser fiillen.

5. Létlampe ausklinken und nach Rand-Nr. 12 aufler Betrieb
setzen.

6. Schraube (5/20) im Einfiilltrichiter und Ablaflsdirdaube am

Wirmekasten auf Dichtheit priifen und gegebenenfalls
festz;ehen

12. Létlampe (

1. Fiillen: Fiillverschraubung (14/7) abschrauben, Behilter voll-
fiillen, Fiillverschraubung wieder fest aufschrauben (auf Dicht-
heit adhten), bei geschlossener Reglerspindel 5 bis 6 Pumpen-
stofle geben. Bei Verwendung von Otto-Kraftstoff (Fahr-
benzin) sind die Vergasungskanile zu reinigen, sobald. bei

ausreichendem Drudk die Heizleistung der Lampe merklich ;

nachlaft (Flamme wird kleiner, ein Aufpumpen bringt keine
__ Besserung).

2. Anwirmen: Schwenkbare Anwarmsdlale mit Kraftstoff voll-
fiillen, einschwenken und anziinden. Anwéarmflamme vor Wind
schiitzen. LiBt sich der Brennstoff nicht. entziinden, dann
Schale vorwirmen. Ausreichende Anwarmung gewiahrleistet
gutes Brennen der Lampe.

3. Anziinden: Kurz vor dem Verlosdien der Anwirmflamme’ .

Reglerspindel langsam nach links drehen. Die austretenden
- Ddmpfe entziinden sich an der Anwirmflamme, andernfalls
brennendes Streichholz unter die Brennermiindung halten.

4. Inbetriebnahme: Abnehmenden Drudk durch Nachpumpen er-
ginzen. Sicherheitsventil'(in der Fiillschraube) blist bei etwa

3,5 atii ab. -

5. Ausloschen: Spindel nach rechts drehen, Fiillschraube in Nor-
malstellung der'Lampe lodkern, damit der Drudk entweichen
kann, Fiillschraube wieder fest anziehén.. Druck nach Ver-
loschen immer ablassen, da durch ausiretenden Brennstoff
Feuersgefahr besteht.

13. Anlasﬁen

Allgemeine - Anweisungen siehe ‘D 6355 ,Krafifahrzeuge im

Winter” oder D 632/2 ,, Taschenbudch fiir Kraftfahrer im Winter",

Fiir diesen Zgkw. ist inshesondere folgendes zu beachten:

‘1. Ist der Motorblod durch das Kiihlwasserheizgerit geniigend
erwirmt, so ist die Motorhaube ein wenig zu 6ffnen, damit der
Motor frische Luft ansaugen kann. )
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14.

- Getriebeschalthebel auf Leerlauf stellen;
. Zweiweghahn fiir den AnlaBkraftsioff 6ffnen.
. Ziindung einstellen. ,

. Anlafknopf beiherausgezogener Starterklappe niederdriid(én,
ohne mit Hand- oder Fufigashebel Gas, zu geben. Wiihrend
des Anlassens Kupplung durchtreten.

L& G

6. Bei 'mehrmaligem AnlaByersuch AnlaBknopf erst nieder-

driicken, wenn Motor stillsteht. Wenn Motor angésprungen,
Anlafknopf sofort loslassen, und es ist von Leichtbenzin auf
Norma]hrennstoﬁ' umzuschalten.

Anlasser

Der Anlasser muf beim Einbau der Wintergeriite oder vor Ein-
tritt der Frostperiode auf dem ritzelseitigen Lager nachgeslt

werden, damit evtl. wihrend des Betriebes eingetretene Ver-

pastung beseitigt wird.

Dié Schmiervorschrift lautef: - : g
Anlassersl I (Ol 1 v 13) ‘bei warmem Anlasser langsam in das

. Schmierloch einlaufen lassen und in kurzen Zeitabstinden Schmie-

;- =515,
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ren wiederholen, bis Docit und Schmierfilz kein Ol mehr auf-*

nehmen. Wenn Sdimierstelle nicht zuganglich, muR Anlasser aus-
gebaut werden. ~Auseinandernechmen des Anlassers ist jedoch
nicht erforderlich. :

Abstellen ‘des Zgkw. \ i _
Beim Abstellen des Zgkw. zu lingeren Betriebspausen sind die
in folgenden Abschnitten behandelten Vorkehrungen zu treffen,
damit das folgende Anlassen ermoglicht und ein Einfrieren des
Motors verhindert wird.
a) Verdiinnen des Motorenols

T. Art und Umfang der Verdiinnung

Zum Herabsetzen der bei Temperaturen unter —20° C zu
grolien Zihfliissigkeit ist das Motorensl in Otto- und Diesel-
motoren zu verdiinnen. :

Bei Temperaturen bis —30° C ist mit 15% Otto-Krafistoff
+ und bei tieferen Temperaturen unter —30° C ist mit 25% -

Otto-Kraftstoff zu verdiinnen.

Bei Einheiten, die nur mit Dieselmotoren ausgeriistet sind,

kann an Stelle von Otto-Kraftstoff mit Diesel-Kraftstoff ver-
diinnt werden. Die zugemischte Kraftstoffmenge (auch ver-

A

an \
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bleiter Kraftstoff) beeintriidlxtigt die Betriebssicherheit nicht,
wie eingehende Dauerversuche gezeigt haben. Der  zi-

~gemischte Kraftstoff siedet bei zunehmender Erwirmung

18
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des Motors wieder aus.

- Durdifiihrung der ersten Olverdiinnung

Die erstmalige Olyerdiinnung ist wie folgt durdizufiihren:

1. Bei méoglichst waagerechf stehendem Zgkw. ist von der
Olfiillung des Motors (etwa 1,5 Liter) abzulassen.

2. In den Oleinfiillstutzen ist so viel Kraftstoff (etwa 1.5 bis
1,7 Liter) einzufiillen, so daf der Olstand bis zur . Voll-
fiillung"* reicht. Der Kraftstoff mufl ‘bei warmem Motor
beigemischt werden. Das Ol darf hierbei hochstens hand-

warm sein. Die zugefiillte Kraftstoffmenge entspricht

einer- Verdiinnung von 15%. Ist eine Verdiinnung. von
25 % erforderlich (unter - 30 °), dann sind 4 Liter Kraft-
stoff zuzufiillen; in diesem Falle wird »» Vollfiillung* ent-
sprechend iiberschritien,

3. Nach dem Finfiillen den Motor 1 bis 2 Minuten mit er-
hohter Leerlaufdrehzahl (etwa 800 bis 1000 U/min) laufen

_ lassen, damit das Ol vollkommen durchgemischt und an
alle Schmierstellen: gefordert ist. Es ist unbedingt darduf
zu achten, dafl die Oltemperatur zam Zeitpunkt der Bei-
mischung nicht iiber +30° bis +40° C (handwarm) steigt,
da-sonst ein Teil der Beimischung bereits wieder ver-
dampft,

4. Die Olverdiinnung ist auf dem Winterschild einzutragen.

. Wiederholen bzw. Ergiinzen der Olverdiinnung:

Beigemischter Otto-Kraftstoff verdampft zum grofiten Teil
nach einem Dauerfahrbetrieb von 2 bis 3 Stunden, wenn
die Kiihlwassertemperatur iiber +60° C betragen hat; bei-
gemischter Diesel-Kraftstoff verdampft zum groflten -Teil

nach 5 bis 6 Stunden unter gleichen Betriebsverhiltnissen. .
Dabei hat sich die Zihfliissigkeit des Ols der des-verdiinn. -

ten Oles angeglichen,

" Bei. unterbrochenem F ahrbetri;b oder geringer Fahr-

leistung verdampft nur ein entsprechender Anteil der Ver-
diinnung. Nach dem Abstellen der Motoren bei Tempera-
turen unter —20°C mufl deshalb die verdampfte Kraft-
stoffmenge wieder ersetzt werden. Die noch vorhandene
Beimischung ist mit dem Luftblasenviskosimeter wie folgt
Zu messen:
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1. OlmeBstab herauszwhen und Hebers&lp,udl (19]9) so weit
einfithren, da@ mit dem Ball (19/8) eine Olmenge an-

gesaugt werden kann.

2. Durch Driicken des Gummiballs Olmenge ansaugen unii ¥
Heberschlauch herausziehen.

3. Einen Kniehebelverschluf# (19/3) des Luftblasenviskosi-
meters 6ffnen, Heberschlauch bis auf den Grund der Glas-
rohre (19/4) einfiihren und Ball (19/8) driicken. Hierbei
langsam den Heberschlauch aus dem Viskosimeter heraus-
ziehen. (Es diirfen keine Luftblasen im unteren Teil der.
Réhre zuriidkbleiben.) Die eingefiillte. Olmenge soll an-
nihernd den gleichen Stand haben wie der Flusmgkmts-
stand in den Vergleichsrohren (19/2).

4. KniehebelverschluB schlieBen und Luftblasenviskosimeter
durdh. Einstedken in die Hosentasche auf emhelﬂldle
Temperatur bringen. C ;}"

5, Luftblasenviskosimeter so gegen Licht halten, daf die Ul-‘_‘, '
fliissigkeitssiulen gut zu beobaditen sind. (Dle seitliche
Aussparung am Mefirohr so halten, daf das Licht dinfallt.)

6. Luftblasenviskosimeter so umkehren, daf Luftblasen .
nach oben steigen. Zu priifende Ole, besonders aus
Dieselmotoren, sind sehr oft dunkel und. undurdsichtig.
In diesem Falle ist das gefiillte und auf Kérpertempera-
tur angewidrmte Luftblasenviskosimeter nicht senkrecht,
sondern schrig zu halten und das Anfsteigen der Luft-
blasen in Draufsicht (bei Lichtauffall) zu beobachten.

7. Beobachten, mit welcher Vergleidhsfliissigkeit die Luft-
blase des zu priifenden Oles zu annihernd gleicher Zeit'
‘am oberen Rand des Viskesimeters angekommen ist.
Besteht Ubereinstimmung mit der Rohre ,,Orig. -Motoren-
Ol d. Wehrm. unverdiinnt®, dann miissen bei Tempera-
turen bis —30° C 15 % Kraftstoff und bei Temperaturen
“unter —30° C 25 % Kraftstoff zugemischt werden. Be-
steht bei der Zumischung mit Otto—Kraitstoﬁ Gleichheit
mit der Rohre ,vorverdiinnt nach a*; so ist bei Tem- .
peraturen bis*—30° C kein Kraftstoff zuzumischen und

bei Temperaturen unter —30° C 10% zuzumischen. Be- . N

steht Gleichheit mit der Rcohre ,vorverdiinnt nach b*,
dann ist auch bei Temperaturen unter —30° C keine Er-
ginzung der Zumischung erforderlich.

- Beispiel: D\

Kommt die Luftblase in dem zu priifenden Ol sdmeﬂer '
oben an als die im Vergleichsrohr ,,unverdu.nnt , aber

Rt o il y ‘-—v
g \ o S

langsamer als die in dem Vergleichsrohr ,vorverdiinnt
nach a“, dann befindet sidi in dem Motor ein Ol, das
zwischen 0 und 15 % Verdiinnung enthalt.

b) Zylinderspiilen

Gleich nach dem Abstellen des Motors mit Dieselkraftstoff

fiillen und den Motor mit dem Anlasser bis zuw einer Viertel-
minute durchdrehen lassen. Der Fahrfufhebel darf nicht ge-
treten werden, damit der Motor nicht anspringt.

¢) Kiihlwasser ablassen

Ist dem Kiihlwasser kein Frostsdiutzmittel beigemischt oder
das Kiihlwasser mit Frostschutzmittel nach der herrschenden
Temperatur nicht geniigend kiltebestindig, dann ist die Kiihl-
anlage zu entleeren. Folgende Ablafstéllen sind vorhanden:

ein KiihlwasserablaBhahn an der linken Seite unter dem
Motor,

eine AblaBlschraube am Warmwasserkasten.

Der Abfluf# des Kiihlmittels ist zu beobachten; damit durdch
Zufrieren kein - Kiihlmittel zuriidkbleibt. Wasser mit bei-
gemischtem Frostschutzmittel ist aufzufangen. Beim Ablassen
von Wasser mull darauf geachtet werden, daBl die Beredung
trodken bleibt und nicht anfriert.

d) Sammler aufwirmen mit Dochtlampen

Bedienung:

1. Brennstoffbehilter (16/4) mit etwa % Liter Dieselkraftstoff,
* Sonderdieselkraftstoff II oder Petroleum vor jéder Be-
nutzung vollfiillen. Hiernach Schutzmantel (17/1) vom
Brennstoffbehilter nach oben abziehen und Brenner ab-
schrauben.

Beachte! Kein Benzin oder benzinhaltige Dieselkraft-
stoffe (Sonderdieselkraftstoff I) einfiillen. Brandgefahr!

2. Porzellankopf (16/2) abnehmen, verkohlten Docht durch
Abstreifen mit Streichholz sdubern, verbrannte Dodhtteile
abschneiden, den Docht auf Streichholzdidce iiber Dodlt-
fiihrung einstellen und Porzellankopf aufsetzen.

Beachte! Der Sdlitz im Porzellankopf muﬁ in der
gleichen Richtung wie der Docht stehen.

3. Lampe an windgesdiiitztem Ort (z. B. Fahrzeuginneres)

- anziinden. Nach einigen Minuten, wenn die Flamme den
ganzen Porzellankopf ausfiillt, durch Verstellen des Dochtes
die Flamme so einstellen, daB sie klein und ruffrei brennt.
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Schutzmantel (17/1) aufsetzen und Flamme nach 10 Minuten
nachregulieren. ) ‘

Lampe in Lampentriger oder Wiarmekasten einsetzen. Bei:

hastigem Auf- und Abwirtsbewegen und heftigem Stoft
erlischt die Lampe.

. Fiir geniigenden Windschutz des Lampentrigers sorgen,

dabei sind die Offnungen im Lampentriger oder Wiirme-
kasten fiir Luftzu- und -abfuhr geniigend freizuhalten.

. Nach 10 Stunden Brennndauer Brennstoff bei ‘geloschter

Lampe nachfiillen. Bei Brennstoffmangel brennt der Docht
stark ab.

. Getiillte Lampe aicht kippen und hinlegen, da Brennstoff

sonst auslauft. Bei liegender Aufbewahrung Brennstoff-
behilter entleeren. !

-
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E. Pflege und Instandsetzen

_Fiir die Pflege der zusiitzlichen Teile gilt neben dem Pflegeabschnitt

der Vorschrift D 672/3 folgender Absdhnitt.

Fiir das Instandsetzen gilt sinngem#f der Abschnitt B: ,Einbau-
anleitung™ dieser Vorschrift.

1‘6.

17.

18.

19.

Olbadluftfilter

Mit Einsetzen der Kiiltezeit ist. das Olbadluftfilter mit ‘einer
Mischung aus einem Teil Motorensl und einem Teil Dieselkraft-
stoff zu fiillen.

Kiihlanlage

Der Inhalt des Kiihlsystems betrigt nach Einbau des Kiihl-
wasserheizgeriites 23 Liter. Mit Einsetzen der Kiiltezeit ist das
Kiihlwasser dutch Zusatz von Glysantin oder eines anderen
Frostschutzmittels frostsicher zu machen. Fiir strenge Kilte sind
13,8 Liter (=60 %) Glysantin mit 94 Liter (=40%) Wasser zu
mischen. A

Schmierung der Getriebe, Achsantriecbe und Lenkung

Bei Verwendung des ,,Getriebetls der Wehrmacht, Winter® sind
Kraftstoff-Beimischungen zu .den Schmiermitteln der Getriebe,
Adhsantriebe und der Lenkung nicht erforderlich. Wird das bis-
herige ,,Getriebesl der Wehrmacht“ benutzt, so ist dieses vor
dem Einfiillen bzw. in den Gehdusen mit 20 % Dieselkraftstoff zu
verdiinnen. Die Mischungen enthalten fiir

Dieselkrafistoff

Getriebesl ;
Schaltgetriebe . ...... 3,2 Liter 0,8 Liter
Lenkgetriebe . ....... 1,2 Liter 0,3 Liter
Triebrad-Endantrieb . je 0,6 Liter 0,15 Liter
Handschmierstellen

Das fiir die Handsdnﬁiersi:elleu benutzte Einheitsabschmierfett
ist bei Temperaturen unter —20° C mit 20 % Dieselkraftstoff zu
mischen, d. h. 4 Teile Einheitsfett mit einem Teil Dieselkrafistoff.

'-""'.,. l«:\\ . b (/s
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Eine Ausnahme machen jedoch die Radnaben, weldie nach wie
vor mit unverdiinntem Einheitsfett zu schmieren sind, da sonst

ein Verolen der Bremsen eintreten kann.

20. Zentralschmierung .

Der Behilter der Zentralschmierung ist bei Eintritt der Kilte-
zeit mit einer Mischung aus 4 Teilen Motorensl und einem Teil
Dieselkraftstoff zu fiillen, d:h. 0,8 Liter Motorensl und 0,2 Liter
Dieselkraftstoff.

21. Bremsanlqge

1.

| =]

Allgemeines

Alle Lagerstellen, Gelenke und Seilziige sind héufiger als im
Sommer abzuschmieren. Zum Abschmieren ist vor Eintritt
des Frostes Abschmierfett mit Motorensl gemischt zu ver-
wenden. Das Mischungsverhilnis betrigt:

bis —20° C 2 Teile Abscdimierfett und 1 Teil Motorensl,
unter — 20° C 1 Teil Abschmierfett und 1 Teil Motorendl.
Angefrorene Eisklumpen an den Bremsteilen sind abzu-
schlagen. Bei abgestelltem Fahrzeug ist die Bremse nidht an-

zuziehen. Der Zgkw. ist durch Einschaltep eines Ganges oder
durch sicheres Festklotzen gegen Wegrollen zu hindern.

. Oldruckbremse

Bei Kilte arbeiten alle Ubergangsventilc und Ubertritts-
offnungen am Hauptzylinder nur einwandfrei, wenn die be--

treffenden Teile sauber und wasserfrei gehalten werden: In
stark nach unten gebogenen Rohrleitungen kommt es he-
sonders leicht zu Eisbildungen, wenn.die Bremsfliissigkeit
Spuren von Wasser enthalt. Mit Eis iiberzogene Brems-

schlduche brechen leidit.

Beim Einfiillen von Bremsﬂuss:gkelt ist darauf zu achten,
daft kein Wasser, Schnee und Eis in die Einfiilloffnung ge-
langt. Etwa eingedrungenes Wasser ist durch Entleeren und
Neufiillen der Anlage zu beseitigen. Die Gelenke am Brems-
ventilgehiiuse sind hiufig abzuschmieren. FEis an Brems-
schlduchen und an Gelenken ist zu entfernen. — Das Luft-
filter am Bremsvenh]gehause ist ‘duBerlich von Schnee und
Eis zu reinigen.
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Diise: Bei Verstopfen der Diise K]appe am Wmdselmiz
offnen, beigegebene Reinigungsnadel in Diisenbohrung ein-
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fiihren, . Fehlt die Klappe am Windschutz, dann ist ein ent-
sprechender Schlitz vorhanden, ' Ist eine Reinigung nicht mehr
moglich, neue Diise einsetzen.

Lotlampen mit mechanischer Diisenreinigung diirfen mit
Reinigungsnadeln nicht gereinigt werden. Bei diésen Lampen
ist die Spindel des Reglerventils als Reinigungsnadel aus-
gebildet. Beim Reinigen ist das Reglerventil 'so weit nach
rechts und wieder zuriidkzudrehen, bis die Diise frei ist.

. Dichtungen: Undichte Fiillverschraubung, Pumpenverscirau-

bung, Stopfbuchse nachziehen, notigenfalls Dnrhtungen bzw.

- Padkung auswedhseln.

. Pumpe: Wirkt die Pumpe nicht mehr, Pumpenkolben heraus-

ziehen, Kolbenmanschette nach aullen biegen und gut ein-
fetten.

. Pumpenventil Wird der Pumpenkolben von selbst nach SuBen

getrieben, ist das Pumpenventil undicht, Ventil reinigen,
wenn notig, Dichtung erneuern.

. Sicherheitsventil: Blast das Sicherheitsventil (in der Fiill-

schraube) bereits bei normalem Betriebsdrudk (3 atii) ab, mul}
es auseinandérgenommen und gereinigt werden. Zur Priifung
des Sicherheitsventils bringt man. einen Tropfen Ol oder
Speidiel an die Austrittséffnung. Ist das Ventil undidit, ent-
steht dort eine Luftblase.

. Reinigung der Vergasungskaniile: Zur Reinigung der Ver-

gasungskanile sind die VerschluBschrauben des Brenners ab-
zuschrauben, die Drahtgewebefiillung (14/4) herauszuziehen
und die Riidkstinde mit einem Draht oder geeigneten Gegen-
stand zu entfernen. Nach Bedarf ist die Reglerspindel (14/13)
herauszuschrauben, wenn der davorliegende Durchgang ver-
stopft ist.

Die Verschlullschraube (14/2) hat konisches Gewinde. Sie ist
beim VerschlieBen der Kandle fest anzuziehen, darf aber

. keinesfalls mit Gewalt bis an den Sechskantkopf einge-

schraubt werden. Nachziehender VerschluBschraube an der
Brennermiindung nur in kaltem Zustand. LiBt sich die
Schraube nicht 16sen, dann nicht mit Gewalt herausschrauben,
sondern die Lampe mit Anlafkraftstoff (Gasolin) weiter-
benutzen.

. Warnung: Es ist gefihrlich und wird davor gewarnt, den Be-

hilter der offenen Flamme auszusetzen.
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Richtlinien fiir Einbau und Wartung
der
Rheinmetall - Faudi- Rollen - Gelenkwelle 78.1.26 /05

fir Zgkw. D7

Die Gelenkwellen sind beim Transport sowie Fin- und Ausbau sorgsam zu behandeln. Schlag uud Stog sind wegen der
Bruchmoglichkeit einzelner Teile zu vermeiden.
AuBerdemist zur Vermeidung von Fehlschlagen die Beachtung nachstehender Hinweise erforderlich:

gy Ut ®
/

1 +* ¢ @

Schmierstellen

4 4

Vor dem Einbau Zentrierung und Planflache sdubern!

Zur Flanschverbindung miissen. Schrauben mit hochster Festigkeit verwendet werden (z: B. »verbus” 12K mit
120 kg/mm? Mindest-Zugfestigkeit.)

l\g und Schraub{:asid\em (zweckmaBig mit Sicherungsblechen)!
5 ; e 2 e o d TENE £ e
Die Befestigung der erbuchsen erfolgt durch eine. eingespritzte ringférmige Kunststofimasse, die aukerordentlich

@ druckfest ist. Sie ist jedoch gegen harte Schldge empfindlich, sodag z. B. Hammerschldge auf die Buchsen ver-

mieden werden miissen.

Lub-Winkelschmiernippel fiir die Lub-Hochdruckschmierpresse mit Hohlmundstiick zur Nachschmierung der Gelenk-
Lagerungen.

Die Gleitbahnen der Keilnabe werden vom Getriebe aus geschmiert.

Der Schmiermittelverbrauch der Gelenke ist gering, sodag der Vorrat unter Umstanden
wartung der Gelenke' von einer Fahrzeug-Ueberholung zur anderen ausreicht. Es ist jedoch empfehlens-
wert die Nachschmierung wenigstens alle 5000 km vorzunehmen. — Bei Gebrauch von Spindelpressen erfolgt die Nach-
schmierung unter Anwendung entsprechender Hilfsrohre (Diisenrohr Nr. 149 fiir die Meyrelpresse oder Diisenrohr Nr. 218 fiir
die Forischritipresse; beide von der Fa. Deutsche Tecalemit G.m.b.H., Windelsbleiche-Bielefeld).

Die Gelenkentliiftung. erfolgt beim Abschmieren aulomatisch iiber die Dichtungsflachen, die so wahrend des Abschimierens vom
Schmutz gereinigt werden. Es ist jedoch darauf zu achten, dag die Abschmierung bei Gebrauch groBerer Werkstattpressen nicht
mit zu harfen St6Ben erfolgt, da die Luft sonst nicht geniigend Zeit zum Entweichen hat und die Dichtungen herausgedriickt werden.
Zur Nachschmierung der Gelenke sind hochwerligere Fefte zu verwenden, wie z. B. die Einheitsfette .der Wehrmacht

Nr. 2070 der Rhenania-Ossag-(Shell) und Nr. 1413 der Deutsche Vakuum OLA.G.
Auch die iiblichen Walzlagerfette (Natronseifenfette) konnen verwendet werden.

Instandsetzung der Gelenke. Da die Gelenke infolge der Buchsenbefestigung nicht ohne weiteres

zerlegbar sind, werden einzelne Ersatzieile nicht geliefert. Die Instand-
sefzung der Gelenke kann einwandfrei nur in enisprechend eingerichteten Werkstitten erfolgen. Beschadigte Wellen sind
daher an uns oder eine unserer Verfragswerkstatten einzusenden. Solche Werkstatten. unterhalten Wil in:

Berlin Fa. H. Wana, Berlin-Schoneberg, Tempelhofer Weg 68, Ruf 127256
Breslau Fa. G. Guse, Breslau 13, Strage der SA. 104, Ruf 81284

Frankfurt a. M. Fa. W. Kempf, Frankfurt a. M., Fichtestrafe 11, Ruf 41684/85

Wien Fa. Ing. F. Birner, Wien I, Nibelungengasse 3, Ruf B 27-4-97
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