D 67212
Leichter
Schutzen-Panzerwagen
Sd Kfz 250

und Abarten
Fahrgestell Baumuster D 7 p

Instandsetzungs-Anleitung
fur den Panzerwart

Vom 1.10. 44
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Die &%standsel:ungsanleilung fur den Pan\g&wart” bringt die 0@ Sen s.jange—- —— @g?\
| . | | _ ) tokdampfer-Ausw n S e L% Syt ) ISR . 9
wgﬁhgsten Arbeiten, die der Panzerwarx?}guafuhren mufs. us 0%
R, XY | | OB Bla!tfeder-ﬁusba% Al P E O DT D e 9
.1 ’é@&bamit sofort der passende Schraubeql%émhisei benutzt wird, sind \0(\‘ O ’ Blatifeder-Zerl\Qﬁen _ e B ool Do S ”\0(\_ Sty I -
| X im Text immer die Maulweiten in{°mm angegeben, auch die OK%\ O " Achsschenl@éﬂkusbﬂu s L P = (5\{5\ SR - [
| Zahlen hinter den Schrauben bedeuten nicht_ die Schmgbenab- ngﬁ;\ Achsdrgé;eé}-ﬂuabau STNE o L WS Q..Q’é\ A B 14
messungen, sondern immer die Groke der Schraubenkopfe. 0\&3 Lenk@cikhebel-ﬁusbau > % o= ol Sty _0\&,; Em ooty 0 T 17
Die allgemeine Beschreibung des Sd Kfz 250, die Pllegearbsi- " @i‘" et ) ,\,55
ten urd vom Fahrer austuhrbaren Ins%andaetzungsarbmtegg’\\ent- .\}(Q/ r. ranieyEy 0@(\(\
J hilt das ,Handbuch fir den Panzerfahrer”, das gﬁt\\ﬂh der N entitfeder-Ausbau. .. . . .. . BRI ey :g
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) = ' i il e T TR e g
' D 672/5 Geratebeschreibung und Bedie@%gsanweasung zum | Ly m'derkc:-pfschrauben ‘\0
O
'1; Fahrgestell, L Ventil-Ausbau . i@y v Dl ¢ e el U 25
D 672/6 Ersatzteilliste zum Fahrgestegs Q}i\‘\ OHiltar—Zerlegung@%. b e b e e PE TR 8 e S s I TR
; D 672 7 Geratebeschreibung unqocﬂedienungaanweisung zum \\‘f’ Olkﬂ}"‘ler'AUSb":‘\lbc" AR R R S R R S e c e e e .. 26
l Autbau mit Grundhalt%{ﬁ, {\(’)\(z> Kraﬂstﬂffpun{@@-ﬂ\usbau B o vy Wl A T R ey 28
D 672/8 Ersatzteilliste zum %gﬁ)au mit anndhaﬂerﬂ Und ZU" &Q) Kraftstﬂfip&&p&ZErlegEn _ e opw D petea B Sl o L 28
satzhaltern, 0& O& & .
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Lenkbremse-Zerlegen CO@}Q’. .
\
8. Triebrad iy

O
Triebrad-Au

Triebrad-Breme®:Zerlegen . . . . . . . . . . . .
<

Kettenglied=Zusammenbau = . . . . . . . . . . . . 0. E

‘‘‘‘‘‘‘‘

Laufrad (Auken-Rad) Ausbau . . . . . . .

Laufrad (Innen-Rad) Ausbau . . . . . . . . . . ..
Laufrad-Ausgleichscheiben . . . . . . . . . . . ..

Laufrad=Ausfluchten . . . . . . . . © « ¢« « v + « « .

Leitrad-Ausbau . . . . . . . . ..
Drehstab-Ausbauy . . . . . . . . .

Laufrad-Schwingen-Ausbau . . . . . . . . . .

Laufrad-Schwingenlager-Zerlegen . . . . . .

Laufrad=-Schwingen-Einbau o
Laufrad-Auhlenlager . . b g
Laufrad-lnnenlager . . . . . . . . .
Leitradkurbel-Ausbau . . . -
Leitradkurbel-Zerlegen .
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Kettenspanner-Ausbau . . .Q{\\ ................
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11. Elektrische Ausristung 9
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Anlasser-Ausbau . {@{é
Anlasser-Schleifkohlér-Auswechseln
Lichtmasch in&Aﬁgau

Lic htmaschin%ééiw leifkohlen-Auswechseln
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Magnei\@'-der-Einbau
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O@ @ dem Bordwerkzeug ausgef
oY & a) Werkzeug (Bild 1)
O @

3 B\@féhstange

Q%chluaserhammer

0‘33‘3. verstellbarer Schraubenschlissel
éé\
@0
.,\\c\

\(S’\\@ 4. Mehrfachzange
&
&
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S Bordwerkzeug
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Di@d??legaarbeiten und ein grofser Teil der Instandsetzungsarbeiten konnen
ﬂh@werden. Dazu gehort:
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5. Halbrundteile
6. Flachmeihel
7. Durchtreiber
8. abgestufter Drehstift
9. sechs\Doppelschraubenschlusse!

10. Zandkerzenschlissel

1102wei Schlussel fir Fahr- und Lenkbrgmse
¥2. Fahllehre 4
13, Schlagbolzen fur Gleiskette :
14. Schmierstutzen fur Gleiskette

15. zwei Schraubenzieher |
16. drei Steckschlussel

7. zwei Spannzangen fur Gleitschutzkette

18. Schlussel fur Wasserpumpe

19. Steck- und Schraubenschlissel

20. Ringschlussel fur Kettenpolster

21. Radnabenschlussel (Sonderwerkzeug)

b) Zubehor (Bild 2) :

1. Tasche fir Ausweise

2. Blechbiichse mit Einheitsschggiertett

3. Behdlter mit Bremstlussigkeit

4. Entluftungsschlauch tur Fahrbremse

5. 2 Liter-Heizlampe mt Halter (fir Kuhlwasserheizgerat)

6. Unterlegklotz zum Aufziehen der Gleiskette

7. Wagenheber afit Kurbel

8. Olkanne

9. Full- upd Entliftungsgerat fir Lenkbremse

10. Fettpresse mit Schlauch Rild 2
11. S¥oheinsatz fur Fettpresse 1 |

{2 vier Dochtlampen fur Sammler I KL ¢) Sonderwerkzeug

13. Andrehkurbel
14. Zundkerzenburste

15. Zindschlissel
16. Abschleppseil mit Schakel und S-Haken 2. Abziehmutter fir Laufrader mit Drucksghraube, Anforderungs-
nummer K 7680/4 und 5.

Zum Sonderwsrkzeug nach H.Dv. 428/1 fir Fahrgeste}p D 7 p gehort:
1. Radpabenschlissel, Anforderungsnummer K.7680/3

17. Handleuchte und Klemmvorrichtung und 5 m Leitung
18. Flansch far Kuhlwasserheizgerat
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Y @\X\\ 430 1Q@nk* und rechts Splinte der Kronenmuttern entfernen
Ll ] 0&0 AN @OKanenmuttern links 32, rechts 27 mm losen
H:; gL JO __—‘Zi@ o N 3, Abziehen der Lenkstange (Bild 13)
\L T oL & SR ,\‘:”é 4, Beim Aufsetzen Splinte nicht vergessen.
| ] ‘\ . . \0
A Sl L. (Kd m Auheilrﬁn u!.ll:i N (\6\ SledEMprFAHSHECl‘IIEII‘I ‘x\ @
&/ Venhiteller /7
‘\.'I;.. ¢ n\:}q i e | ) Pisneiveken ZUNN &hhulr Werkzeug: Mehrfachzang g(@chraubenschlussﬁ 22 und 24 mm. (:)O
Fntﬂ 2 0 | 2 T e dE;gQﬂEWEE 1. Links: Splint Mutter des Stofdampferarmes e@nen
nnan U f . - .
 der !Qg;behchse 7, { o 2. Die 24 mm h@: er losen s?ik“
- o’ A% Wi ) I3 ¥ §\ N
Qs A i \Q 3. Die drei mm Schrauben (1, 2, 3, Bild 7), dﬁi‘ das Stoh-
{\E’@_:; é‘;h’ é{é{b dampfe@e ause halten, entternen ?
~\C§‘"Q Al .2 & 4. Rechl&(\ebenm — Beim Einbau die Fe%ew inge unter den
S i X Schﬁﬁuben nicht vergessen ‘,\Q\&
Bl]d 3 & <2“Qj})\‘\v Q‘?)C;}\Q
Falls keine Vorrichtung zum Ausbau der Ventile zur \éé?ugung N K
steht so kann diese nach der Zeichnung angetertigt wer%@\sﬁ Die An- &{5&*
wendung der Vorrichtung zeigt Bild 14. Q}\}:(\ @\}C}(\\
1. Vorderachse A{\,@\ §A > - \
Lenkstange-Auswechseln 9} ) . .

Werkzeug: Mehrfachzange, Schraubenschlﬂs\z@{(}%? und 32 mm.

Wm—h‘"r-"- — ——

Erster Arbei! 5935@2&

N\
&° Bild 5
,\e»

50®em1 Aufsetzen mufl die Kerbe in der Stohdampferwelle

Q‘\ auf die Mitte des Stofdampferarmes zeigen. Einstellung durch
N Klemmbefestiqgung und Kerbverzahnung. Bei falscher Lage des
9 Stokdampferarmes wird im Fahrbetrieb der Dampfer zerstort. —

Strokdampferarm, wena notig, leicht nachrichten, bis er

leicht in der Galzéb (G im Bild 12) bewegt, sonst wn %

Gummilager beacﬁad:gt Q
Blatifeder-Ausbau (\a;\»k' \g;k“

\2&“
\\)CD

Werkzeug: }é&rfachzange, Schraubenschlissel 17, 1% 24 und 27 mm,
Meikel, Dur

reiber, Hammer. @Q
[ D\a% Kfz vorn aufbocken O

Q@Bua Stokdampferarme links und reg_ﬂ? losen (siehe Abschnitt

'{533 Stodampfer-Auswechseln"). an@\‘ergehause bleiben an der

({\‘3&" Panzerwanne! N

&
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3 Das Federlager (L(ﬁ'\ Bild 7) durch Entfernen der |e g‘ér
19 mm Schraube@di/nrn und hinten) losen O{Q’

o) %
4. Beim Einblst\bgaie Federringe nicht vergessen &%;?’}

N : <O
5 Bei den <Stofidampfergabeiln G (Bild 12) die Sicherungsbleche

bei %&‘\Bild 12) aufschlagen, die Druckschmier opfe (17 mm)
entfernen und die Muttern 27 mm l6sen, Sé@démpfergabel ab-
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S Q
P Q
P N
'\\ C){b
xO
\2’\\‘39
@Q
QR
{i\;} rechts 2% | O
C\@(\ &\’(\\" Bild 7 r\fg(" I
Q)\}M. \}V} X\<\ INks
’é\\*’\‘\ .\*’\Qs@ 11. Blattfeder nach links vew@?ﬁiben bic das. F
O Q@\ frei wird ,Q\\\Q\S | as Federauge rechts
<
<&
V{\Qﬁ\@ 12. Blattfeder nach re{\@ﬁ{s herausschwenken
o 7
g\(:,? 13. wenn d | \<\Q__.
« @C}Q i L{jg{l.gen V(??férlzrader“abgennmmen wurden, wird die Achse
& P 5 2 & r Fangbdander abgestitzt (wie im Bild).
\ 1 & attfeder-Zerlegen
Bil@‘% % \13;
Z L - Werkzeug: Sef -
& S g: Selraubenschlussel 19
__ g & | §L~ | mm, Schraubstock, grofer H —
6. :Jurseerra;ier ganz rechts einschlagen und mit dem Dw@r\- | Das Bmdgér zeug allein genugt hier nicht. e b
reiber den Spanbstift des linken Federbolzens ( & ool
_ | auf gessen ¢Die beiden F 7 s
Buchse die Blgg&der gleitet) heraustreiben 2}{” ' mo.l ﬂbnehme,-.n ederbligel (Splintsicherung und Mutter 19 mm)
7. Federbnlzej\{}‘\ herausziehen Beim Einb d\&@%f : @?}} 2 K
| . — Beim Einbau uf achten | L . Kunstharzbuchse im F ox ad
dahk dag\«f’c}ch fi Aol 4 ; N8 g ' «O e im Federauge, wenn notig,
&%\ ur den Spannstift in die ncl'il\ﬁ Lage kommt | O® &5\ neue, gut gefettete Byghse eintreiben g, ausschlagen und
8. AusBbau des rechten Federbol R | O _ S <
: zens (der ddérch das Auge d : > Q 3. Feder in Spannvo :‘12(%{ - O\“
}Siﬁipt{ed&rblattes fihrt) in gleicher WeisE uge des n0\$ 00 ok e Iaid (ﬁ ung ﬂd?r S{Fhraubstﬂck so einspaanen,
\}{\\' o $ e R eiden (Kilemmkeile, die die Blattfeder im Federlager
.C?}Q Ele R Fa@ bandern (F = linkes Fang- QQ\WQ&Q = pannun%\;\\ ten, herausgeschisgen werden kingeh (Bild 8)
\@& and). oL \}f«?’ ) 4. Klemmkei@gﬁerausschla en, dabei : N :
<l | gen, ei Flacheis |
W o 2 O Keil nich$~beschadigt wird ¥ S
1 Zweiter Arbeitsgang N i i o, aEE N
\Q\' . Die gentspannten Federblatter einzeln bg.‘? ieh
w k i L & | \h ' Asrauszienen, y{jrher
erkzeug: Schraubenschlissel 27 mm Q¥ 53%@ N O
- o 'ieirn z : (/}
10. Fangbander (Schraubenschliussel 27 mm) l6sen &*‘Q @%S : RS W'Eder_d“ Feg rbindel im Schraubstock
QP \’ einspannen, Federla z - :
7o) ger aufziehenutihd
\(\i\ & Fed | - 0\591 Klemmkeile einschlagen.
& BN edern mit graphitiertem O| xgﬁﬁ'setzen.
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Achsschenkel-Ausbau {Q@ fg;:? 3. Af@henkelbofzen mit Schlagbolzen fir Gleiskette nach oben
& : Q netraustreiben
Werkzeug: VerstelIbarer‘,\é%hraubenschlussel, Meikel, Hammer, ﬁfg&’\nrau- | O |
benschlissel 30 mm, @c%lagbﬂlzen fur Gleiskette. \Q}{‘} | @& Die unten zum Staubschutz eingelegte Blechscheibe wird vor-
g%@ ,\fi:} | {\ag?*‘ her nicht entfernt, sondern beim Heraustreiben des Bolzens
k: Ver&chl%}&ﬁ%ppe iber dem Achsschenkel m{:fg\@verstellbarem | N \\O zerschlagen und beimt\\Einhau erneuert: Die ballige Scheit{:\e
: . O \ | K
Schrc\%{g&nschlhssel abnehmen, vorher S@%Tungsblech auf- | QOV\\S\V wird von unten ein%l&egt und durch Hammerschlage unteb@?é-
AN Y |
5’%‘&9&" Q,O{\ O@”@Q‘(\ nutzung des Sc%&ﬁhmlzens flach geschlagen, sodafy dig  sich
”30% ol i;ﬁ‘ o° in der vnrge\%enen Nute festsetzt. (Teilweise 5&;&9 kleine
2 Lenkhebel abnehmen: KR YR . A , Q)
\Q \Q G)\b Q Scheiben di&seegerrmgen vorhanden!) O
D . D S°. \ N
R a) Splinte der Kronenmutter entfernen Q” L S >
&> & XN O X
Yol b) Kronenmutter 30 mm aQs‘%hrauben (5»\“\ X {2,»\} A9
c) Bolzen vorsichtig herausschlagen QQ@ Q“c? Qf,}
(Ausbau der Stokdampfergabel, wie im Bild 9 gesch(%lﬁﬁn, nicht {g&“{:}@\" \&@si
{
erforderlich.) ' N Q >
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Achsdreieck-Ausbau &0 g X {\(,3 } fisasng
O O
: & % |
Erster Arbeitsgang %fb\ C}%\
\3

b benschliussel 32 mm Bsé@latange.
Werkzeug: Mehr{\q’i}hzange, Schraubenschlusse B

N .
Das Achsdre@}\h\ kann komplett mit Blattfeder ausgg;:\?but werden. Die
Bilder 6 @%{ 7 zeigen den Arbeitsgang nac

Blattfe '? (\Q
&

}\(J(b
A\

Bild 11

\Q:

«O \0& \0@5 an der Panzerwanne angelenkte Achsdreieck kann nach unten
(\5}\ Bild 10 (\é}\ O@ {\6\ geschwenkt werden. Man erk%&nt: Rohrachse, Achsdreieck, Lenkstar&e
Q \ \ o ) b i s |
Y Le{gb{s}ange R o TR R O{&\ \$(;; {)t&\\ mit Lenkspurhebel (im Bild Qﬁ(s). Spurstange und SDLJratangEn}1e§€p
<ol & © & © ©
\§@ Splinte der Kronenmutter entfernem e 'QQ W B
, D NN \} NV \
{,}@\Q b) Kronenmutter 32 mm losen Q}Q \\f}b @\QQ 0(52\ OCD‘?\“\N
O\ XS, N
c}\«& c) Vorsichtig mit der Brechst%@ﬁe den Bolzen herausdricken, O{\Q) ,\(:;,\\ {\% {\QD
N ' O . : :
QO wenn notig, mit Ieichte?f\\Prallschlégen gegen den Lengﬁ.\\} \Z\\% @’90 ‘\@’QQ
stockhebel (Bild 10) Qggé\ Q)c;@ @C}O
d) Beim Einsetzen die Krallfeder und die beiden @ﬁl‘ligen | Q\SSN O@Q*
Scheiben auf der Kugelpfanne nicht vergessen. @Q\& ! «\‘5&“ >
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Dritter Arbeitsgang
Werkzeug: Mehrfachzange,
stufter Drehstift

2. Stutzlager sour
digter Jeile unbedingt notig ist

Schraubenschlusse! 24 mm, Hammer, abge-

entfernen, wenn es zum Auswechs@ln bescha-

Bild 12

3 Zum Ausbau des Achsdreiecks mar Herausnahme des Gelenk-
bolzens (Stutzlager bleibt a0 der Panzerwanne):
a) Splint entfernen
b) Kronenmutter 24 mm losen
¢) Gelenkbolzen mit abgestuftem Drehstift herausschlag&a
Das Bild zeigt den Arbeitsgang bei noch eingebayder Blatt-

feder.

Nt R

¥

A,

O

ST TS

Lenkstockhebel-Ausbau

Werkfeug: Mehrfachzange, verstellbarer Schraubenschlussel, Brech-

stafge.

Nach Losen der Lenkstange nach Bild 10:

~J

Kerben i

. Splint entfernan

Kronenmuttér (40 mm) abnehmen
Lenkstackhebel vorsichtig mit Brechstange ab2iehen

Bein? Einbau auf Ubereinstimmung der Kepben auf Welle und
lkenkstockhebel achten! Unterlegscheibgitinter der Kronenmutter
nicht vergessen. Wenn Kerben fehlen, Vorderrader und Lenk-

stockhebel in Langsrichtung des@&fz stellen.

'_I' _-.!.--."-—‘rlrl..-l"'-_"'—
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2. Motor (Teulzerlegungb &
O
Bei grcheren Arbute@@ am Motor oder Motorzubehor Bug&aﬁter ab-
nehmen: \x (\Q\w
Werk:eug\@\iten rechts entternen o 6\
Schem@rfer abschlielen Q O
bb . > <
thf@%el und Windleitbleche abbauen : A by
A@%L:Hrohr abnehmen L O\;\g &
,\meme Gleiskettenabdeckung links und wchta entfernen | RN (;\f\\"
anne tréphen 9 NN
\Q Bugpanzer von der Panzerwan ;}E E b }\\ ‘\&
@\ Schrauben zwischen Bugpanzer ygd” Aufbau o r ,w@(\
3 Cestange der Kuhlerabdmkung\”f‘renne PN
Bugpanzer nach vorn oben abheben. >
Ventilfeder-Ausbau
Werkzeug: Seegerring-Zange, Vorrichtung (nach Bild 3). &
NS
Den Kolben des betreffenden Zylinders in ®bere Totpunkt-
lage bringen (Markierung am Schwungrad\&\% 16), damit das
Ventil nach Ausbau der Feder nicht in cfeh Zylinder fallt K
2. Seegerring der Kipphebelachse nebeg c\fem betreffenden Kipp- | o
hebe' losen und Kipphebel zur SQYE schieben &C
‘-’ < |
R4 '(:}

3 Den Haken der Vorrichtung unter die Knpphebelachs@&(oder

mit Zusatzhaken unter die Nockenwelle) hangen n@ Kappe
auf den Federteller aufsetzen \<\~

7\'

N\

ot B0 - aes

4 Mit dem Hebelarm den Federteller durch Zusammenpressen
O'der Feder nach unten driicken (notfalls geht das ohne Vor-

ji richtung mit zwei kraftigen Schraubenziehern)
A
&\:\\“ 5. Mit den Fingern oder Qmer kleinen Zange die zwei Venii%\
kegelstiicke herausneb@én QQ
o \\’
¢. Vorrichtung vc}raagﬁ%lg losen \E*oji\:\
7. Bei Einbau au’\{fY festen Sitz der Venhlkegelgtuckﬁ ? Ventil-
schaft achtfm; \59
8. Bei emer énderen Ausfuhrung erfolgt die SJEhQ\r%ng des Feder-
tellersx Qurch einen Ventilkeil, der durch déh Ventilschaft ge-
51{3&!@1‘ und durch den Federteller am seMLm?len Verschieben ge-
bmdert wird. Der Federteller ist mit em@?‘n Seegerring versehen,
‘,\.‘.}“Lier verhindert, dafs das Ventil be{ gebrochener Ventilfeder
2" in den Zylinder fallt. Dieser See,g@rrmg mufy zunachst heraus-
genommen werden. o
A\ / \”
: Bei Einbau muf Abrundung ﬂes Ventilkeils oben sein!!
~Q
Ventilfeder-Priifung N

AN

R\,
Ventilfedern, die in der;Spannung stark nachgelassen haben,
X
Zu ersetzen.

sind

O
,’:\(:3
<O Bild 15 P
<€ <
Nach@}ede Motorinstandsetzung (Ventile Q&J eingeschliffen) die Vor-

593'hnung in eingebautem Zustand pru Qﬁ”(Bn!d 15):
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Federautlage auf dem Zylin-

1. Feststellen des Mahes swischen

bis v Unterkante des Federtellers — bel geschlos-

derkopt
senem Vel
y Das Mafy mufy 49—50 mm betragen

' heiben gas Maly genau ein-

3 DR@rch Unterlegen von Ausgleichs:

stellen. \
Zylinderkopf-Abnahme \
Erster Arbeilsgang
Werkzeug: t‘u_h.'._iLJ'i._“t.‘E"lm_;‘u'iah%--*! 10. 14, 17, 1Y mm, Mehrfachzagge,
Schraubenzieher
1 Kuhlwasser ablassen
2. Zylinderkopthaube (2 Handschrauben) abneh@eEn
3 }‘\h}l'».*.L'HH:_'-.'h-rﬂ'['l‘ur_*rrﬂl;'%r'i“il.'h'r dfl der Kuf|fw&\51_‘r]t?|tunq {Rumi{ﬂ
Muttern) losen
4 Vom Magnetzunder den Verteilefbogen mit den Zundker- |
zenleitungen 1m Metallschlauch%@bnehmen (siehe bel Bild 74) )
5. Schlauchbinder am Kuhlwdsserstutzen zum Kiuhlwasserheiz-
gerat losen Wasserflaa$th hinten links (2 14 mm) abnehmen
5 Welle des Drehzafimessers hinten am Zylinderkopt (10 d&nm
Klemmschraube) Vlosen
7 Kraftstoffleifng zwischen Kraftstoffpumpe und Zwétwegehahn
(17 mm} losen
8. Gestange am Vergaser und der Anlakvorrichtung aushangen
% 2Auspuffkrimmer (17 mm) losen |
Y0 Lenkbremsleitungen aus den Schelen am Motor nehmen y
11. Kuhlwasserheizgerat (14 und  }?" mm Schrauben) ausbauen : Zylinder 1 am Kihler, Zylinder 6 an der Kupplung
12. Bei Variorex-Getriebe my Saugluftschaltung Verbindung mi} ‘ Zundfolget 1—5—3—6—2—4

Saucjruhr des Motors losen

13 Den Kolben des 1. Zylinders durch Drehen dar Kurkzfwelle,
entsprechend der Markierung am Schwungrad, auf ®T stellen

(Bild 16)

Q\
S
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Iweiter Arbeitsgang ch;} &
Werkzeug: Sc! waub&n;&ﬁmsel 19 mm MQ‘
R

du&@ funf: shn Z;.,hndvrkopiah’rnmubv (19 ofm)

«O

yricke (siehe lnd\i}’i Bild 18)

~ Losen

15. Abnohhwn der Schwinghebelb

,.’\\““ Bi!k_i 15
A
| ”'\\
¥ QO < Vor Aufsetzen des Zylinderkoptes das Steuerrad verdrehen
(\Q’\%} Bild 17 m”g» A bis die Markierung mit der « sberen Zylinderkopfflache uberein-
X \(,\{"}\ O&““ stimmt (Bild 18). — Wenn neues Steuerrad (ohne Zeichen)
16. Zyl\n\(j(rlggp vorsichtig nach oben abZIeheﬁ\Q Q ’\{\M;;\'“ eingesetzt wurde, Nockenwelle aut 7 undzeitpunkt stellen (beide
\\\ O & Ventile vom zy m-ﬁ\i\r 1 geschlosse n) \
Js Plﬁrauf achten, dah die ZVI’”d“L‘DPfd'QhQIHQ nicht beschadigt J RN | »
{\.\ O'wird Q@V \bo CAO\" 3. Schwungrad qtgi and 6 oben' einstellen (Bild 16)y O
Q S W & 4. Zylinderk 5\” fsetzen, dat Zylinde m&gi\\'}
3 RIS ylinderkQpt  autsetzen, dabel swei Zylinderkopfs¢hrauben als
éfhndr:rknpf -Aufsetzen PN\ XM @ N\
\(:3{\ \{\ﬁ \>C:> ‘,Z\‘\ FL”’H'LII')&\UL I'WL‘I"IL{UI'I {.;Jk‘fll—*r’ KFI:‘LJ; h[ntuﬂ “n,,i V\’{\\ "-"fr"l'f&EtI{"'ﬁ)
Werkzeu : NS o> . 2)
‘3\\ & g: Siwraubf_mmluﬂe1 14~ u‘lwgﬂ 19 mm, Drehmomentachlusae!Q \Q\ ) SL“‘Q)”Q ebelbriicke vollstindig autsetzen Q/\SO
mm mit 10 mkg, Ventillehre, ﬁehbrucke mit Tiefenmah (Biid 1:\‘3* ‘2‘\ 7
wenn notig, selbst gefertigt). x\}f\ inderkopfschrauben von der Ml‘t*ﬂ\«;\ﬁ}h“} mit Drehmoment-
 Beschadiate Zv! onfdict &’ 2 <chlissel anziehen (Text zu Bild 19 L,Rﬁr._’rm’[kﬂ )
eschadigte Zylinderkoptdichtung erneuern. Nur Ori QY
et i l-Dich- S TR ~E % ,
tung verwenden. Vorher Dichtflachen saubern \{j-x | N / VE‘]’_‘HII&FJIE_[ von 0,25 mm am J&‘L’?}Qﬂ\T‘?VL_‘ﬂtl| von Zvlinder 1 und
.\6\“ | \j‘»" Zylinder 6 bei gesch'Lzzsatfr‘i*n(éﬁ?":-nt4l einstellen
. < q
D’ ES R
<‘O Q)\}“ \1«:;\\
~ Q\% . \/M
. Q S
& QO &
{bfy\,/ "::g«’ ,.,<>
T - r c\ﬁi\ﬁ ‘,,.,;\ “ ,g\?é.f
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v————-——’ - — "'3'&\ | s\é\v e
_ Q,Q’ < O
®f§ i\& ‘\\Q'Q)
” & \\}@Q: &
—H - é‘i’\% &13\ - 25 —
8. Kolben 1 auf Zﬁndz%fﬁ?\unkt stellen (beide Ventilf?j geschlﬂﬁ%&\({\ VEHﬁI-AuigﬁfQ)
(Marke ,,1 und E@@Ben” sm Schwungrad oben, Bild 16) = (© O
9. Mehbriicke gg?QZylinderkupf aufsetzen (Bild 15). Mi,gc\;\?ief%- %@Q’
mafy die @;\Hernung Mefbricke bis Schwingheb\gﬁ%lle ALfs.- %O
Iafsven,gits(\(hﬁchs.ter Punkt an der Lauffléche)\ @55&:1 (A im O@ (\5}\
Bilgz)@) Q,é\\ | Q\}; Q\@
10.\§<§<3rbelwelle .~ Drehrichtung um 180° drefen. Schwungrafj steht ?\&.O {:;Q’
{2}‘”\) jetzt auf 1 und & unten”. Das Au\ ventil hat bereatsﬂ ge- %\Z\Q \{Q&Q
\g};\\o ifnet. Die gleiche Messung wlg\\cﬁ‘nter Punkt 9 durchflhren <2>\\) ‘o@\.
9 - xO 1 - a OQ |
S 11. Das 2. Maff vom 1. abgeza@?n ergibt das Kontrollmaf far O \2\\0} |
die Steuerzeit in mm, gemessen am Auslafventil. VWQE%\O&
schrieben: Bei Nockenwellen Normalausfuhrung 3,2 bis 3,5 RQ@I |
bei Einheitsnockenwellen (erkenntiich am Bund zwische Sdem |
1. und 2. Nocken) 4,0 bis 46 mm. — Kleinere Untg&chiede | 9
durch seitliches Verschieben der Schwinghebeib%{gﬁ’g ausglei- | \f:»(\\
chen! Bei groflen Abweichungen Steuerrad ’é\qbrsetzen | ‘ (\\\QD
12. Die g'eichen Messungen auch am Auslah@@}\\til vom Zylinder (5'\\
6 durchfuhren :g;\% '\‘lg)
13. Ventilspiel von 0,25 mm an samth%m‘\n Ventilen einstellen
14. Motor ohne Last warm laufen %}éﬁs‘?&n. Ventilspiel prufen, wenn &\\Q’Q)ﬁ
notig, nachstellen. Zylind\eﬁ(’npfschraube mit Drehmoment- \}‘3@\ Ist der Zvlinderkopt abgenommen, so kann nach Ausbau der Ventil-
schlissel nachziehen (Bi{[ng@q]- {\@‘2} feder (Bild 14).@uch das Ventil selbst herausgezogen werden. Es wird
Zylinderkopfschrauben <§<\ @,{\‘2) QEprﬁfi, ge{irﬁg}%igt und wenn notig neu eingeschliffen. Zur Prifung
Werkseug: 19 mm Drehmémenischiussel mit 10 mkg oder doppel- B e Kl o Sehal shecheitark ok A
armiger Steckschlusse!{:}{sﬁon 60 cm Grifflange. NS | eingeschliffen werden. — Das Bild zeigt: Ventil, Ve'ntilfeder, Ventil-
Beim Anziehen dec Zylinderkopfschrauben unbedingt dj\@}g Reihen- telter und Ventilkegelstiicke.
folge von der Mi(lii\} aus einhalten: (\é\ | Q 6\&0
O&\\” 2 b o&\\s C}O ’&\f\ Olfilter-Zerlegung C)O%\\ O@
= —on= PN
&Q%Q) 3 ® © z{ﬁinj;k;@pf @ @ EQ%Q’ %Oi%«z,o Werkzeug: Schraubensch @ﬁél und Steckschlissel 14 mm. O\$C}
{2}{?\} “le ® @220 ® @i <b@ \Z\Q\?‘Q«Q Abnahme des S:hll@w%&ch&u siche D 672/10. Die Zweit%(\‘ré‘r’ig des
\9{\{) vorn i\@, @0%;\0’3} Bechers (A und B gﬁb ild 21) erleichtert die Abnahme. —Ogﬁbr-Ausbau:
o8 Bild 19..2° @\%@)\ 1. Ol ablagséh R
| 2D O
Die Schrauben allmihlich anziehen. Motor ohne Last warm Iax&a\%{& 1 . Geé’s\g’ﬁge st e o oo \Q{é\}
lassen. Kopfschrauben in gleicher Reihenfolge bei warmem Motor 3 @Z 4 Schrauben, die die Verbindung” mit dem Zylinder-
(mit 10 mkg) nachziehen. ‘2\&0 | \&@\Kurlfelgehéuse und dem Olkihler hegstellen, l16sen. Da schwer
Q& {({2} zuganglich, Schraubenschlussel zu@pgﬁc%tbiegen.
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Bild 21 ..@° ©

N 4 & @
Q}s Q)\ o
\\fg \\fg | \\ﬁ‘
XS O .‘ O
4 Schlammbecher abnehngeén (2 Bolzen 14 mm) © O
R R ¥ Bild 22
5. Spaltiilter auswascgé}w. nicht zerlegen! R S
O . O | O
6. Beschadigten %@Ereinsatz auswechseln o S
A Q}Q’ @\Q” 4. Die zwei Schrauben (14 mm), die den Olkuhler am Zylinder-
s\{:}ﬁ% &Oﬁ% &QK% Kurbelgehause halten, entfernen.
N A\ N N\
2 ® ® | O® ® oY Q®
Olkihler-Ausbau ) U7 N O O
N & N\ Q¥ \%
Q | | O .o O O
Werk@ﬁg: Schraubenschlussel 8 und 14 m C’%urchtrenber. V\;&.'QQ% %\?\\b X\‘“\;k
O Q& @Q S N N
@&?l Abnahme des Bugpanzers (siehecj&m ar ,Motor Teilzerlegung”). Q}\)%,(:)@\ Q)\BC‘? Q)\BCD
N \ N
O O O
\2\\53\“ 1. Kihlwasser und Ol ablassege” (Z,;}Qo\é\\c}\' | (&%}OQ {§<}<\
\v ! \ \
2. Olfilter vom Zylinder-Kurbelgehause trennen (Bild 21) Q)(g\o | Q)(;}O @C;\Q
<& & Q
3. Die beiden Schlauchbinder (Anschlufy zur Waﬂaerp%@pe und {}\3‘6 0\33
zum Kdahler) losen \Q}&’ | ,\@»&“ >
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Kllfislnﬂpumpe.hu,b“ A

Werkzeug: Schraubeﬂschluasel 14 und 17 mm abgewinkelt

1. Wenn Bu‘gpanzer nicht abgebaut durch den B@J»’fi]hrerfufjkaaten

2, Kra&\ic}ffleﬂungen (17 mm) abschliefsen

iﬂalieschrauben des Pumpenflansches (eben und unten 14 mm
> Muttern) losen. (Die obere Mutter st nur durch einen ab-

"3\*\ gewinkelten Schraubenschlussel, dyie im Bild, zuganglich)

AN
\

»; i ,x\.‘
0 B”d 23 M
" ) "
\ ‘:e N

4. Beim Einbau auf festen Sitz und erspanming (Spiel zwischen
Punﬁpenfiansch und Motorgehause) von 0, 5~1 mm achten. Dabei
rnufj der Kipphebel, der die Pumpe l’,:@"fahgt vom Nocken des
* Steuerrades abgelaufen sein. T:efegrnessungen durch Offnung

.'}l\‘ fur Pumpenstofel. AN

Kraftstoffpumpe-Zerlegen 4

Erster Arbeitsgang

Werkzeug: Schraubenzieher.

ol
—

e,

i, O

Bild 24

1 Stokel mit der Hand oder mit Mﬁrrichtung so weit ein-
~ dricken, dafy die Membrane etws eben liegt und entspannt
ist. Dasselbe gilt auch beim Einbau

2. Jetzt erst die Schrauben 16se®, die das Gehauseober- und -unter-
teil zusammenhalten (geschieht das unter Spannung der Mem-
brane, so reifft diese Gn den Schraubenléchern ein)

3. Auswechseln der Membran: Membran in der Mitte mit Neigung
zum Flansch nach®unten driicken und bei leichtem Eindricken
des Stokels herausheben. — Neue Membran vor Einbau einige
Zeit in Petrafeum legen.

Zweiter Arbeitsgang
Werkzeug: Sclraubenzieher

Bild 25

Im Gehau&embeﬁed befindet sich unter dem Ventﬂhalter A (durch
3 Schraubenjgehalten) das Saugventil S und das Bruckventil D. Beide
Ventile sind gleich und bestehen aus einem Veftilplattichen und einer
Venhlfaﬁer, das Druckventil ist nur umgekeb#t (Plattchen nach unten
und, Feder dariber) eingebaut. Fiir bEIdB Ventile werden damit die

_Qlemhen Teile benutzt.

T ————
s il & 5
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230 — © O
& & & _
0{(\ {.«\\0 7. Bveé Schutzkappe uber der Gelenkwelle (rechts eine Schraube
. O N \ S rne
3. Wechsel-Lenkgetriebe” 4% <<§> 17 mm) entfernen
Wechsel-l.enhgetriebeé‘@t%ibﬂ“ *’c\,\@ \Q;,O 8. Flansch des vorderen Kreuzgelenkes der Gelenkwelle von der
. \ Q% 42;(2} Kupplungswelle losen:
Erster Arbeitsgang‘® : LWial 17 mm O |
Werkzeug: Sch@ubenschlussel 10, 14, 17 mm, Stecksciuisse s Q o a) Splinte der Kronegmuttern entternen Q
. . — . eré shme ¢ N
1. Fnh@%\s\)ﬁtz und Beifahrersitz (Schlusse! 17 (gi@‘) herausnenmen \$(;)O(§\~ b) Sechs 14 mm K{anmuttr-rn losen (:}O
, @?dere.& Bodenblech entternen @ \E"O %@Q 9. Die zwei Bl.l%§Lfli.‘ das Lenkgetriebe auf der Paeﬁ;wanne
V'\?(raftﬁtoifana_hiuaw vom Dreiwegel‘lﬂ’r‘irkgﬂ? mm) losen Q\@?*S\QQ abstutzen, &&»1 Entfernen der je zwe 'bf._hmul;:enx\(;lb' mm) ab-
N . XKchlussel aushangen O Al | “ le 26 ze » nke N
2 4. Lenkbremse links und rechts (14{:850 chlussel) 9 \}C:)‘ A\ X RSENIION 09”8\ im Bilde 26 zeigt den linken BU\%@;@
xO Lweiter Arbe{k‘ ang Q
A e \\
. O
Werk:eugi&Seegﬂrrmg-?_ange, Brechstange, Stk}fﬁubensdﬂuaaei 17 mm.
& >
¢, | _ N
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Q oogh. ™
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xO Q
Die Grundplatte G mit den\ﬁfﬁndhebein vom Kuppiungagehéus%@ \2\\“;\"

(414 mm Schlussel) abnehmen (nur wenn Kupplung ax:@-
baut werden soll) und am Lenkrad anhangen. Bremsleifhgen

\@\é
Masseleitung links am Getriebe (17 mm) abneh@éﬁ%

brauchen nicht entfernt zu werden

%
> ®
N
O .e°
‘?\‘Lﬁ Sk ™ W©
S N v
\S 10. Antrieb}e\zwischen Lenkgetriebe und Smtenvug@aagﬂ links und

<2>\\)

%}Q%nthfrnen der Seegerringe, die das %@?SLHEEJEH der Mutten
| >

rec losen:

N .
O erhindern S
Qﬁé’\ verhinc C}‘:}
\SXQ‘ b) Muffen mit der Brechstange rzg@h nnen, zum Lenkgetriebe
O hin, verschieben J
& ol
& Q
.’\
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6\ hselagetriebes (17 mrr(}7
. Die hintere Betestigyuggsst hraube des Wechselge
sntfernen O
entfern &
\\) . .
- Anschlufy d;% > Geschwindigkeitsmessers links am xGPtflEbE‘
10 mm Igﬁ%
\'\\w
A
{\\

Dritter Ar bﬁlﬁgang

sm\“‘
i ‘S‘Prukﬁ ob der Block Wec hsel- Lunk@i‘*irmlw vollig ftrer ist
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14. Des “Block aus der Panzerwanne nach c:»bfen herausheben
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Bild 29

15. Der ausgebaute Block Wechsel-Lenkgetriebe zeigt wichtige
Teile: Gelenkwelle G, Lenkbremsen A und B und Entlm‘-
tungsstutzen E fur das gemeinsame Gehdause. /\\
Die Gelenkwelle" “kann erst nach Trennen des Lenkgé{nebes
vom Wechselgetriebe ausgebaut werden! R

O
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\QC:) \\}Q}
\(&, \(&,

N &
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iebe-Ausbau O o
Lenkgelriebe- O O
o o

Erster Arbeiisgang @

Nur das zerlegte KL"eOf'lltge*h'i«a-bna kann vom We%
men werden wu{‘f@die Verbindungasclwauben teilweise

Lenkgetriebes (iegen.

-hselgetr |f:l':r}2}‘2hhgenﬂm-
ir;\b‘\&'ﬁ*hduie des
o

O .
) | M |, Seeger-
Werk:eu%}& hraubenschlussel 10 und 17 mm, Harg{\ﬁg?.r. eilel, seeg e
ring:angga | o \&Q P
0 . N Q
N i ] Q&Q \5{
1. S AR
N
Q? &\
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Q}\ N
Bilck\ﬁ \\§~"
0o\ D
O N
1. Gehausedeckel (im @ﬂ’d hinter der Bremstrommel R) vof
eigentlichen Gehé\.@L trennen. Dazu die 17 mm Mutter "»‘Qgrer
acht Bolzen lésefY. — Beim Zusammenbau Blechsicheftingen
\}
nicht vergessgfy! O
2. Links die sejawa Halteschrauben des Bremstrommel ,&QT(EH losen,
Deckel a@mcken, Seegerring neben der Brema{tfbmmel heraus-
N . N
nehmel, Bremstrommel abziehen S
3 Be@”Rauszueh&n des Lenkgetriebes an ded rechten Halbachse
@%hen, damit zwei der drei auflyeren rnrader oben stehen,

Qo%scmat bleibt ein Stirnrad am Antrie\?ﬂegelrad (R im Bild 31)

\ai ¥V
QS\ lf"ldngen Q$ (b\ex\; (\)‘b\Q
‘{:@\ 4. Zwischen Deckel und Gehéused&:efinden sich Beilegescheiben ~(‘.)®\
\g’.}‘\ (links neben dem Gehause ,@3\ mit deren Hilfe das Zahnflan-o" &
S kenspiel eingestellt wurd:\zgurch Einlegen und Herausnehn'gg}n o

wird der Abstand zwischen Antriebskegelrad R und Tellgrrad
T (Bild 31) verkleinert, bezw. vergrohert, bis die Zdhn&%e%ch-

mafig tragen. Die Einstellung erfolgt im Werk, q&eﬁ\"\alb die
vorhandenen Scheiben beim Einbau nicht vergew@@‘.
X

o

@(‘“} — 35 —

&
Zweile&;@rbeitsglng
\
O
T%%@ L (Gehause des Lenkgetriebes, Bild 30) befindet sich jetzt noch

s\gj}\fjr*n Wechsel-Getriebe.

N\
Werkzeug: Schraubensﬁhlu%@vund Steckschlussel 17 und 19 mm, N%E?EI.
Hammer. Q@" Q@'
o 3
5. Acht Mutteta™(4 <17 und 419 mm), deren Bolze: ?fe Verbin-

dung n%)@%em Wechselgetriebe herstellen, |<'2>

\a '
6. Die Geha trennen \exg\
003 &,
7. Erst jetzt kann die Gelenkwelle aus dem{\@gechsdefgetriebe
hg‘\pgb?sgemgen werden. . {§<>
N A0
9 <
3 Q&
{:}\S\Q 0@
N N
O O
s"\
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§ O Zweuw Arbeitsgan
4. KUPPIUHQ o) o o o
»’2g N W&k
Kupplung!--ﬁl-l!bﬂll & & erkzeug: Schraubenschlissel 17 mm, Wagenheber, Brechstange, Holz-
\‘\ &\\\w | O stucke.
Erster Arbeulsgﬁng '\ Q
\\ \E‘ _
N ingung links und rechts, je zwei \fﬁ)@rau-
(‘\\

Die Ku%glung kann nur nach Ausbau des Wechxﬂgelriebes her:

ann{‘é% werden. Ein Ausbau des Motors Hi\};\.\@ﬂl nicht notig
\

%rk:eug Seegerring-Zange, Bre:hatan&g&
20
x\\“ X

i\

(\ NS
\\ QO
5. Motorblock hlr@éﬁ etwas anheben, damit das Kupplur@?gehauae
frei nach hn&\én hinausgeht Q?\“b
S X
\é \;\\Q Dazu: <Z> Q}BVO
Yol 1. Am Kupplungsgestange \b@ den Seegerring herausnehm&ﬁ \\“ | )\’Wagenheber hinter die Kupplung in d@?’anzemanne stellen,
. ’ \s\ A
2. Das Gz:aniﬂ vorsichtig mit der Spitze der Brechatanggnhach 2b) mit aufgesetzter Brechstange den Mmtnr hinten anheben,
links abdrucken Q Q
Y Testoatach Py . | %g?‘ p\}kgf“ c) Motorende (kurz vor dem I'f@bplungsgehause) in richtiger
entralschmierung fur Kupplungswelleniager ?\2\8“} K\”\V Hohe mit Holzklotzen abstu&gn.
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Dritter Arbeilsgang & of‘(:)
ooy 3 schlissel
Werkzeug: Sc;hrmg@nﬁchluﬁseT 9 11, 17 und 19 mm, _ELgZL schlusse
17 mm. xS ,\\0
O O
\ N\

Bild 34

O
S S
Q" 6. Anlasser durch den Fahrerfufska%t&\ ausbauen (siehe Bild 70),

da er gemeinsam mit dem v\é@%p!ungﬂg&héu&& am Motor be—{\\
("O . 3
& &
_ O
7. Die neun Halteschrauben (717 und 219 mm) des &%pp-
@Q*

O
N
8. Kupplungsgehausedeckel nach hinten abziehen. (\6\@

testigt ist

lungsgehauses entfernen

QV
O
‘2’)8}\ _
R
"
Xy
< — 39 —
R
&
Vier*eb(ﬁ\iheihgang
Qs
Mu{zf)},O die Kupplung zum Auswechseln von einzelnen Teilen ge-

%ﬁhct werden:

\\QWErkleug: Schraubenschlussel und Steckschlussel 17 mm.

O~ Bild 35 QO®
Q\$‘ Q\$’
9. Die 5echs§\<§EéTalteachrauben (17 mm) des Kupp]‘g&"gadeckels
kreuzwejise® l6sen \ZX%\
10. Vor au die Einzelteile kennzeichnen, \g%mit Einbau n
g1e;§qer Lage (Ausrichtung) und Reihenfc(k&é erfolgt!
& 18 Q@SEinzelteile der Kupplung lassen 5icl;¢;\<fetzt in der Reihen-
Q)c}?mgez Kupplungsscheibe, Kupplungst@ibscheibe, Kupplungs-
\gfz“ scheibe, abziehen Q¥
O Im Bild ist eine alte I(upplurlgyﬁfelle als Zentrierwelle ein-
N geschoben, siehe bei Bild 37.c2
S S
Q& &Y
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& & S
& & <
. S (’§(\ 30{9rufen, ob Kupplungsscheiben auf Welle leicht verschiebbar und
Kupplungs-Embﬂu (\‘:) {\(J C” Nut icht : .
3 3 & en nicht ausgeschlagen. Ferner prifen, ob Kupplungstreib-
. Arbeii!gan%@\@ P\ NS scheibe im Gehause leicht verschiebbar
\Q‘ 5\0&0 \O:‘O 4. Kupplungsdeckel aufsetzen und die sechs 17 mm Schrauben
= KN NS (Federringe nicht verggsaen) gleichmahig, Uberkreuz festzic@n
\ Q o . Q = a
O NN a’s sl i 8 |
Q\' ') 3 VAT, i
O .o fad
= D
W P
W
X \Q
? 2.
»O 0 ‘(:)(/
7 Kupplungs- S
<
& |
&
. | s\o
Qf:} @0
Kupplungsscheiben @
&’ &
Wd 36 N
< ©
Q () :
Alle Teile der Kupplung\@undlich saubern und prufen, wenn@i%tig,
Scheiben auﬂauschen‘,\c%er neu belegen lassen. — Der K{Jﬁblungs— " G
deckel enthalt die r\@@n Druckfedern und die drei Ausrﬂckl@}é}}el. Innen Qf) Bild 37
die Dru1:kp|aﬂe.§@(& Hier keine Veranderung oder Ei@%al[ung vor- %?\ |
nehmen! \\Q \&0\ O 5. Zentrierwelle herausziehen
O & O@ (\6\ 6. Vor Einbau des Gehiausedeckels mit der Kupplungswelledie
Iweiter é{tﬁéiligang O@‘\“ @Q {&\“ Nabe der Welhgémfetten, @QO
! o : \}
Werk{g@’ug: Schraubenschlussel 17 und 19 rgcﬁ) Steckschlissel 17 mm, %*O 2 5 Kihler \bO %9
Zenfoerwelle od Ite Kuppl lle. ol X } \g
Q@ | R SRSt QQ& \ﬁg\ ”}&Q Kihler~Ausbau \2\“’\‘%\ \2\“\\6‘?&
‘{:;@\ 1. Z}"“ Einbau der Kupplung E}g@ Zentrierwelle mit mindestens c? (){"}\ Ersler A,bgi[,g@ 0‘5’9
| &&\ einem Keil entsprechend deém Nutenprofil der KUPPIU"‘QS{\Q} o Abnahme de@%ugpanzers siehe unter ,2. Motor g%ilzerlegung)“.
R welle (oder alte Kupplupgiwelle) einschieben (Bild 35). l?p"t’-\g\\" Werkzeu %&gchraubenzieher, Schraubenschlissel Qg@ 14, 19 mm.
falls Flacheisen verwenden. 5O 1. KGhlwasser ablassen C}}\Q‘\

2. Die neubelegten oder neuen Kupplungsscheiben in dfzﬁeihen- @?Masseleitungen links und rechts @ Kihler (14 mm) I8sen.
folge (unter Beachtung des Textes von Bild 35!): Kupplungs- \g::}‘xx Nicht an der Panzerwanne IﬁSi’“B’}da die Leitungen dann am
scheibe, Kupplungstreibscheibe, Kupplungsschejgé% aufsetzen N Kahler hingen bleiben und E{@ Kihleraustausch .fehlen
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3 Abdeckhleche !{8 dem Kuahler (10 mm Schlussel)
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Bild 38 <<>
KO
4 Die innere Kuhlerauthangung (4x19 mm) @en ,
5. Die beiden vorderen I'fuuh|:—:Lrs.u_hr.:.mb-.a*l&w 9 mm) losen
O
NV .
Q -
9 -

Bild 39
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¥
Zwmterghrbeutsgang
ngh&teug Schraubenzieher, Schraubenschlussel 10 mm
"\

\Qf\v? 6. Schlauchbinder oben und unten so lésen, dak der obere
S Schlauch am Kuhler, g\\i&r untere am Motor verbleibt N
N\ O OY“\‘

7. Die Antrw-hs%thml{@dea Lufterriemens (10 mm) offnen @Q
8. Die Abzwcrgdq@ zum Scheinwerfer am Luftergehausgotrennen
9. Kuhler her%@x‘ahmen (Bild 39) \‘?N
10. Beim Elqﬁ%u die Beilegscheiben und Feaier@% nicht ver-
geaae:b@ QQ)
AP 5O
6. Varlorgﬁ\Suugluft -Getriebebremse &
° )
Memh? n-Austausch Q Q
E(Kﬁ‘ . ,\’(g}
S er Arbeilsgang é\‘/”'
Q)\y Werk:eug Mehrfachzange, Schra%bf’ns::htusae! 10 und 14 mm

Bild 40 o

Saugrﬂ@\\/zum Membrangehause (Schelle 10 n@bg hlussel) losen

und. gbhr abziehen \Q
Bg}éhgungsstange nach Losen der Gea@wmuttw 10 mm wvon

Qf?er Membrane abnehmen Q;
{V‘% Membrangehdause (2 Muttern 14'§§hm mit Federringen) vom
,(Z&~ Getriebe trennen {3\}&
& .
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Iweiler Arbeitsgang

R®

Werkzeug: Schrauls€nschlussel 10 mm.

»
Bild 41 &
4. Das Saugluftgehduse nacl¥ Losen der vier 10 mm Schrauben
offtnen
5. Alle Teile saubem
6. Beschadigte® Membrane M erneuern
7. Sergf‘éhig susammensetzen, die vier Gehéuse;&hrauben anziehen,
Sicherungsbleche nicht vergessen. |
W&
\ ‘\‘(*‘ \\
Umbau gegen mechanische Schaltung \&(\

Bei Austausch eines Wechselgetriebes’ mit Saugluftschaltung gegen eiAn' '
Gelriebe mit mechanischer Schalfhg mufs darauf geachtet werden, daf;&™
der Motor nach Abnahme der Saugluftleitung durch den offenen
Anschlufistutzen keine Nebenluft bekommt: |

Werkzeug: Schraubenschlissel 36 mm.

—

Bild 42

1. Anschlufy der Saugluftleitahg (Rickschlagventil) am Saugrohr
des Motors l6sen (36 wm)

2. Die Bohrung am  Saugrohr durch Blindschraube dicht ver-
schlielen

3. Die beiden &nschlisse am Saugluftbehdlter (Rohrquertrager

unter der_Kupplung) entfernen (Schlauchbinder) und ver-
schlieken.

. Lenkbremse

Lenkbremse-Zerlegen
Erster Arbeitsgang

Werkzeug: Schraubenschlissel~10 mm, Schraubenzieher, Seegerring&'\
Zange.

1. Abdeckbleche det Seitenwelle (Antrieb zwischen Lenkgetriebe
uncd Seitenvorgelege) entfernen

Rechts, ausoPlatzgrinden, den Sammlerkasten ShErausnehmen
Die sechs Halteschrauben des Bremstrommelderkels |osen

Deckel abdricken

Seegerring neben der Bremstrommel hérausnehmen

Die Bremstrommel nach aufen abzghen (Bild 43)

o\ & W N
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Zwedewﬁrbeutsgang (Bild 44)
WErkieug Schraubenzieher, Mehrfachzange

\

75\ : Sols -
’&»‘“ 7. Die RHLH‘IDHr:tfurH 3 rnﬂ.hmir_;{'n Von den vier Federn sind

PAN -
«O die Federn links oben und rechts unten stirker und durfen

mit den anderen nig E}\ vertauscht werden C}%\‘
8. Die Bldttfudvrmhig,r:{gfnr]wn 2 herausziehen und die Blattfedern 1
abnehmen O §
% o8

9. Die Brur‘rwb%mimrn herausschwenken
10. Beim Elrkbéu daraut achten, daly die Brem: hmb@&umi Federn

umwar'r(’blrm sitzen

O
8. Trlebmd \\ A

Tuebraégﬁusbau °
Wmlgﬁeug: Hammer, Meikel,

Bild 45 Q/\SO

\ w7/
Q>
R

G[%\’l‘t:,tte abnehmen (siehe D 672/10) Z>§>
Eg@ hsicherung an der Radnabe umleg& )
Qﬁtatfmutter losen Qw’
i'd O in Triebrad, wenn notig mit Abz @huHEr (siehe ,,Sonderwerk-
- S ’\%& abziehen. ~\"\~
x\’\\ 5§\<\ zeuqg''), @ \9\@

e ' .f




) ‘*ﬂ‘t"."

Trlebrad-Bremse-Zerlean

A\ 4

Erster Arbeitsgang . Q”

Die Fal*rJerﬁ%\llegt nach Abnahme des Tnebradea {B’l]d 45) frei.
Werkzeug: SQ{%rﬂubenzlehEr Mehrfachzange.

Q
O
&
o
Gummlkrot,*;éi zwischen Ruckholfeder und Radlgremszylinder
herausne{\ﬁwen
2 Ruc;l-chot eder 2 aushangen
3. Dxi Splinte links und rechts aus defyy Nachstellschrauben : O
) N\ N\
_ Exzenterschrauben) herausziehen | o
,:\ 0 ‘ \iﬁ PR
4. Die Unterlegscheiben 4 abnehmend \\m Q.\\x\
>” 5, Die Blechlaschen 3 iiber den. ©Orehbolzen der Bremsbacken- >4 \Q\}
{uﬁ.r- nach Entfernen des Q@hntes abnehmen > &

. Bremsbacken herausnehme@ O LS

7. Beim Einbau durch Vertedung der Unterlegscheiben 4 w;ax und
hinter den Bremsbacken dafir sorgen, dafy die in die Brems-
kolben eingreifenden Nasen N genau in Kﬂlbghm:tte an-
liegen. — Grundeinstellung der Bremsbacken na{:h D 672/10

}X
o

i;

Zweiter Arb eitsgang

Werkzeug: Schraubenschlissel 17 mm.

8. Bremsflissigkeit am Durc htGhrungsanschlufy der Panzerwanne,

neben Triebrad, ablagsen und Anlage durch mehrfaches Tr@ten
des Fukhebels vollDentleeren

\.,/

9. Die beiden Bﬁeatlgungsnhrauben (17 mm) des R@dbrems-
zylinders |us&ﬁ

Bild 47

10. Radbremszylinder @pnehmen A
. Ausbau des Kalbens links oder rechts: QA7
a) Schutzkappe 1 abziehen \W,
b) Kolbens Y und Gummimanschette 3 (mit emg&fﬁ*g!em Feder-
telle«f 4) herausnehmen
c) l:le‘r 5 sind die Teile in rn.,htger Reihentd/ge mit der An-
P Schlagfede zusammengesetzt. 6 st t «der leere Radbrems-

«O" zylinder

O

:g”’w d) nur ganz saubere leile zusamp¥ensetzen

\‘ 12. Nach Einbau des Radbremszylmﬂerz’, und Anschlufs der Lei-
tungen die Anlage neu fuflem und entliften (siehe D 672/10).
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&= 50 — Q< © -y
N N4 ~O
Q & &
> o <§’\\ Q{"\\ v 1 |
9. Seitenvorgelege &° <C K .’i . |
O . |
, ,.’f .
Selltn-Vnrgelege-A%&“ 63@@ P4 ; o \
\! < ©
O \ 4 1
Erster Arhelligad@ %\\0 X, &\0 o -

N\ CSeegerringzange, ¥ Q N
Wark:eug:g\&thraubenschlussel 14, 17 und 24 n:\g 9 9 QO{XE* QO
BrechSiﬂql;@%- ”Q)Q OQ\‘”Q?Q Q$’

,Q{:} 1 N ‘i;&‘ O- =
Q\‘?i. Gleiskette abnehmen (nach D 672 ,}\@P \exg\ 0& \2\\;\%
AN X 2 Q »»
> : . N
<§\(:) > Triebrad-Ausbau (Bild 45) é\c’% Q;,\\) {\C;@ Q)\}CO
‘2‘\%\ 5O Seit rgelege nach Bild };290 ‘\:\'0 N O
3. Antrieb zwischen Lenkgetrigbe und Seitenvorgeleg \OQ’ QO Q{é\ S
losen éz,{’:’ ij’)\
1 AN @Q*
4 Falls Bremsleitung noch nicht abgenommen wurde, :5&3 sie an O
der Panzerwanne (17 und 14 mm) und am Brerns.\t(r\@g‘er (17 und \(\6‘@
Y 2
14 mm) gelost Q>\> \$5>
X . _ &
5. Die sechs Muttern der Haitebalz?n é{é“.’- Seitenvorgeleges Q{{\\ 0((\\
| (24 mm) innen in der Panzerwanne lm;@an & @
> > OBild 49
QO o ~ B
S 1) \
S &
2 : ; <
N Zweiter Arbeitsgang”
%Q’*’ Q"
’(go Dieser Bﬂlzen\\éo ist als Pakbolzen ebenso wie die dazugehorige
Q‘}O Bohrung geg@% bearbeitet, deshalb muf die Brechstange neben die-
& sem Pahb,\@g’en angesetzt werden, da der Bolzen sonst verklemmt. —
<§§\ Beim E@hﬁ:au darauf achten, dak der Bolzen nicht klemmt. — Die
o Sichefungsbleche unter den Muttern der Haltebolzen nicht vergessen!
¥ e
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y Q‘\Q} < Q‘\(b’ ‘\é\
> 2\ O
9 N\
6. Zum Abziehen des Seitenvorgeleges die Brechstange voFichtig Qg’% Q.@%
nur vorn und hinten unter den entsprechenden Naps;gl?s(im Bild \&“O‘S\Q \&52??$
d 2 P
gul zu erkennen) ansetzen. C;(\@ 6;{{(\ \0\’0
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10. Laufwerk O S
. | O
KeltEnglled-Zerlegen\@O @
P 0
< \

S N\
Buld\ggf) \\1\%»;
Die Einzelteile eines Keltenghé@des: &0
Kettenglied, Fettkammewer@@hluf}schraube A, Zwischenscheibe 1,,,\\43?nit
Zapfen, Glatte Zwischerj@eibe 2, Abdichtringe 3, Nadellaggb@ mit
nnen- und Auﬁenbuc@e{f S ’
Die gleichen Teile 3¢-4 auf der Gegenseite und zwische%féizien Nadel-
agern die Absta&ébuchse 5. — Zerlegen nur bei Ausw{gq&seln bescha-
digter Teile. l\@}\Originllitile verwenden. {5\,\
N\ \

ZLerlegen gi%ne Vorrichtung: N
Werkzeyg: Abgestufter Drehstift, Hainmer.  © S

Q@‘%Zwischenscheibe mit Zapfen und Qﬁé}tte Zwischenscheibe ab- \‘;?\b

> nehmen O X O
\\ \Q : . ‘ CZS\ \Q
{\Q@ 2. Innenbuchse des Nadellagei\gjf@ zusammen mit Abdichtringen })* ;\Q@
> vorsichtig von innen mit @em abgestuften Drehstift heraug\‘é}\
Q schlagen ol >

3. Lagernadeln herausnehmen &P

4. Der gleiche Arbeitsgang aut der Gegenseite QQ&Q”V

5. Abstandsbuchse innen etwas zur Seite schieben @hd aufere

Lagerbuchsen herausschlagen. @(b

I
l

P T i ."

0°
\.w
\\vt
RN — 53 —
At
<

KEIIenglig\@E\luﬂmmenbau

~\J ]
Werk:{gﬂg: Vorrichtung, wenn nicht vorhanden Holzklotz, Hammer.
J- Alle Teile reinigen
2 2. Aufenbuchsen und Abstandsbuchse einschieben
3. Nadeln in Fett einlegen N

4. Innenbuchsen einsetz%)@\& o

%\\
N\
QO

3 Bild 51 D

5. Abdichtringe mitiDichtlippe (und Schraubenfeder) nag&onu en
aufsetzen undt'vorsichtig mit Holz und Hammer gi}schlagen.
Die Dichtligcae mufl nach aufen gerichtet sein das Ein-
dringen von Staub und Wasser zu verhinder@h — Bei dem
Einbau ohne Vorrichtung wird sie leicht j¥erletzt. Das Bild
zeigfédie Vorrichtung mit dem Fuhrungségﬁ\g F (zur Aukenfih-
f@ﬁ‘ig des Abdichtringes), dem Blechkeg#l D (zur Fuhrung der

s Abdichtlippe) und der Aufziehgmcz@iE zum Einschlagen des
Abdichtringes. ,{\‘2\5~
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(i\; *‘(\Qg ”\Qz’\v
( Q Laufra -
Laufrad (Auken-Rad) -&\Q}Bau Q{}:g d w({:%ghen Rad) -Ausbau
O o Werk:@i‘i@ : Schraut
% | o > aubenzieher, Mehrfachze R |
Werkzeug: SCT‘trdwﬁ}?:wﬂr1anaﬂ! oder Ringschlussel 17 mm. X\ SLILB‘*UhLﬂ%Ehluasel S e R ! ange, Radnabenschlussel,
OF & *nn notig Hammer und Abziehvorrich-
\\\Q \Cé\ \t\wk\ng. Brechstange.
| Llu&"lh abnehmen (nach D 67210) t‘*tlﬂ‘{\&' er dem betret- N o 1. Kfz aufbocken Q N\
7"\ \ N \
! \\:\\ Cy” \ p, O NN
mt';m“!‘*” Rad aufbocken N Q& ) \\Q 2. Die abdeckende AL&@I"‘I Radscheibe abnehmen @QO
§ 2 0 .o 3. Dann Arb i |
& & < rbeitsgan >
*'\Q‘V?, Funt Radschrauben (1/ mm) na'-nth*r[,{@‘t \ng O 4 B 9 ?‘%‘ le beim Leitrad (Bild 57) \L“O
S QN 0{\ eim ﬂ}z|ahc~.Q\dL5 Innen-Rades miiss jie G
> \\ 69\2\ Q Auhen-R Ibl‘a\B Rl i
;\\()' 1 Aukenscheibe abziehen b@ Q)\\} ‘Q’?} j jln m‘\é en (Pfeile im Bild 52) SE"nkathoﬁhen damit
~\<§§> oS k\ \'{f\\ ciaa JI"II’"I'E‘ ad dazwischen durchgezogen weraf%?n kann. Geht
< 4 Beim Einbau die &dwﬁ&ﬁ{;g-n nicht vergessen und besc ”1%3 N as Ll‘l@\’” die Stellung der Aufken-Rad- br.:hwu@rn nicht, so wird
' das
las Blech, welches mit einer Nase in die Radkaj ”l&*‘" il 2O Rindernde Auben-Rad mit der Brﬂ@aange etwas nach
. ' \;i %bén oder nach unten gedrickt (Bild

und diese am | ockern hindert

greift R\

i»:

5. Der Ausbau der Nabe mi! Innenscheibe le,RQ»nht dem des

hxiL LL—.Q&QAL n “-'l”t Nn-= T"- !L.Jf"'l'
ok

\\
<>\

Innen-Rades. Vorher mussen die

entfernl werden.

&G
A\
\Q

. O
Bild 52 Qﬁ“

@\Werkxeug Drahthaken

;x\ ie Radkappen der Innen-Rader m;l@ veriauschen”

La\whad-huiglemhsschmben

Bild 53

Beim Ab;teh@@ der |Innen-Rader und der ﬁuhur@ﬁ\afinuben darauf

achten, da{p‘gm kleinen oft eingelegten Ausglu-:_ % heiben nicht ver-
loren bén. Sie missen aus der Nabe mi {jemem Draht , heraus-

gufi:}u@l@% werden. — Nach dem Saubern, \beim Zusammenbau des
nwﬁﬁf-rk die Ausgleichsscheiben nicht v;b;g?gesaf:n
\\ \*\’Q

\}
9 Q>

&
&
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Laufwerk-Ausfluchten Zweiter Arbeitsgang

Erster Arbeitsgang
Werkzeug: Lattelzum Ausfluchten

Werlﬂeug: Latte zum Ausfluchten.

C
) 3
K
9
A
Die Latte Amuly durch das ganze Lautwerk gezogen werden und am
Triebrad™(innen an der Aufenscheibe) und Leitrad (innen an der
Aukentcheibe) anliegen. — Liegt die Latte jetzl auch an den Innen-
Rydern (innen an der Aufenscheibe) glatt an, und hat den gleichen
Abstand von beiden Auken-Radscheiben, so ist das Laufwerk ein-
wandirei ausgefluchtet.
\ . .
1© Dritter Arbeilsgang
Ny
§‘ Werkzeug: Ausgleighscheiben
X

Bild 54

Das Laufwerk muf far sich un&“zusammen mit Triebrad und Lejttad.

genau fluchter. Das Ausfluchten erfolgt, bei abgenommener Sleis-
kette und aufgebocktem Kfz, mit einer von einer oberen Triebrolle
zum Leitrad gezogenen Schnur oder wie 1m Bild durch _@he einge-

legte gerade Metall- oder Holzlatte

Zeigt die Mgssung, dafy ein Innen-Rad oder ein Aufen-Rad weiter
nach auked muf;, so kann das durch Beilegen vep Ausgleichsscheiben
(siehe,@tch Bild 53) erfolgen. Muk ein Innen-Rad oder Auflien-Rad
weitét nach innen zur Panzerwanne, SO wiedl eine entsprechende Aus-
gleichsscheibe herausgenommen Ausglegthscheiben siehe auch Bild 56!
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)
1. {Qfé\kensprengring mit der Zange losen

O
O
o2. Radkappe mit dem Radnabenschliissel abnehmen

«® 3. Splint der darunter liegenden Kronenmutter entfernen

. Kronenmutter 24 mm&bnehmen Beim Einbau die Untalv@c
scheibe nicht verge$sen QO

. Leitrad, wenn @% nach Aufsetzen der Abziehvmrrici@\ﬁ\a wie
im Biid 5?,& iehen

& S5
‘Drehstab-Ausbag, %
. Q(\ ’ 0(\\
Erster Arbe{rﬁgang <§
o O

3 X
Werh@ﬁ.ﬁ: Seegerring-Zange, Schraubens.:hIQ%eI 7 und 11 mm

s o
Bild 56 (Q(b R 5
Q)\}O}(\ "'.r‘ ,,,”
Leitrad-Ausbau | *\\‘3 |
Werkzeug: Schraubenzieher, Mehrtachzange, Raci@"t(:r\enachluasel, Schrau- Q)Q\ -
benschlisse! 24 mm, wenn notig Abziehuorrtcgtﬁhg. &

N\
Bild 57 &\6\ N
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N g
o treffenden Seite un%\mer
1. Abnahme der Siskette auf der betre (\O
O

entsprechend%@ aufrader

2. lnnen in ‘S)QCP'Panzenwanne s
tralschmygrung (9 und 11 mm) losen ’ o %

3, See :E\Ring und Sicherungsscheibe VOr dem Qé}reffenden Dreh
«tab entfernen (siehe Bild 58) &

| und
4(%%“ der Gegenseite des Drehstabes g%@%faﬂs Seegerring

Q\§ Sicherungsscheibe entternen. \§Q

N Q

N4 >

\Q"\fwnitnr Arbeitsgang &\0
Gleiskette, Hammer.

.(‘o |
Y Werkzeug: Schlagbolzen fur

<
(@%nd 60

S

Laufrad-Schwingen-&ﬁ?bau (Bild 61)
&
Werkzeuq: Sc;\l;gb’ubenachlussel 17 mm, Holzklotz, Hammer.
8
1. <gi!s Halteschrauben (17 mm) des Lagerdeckels losen
O
é,(’Schwinge am Lager von innen mit Hammer und untergeleg-
@ tem Klotz herausschlagen

C,&
O (\O R — Q 6\\& 3 B_eirn E'insei:en auf dEﬁ Sicherungsstift S (Bild 61) achten, der nach
{&\” Bild 59 N ()O \\\‘(\ Einschieben der Schwiage am Lager in die entsprechendeHgﬁ\ﬁ
Q)O @OQ \$ (;\\\ rung geschl?gen wekden mufy. — Federringe unter den Qjte-
{QQC; Den Drehstab mit dem SChIagbuJ & fur die Gleiskette her- ?\é..o Q@Q' schrauben mcht\b@: gessen! \k.,Q@
\QQ susschlagen unter Beachtung dgp aufradstellung an der Ge- \Z‘® S‘Q ,@‘i’“ %\?.
‘\‘Cf@ enseite, siehe Bild 60! ‘QJ@\ \)C.Z) @\Q 0}2\ XN
\,& . o) Q" & Q>\> \\)CO
\é\\% Dri - \C;’\ .QQ .%\«0 RS %)
ritter Arbeilsgang X y PN (g}o ;\}(}0
Zuniachst feststellen, ob der betreffende Drehstab durch einggxo Aus- é\o‘\' \Q{&r
«chnitt der Laufradscheibe (wie im Bild 60) herausgeschlagéc werden ng ngp
cann. Ist das nicht der Fall, so muls vorher das betrefignde Laufrad \&“@35 O@
ausgebaut werden. \(\{(\(Z’ {(\@» ’Q{a\?&“
2 >N AN




' E.ﬁF'-_-'-;——u_...-.-_-—-*_

Bild 61

Bild 62

{y Y A
N

i &
Laufrad-Schwingenlager-Zerlegen (Bild 62)
Zum Austausch einzelner Teile wird das Schwingenlager zerlegt. Das
Bild zeéigt die Teile:
1 Lagerhulse
2 Druckring mit Gummidichtr ng 3
1 Lagerdeckel
5 Nutmutter
b Druck@ing mit Gummidichtring
/ u. 8 Ausaleichscheiben
9 neres NLWU!L--:'.-LH;vr
10 v Abstandbuchse
14 aufieres Novotext-Lager.
Der Zusammenbau muf in der Reihenfolge: 4, 322, 11, 10, 1, 9, 8
7, 6, 5 erplgen.
Laufrad-Schwingen-Einbau
Werkzeuqg: Zentimetermah
i}\f

.10,




.l*.r ;

O 20 Q
1S Werkzeug: Abgestufter Drehstift, H er. <2,;§:‘; :
xO
¥
Bifd S
A\
N n\{'\\@
\ "
1. Kucellager von i{ﬁ%n vorsichtig mit abgestuttem Drehst@ﬁ'\er—
: K 2
ausschiagen Q}Q} Q}Q’
2. Lager séub&f?'n und prufen 2
B\ O
3. Lager z@? Einbau gut fetten. (\{:’}\s\
Liufrad-l%ﬁﬁllager )
9

& : Y
‘\C}Q 1. Seegerring entfernen ‘C;\“& &
X 2. Den darunter liegenden G@windering herausschrauben (2’,.»\}
3. Lager abziehen Q_\Q)C}Q
4. Lager saubern und prifen N
5. Lager vor Einbau gut fetten @{2&

0>
3 &
S | S
Schwingeneinbau Ents.prec{&%d dem Ausbau nach Euld .61'. Vmacﬁ:
schlagen des Drehst L mufy die Schwinge die richtige Q,&Vln l-,c]
stellung (entsprechegé% Verspannung des Drehstabes) habecrg@ Abstan

zwische. LﬂgErb&ﬁg der Schwinge und Oberkante der\‘ﬁanzerwunne

o
etwa 420 mm. &
QY )
S 5
Laufrad-Aukenlager 2

Q C‘O e - i
Die I\,ggitung bei den Laufradern, LEiirEdEtﬂ\}@?d Vorderradern ist die

gleiche. Auken befindet sich ein Kugellgg@r. — Ausbau des Kugel-
00 R
tﬁﬂr‘l. <

<
lnnerg\@ ein Rollenlager eingebaut. — Ausl@’i)% des Rollenlagers:
D
Wgr{i:eug: Seegerring-Zange, Schrauben%éi\er.

\ il
i &

®
b 4

O

3 &
& Leitradkurbel-Ausbau Q"
<><(\ erkzeuq: Schraubenschiusaeé@, 11 und 17 mm, Haken-Schlissel,
& e '
S Brechstange. &{g&

<§Q Bild 66 O

9
1oZentralschmierung Z (9 und 11 mm)dﬁ?&n
\&gﬁ Die vier Haltebolzen 17 mm des\éﬁlrbellagers entfernen

K\@@ 3. Kurbel am Lager vorsichtig rnité\d@r Brechstange abziehen.
&
N NG




Zum Austausch en\@élner Teile wird das Lentradkurbellage\r\\zeriegt Cas

”\f\\v - Qv \VY
Q) N T— :
e —— e & o A e s
{Z; <& ~&
<’<\ J g\{\&,} (‘\{\*\Ms
{,:g‘} . {:,,,}C} ' x {\t '
/\\}“ I\\}”’ \0”
& & &
& thlensﬁi‘nntr-hu:b:u
Wenn notig, kann eine ll{'&ﬂ Radkurbel als rechte UEI'WE“th WIemﬁ.n
und umgekehrt. Dazu Kcﬁ:»e! mit einem Ring- oder Hakensch ”519 - Ersléi' Arbmiigang
tecken. 2
[  Lasche L (B;Ld“ {;6) fiir Scherbolzen ums { _ |
egen \\ O : .Wurk:aug. Schraubenschlissel 14, 17 und 19 mm., Seegerring-Zange.
pu. ) 1\\
Lﬁillldklllbﬂl'igﬂigﬁn 1. Krafistoffbehilter hej@)snphmen QO\
~°
"»" ) a) Losen der 7 }'{a‘lfeachrauben 14 mm der Behaltewerkﬁ‘é;dung
\?\b b) Vr_.rklmdung abnehmen
O L
\xQ\ K c) die Hai“{es.chrauben des Kraftstoftbehalters (\(&h zwei und
oot \Qiz} hintepnoeine mit 19 mm Kopf) entfernen Q:V
» o d) Lcd‘ung rechts am Behalter (17 mm) Icase:@
\ - EJ SChTauch am Uberlaufrohr abziehen “\j\\
'Q‘ﬂ Kraftstoftbehalter herausheben Q.v?@

Bild zeigt die Iﬂelte in der Reihenfolge, in der sie z\Q\Sammengmaetzt Bild 68 RN Bild 69 Q
wercen mutg,\gﬁ M@, R &(}‘“ ;O
WQQ’ § = Kurbel-Lagerdeckel \k—‘\&“ 50 2. Jetzt ist der in dig Panzerwanne eingefuhrte Zapfen deﬁ?&tten-
& '; &
\\\Q 2 — Druckring mit Gumm:dlch{l% @f?» (\QQ spanners zugg{ﬁgllch Seegerring entfernen (Bild ofu‘B)M}b
o{\ 4 5 = LagErbuchae \(\\ o > ;\\”% Iweiler Arbeuis@ﬂg oV
o 6 = auheres Novmtex@:%ger SIS o)
e it * X8 A R 3. Gla&kette abnehmen (nach D 672/10) A
i ») ﬁ\\ %)
8 — Abstandbuchse @ 4Q§c‘herbc::lzen ausbauen (}/“}}'
9 b Nﬂ‘-’?tEﬂ'LEG‘Ejf‘ | & 5. Kettenspanner nach auhen heraus;ﬁ&hen (das Leitrad braucht
5SS Unakong m.lt SRRIChIng & *\‘»\{w hierbei nicht ausgebaut zu werdga\j Bild 69.
11 Nutmutter mit Gegenmutter = 12, \»;1\\\ \“\Q\ \“\
N B
L g <
R N N
s & s
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¢ Q)Cs)\ ﬁ' {f}\(\’(\ - p_— L T —

@ e % —
& < &
\)C.') %Q)‘ Q)«.
@ \0 R
‘(@’\‘55 e @\% {}‘&
11. Elektrische Ausrustug@ Schultplun siehe D 672/10) <<§>\ A"'“’EES'S""E'*kﬂhlen-huswechm“
o
gl e %{2} %@\@ W{;ékieug Schraubenzieher, Drahthaken
§ %
<

17 und

Werkzeuq: Sr.:hr@ibenﬂhluuel 11, 14,

S::hraubensch@%ggel, Schraubenzieher.
/‘\

Bild 71
\{2)6\ Bild 70 @0{\ S (M = Zugmagnet)
> N Q&
< & > 1. Deck |
X . Deckel D (Bild 70) abschrauben
. Ausbau d\&&h den Fahrerfubkasten. Dazu Fuhkasg}eﬁ (drei Schrau- ,\\Qﬁ 2. Mit einem Drahthaken die Halteteder der Schleitkohle nach
ben Q\Qound 14 mm) entfernen \\\:(\ (;O® O oben (nicht zur Seite!}\ziehen QD
. ]
Déj aar; henhalter abnehmen Q)QQ N3 <§\\ 2. Schleifkohle heraughehmen QO
& \k_’O & 4. Verschmutzte S\£~ itkohle mit sauberem, kraftatuffeucn@% Tuch
é\\Haupﬂe:tung H (17 mm) losen &Q @?* &)(} reinigen - ‘?&.
F RN S i L Q NN 5. Schleifkohleplter ausblasen N
%&\ eitung 50 (N) mit Schrau enm{ abklemmen {\Q)\)&\O@ 6. Die bla@b Schleifkohlenflache nicht mit Sc#m%&g‘@:lpapuer oder
¥ 5. Die beiden Haltebolzen Lgé"hd 2 des Anlassers (glenchzem,g}o\z\\“? Meifglcbearbeiten
vom Kupplungsgehause) losen (19 mm) \Q “ SC"Q’é\l\fk{}hle prafen auf gute, Fuhrung in Li@}' Halter, darf nich
Q*Q’@ k&}mmen und nicht wackeln C’?\Q
& Anlasser durch den Fahrerfukkasten nach hinten(}&erausw gQ%t:hIeafkthE auswechseln, wenn duréﬁr Verschleifs Kohlenlange
schwenken. {(@& (§§> 20 mm erreicht hat. Dazu Leitymlisschraube mit Schrauben-
:"\
S zieher |osen. 5\{3}
L f i
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Lichtmaschine-Ausbau

Der Ausbau erfolgt vefi"oben durch die Offnung im Bugpanzer besser

nach Abnahme des Bugpanzers!

Werkzeug: Schraubenschlussel 10, 14, 17, 32 mm, ‘Mehrfachzange,

Schral._lhennﬁ‘fﬁer
1. Xihlwasser ablassen

»2. Auspuffleitung (17 mm) entfernen
3. Doppelhauptzylinder der Lenkbyemse (14 mm) losen und Ver-

drehen. bis die Lichtmaschine'frei liegt
4 Schellen der Lenkbremsleitung abnehmen
= Riemenscheibe der Lichtmaschine (610 mm) offnen

6. Schlauchbinder (Anschluf zur Wasserpumpe) losen

7. Anschluk zum Kihlwasserheizgerat (232 mm) abmehmen

Bild 72
(R = Reglerschalter)

S
¢ <:.’

P

8cDie beiden 17 mm Halteschrauben der Wasserpumpe losen

|

9. Spannband der Lichtmaschine (14 mm) 6ffnen (Bild 72)

10. Lichtmaschine mif 11'ﬂ""“”‘”—"**-‘"i“-”""li”ll nach oben herausschwenken

11. Nach Einbau das ll.”.]fk'r"‘-f“!_‘. der Wdaht*ruurnp{:} neu einsteller
(siehe D 672/10) )

Lichtmaschine-Schleifkohlen-Auswechseln

Werk:eug: Schraubengieher, Drahthaken

Bild 73

Vm*gang genau wie bei dem Anlasser, siehe Text , Anlasser-Schleit-
kehlen-Auswechseln” Bild 71. — Kohlenmindestlange (gemessen ohne
oberen Ansatz) 18 mm!

Magnetziinder-Ausbau

Erster Arbeitsgang

Vor Ausbau Bugp@hzer abnehmen (siehe ,,2. Motor (I&g2erlegung)’),
sonst durch Offnung des Panzerbugs:

Werkizeug: Schraubenzieher, Schraubenschlussel & und 17 mm, ver-
stellbarer.Schraubenschlussel.

i

¥ Z}'ilﬂd&}r 1. auf ol (ZLJHL!EH!;MLHH) stellen (Bild .J

2. Kihlwasserheizgerat (14 und 17 g#m) ausbauen




Deckel des Magnut@dera abnehmen. — Keine Sc.hrautié\l

in den Deckel I&@en damit der innere isolierende @afk- <§>\ Bild 75
anstrich nicht E{@&hadlgt wird (Entstorung) \Q)Q\ o
2 ol
4. Ve rfedfrbc@n abschrauben, er hangt an dem E@ismrﬂchlauch \Oﬁ% 7 D
LbIL_}“ET‘C\@r O R R S S%ﬁ\u W naoe Q & . Deckel uber dem Antnehamhnrm! A (314 mm b.hrnube&l
vom &!ngnetzumier losen), der die sechs %\(ﬁﬁdkpr*enledungen (:)O,&\”(\ i (:)“ (:)O
Ln@mH %Q; \&_’O\$%®<§\ 8. Kurzschluhit’,:1ung§ﬁeﬂung 2) abklemmen Q$~
O
<§‘§%‘G Leitungen sind am Vertenlerbo%&?mt Spitzschrauben be- \2\@?\\}& 5 Wi Hal R TChs - Iiagnadagiciae (He ﬂ1m§%\7§tfernen,
&\{:}‘b festigl {J@ \)Cg (::s\Q zuerst dgge\urﬂeren” Die Arbeit wird durch a&;ewrnkelten
X |
.= g {\% Ov'\\ SLhraug%schiuss.el erleichtert Q)
\2\\% eim Einbau darauf achten, \e\afe der Ptfeil des VEﬂE”Erb(}ger‘IS\}O \% o
in Drehrichtung des Magnetzinders zu liegen kommt. \e- < L Ma@’mz“nder hach vorn: ziehen und @‘\}L“ oben heraus-
Neue Zundleitungen glatt abschneiden, bis zum Ende Q—-Q)dlﬁ éb\gwenken C})\Q
ch:rhrung des Verteilerbogens einschieben und Spltzsqﬁauben 131 Au&- und Einbau wird dadurch Erlegh?}Ert dalk man den Zun-
e !
est anziehen, bis sie mit ihren Kopfen aufsitzen. 6{@ j {,\\@»&“ der mit der linken Hand am ;&Q\tﬁébazahnrad A abstutzt.
0

? ﬁ_}-? LT ¢ J




N\
<&° - 25 =
& q\é\ . oy |
Magnetziinder-Einbau o n dieser Lage Befestigungsschrauben vorsichtig anziehen

N
he ! d 17
Werkzeug® Schrauhen@'@hﬂr, Schraubenschliissel 14 un $

stellbarer Schraubesgaﬂﬁssel.

\S
Q,o 9. Kontrolle: Motor von Hand durchdrehen (bei abgestellter Ziin-

N
& 2 dung!), nach sechsmaligem Abschnappen steht Schwungrad

(\6\ sicherungsschroube £ o enerschraube (\6\ 2—5° n o 1, UntErbr@ﬁer hat eben geoffnet @
‘Nnmrbrechwlnntﬂhex' ' : c Wi O | _ | O
N 1) . S 10. Ziundleitungen E@echend der Zylinderfolge (1. Zylan@@am
s st ¥ N Kuhler) anac!'lLQ}en. — Am Verteilerbogen in &_@ldfﬂlgl
@) { T ) e X
&Q | /P o) |—2—3 4\2§§~—6 Lyhindertolge \2\@
N T/ —% IR 2
K i | ol® | | —5—@26—2—4 Zindfolge S
o\ = \ | UK X O
\Q') \ Ve N\ - ‘ XN
\4 F \ 11. K&éschiuhleﬂung (Leitung 2) anklemmer&fz}
Kondensator {7~ \\ ‘P W\ N
a ‘-%;E‘_'..___:'; 1%9%&&&[ wieder aufsetzen (Bild ?S)Q’Qf"
\ T N N
\ Sy Unterbrechernotken N N N
: t > o o
, : . \Q(Q (\(Q \(\®
& &S &
Q «Berlin, den 1. 10. 44 Q
J y N RN
Der Unterbrecher liegt unter einem Deckel "’Dr@&“‘m Magnetziinder O(Q Q& Oberkommando des Heeres
(2 Randelschrauben). Unterbrecherkﬂntaktabstanikg@.dr mm bei ;ﬂl:-.jE!Uf- &Cg) «3§<§) e b
gelaufenem Nocken. Einstellen durch Ex%\eét% rschraube nach Losen Ké\ s\é\ Anisarsee K Estwichiuns undl BN
‘ . O o) )
der Sicherungsschraube &Q)Q) @‘Q 2 im Auftrag
1. Unterbrecher prufen < < S )
o * vV g 2" Holzhauer
2. Ersten Zylinder aut Zﬁnq&(ﬁpunkt (Totpunkt mit Nocken V- W S
| : : i ild 16)2 X
formig nach unten, Va\n}(ﬂe frei) stellen (siehe auch Bild 1@ N &
4 Q
3. Magnetzinder durr(bébrehen des Antriebsrades abschna gen 4 6\6\
lassen, bis MaQ&O am Novotextrad mit Marke am Gehause &00
ungefahr ﬁbe\@%stimmen (zwangslaufig decken sich iserdurch \@0 _
die Einﬂelkra@rken im Unterbrechergehause, 5iehe‘\aﬁ§ 76) ] 2D
4. Dann Qg:l\gegen der Drehrichtung zuruckdreh%d,\osodafj Marke SO
'/, Zihne iber Maf Gehause g > N N\
am Ql%vulextrad um 1'/s Zahne uber S e am O O O
A : QY O &\\\ O O
hioweg gedreht wird 3 o\$’ 3 0@ OQ\
< : <
%O?n dieser Lage Novotextrad durch %ufs’?ecken eines Hartholz- ?*Qo% ?\g. ?\b
Q& keiles (zwischen Rad und Geh.’iusa\}" ir Einbau festhalten (o\zS\\ Qé %\Z\® Co\z\@
N N 1 : A
{\Cﬁb 6. Magnetzunder einbauen (siehgﬁbauch Bild 75), Befestigungs- Q?Q ‘.\\o‘b_ Q)O @0
9 schrauben (erst oben!) einsgftauben, jedoch noch nicht fest- & O D O
\2\\% N A \2\\‘2’ | x> X
ziehen. Holzkeil entfernen \&’b \é’b \&’2}
7. Zur Feineinstellung Magnetziinder verdrehen, sodafy U@rﬁ— ng" ng‘o
cher so weit o6ffnet, daf Fihllehre von 0,03 mm sich @Mschen . 0@ O\g;
den Unterbrecherkontakten grade einfihren lakt X X X
9
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