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\\\f\ | (\5\5\') Aufbau
- == Q)
T s Sk s A Y &Y Der Maybach-Motor ist g
3 r.—[[;,l $Q %Q) otor ist 8& Ottomotor mit der Baumuster-B i
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hier einstellen > - O —
X 0‘\{§ \@L@ — Trockensumpfschmierung @\5%
ild 3. x( -~
Sl & C}O@’ K = Kupplung angeblockt %}00
. Vors . . . S
o ;n:urnélp—i? :-m) besonders nach einer Geléndefa@ priifen. \3;29 M = Magnetzinder (Schnappern x‘ﬁet)
4 ’ g, richten der Spurstange und dann n 00 rstailen & ist ein { 5@9 :
'azu af;t sich der Spurstangenkopf links verste en. Arbeit : @ wassergekuhlter Sechszy!inde@ﬁHEnm { :
siche Bild 43 und 44. Nachmessung durch o S sgang | S Hauptteilen: @ otor mit folgenden
latte. § IS :3\%‘593’5‘ oder Mef- | \\Q&} &£
Q & zvh"der'K"'bElg‘Ehsumx%hne Olwann
& O Olbehi N .
& (Olbehalter getre.wf)\,
N\ .
\ (‘9% Zylinderkopf i%éthmbar,
Q,O Kurbeltrieb &ﬁ?ﬂlben Kolbenb
@ Q)Q ' enbolzen,
\}@2}* Pleuelstange, Kurbelwelle),
\ o
Q}Q\Q’ Slz\-ggbng (Steuerrader, Nockenwelle auf
’ {(\\&\ Q)@m Zylinderkopf, Kipphebel, Ventile).
E']'-fL”flh'lung {:)O {Q®
— \ b " ‘ 3
%Q}Q’Q ) ngnﬂer
O 9 Ble Zylinder sind i :
& | X X er sind in Fahrtricht . _
N PR & .o* von 1 bis 6 bezeichnet ”S- ung von vorn (Lifterseite) nach hinten
6. Shirz (3%) feststell N o der Zylinderkopfh . Die Ziindfolge: 1—5—3—6—2—4 ist auf
d eststellen durch Sturzprifer. Falscher St \X*(\ ’ opfhaube angegeben. — Die nasse -
Ol urch verbogene Vord g r Sturz entsteht N umspulten Laufbuch i n, vom Kihlwasser
QL 7, orderachse oder Achsschenk - O, o . sen sind auswechselbar. Di .
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- | 0 . , B 'E 4 .
\,<§\<’ 7. Rader und Felgen entrosten und @ﬁseulen ?\&9 QQ& ol O\?\* e o lﬁc}ég
0 8. Vorderrad \ ' QLN : J
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' uka und Normal, mi T ot Ubermakig stark, Zyli 5 ‘ Warkam
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¢) Kurbeltrieb \
O
Die Kurbelwelle ist achtfach i® Gleitlagern gelagert. — Die Kolben

aus Leichtmelall mit Stahle@agen tragen je zwel Verdlchtungsrlnge
urd einen Olabstrei rlng;\ble Kolbenbolzen haben Ringsicherungen
(Seegerringe). — Auf aler Kurbelwelle, vor dem Kurbelgehause; be-
findat sich noch eugﬁchmngungsdampler. |

O
\}' 7’\"Y
\\ m,‘

d) Steuerung

Die Nnch@nwelle ist auf dem Zylinderkopf 5|ebenj®r‘h gelagert und
wi:d umr ein Novotext-Zwischenrad durch Schragrader von der Kur-
be.@e‘!e angetrieben. Die Sieuerung der rhﬁ‘g hingenden Ventile
effolgt Uber Kipphebel. — Das Emlalwenlil “hat einen schwicheren
\\\gchaft und einen groferen Teller als dgs Auslal;venhl Einlaly offnet
29 147 yoTl, schliekt 58° nuT. Auslak Df&ﬂ‘et 49" wvul, schlielt 110 nol.

&
X — Die Kipphebel sind in Exzenteﬂauchsen so gelagert, dafy durch O
Verdrehen das Ventilspie! eingestellt werden kann. g\\\
X0
"z{:t/:’s
N3

TR T S T e T T e

Venti!spiel mindest alle 1000 km prifens

1. Zylirderkopfhaube abnehmen

2. Motor durchdrehen, bis bei‘dé Ventile eines Zylinders ge-
<chlossen sind

3. Bei geschlossenem Vef}ll das Spiel nachstellen
4. Die betreffende Klgmmschraube A des Exzenters losen

5. Exzenter B verd{éﬁen bis das Spiel 0,25 mm (kalt oder warm!)
betragt

6. Schraube fﬁnfiehen
7. Spiel nachprifen.

e) tﬁlumla;\ds |

Der getrennte Olbehilter rechts neben dem Motor schafit eine ge-
ringe Bauhohe und sichere Schmierung bei jeder Schraglage des

_Kfz. Das Kurbelgehause wird fast olfrei, also trocken gehalten,

deshalb die Bezeichnung Trockensumpfschmierung. Das Ol aus
dem Behalter lauft einer Druckélpumpe in Motormitte zu und wird
von ihr dber Olkihler und Spaltfilter (beide links am Motor) 2U
den Schmierstellen gedruckt Das Spaltfilter hat einen Bu;ﬁen-
Selbstreiniger, der durth Gestange mit dem Kupp! ungsiufjheh@l ver-
bunden st (Tafel 5} Ein Rege!ventil im Filter macht denL~UIdmck
weitgehend VOR™ 'der Mo'ordrehzahl unabhangig. Vurn\\ﬁnd hinten
unter der Kufbelwelle befindet sich je eine Ahuug{mlnpe. die das
zurucktrnpfe*nde Ol aus dem Kurbelgehause abs@&gt und in den
Behaher;}fﬁrdert &

"\v

Liﬁldruck darf bei etwa 2000 U/min nhé‘ht unter 1,5 ati ab-
<( fallen. Bei starkem Druckabfall nur Wweiterfahren, wenn Scha-

den behoben oder nur der Uldrugl‘gmesser beschadigt ist.




Bild 7

fullverschlufy prufen. Q&

23

Bild 8

2. Olstand im Olbehalter (Fullmenge 12 1) taglich bepgi&gufen-
dem (!) Motor (800—1000 U min) mit dem Melsstald* am Ein-

N\
N\
o _— —_

7™
7\

b
A\

\é@%chlammbechm des Ollilters alle 1000 km und bei jedem Ol-
2" wechsel abnehmen wie im Bild 8 (2 Schrauben mit Steck-
schlussel 13 mm) und auswaschen. Becherabnahme bei Olwech-

sel nach dem Olablassen. — Zum leichteren Ausbau ist der
Schlammbecher zweitellig. — Bei Abnahme Vorsicht, Rein'@\
gungsbirste nicht Ig\aggéhﬁdigenl QQ
&
N\
Q\W
\>0.>
,\Q?
X0
e’
Bild 9

R’
4. Olwechsel bei sta;\b@\% Staubanfall alle 2000 km, normal alle
3000 km, heim&ﬁ”ﬁeuen Motor erstmalig nach 250 km.

a) Bei warmﬁg@?Mutor die 2 Ablafschrauben: im Kurbelgehdause
A und im, Olbehalter B mit Steckschliussel 17 mm offnen. Vor-
her Qg‘s‘ffel am Boden der Panzerwanne (Haltebolzen und Ge-
genmutter 17 mm) abnehmen.

b}&\ﬁ%} vollig ablassen

,g,?}{’\f:)lfilier reinigen (nach Bi'd 8)

\;{:f‘g\d) Ablakschrauben einsetzen
e) 12 | Frischdl einfullen
f) Motor laufen lassen

g) Olstand nachprifen.
R\ Q
~O O

f) Kiihlanlage (Tafel 3) C) O

®

Der wassergekihlte d@nt:}r hat eine Pumpenumlaufkﬁh]un@”dia
Wasserpumpe fﬁrgﬁﬁ'} das Wasser durch Motor, Kihler Q&nd Ol-
kithler. — Die-vAbdichtung der Pumpenwelle erfolgt \ﬁ%rch eine
Stnp{buchse.@% Pumpengehiuse ist de Welle in @Gﬁer Gummi-
membrane (hachgiebig gelagert. — Auf gieiche.rﬂéwelle mit dem
Lichtmas@ﬁinenanker sitzt das Flugelrad, 5ﬂdal),f,5§i"chlrnaschine und
Wassg?%umpe durch den gleichen Keihieme%\@ngetrieben werden.
Eirlfziweiler Keilriemen treibt dzn Lufter a[Qgﬂer die Kahlluft durch

A&@\?\Iitze im Panzerbug (oben hinter degp\*flﬂtur) ansaugt und vorn
O 2

&
Q)\&""’

S

N\

Ry
Qi\

|
;
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unten vor der Worderachse abdriickt. Der Kiuhlwasserinhalt mit

Kﬂhlwassmheiz&erﬁt ist 21 1.
] 1. Kihlwasserstand im Kihler taglich prifen. Auf Dightheit achten.

Bild 10

2. Kiihlanlage alle 2000 km reinigen.

a) Ablassen des Kiihlwassers durch den Ablakhahn unten am
Olkihler, durch eine Bodenluke (Bilds10, Deckel mit Schrau-

benschlissel 17 mm) zuganglich.

Bild 11
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b) Ablafverschraubung unten am Kuhlwasserhelzgerat (Bild 11)
nicht vergessen!

c) mit klarem Wasser durchspiilen

d) Hahn und Verschfaubung schlieken

e) 3 bis 5%igeP 3-Losung einfillen und damit etwa D0 km
fahren |

f) mit klavem Wasser nachspiilen

g) Kithlanlage mit sauberem Wasser fillen.

3o Kihlwassertemperatur 80—85" C durch-“Regelung der Kiihler-
abdeckung einhalten.

 Keilriemen ~Lichimaschune - Wasserpumpe

4. Lifterriemen- und Lichimaschinenriemen-Spannung prufen. Ries
men mufy sich mit;"dem Daumen in der Mitte etwa 2 tm
durchdricken lassen. Nachstellung:

a) Aukenscheibe |6sen (Schrauben 10 mm)
b) 1 b\is;gfi Zwischenscheiben herausnehmen o
c) Aufenscheibe wieder aufsetzen

- ‘Eﬁ“h&rausgennmmene Zwischenscheiben duflegen

e) Schrauben anziehen.

.
N
\

A




Bild 13

5. Lagerschmierung deas Lifters alle km nicht

Druckschmierkopf hierzu links obeo*auf dem Liftergehause.

&
Km einige Tropfen Ol neben

vergessen.

6. Wasserpumpenwelle alle 10
die Stopfbuchse geben.
tlld""“ﬂfrd'\lﬂﬂ ¢

R =

7. Stopfbuchse mindest alle 1000 km nur etwa eine halbe Um:
drehung nachziehen, wenn notig neue Dichtringe einlegenc;@id
Uberwurfmutter danach leicht anziehen.

8. Wasserpumpe-Lauferspiel iuberwachen, siehe bei Bild .45 und 46.

o

T R ey A Wi . Sg—— =

Q& —
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g) K'rgﬂaizt“ﬁffanlage

m@\ér Kraltstoffbehalter befindet sich im Heck des Kfz mit einem In-
halt von 140 |, davon laufen 35 erst bei Umschalten auf ,Reserve”
(Bild 15) aus. — Der Kraftstoff wird durch eine Kraftstoffpumpe
(Membranpumpe rechts am Motor) abgesaugt und zum Vergas@
gedruckt. Die Pumpe Q@'d von einem Nocken am Zwische@fEd

der Steuerrader (ber-&hen grofen Kipphebel (Tafel 2) beiw”[}en
Druckhub fihrt e'r{eO Druckfeder aus. Saugventil und kventil
regeln den Zu-\?@\gﬁbf'uh, \2\@‘
S 7
2l -

f': 2

& Bild 15 $Q
Zwischen Kraftstoffbehaltern und Kraftstoffpumpe befinde{..Q..ich in
der Leitung re &g vom Fahrersitz ein Dreiwegehahn ( Wein Filler
(b) urd ein%c.‘%ilfspumpe (c) mit Handbetatigung, dfe" eine Kraft-
stmffbrdarug%) zum Fullen des Vergasers bei stehefdem Motor ge-

2
stattet. 25@ {&Qf\

2 P |
1.£afis!nffbehﬁlfer taglich Inhalt, Behélt{%ﬁntlﬂflung, Leitungen
2%und Anschliisse prifen. .QiZ’”

§ 2 Kraftstoffpumpe mindest alle 1000 k@' reinigen.
2@ &
O
RN
O

R, Y P




a) Deckel (10 m?n Schraube) abnehmen

b) Srebems@ﬁ: remlgen "
c) ben yhbnehmen und Aufsetzen Dichtung nlcl'{t"\bESEhﬂdig‘n

dgd”\umpe auf Dichtheit prifen 0\

\Q e) Die Entliftungslocher in der Gehau fersalte sind frei zu

halten. Sie dienen auch zur Kuntrgﬂ‘e bei Olaustritt ist der

2\@% Pumpenstofel, bei Kraftstcffaug@t ie Membrane undicht.
29 O

‘2‘\% 3. Kraftstoffilter nach Abnahme d@‘f” Glasglacke reinigen.

N
4 Kraftstoffbehilter und -leitungen sowie Krafistoffanschlisse {gﬁ
dig auf Dichtheit prifen. <2~Q’

h) Vergaser (Tafel 4) &{\Q

Doppel-Fallstrom-Gelandevergaser bedeutet: Doppél’— 2 Vergaser
in einem Gehause vereint. Fallstrom = Vergas {\%ber dem’ Motor.
Gelinde = 2 Schwimmer je Vergaser (lnsgasamt also 4), damit
der Kraftstoffspiegel im Dusenstock bei ;e%& im Gelande vorkom-

menden Neigung gleich bleibt. s\@

({}QV
S— _'_.._.._, —

Mischkammer der

\Eja AnlaBvorrichiung

= Hebel for Drehschieber

-

E \(i’“%

O
Qqﬁruhrzug zum Anlaf3knopt

'n

Die beiden Vergaser mit der Be:e@hnung 1. Stufe und 2. Stufe 2 2. Anlulsvnrnchlm mit Anlakkraftstoffdise 250 und Anlafluft-
smd hintereinander geschaltet: D@r Fahrfukhebel betatigt zunachst {2:\\ diise 55 ‘\\
r die Drosselklappe der 1. S@@ (vorderer Vergaser) und erst nach \f’
?U'-u Oftnung der 1. Drnssel@éppe uber einen Schlepphebel, zusatz- a) D!&&" sauber halten
lich noch die Drnsselklapgg’ der 2. Stufe. Nur die 1. Stufe E"M b@Auf knickfreie Verlegung des Drahtzuges achten, Drahtzug
eine Leerlaufmnnchlun%o ()O O
& <° darf nicht klemmen, und nicht zu kurz sein, damit die Vor-
1. H:upivergu%g?‘nn der 1. Stufe Hauptdiuse 125/51, in d%@% Stufe N i richtung beim Normalbetrieb vol!l ausgeschaltet wird (sonst zu
120,51. Mégaest alle 1000 km reinigen: Q \0‘% fettes Gemisch)
a) Ve@serhaube und Vergaserdeckel absch@ﬁ:en {\éf\
b)o@usenhutchen mit Leerlaufdise bzw. Bllr\@erschraubung her- O@ 0\,&\‘ 3. Lesriesivomschiuag g ofsl 4) it Lurlacices 05 st S
0%;@ ausschrauben und ausblasen. Bramslu@gcher im Hutchen und @Q Qg;;& etwa 2,5 UmdrehquEn offenen Leerlaufluftschraube (A "“gtlgi 8).
" der Dise sauberhalten &Q ?&O QQ& a) Leeﬂaufd@ sauber halten \&”O
ag;han Y Xi
é\(”@ N :::::!;m:rr‘gel'éa:fz iﬁtﬁh& (? in Tafel 4) heraus- 03‘2‘® ,;\\@(Z’ b) Leer ms.tellung bei warmem Motor mit selklappen-
r
\2\\\ d) Gehs \i\t Q}B \é\\é“o anschlagschraube und Leerlaufluftschraube a@batwa 500 U/min
ehause mit Kraftstoff ausspilen, Teile reinigen \00 ‘ R sach Drehzahlmesser) und , runden” MDKQf'}auf
e) wegen Brandgefahr kemen Kraftstoff in den Motorraum I@%n \Q\{Z} \‘“
lassen! Qﬁ) @ Nur Original-Diisen unverandert mthjfé’uberen Bohrungen ver-
f) beim Zusammenbau auf Dichtheit (keine Neben@ achten. N wenden. \&“Q@
O O
3 3 &
o ® 2
O & O
Qf\(\

&’
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E
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o X4
%) S
& &
(}0& 24 — RS 23—
o L6
i) Luftfilter %@Q’ NS %Q,Oc) Filtergehause auswaschen (mit P 3)
S D
t-hb-i"-_*”f“-:lE*"f'“'ﬁ;\(@*““““' g %) s d) 0,2 | gebrauchtes Motorend! bis zur Kerbe (Bild 17) ein-
saubige L._-ﬁ(\{:} ~ Fligelschraube {\(3\ (\6\ fLI”EI"l
r—\%&&\\ﬂt :1 Q\Q\\« O%\ O{g&,« e) Filtereinbau entspr&@vend dem Ausbau. O®
b L h \ &Q(o Q\Y\’ QQ%Q) \V\‘Q Q\‘Q
S — o QO F S 6. Kupplung (Tafel 5&9 | ©
) ! N
@ N - 0 Q\ > \g
\9\\ { E / “;0& 052\ 0':\\0 Zur Trennung vo \Zﬁutur und Antrieb (besonders beim Cokﬁten und
\2’\\"? i/ \é\\% Q>\> \2\\5} Schalten) ist ein@%weischeibenkuPplung mit 9 ringférmigyangeordneten
“/ | "/ } ;\}0*(\ Schrauben-Drjﬁk edern und 3 Ausriickhebeln eingeb&ut. Der Kupp-
\ 14,_ - IJ \0{2} lungsfu&heg@} wirkt iUber ein einstellbares Gestﬁn%@\\auf das Ausriick-
| [ | | 2 lager ungbdieses auf die Ausrlickhebel. S
Bild 17 = Z
Y - < &
\_W_ I — / Olstand-Kerbe \&0@ {:5ﬁ Die Kupplung muk fest greifen, 5%}1 aber voll ausricken
\{\5\@’ ¢ lassen. ’&5&“
| & 2N . N
Das Olbad-Luftfilter sorgt fur staubfreie Luft des Ver isers. Die Luft Q> 2. Dazu muk das Spiel von 20—3@5fm am Kupplungsfulhebel ein-
wird durch hochgeschleudertes Ol auagewaschen@d der olgebun- {\‘\Q\\\ gehalten werden. Prﬂfung\gﬁnindest alle 2000 km. Spielein-
dene Staub durch einen Riltereinsatz zurﬂckge&gﬁen. @Q\ stellung: N
g & &
& » ..
S s ?
5 ST .
| 2> ey =
@ 3. P )
\>C:) . B
@
N
L
@Q)
&
XX
O
\&
‘K%f&
Bild 18 &
- S | 1 \X (\{:}
'-ﬁ--A : e l i3 \ )
O ;E'!%i A= Leeﬁlﬁ\uﬂuﬁsmrnuha O®
%@ sl OC:’Q) _ \$‘Q & _
é&:d rechtzeitig (spatestens wenn sim{g@ﬁig verdickt), mindest \&..O \}’\QQ REVTC I T R i i " bl . ‘
%lle 250 km, erneuern: P @?“ \Q ‘;&‘ , s?‘f‘
R O N P Q@ Bild 19 Q
<O . N o > O 2 NS
X2 a) Vergaserkappe und Filterka lGsen NI \% | O
g (\Q? SO a) an dépEinstellschraube (siehe auch Tafel 5) dle@genmutte-r g
b) Kappe mit dzm Luftfilter zusammen am Vergaser unrhe{\i@o (%%Q%m) losen ;&\0{\
nach oben herausschwenken (dabei die Filterteile zusammeg* i Mo | d{b . |
halten cder erst den Filterdeckel und dann das Filterge@ggse ngdte Fflnstiiellsd;frau:bel:? 2.9 n:m) var@ oy, T, Sy
herausnehmen wie im Bild 18) 0‘$ Q@ am Kupplungstufs e @Q*
6\‘3{“ c) Gegenmutter wieder anziehen. ,\(23&9
Q & &
& 3 &

o
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74%
\0%
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O & - 27 —
& ~ <§§<\
3 Das Kupplungsmah A" (Tafel 5) dien’t‘ nur als Knnlrnl@ﬁ zUr das K& im 1. bis 3. Gang riuckwarts fahren, — Alle Zahnrader be
Feststellungs: s Belagverschleifses: bei neuen Beléig%ng‘zﬁﬁ mm, “”%%% sich dauernd im Eingriff. Zum Schalten dienen 1.'_]]:::upar}:-_:.ll,l?lr -
e vﬂH{@'l Belagverschleif} 27,5 mm. &\0 E@e erst zum Eingriff kommen, wenn die betreffenden Klaue:u:;;
\ Q SSchaltmuffe d di : - *
N r N A\ \%{\ digkeit habr;nunDie 'EE:‘T: s st g g]en:h? .Umfang':'.geschwin-
O > & ' a U‘n%erfﬂlgt halbselbsttatig durch Variorex-
& O Saugluftschal 3 :
' X \R%Q @ augluftschaltung oder reqp mechanisch durch Variorex mechani- N\
\QQ o7 13 \}aQ \%‘0 :\QQ sc‘he Schaliltung- — Wechsel- und Lenkgetriebe sind zu einem Blogk,
;\@Z} @‘?‘ \QQ mit gemeinsamem U;%@pr, vereint. \L“O
O X O N W
38 Q)QC" o 1. Wechselgegbe sauber halten und mindest alle 1000%{i§\prﬂf3n.
< N Auf festegy-Sitz achten. <Z>\>
~ Q
{2;\} 2. tilweeﬁ?el alle 7500 km (bei abalh :
O i ; ei neuem Getriebg erstmalig nach
<2~Q’% 2.:%}?3 m) bei warmem Getriebe: O
R < &’
O - <
0 &\ Q“\’X
5 &
Q}*\}
'.,\\{\‘\
@ild 20
%@J
S
4. Das Ausriicklager mindest alle #4000 km mit einigen Tropfe
Getriebedl schmieren: Q}% . e Bild 21.
_ O
a) gf}::zb::; :Ie:nen@&ckels auf dem Kupplungsgehduse -2 |
eher) {i\‘@ Q;'\O O
by Ok ) \%4 : = & a) Dg&\el in der Panzerwanne (Gegenmutt d Bol
anne in ;:‘39 itte tief einfihren, Lager und Au%&k— @(g genmutter und Bolzen 17 mm)
hebel schmieren O X en
7 O ( +
o Diachial \gf@éer sihilatin. %fZ}Q) _\Q;@) Gemeinsame Olablafschraube (Wechsel-Lenkgetriebe) mit
SO & ° 14 mm Schraubenschlissel (Vierkant) oftnen
7. Gelenkwe!{eﬁ (\5}\ (.j;\ c) Ol ablassen
N\ X \\
D'er Abfg%% zwischen Kupplung und Wechse! @ﬁ\i}ebe wird durch O® (:@\\\ i Aaaiacheine wied%r\ e
e C | : 5 _
eine %@%nkwe.le mit zwei Kreuzgelenken uberb.gde t (Tafel 1). @C) 0‘33@ o) durch Emnfalivers ﬁgubung (rechts vorn am Getriebe, 17 Eg®
“Kreuzgelenke sauber halten und alle {@\B SO S e \{_’O \}& Vierkant) 6,0 I&triebe&l einfullen N\
N abschmieren. P P @‘?“ \Q f) V h % hli \&*Q
\é%’,\{} : R 652\ {\9@ ersc rau\zh\gﬁ‘g schliefen. ‘@s?s
. We : ¢ N I _ S e
chselgetriebe QO ~<:>QQ> \2\\% | b) Vannrex-Saug@\hschaliung %0%
o ;::b::llen g 1 &0&\} Es ist eiq@%\nmihlschaliung mit besonderer Spe;g’é}{\zwischen dem
SiEhEngang-Vl:FﬁEnl;]zU]ng t?ier Mgtorlenatung in jedem Gelénde%'?? ein 2, und@cﬁ? Gang, da der dritte Gang al gemeincz)\aﬁm Anfahren aus-
chselgetriebe eingebaut. Der 7. Gang ist ej& Schon- reich®— Durch Verstellen des Vorwahlhebed¥ wird nur der Saug-
lultverteiler verdreht, ohne dafy ein Scha t\%@stattfindet. — Erst beim

.I'-"“'l-l-i-—,‘- ! ; F
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i T
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Auskuppeln Wifdfg}iﬂ%f das Ausloseventil selbsttétig die V\%l@indﬁung
zwischen Saugrdhr (Vergaser) bezw. Saugluftbehalter (R?L;@q‘uerirage;
unter der Kupplung) und Saugluftverteiler hergeste\lsl\{) Die Saug-
luft fuhrt SUber drei Schaltzylinder die Schaltung” durch: Jéder
Sauglug@y inder steuert uber den eingewtztern Q}.“S\fhi_ﬂlkalban E!‘nen
kle'@;@h Schalthebel (A, B, C im Bild 42). — ng,%dmthchen Aufwarts-

s¢haltungen wirkt die Saugluft auch auf e ¥ Gummimembrane, die
\/

Rber ein Gestange eine (.?n!:trin!I:n;'&l:u'te:r\:{?> anzieht, welche die im
D , Dy ..
:C" Wechselgetriebe schneller umlaufend%@; eile verzogert.

1. Wenn die Anlage nicht e'@%ndfrei schaltet, die Saugluft-
leitung vom Saugrohr des \érgasers und Luftbehdlter bis zum®

Getriebe auf Dichtheit prifen. Besonders das Ruckschlagvgiml
und die Schlauchbinder. o

Y
2. Getriebebremse einstellen siehe Bild 48 und 49. &;Q‘
N
¢) Variorex mechanische Schaltung x\é\‘z}
Bei der mechanischen Schaltung ist ein Handsch@fﬁebel mit Vor-
wihlknopf vorhanden. Durch Verdrehen des Vurv@*ﬁlknmpfes wird nur
die Schaltwalze so verdreht, dafy feste Nnck@oﬂder Klinkennocken
neben den drei Schalthebeln (A, B, C, im Bil;ngE) zu stehen kommen.
Fiur den eigentlichen Schaltvorgang wirg:der Handschalthebel ganz
nach vorn und wieder ganz zuriickgeschwenkt. Dabei schwenken die
Nocken die drei kleinen Scha[thg{i’gﬁ des Getriebes in die erfor-
derliche Stelluing. — Die Getrigbebremse arbeitet selbsttatig durch

Cestangeverbindung mit der%\\?—landscha!thebel. |
S S
<&
-!'i_UﬁlﬂiE!bﬂ}EhEF!,,‘\\(Q
der Ge.'rw:bt:%\:mﬂ
: QQ

O

AU testen Nocken inwgesam ¢

)
5-‘.’*-\1|'ﬂ16\> mit «

V3, 4 5 6 Ewnschlogoler

"l:]_t] C ':i e | +».Ill‘lki-_'f"‘f"lf.|-l;_lf.t‘r'- ngeamt

—ediese Stellen mat eingen
Tropten Ol schmieren!

\ iy R
Schalthebel »\Q
\2’\\%
Bild 22.

N |-:+“-I._-ng1.heb-e1 Ge‘rriebﬂbremie

| 1. Druckschmierkopf unter dem Handschalthebel mindeg}oaue
100C km mit Fett abschmieren. $<3*
2. Gleichzeitig die sechs Einschlagoler mit der leamgpschrnieren.
N\
&
Q
.a\g%

/zwischen C und D 1,5mm Spiel

"%

@XQGIeichzeitig alle im Bild durch Pfeil gekennzeichneten Gleit-

stellen mit einem Tropfen Ol versehen.

N\

O

&\\
0\%

4. Getriebebremse einstellﬂi, siehe bei Bild 50.
N X
O @)

9. Radlenkung, Gleis@én-Lenkgetriebe und Lenkb&@ﬁé
N
a) Vnrderrndlenkunoqo\?\\w OCO\?\@
Die Lenkun%\%er Vorderrader erfolgt vom Lenkra@@ijb«er einen

Winkeltrie@i\\den Lenkspindelstock, das Lenkgetrieti :\Qden Lenkstock-

hebel, d/@ Lenkstange auf den Lenkspurhebel g&s rechten Vorder-
radeﬁ%er durch die Spurstange mit dem S%Q%angenhebel des lin-

O
Ny

(Y &
V}\i 1. Lenkung mindest alle 1000 km g;o‘? leichten Gang und Spiel-

k{ggbwurderrades verbunden ist.

Q>

freiheit priufen.

&

O
0&

™
@?\&’ \Q
‘2\ ’\Q@
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5. Das Spiel am Lenkrad soll nicht mehr als eine schmale Hand-

breite betragen. Ist das Spiel groher, so erfolgt die Neuein-
stellung (Bild 25):

a) Losen der Gegenmutter (19 mm)

O
b) Verdrehen der_ Einstellschraube mit dem Schraubenzie
nach rechts \}w@\““ N

% &
¢) Prifen ded\Spiel \

) Prifen i\g& Spiels ,@?”
d) Anzi%\bﬁ der Gegenmutter. 3P

N
o

NS

S e
b) Gleisketten-Lenkgetriebe r;\\\\&\\
Wnng;'-?nschen den angetriebenen Radern bei giﬁem Radfahrzeug, so
mufy zwischen den Triebradern des Gleislgg%enfahrzeuges ein Aus-

:\iyféichgeiriehe vorhanden sein, damit {;g?\‘der Kurve die kurven-

Bild 24, QY | ,
2 ;’;\\\\ innere Gleiskette langsamer laufen kagﬁf da sie einen kirzeren Weg
. x@\ . .\<<>\~\'” zuriicklegt. Das verwendete Cle!ra%tﬁnkgehiabe ist aus einem Stirn-
3 In das Vorderradlenkgetriebe alle 2000 kn']\{\\ﬁemebaol einflllen. & rad-Ausgleichgetriebe entwickeltc) Bei leichten Kurven erfolgt der
a) Fullstopfen (19 mm) herausschraul:zgng - ~Q<\>\ Ausg!ei:{h selbsttdtjg, bei engve}\- Kurven wird zusatzlich die kurven-
o tat o N 7 o9 innere Kette verzogert. ¥
) Getriebedl einfullen (O S _ D |
.. | 8 & 1. Lenkgetriebe (mgvi\*dern Wechselgetriebe verblockt) sauber hal-
¢) Fullstopfen einschrauben. @ \‘,\Q? ten und minda{ﬁ“ﬁlle 500 km prufen.
> o <:\..’
4. Das Lenkgestinge alle 25\@’(1‘“" mit Fett abschmieren: 4 Druck- &~ 2. ﬂlwechselgﬁl’l\e 7500 km, sieche unter ,,Wechselgetriebe".
schmierkopfe links ur@z}echts an der Spurstange und an de:\@\\” H/\\l\i“’
Lenkstange. {i\cf\ {@;\Q’ c) 5Idruck-Lgﬁﬁ:remse (Tafel 6)
N N S g
X o Auf dgﬁ\l\ Vorderrad-Lenkgetriebe befinden sich in einem Gehause

(A {gi“}EiId 25) zwei Nockenscheiben, die bei Betal'gung der Vor-
dérradlenkung mitgedreht werden. Die Nockenscheiben wirken (be-
foﬁinnend bei einem Lenkradeinschlag von einer halben Umdrehung)
‘ S auf je eine Oldruckbremse, welche die linke und rechte Lenkbremse
anzieht. Die Lenkbremsen liegen links und rechts neben dem Gleis-
ketten-Lenkgetriebe. — %@r\ untere Nocken betatigt Uber dan uR®
teren Hauptzylinder u\c;f;»’eine Rohrleitung den rechten Betdtiguags
zylinder, dessen Ko ke&n uber einen Kipphebel und kurzen @;ﬁf:ug
mit der rechten %&bremse verbunden ist. Der obere Nq\@ni?“ﬁ wirkt
entsprechend @g@ den oberen Hauptzylinder und von Wier auf die
linke Lenkbrq‘ﬁse. (Im Bild 15A Betﬁtigungszyhnder@?d B = Kipp-
hebel.) —-;\\@‘ue Lenkbremsen arbeiten selbstverstarkend.

(0, f\\\’ . :
Der l&@\phebel zwischen Betitigungszylinder u\Q@e‘ Bremsgestange ist
alsceiner Handbremshebel verlangert, smd&@%in engen Kurven zur
Verstarkung der Lenkbremsung der linl-;%&;oder rechte (C im Bild 15)

>Handbremshebel angezogen werden }ggnn — Der mittlere, groke
Q

AN\
&
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‘/\:} w4 ” Q;
{}{\ . $

Handbremshebel QB\Q/;m Bild 15), der beide Lenkbremsen %ié’r einen {“ Q%gf@tnkl')rtmse wahrend der Fahrt priifen: |
A::gle";chstab @meinﬁam anzieht, darf nur als Stﬂﬂdbrg@fe benutzt °" a) Mittelstellung des Lenkrades suchen (wie unter 4. a)
x X

werden (s,ielqé> auch den Abschnitt Standbremse”). O {\@‘“ b) beobachten, ob Lenkbremstrommel (links bezw. rechts) bei
) ‘ fm : YA halber Lenkradumdrehung rupft und bei dreiviertel Um-
1. L@ﬁﬂ:umsanlagu mindest alle 4000 km P n. o) W<§\ drehung stehen l:&@ot (;O®
& : &, . R & Q- .
g".\\’%ei einseitiger Wirkung der Lenkbremg&ﬁ die beiden Oldruck- O\ix :\QQ ‘ ¢) wenn nétig, I}L@\ﬁsteﬂung wie unter 3. a). Q\$
B bremsen sofort entliiften (Tafel 6): \QQ ‘?\‘b \QQ B ?\y
& : -- erte mit?Ate-Bremsflussigkeit fullen N (P N N
0\\ a) Full- und Entlaftungsg f{g{ & OQ ) | d Triebrad. (Tafel 8 c3<\
\g’\\é}\“ b) Vorderrader in Geradeausst\%&%ﬁng bringen, Handbremse losen Q)Q \2\\(.1;\“ 10. Seitenvorge %g% und Triebrad. (Tafel 8) &

c) Verschlufischraube der EnHLf.HungS%FthJhE. ez .”"tereﬁo\ Der Antrieb §8r Triebrader erfolgt vom Gleisketten-L \kgetriebe uber
Hauptzylinders entfernen, datir Entliftungsnippel emsch&r\@&f- je eine Agﬁ%&bswel!e unter Zwischenschaltung einercStirnradiibersetzung
ben, Fillgerat mit Schnellanschlufy ansetzen Q2 m Seit@Rorgelege. QJO

d) am rechi&ﬁlﬂegétggu':'gsz? linC{TFBFE“':;{]?;?SE:tla; C&ﬁ::d—;gﬁ: Das,g@f;ebrad ist zur Abstitzung der Gleia&ggﬁ; mit zwei Reihen voe
hen und f;?:esh“n Ay i | . \{\g\ ' }g\ﬁ"z Gummisegmenten versehen. Die 1>\2\<\T‘i'iebradmllen greifen in die
DA U O " s hoLi &\}%h - o1 @\%leiskeﬂe ein und treiben diese a%\}%— In dem Triebrad ist eine

e) Vgrsch[uf?kappe oo Fuillge.rates o Té ek e «&  Oldruck-Fahrbremse eingebaut. &

Spindel links drehen, bis sie hochschnellt Q [ <§\ Ao e 1.
h_ 2 iten- ruten u

f) durch Auf- und Abwartsbewegen d%%plndei Bremsanlage | 0230 I 1. Eais SEI::Hf \:nrtge eg: ’%;{:htzi alle m pru
fullen, bis keine Luftblasen mehr \k@ efaly austreten @ alten. Aut festen \{'\@4‘ *

g) Jetzt Entluftungsschraube am %%tigungszylinder und dann B 6\0
am Hauptzylinder 5chlieﬁe€%@{z’ %@Q» |
In gleicher Weise die lipke Oldrucklenkbremse entlliten. 2

N W
3. Stehen die kleinen Hangﬁ‘remshebel nicht gleichmakig, so muh#é@ .

der mechanische Te%‘?ﬁer Lenkbremse nachgestellt werden:@{&\ @Q’\

a) Einstellschraub%l):ﬁ&am Seilzug (14 mm) zur Verstérkun%@&ar g;(}{(\
Bremswirkung nach rechts drehen (auf Tafel 6 , higr ein- &
stellen!") é}\@ c@\‘“’ %fé\@

b) Muttercinter der Einstellschraube mit einem zweiten Schrau- 9
bené\éﬁlﬁssel festhalten. . {\& Q{f}\

4. Lqﬁremse bei vorn aufgebocktem Kfz prig%\ri: O@ 0&\\ O@

O%Q) Lenkrad ganz nach links und ganz Q@an rechts einschlagen »gl) 0@‘2’ $Q

\\f\Q und daraus die Mittelstellung festl\gaen \&“O S‘Q \é}
75 b) bei einer halben Lenkradumdre Q4.';:| nach links mufy die linke @vw (g}Q \3
O (O XY O ‘2\%\;
O Lenkbremse leicht, bei einerd/; Umdrehung voll angezogen \>G~> \9'\\ \\)C) 0@
\g’\\% sein, an der Bewegung @é’r kleinen Hand-Bremshebel zu(\@ \2’\\"’-’ {\Q? Rild 26 2
erkennen! (2;\}0 : {2&0 { ;;\\Q\

c) Die gleiche Prufung bei der rechten Lenkbremse vcrnel',g@}an 2 % K.H_:l-m;,-l alle 7500 km (bei neuem Seitg@v\wﬂrgelege erstmalig

d) Wenn die Lenkbremsen nicht einwandfrei wirken <3%r1‘a::~|gt @Q*nach 2500 km) bei warmem Seitenvnr§©ﬂge (im Bild von vorn
nach dem Entliften und nochmaligen Priifen «das Nachstellen 5" unten gesehen): O
am Drahtzug links oder rechts (wie unter 3. a\k{\% & ((&
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a) Ablahscbg&?be (unten) mit 17 mm Schlussel entfer;%e;? 51%@9 — In jedem Schwingarm ist ein runder Drehstab eingeschoben,
2 4 Schraube wieder einziehe !\fzi»" géT durch Kerbverzahnung am Verdrehen im Schwingarm gehindert
b) Ol s\e\blas.sen sl ) ) \{b \\Qwird. Auf der Gegenseite ist der Drehstab im Lager der Panzer-
c) Eiefullverschraubung (22 mm) offnen Ki\{} \3\00 wanne durch Kerbverzahnung fest eingespannt.
N0, iebed| einfullen QY QY N
Q)@\B'?S | GEtr‘?beU E.mdu hi'ehe‘&d\ ~O QQ{\ 1. Schwingarme, Lagero@nd Drehstab sauber halten. Beschédi@Q®
QQ% e) Seitenvorgelege wieder Verstit éﬁa{%’ 6'%?‘“ {\}@@ Teile sofort ausw%eﬂ;ﬂein. O\$O
tebr3 suber halten und auf festen Sitz achten. 3 I o
AN 3. Trishrbder sauber , ;\i‘ ' " g\‘?\‘b N 2. Drehstab nichtschlagen oder gar anfeilen, sonst Bru%lgl?‘\b
& 4 Zustand der Gummisegmente %@ch ubemach?n. Be?scha*n‘::hgte N q)\ o}e\
.\c;\Q Segmente auswechseln, durchiX nterlegb?eche fur gleichmafsige 5 .\C;@- d) Leitrad Q)O <2>\>
QO und richtige Segmenthohe (%‘rkléjrung siehe bei Bild 52) sorgem Q 5 RS
,\(5\\ Das Leitr(f{@éntspricht im Aufbau dem Innen-Rad ugel ist in der Pan-
11. Laufwerk (Tafel 7) /)C;\O zerwani)e ungefedert gelagert, aber unter Zwischenschaltung einer
. &Q‘V Kurbel kann das Leitrad zum Spannen deg@éleiakette nach hinten
a) Aufbau | O | ggi%hwenkt werden. O
Die Gleiskette wird vorn durch das Triebrad angetneb@ und hinten @ | Ny
durch das Leitrad zurickgefihrt. Dazwischen MWEH sich die {}’\\{\l Leitradpflege genau wie die der Lg){frdder.
4 Laufradpaare, die so grofy zu bemessen sind, daks sie gleichzeitig Q> &
zur Abstitzung der Gleiskette dienen. Um @Q@\\der dazu notigen {\\\\\g e) Kettenspanner \*\\"\
Groke eine ausreichende Zahl unterbringef)'zu kénnen, sind die )
Laufrader ineinander geschachtelt. DiE%§§ Schachtellaufwerk be-
steht aus 2 Innen- und 2 Auhkenrdadergl die auch als |-Rader und
A-Rider bezeichnet werden. — 8% Laufrader sind an Langs-
schwingen an der Panzerwanne«@ngelenkt und durch geschiitzt
innerhalb der Panzerwanne ei}ragébaute Drehstibe gefedert. 9
AN AN
b) Laufrader Qj\{:)\{é . éO%
Jedes Laufrad besteht Sus der Nabe mit Walzlagern und 2<\£’ﬁd-
scheiben aus Stahibgeﬁh mit Gummireifen. — Nur bei dem Aufsen-
Rad ist die éuf\@% Radscheibe abnehmbar. Bei dem\@l‘ﬁnen-Rad
liegen d.e Radécheiben so eng, daff die dazwische# laufenden
Zahne der g@éiskette gefuhrt werden. \\&
1. Lau{tﬁaer mindest alle 500 km priifen: b&OAuf}en-Rad die
&%dschrauben, die Staubkappe und dieﬁdmuﬂer, bei Innen- O@
,.@Ead die Staubkappe und die Radmutfer, wenn nétig, nach- O
% O N\
ziehen. K | \EQ
(3\Q 2. Alle 250 km durch die Druclggéﬁmi&rkﬁpfe der Lauf- und @‘?* (?}Q @?“ Bild 27 @?‘
oL Leitradnaben Fett einpressen. Q{\(’ \}@‘2‘ O;\\O 00“;5 0@‘3\
N ST " L s 3 2 : e |
\é\\% 3. Gurnrmrm.er_l. uberwachen ‘488 bei grolkeren Schaden Radscheg@ \2\\"’3 Tasicchen I(@ﬁ)enspanner und Kurbel ist ein Scherbgﬁhn eingesetzt,
ben oder Rader sofort austauschen. \%’\}0 ‘ i b ’\%eine Bemessung bei einer Kettenﬂbs tung bri‘cht und
¢) Laufrad-Schwingen und -federung Ny so Schifden an der Gleiskette und am Laufwe%@ selbst verhindert.

<
Die Schwingarme der Laufrider sind unten als Achsschenk <2i:u.'r.t_:;\e!:;il—
det und oben in einem breiten Lager an der PanzerWwanne abge-
&
&
Q
.a\Q\‘%

o 2 e
4. Alle 500 km, nach Entspannen dzr&ﬂe, durch die beiden
o Drudkschmierkopfe aer KEHEHSpEIﬂ»\%QQ Feit einpressen.
: Q
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4. Alle 1000 km neues Feft einpressen: N
a) Feitkammewersc&& schraube mit 17 mm Schlissel her&@o
nehmen \&’Q \%’O
b) den bemn%&r en Schmierstutzen einsetzen \g
NS
V c) Fett eing‘éssen \)C:)
g S . | >
X X) e RN NS d) Fettlg)@g?mer wieder verschlielen. Y
nebroc Loutrader ailrac . : ‘
ot L RS 0&{§ 5. Ta 16@\1} Zustand der Gummipolster und Png!é“\rsiiz prufen, be-
e & schadigte Polster austauschen (Erklarung bet Bild 54)
| Bild 28. 'y 3 <&
N N N
.i ‘ \ it X AF
2. Die Gleiskette mufy immer so gespannt sem,gefﬁ sie in der 12. E\gﬁ‘rbremse (Tafel 9) N
Ruhel r auf den beiden mittleren Laufridétn aufliegt. Zum R )
N:ch:f;nr; (Bild 27): \32? \\@Die Oldruck-Fahrbremse wirkt auf d@%&iden Triebrdder. Die Haupt-
2 : Si\{\ - <(§\ teile sind: Stufen-Hauptzylinder, Bg@%sleitungen und Radbremszylinder.
a) Spenbiigel A nach Losen des LEdE;) S e @Q — Der Druck, der auf den Bremsiulhebel ausgeibt wird, pflanzt sich
| b) Kettenspanner mit dem abgestuﬁﬁrﬁ Drehstift B nach rechts | Q;\Q auf beide Radbremszylinder ,\Qj@chméhig fort, dadurch wird ein selbst-
drehen, bis die Keﬂenspanmn(g(\g’timmt 8}\@ tatiger Ausgleich erreicht&\ oS
c) Sperrbligel ganz nach unt%@‘zklappen und Riemen festbinden. s\,\q? 1. Bremssystem n%\'qj’dait alle 4000 km prifen.
3. Auswechseln eines gebrcgﬁénen Scherbolzens siehe bei Bild 53. 0@‘2’*’ 2. Bei unzure\i}aﬁ@nder Bremswirkung die rechte Oldruckbremse so-
X D fort entliffen:
o O O
f) Gleiskette &QQ} ,{\‘?)& a) Ng@a Ullbehalter mit Ate-Bremsflissigkeit aufflllen, sodah

Q S
Die Gleisketten habén je 38 Glieder. Fiir leichten, ruhigql)@&Latﬂ
sorgen Nadellag%d‘der Kettenbolzen) und Gummipolster. Die Ket-

tenbolzen sind%"&m den &uferen Augen der Ketier@?eder fest
(Stift) und inoden inneren Augen auf den Nadella (mit gehar-

{\\{0 — 37 —

N
Z\.Q)Qplin!e der Kettenbolzen taglich prifen und bei Beschadi-

2 gung erneuern.

;| 3. Abdichtung der Kettenglieder taglich priifen.

gfémsflﬂssigkeit mindest 2 cm unter der Deckelkante steht. —

<§(’|(Ei1'1115= anderen Flussigkeiten verwenden

{5@ b) Bremsfubkhebel mehrere Male niedertreten, um Anlage unter
I Druck zu setzen

teten Inngﬁ-\ und Aukenbuchsen) gelagert und werden durch eine ({:’3\;\ c¢) Verschlufschraube am rechten Bremstrager abschrauben, Ent-
Splintsicherung am Verschieben gehindert. Jedes Nadellager wird IPANY liftungsschlissel Gbefziehen Q
nacfbﬁ\eﬁen durch einen Abdichtring gegen %ﬁ%‘:, Schmutz, Wasser | QO Q)O\ d) Freies Ende des {Ga?tlﬂﬂungsschlauches in ein sauberes \gé)
| und” Nasse geschutzt. — Die Innenbuch der Nadellager grei- C}$ QOC’ fak mit Brem F@%igkeit stecken S ’
Q\1'>§n an den aufjeren Enden mit Nasenéﬁ je eine Zwischenscheibe ?\N&* Qé _ ‘i‘LI bt ey EoAlathtase e B eiel ??\é?fnen
‘0‘3 (A im Bild 58) ein. Ein Zapfen diq@r Scheibe sitzt im Ketten- \2\® ,Qf& e) Ventil dU"QtY nksdrehen des Cntiultung \g%\ |
&&\ glied und verhindert das Verdreh@% der Buchse auf dem Bolzen. \563 \&\ f) Bremsfuj‘.ﬁebel mehrmals schnell durchtreten jeweils
4 \2\\% — Die Triebzahne der Keﬁen@?&d&r sind als Fettkammern (l‘!@b -\é\\@ y Fufs @%953"1 zuriicknehmen, bis im Gefals kg@*e Luftblasen
Verschlufischrauben) ausgebildet. — Jedes Kettenglied tragt (gzé?n L auftreten ‘b@
durch 4 Bolzen gehaltenes Gummipolster (Bild 54). C}O“ g ;i durchgedriicktem Bremsfufshebel \%éntlﬁftungsschraube
l 1. Kettenspannung nach jeder gréheren Fahrt (Nachspa@%i siehe @Q“ schlieen, Schlauch abnehmen, Vers\g@lﬁ?schraube aufsetzen.
unter , Kettenspanner’) prifen. @{3} O Genau so die linke Trierl::mau:ﬂ:)rnta*rn{?s;;g3 entluften.
& N\ N\
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Gegenmutter
%, <
Bild 29 und 30 & &
85\{”' \§°
3. Grundeinstellung bei neu bele%@n Bremsbacken: e
<
a) Bei eingebautem Tnebr%d'\ Gegenmutter 22 mm losen, Ein- Q’i\\
stellschraube 8 mm_gach rechts drehen, bis der Belag \y’
voll anliegt und er zurluckdrehen, bis die Brems’trnm@
mel gerade. frE|<\~@eht @Q’
b) Gegenmutter G}\neder anziehen. Qg‘)(\
S o
13. Standbremse %z«}@ 2
S
Die Lenkbrenﬁ% dient gleichzeitig als Standbrems& Der mittlere
groke Han stemshebel zieht iber einen AusgleuchsE’B und die beiden
Seﬂzuge beide Lenkbremsen gleichzeitig an. O Q®
Die Smdbremse darf nicht wahrend der Fahrtg@benulzl werden! G$C) 0%@
QfEll'lSlE"Eﬂ siche unter ,Lenkbremse’ Q\ﬁ?ur die Standbremse gilt ?\&. Q§Q
Q@ nur der mechanische Teil der Le%l&aremse \2\@ ,sz§
K\ Oq) \,0:\\
\"?4 Zentralschmierung \g\\‘” | Q¥
O L
16 Schmierstellen werden durch die Zentralschmierung gesch@%rt
und zwar: P
1.— 8. Laufrad-Schwingenarmlager \3&
9.—12. Lager der Leitkurbeln innen und auken ,Q‘Z\»k“
&
&

15. Elektnsd\d\%usrustung X

{(\Q
/\\
é‘.}\

§

1@0Auheres Kupplungswellenlager
1433‘5 Lager von Bremsfukhebe! und Kupplungsfukhebel
SO 16, Stutzlager des Achsdreiecks

(}

1. Alle 100 km wird die Zentralschmierung betatigt, und zwar dEI@
kleinen Bemessung @prechend 20 mal O

2. Nachtillbehalter ﬁndest alle 1000 km mit Motorenol i@@

3. Stokelpump \gﬂe Leitungen, Verteiler und Schmlers@hn alle
1000 km @chhtheut und Sauberkeit prifen. 052\
2 R

)
\QVw

Der S;ﬁﬁtplan (Tafel 10) zeigt die elektrische ﬁ@?ﬁustung

© 1. Zwei Sammler WQN
)

’ Sammlerhauptschalter ,\\4\
Anlasser \:,\
Lichtmaschine ‘,\Q)
SIC"IEFUHQSdGE@
Schaltkaster(vo
Ein Schenﬂ%&rfer (links)
Abblerqﬂ’scha!ter

9. Magn vetziinder

10. Sétkﬁ Ziundkerzen
11\\:’~‘Hmrn
\11\“2 Enistorer

»\
Die Qq’?ém[e Anlage, besonders alle Leitungen und Anschlisse,

lSt &gelméhig zu uberwachen.

OGNS WN

a) Sgﬁimlm
\QLlnks und rechts neben dem Wechselgetriebe befindet sich je

o ein 12 Volt=Sammler mit einer Kapazitat von 75 Ah.

1. Sammler wﬁchentlich@hmdest alle 250 km) prifen: O@

a) Immer zuerst @%mlerhaupis halter ausschalten oder b@g&fs—
leistung = sseleitung losen \E*Q

b) KlappdeQ% iuber den beiden Sammlern uffnen\e\\g?

&,
c) auf l@?en Sitz des Sammlers achten <2>\>
d) S@mler auken sauber, dicht und trnckeg@walten

e%@fletallteﬂe, besornders die KIemmen-U@éraelte mit Saure-
29" schutzfett einfetten, auf festen Sitz azjzﬁen

O ) Entliftungslocher der Verschluhs\l{_@ﬁen offenhalten

o

— 'H-'I——'-"-I_'hl -
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o | v C‘;\w e 1
g) Ssurestang?(15 mm ber Plattenoberkante) prifen @ } Fir sichere Anschlisse sorgen
> P W»ai';ﬁer . r 2. Ritzel und Zahnkranz von Zeit zu Zeit mit einer in Kraftstoff
h) Da qotf Wasser verc;unﬂfet. Tnu: eshi A © getauchten Birste reinigen und neu fetten
- . a1 S 15 A\ ‘ . -
fg\ile% Saure nur bei Saureverlt \\Xf\\ | = 3. Schleitkohlen prifen ayf gute Fiihrung in den Haltern (nicht
,,j}l{l\mmer alle Zellen prifen! K N klemmen, nicht wackelR). Auswechseln der Schleifkohlen (sieh@"
& o L ) D 672/12), wenn icﬁr’rch Verschleif Kohlenlange 20 mm\ig;\é”?-
\:;'\Q \é} & reicht hat \;.;“ \k‘O)
'Q ,@V N : 4. Kollektor pn\@éﬁ aut Sauberkeit (kein Ol, Fett) und &&Erand.
S Licht hine.S” | QO\S\
AN LY chtmasc W\
V7 oS c) e S

Die splnquﬂ%ﬂegelnda Lichtmaschine ist eine vierp@%e Gleichstrom-
Nebenschfukmaschine mit aufgebautem Reglersc@%r.
1<f:E1"ir sichere Anschlusse sorgen QD':{’A
2. Schleitkohlen prifen auf gute Fuhr;{m\g in den Haltern (nicht
{ | klemmen, nicht wackeln). Auswecl;@&ﬁ der Schleitkohlen (siehe
D 672/12), wenn durch Verschieilf Kohlenlinge 18 mm (ge-
messen ohne oberen Ansatrg.ﬁ"\érreicht hat

3. Kollektor prufen auf Sag\b\é}"ﬁéit (kein Ol, Fett) und Abbrand.

Bild 31 &

%% {
- ; ¢y
2. Aus der Sauredichte ist bei einwandfreiem Sammler der Lade- %\}

zustand zu erkennen.éﬁ%ssung mit Saureprufer: ,..33;/"
o R
Sammler e sden — 1,285 (Tropen 1,230) &(&\\
Sammlebgigffa!bvm!l — 1,230 (Tropen 1,180) S
Sarn{;rgf%r entladen = 1,140 (Tropen 1,100) ﬂ\\

(O R
3. Bei allen’ Arbeiten an der elektrischen Anlage*zunachst den
Sampif%rhaupls:halter ausschalten (S im Bild 31§§}'<\§:ider die Masse-

lg@}ig (Minusleitung) losen. {~»;'\”\\N’
f}c } M\C:i\:»"z
Q) Q”
asser \>\\
\ /\‘\:}

Der Anlasser ist ein Haupisirnm-Elek{ﬁ%uiar. Bei dem verwendeien 09‘2\“\“
Schub-Schraubtrieb-Anlasser ist das Ritzel in einem Steilgewinde Q>>
auf der Ankerwelle verschiebbar tind wird zunachst durch einen ELQJQ
spurhebel nach aufken gefiuhrt und zum Eingriff in die S:hwun%ﬁ}i—
verzahnung gebracht. Erst dann lauft der Anlahk-Motor an. — D(g;" Ein-
spurhebel wird elektromagnetisch betatigt, der Magnet be{@ig%et sich

2

auf dem Anlasser. ‘\@33

I g -
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d) Schaltkasten unc!\cﬁi“charungsdnsa %fz}@ 19@‘52 W bedeutet 14 mm Gewinde, 225 ist der Warmewert. 1
Die Sicherungﬁu befindet sich links unter dem Schal{@?att (Bild 32), \s\oﬁbEdEL.lifEt Isolierkérper Pyranit g 2, — 1 bezw.. 22 sinc:*l Kennziffern
der Schaltkasten hinter dem Ziundschlohk. Die Verlegung der Leitungen O &entstnrb:e Kerzen). — Bei anderen Fabnkaten” ist nach Fier
und Ag@mﬁe zeigt Tafel 10b. 6«\&\. ‘ O@ 6&\\\ z‘e;egt;':mellie 2{2?t;uitf|llené§9b es entsprechende Zundkerzen 5|ﬁé®
1.Fir sichere Anschlisse sorgen Q%Q’ @Q 069@ \@Q \Y\O
K S _ K O K 1. Ziindkerzen mindgst alle 1000 km reinigen. S
2. Beschadigte Sicherungen auswechsel\% ?‘b Q\> X -
&Y a) Deckel abnehmen é@@ <>§\® {@3 ) Sammeieg&? orhaube abnehmen (siche unter , Entsrung”)
\é\\%\' b) Nur passende Sicherunge@@;ﬁ) verwenden <2>\> \é\\c}o-. b) Zﬂnxﬁﬁmgastecker von den Kerzen lGsen Q}\)Co
. ' N
¢) Nicht anstelle der Sicherung Stanniol oder andere MetaKI{{gO c) %;@QKEHEH mit dam Stackechitissal ausba%@%
. 3 G g
A —— , | 2N g}olﬂse Dichtringe beim Einbau nicht ve&&ssen
d) Sicherungen von unten in die Federklemme einsetzéf’ und Q& %
auf festen Sitz achten. O | {)@ Kerzen mit Kerzenreiniger, spitzergs esser oder Holzspan
5\‘2’ & reinigen. Wenn notig, mit harferfo%rsten—Bﬂrste und Kraftstoff.
e) Magnetziinder Q}g‘}{\ @\é\ N
Der Magnetziinder ist ein ZIweiabriltyp mit feststehender Wick- ' O
lung (Anker und Unterbrecher stehen still) und@ﬁ!auf&ndem Magnet. S
— Der Magnetziinder ist mit einem Schnapffer ausgestattet. Dieser &
bewirkt bei niedriger Motordrehzah! ein g@chschnellen des Magnet- B >
laufers mit héherer Drehzahl und ergibt Hierdurch auch beim Anlassen é\ ’
einen kraftigen Zindfunken. — Dig@%undverstellung erfolgt selbst- s\,\q?’
talig durch einen Fliehkraﬂverslel}oen — Zur Entstorung hat der Mag- 2
netziinder eine metallische U@mnung. Von hier fuhrt ein Entstor- ‘(2}0 ‘l
schlauch zur Samme!entstﬁenﬁ?\g der Zundkerzen. Q}(}
1. Zustand der Uniegﬁecharkuulakle alle 1000 km prifen. @:‘E
Kontakte missen ‘€ine saubere, glatte Oberflache haben.QR%ini-
gen mit der\d&ntaktfeile. Schmirgelleinen darf ni:ﬁ@%enutzt Bild 33
werden, Pes fasert. Ebenso keine fiir andere& Verkstotfe
vemen?ﬁan Feilen. — Kontakte missen ol- undé}téﬁ}frei sein. ,\\O
7 Unl%b?echerkunlaktlbshnd (0,4 mm bei v\g{f\ abgehobenem \\5\0 2. Ziindkerzen mindest alle 1000 km den Elektrodenabstand mit
Urferbrecher) alle 1000 km mit Meklehres priifen. O® 0& Kerzenlehre prufen. (gﬁr Abstand muk q,4 mm betragen. ‘Naci{x\
chj'ns‘ten‘ﬂ"‘ Q%Q’ $C) 2 biegen der Massgetektroden (nicht Mittelelektroden) még@r
Q& a) Sicherungsschraube lésen Q\}& : \%‘Q \g\Q - El:aktrlcdenbleg orrichtung oder durch vorsichtiges \&5 en
= N ¥ AR mit einem klgien Hammer. N
RS b) Vorsichtiges Verdrehen der{&zenterschraube %\Q\Q & N \2\@
O .
\Z‘\\C}\’ . ¢) Abstand einstellen \ii}() (b\‘) \2’\\6}0 g) Entstrung %0% Q)O%
d) Sicherungsschraube festziehen. (2/&0(\ ( Damit df’cgafehlsﬂbermitﬂung durch Funk von c?z%(?Qelektrithen An-
f) Zindkerzen | &® lage é@ t gestﬁrtrwird, ist diese voll anlﬂng\b& e Entsturpng er-
ol folgt®durch Abschirmung (Metallschlauch Sammelentstorhaube)
Es durfen nur in Abmessung und Warmewerl genau passe Zind- ,@\d durch Entstorer. Auferdem sind bes ndere Masseleistungen
kerzen verwendet werden, und zwar Bosch W 225 T 1, ler W 225 (Q@?Tafal 10) vorhanden. ,{5&”0
QO O \
& | 2 AN
O O &
(\\;2; \\Q> .
{(‘\’\\ 8 .,\@\
Q | Q* &




Bild 35

3. Verteilerboged, Entstorschlauch, Anschlusse und Zundschalter
priufen. Duechgescheuerte Entstorschlauche sofort austauschen

und fesh verlegen.

Auf der linken Molorenseite Eritaturer A und B und die Masseleitun:
gen: Kahler-Panzerwanne(2) und Motor-Panzerwanne (4). \

16. Winter-Ausrustung

Auf der rechten Motdrenseite (Bild 35) die Masseleitungen: Kihler Die wichtigsten Teile der Winterausristung sind:

Panzerwanne (1), -Motor-Panzerwanne (3) und die Sammelentstor- > Kihlwasserheizgerat
haube (3). Sy Anlakkraftstoffbehalter
| o) Dochtlampen fir Sammler
1. allleAnS?Plusse. besonders auch an den Masseleitungen, regel- N Gleitschutzketten. .
majsy prifen. | O Angaben tber Kaltstart findén sich im Abschnitt Inbetriebnahme”’. % |
2. bei der Zindkerzenreinigung alle 1000 &m die Sammelentstor- \b@\t“ \\13\ a) Kiihlwasserheizgerat O B\ \
haube auf festen Sitz prifen und §uber halten: Q> ~ K oyl |
| ’ <4 U \2\%“3\?\&?\\ Das Kihlwasserheirgerat besteht aus dem Warmwasserkasten{Warme- "
& a) die Auflageflachen und die Metalldichtungen missen metal- \>CQ ”\O'\\ austauscher) [&ﬂits neben dem Motor (Tafel 3). Durch Eiggetzen einer t
X lisch blank sein. g {\Q} Nl Heizlampe (¥Liter-Lotlampe) aus dem Beifahrerraum igiden Warmwas-
by die Enistarhaub & ohne Luftspalt gleichmafsi ' @{@Q : serkasten:wird das Kihlwasser und damit der garj;‘;“ef'MatGrbIock vor-
ie Entstorhaube muly ohne Luttspalt gleichmahig anlieger. gew;jmﬁf” X
SO amgeiegis LG ) Biattlfehre et sich &h kEirﬁ"ErQSl»E“E xtgi\fﬂ:ngaben iber Anwendung des Kﬁhlwagﬁ,&ﬂei:geriles und Pflege
ohne Kraftanwendung herausziehen lassen. Wenn Q\@ﬁg; Ent- %' der verschiedenen Heiz1ampen5y51em§?~;finden sich in der D 635/5
storhaube nachrichten oder erneuern. .\&*‘3‘ <;<<' Kraftfahrzeug im Winter"". \;\
\;:;\\ O AN
QN N \}:"‘\\
.{g\) ,fO %,O‘}
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3 2. Der Zweuwegehahn 3 darf nie in der Mittelstellung stehen,
gf sondern ist immer ganz nach rechts (Verbindung Kraftstoffbe-
o halter/Vergaser)o oder ganz nach links (Anlakkraftstoffbehalter/

7. Die Heizlampe arbeitet mit L@ﬁhtkraftstnff aber auch mit nor- '
Vergaser) zym Anschlag zu bringen!

malem Otto-Kraftstoff. Sie d{ﬁufs dann aber mindest alle 4 Be-
triebsstunden gerem.gt vgﬁrden Reinigungsgerate befinden sich « ‘”:\,«

am und im Handgnff,g:

b YN
4

c) Dnchilamgmn

it d REH‘II ungsnadel (N) sauber halten
. E"‘ gy Zum\ Warmhalten und Aufwiarmen der beiden Sammler dienen

b) Hauptka@* saube:'n Nach Abschrauben des Reg@Tmmdei- \anhtlampen (Bild 40), die mit Spiritus oder Petroleum betrieben
grlffE.‘{a&:\\dFE Verschlufschraube (17 mm) und <die Einsatz- x\werden
sch{aube (Steckschliissel 6 mm) entfernen. Mt dem Reini- :&\ |
gungsgerat (R) den Kanal sauber auskralz&n Q xi‘*'\\ 1. Spiritus und Peiruleum\sind nicht untereinander mischbar. o
& ., » ~O & | ‘\fj\\ UYL RS o\
»\i\i’:ﬁxc) Verstopfte Diisen austauschen el Q\&V {z:g;if’ 2. Otto~ und Dleselkraﬁ\fslnﬂ diirfen nicht verwendet werden' (;“’ .,‘_
(X \\\) 0 ,Q” '\:} \\ |
d) die Vorschriften auf der HE'IIWE beachten. \?\*Lw \Q.\"\t\ 3. Genaue Anwg%ungen’ auf den Dochtlampen und in de 8635 5 :
. 0‘\\\ C:>® ;,\(’Q’\ ,,Kra‘tfahréqt}g im Winter”' beachten \\; '
o AN N O
: B " R {@Q ol 4. Nach éﬁva 10 Brennstunden Brennstoff bei ge%schter Docht-
Der eingebaute Anlakkraftstoffbehdlter enthalt 1 | Anlafs- Kraftgt\bﬂ lam,plé nachfillen x\
(Leichtkrafistoff). Er ermoglicht den Kaltstart bis zu — 20° Cw\'ohne Q‘\\\
Kihlwasserheizgerat: ‘3*@ ~f\}ﬁff'vﬁ-:i‘:_ilI’ue Dochtlampen nicht kippen Qf
| 1. Bei der Anlakkraftstoffanlage auf Sauberkeit und D@hﬁheut achten. & ’ 6. Dochtlampen sauber halten. \,}50
S S\ S
. & O
N2 Q> N
& KO @Q/

& Q
) '\
Q
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Bild 38 Q}{)\ é)\(;}
A <&
Bei vereisten oder verschneiten SQtSfé%en oder bei sehr weichem Un- 4
tergrund sind auf jedes 4. mder\ ¥ Kettenglied Gleit-Schutzketten auf- \}w‘@
zuziehen. {i’.}{{i’ (;\&
1 Gleitschutzketten untef Verwendung der Spannzangen (Bild 38
| S &
und 39) aufz:ehed&p\ =
2. Ketten saube\&@nd rostfrei halten. Q"\V ' &
/‘{Z? \::} < .
) NS Bild 39
17. Bordwerkzeu\g\O ° &0 s .
X N © 8. abgestufter Drehstift
Die Arbeitenf\%er Pflege und Instandsetzung durch deén Panzerfahrer <\<§\ ‘8 9:5u il Rt dasnda L ;
werden r&ﬁ& dem Bordwerkzeug (Normalwerkzeu wund Sonderwerk- QN 9. i DDPPEIS[_hraE}hE““hI““E]
zeugJO%@rgenummen. Reicht dieses Werkzeug ryj)@ﬁ%aua, so findet sich QO @Q\ 10. Zum‘:lkerzepschlu@ée O® 1
im kandbuch ein entsprechender Hinweis. &Q NS S ZT{E' SCHHSSE&& ir Fahr- und Lenkbremse O 1
Q" QQ \&Q \5& 12. Fihllehre O Q® |
{\@\Wmheug ; ,G@\ g{‘?‘ ,&}Q 13. Sch1agbo{§§1 fur Gleiskette e‘?\f :
0 N 052\ & 14. Schmi stutzen fir Gleiskette N\ !
2 Schlosserhammer s {\% X 15. zwej, chraub%nzleher <2>\> |
3. verstellbarer Schraubenschlussel %,\50 16 %@' Steckschlissel _, _ f\<§\
4. Mehrfachzange C}Q\ 1%&wen“ Span?zangen fr Gleuischuizkeg@
5. Halbrundieile Q¥ Qgﬁﬁ. Schlassel fur Wasserpurnp? ég}\
6. Flachmeifel N & 19. S!eck- und Schraubenschlussel @%
7. Durchtreiber ,Q(;S“ AF 20. Ringschlissel fur Kettenpolster O
X \5\’(\ 21. Radnabenschlissel (Snndemgﬁ’“xeuq)-
2 >



|

O

. Wagenheber mit Kurbel
. Olkanne

. Full- und Entliftyngsgerat fur Lenkbremse
10.

11.
12,
13
14.
15, &

Fetipresse mit Schlauch ({:)%§
Stahemsatz Aur” Fettpresse Q-
vier Dcn: mpen fur Sammler \L"O

Andre \g@ﬂ::el @\«{?‘
NS
Zun rzenburste 2
schlissel @0

16 @bschlepps&ul mit Schakel und 5S- Hakg)
ﬁ’@HandIeuchte mit Klemmvorrichtung L@@ 5 m Leitung
QQ 18 Flansche fur KuhlwasserherzgeraQ“;

c;gégondamarkmug \%;Q

\f}’\ Zum Sonderwerkzeug nach H. Dv “§28/1 fur Fahrgestell 1 t D7p
¢ gehort: >

1. Radnabenschlissel (Bild 39%\§lnfﬂrderungsnummer K 7680/3
2. Abziehmutter fur Lauf gﬁer mit Druckschraube, Anforderungsnum-

Q)\

mer K 7680/4 und S€<\

Q

i* o i — | i
=1 ¢
- o oM % L
J i _QI\:’______ At L ) §
,.k{é_._
3 .Qj\ }1-' zum Aufsetzen auf I 1™ B
% (\(\{(\ Hi:” dem venn]r:ﬂer T J:ﬁ\'i
-M' -O Y N Zusatzhoken zum Einhangen
% n zum u | ]J_ R unter der Nockenwelle
ngen unt
'\@ er :up;heae!zzf_'rsg_ B _ Qi‘;{f ]
\\6\ M5 . LI -0 -
O = r;l 1&“513‘1 - |
- ...: b= A\ \
50 31 —= w
QO- QOQ
$ Bild 41
Falls keme V%wﬁiung sum Ausbau der Ventile zur y&erfugung
Bild 40 . < 4d steht, so i*diese nach der Zeichnung angefem%\g‘%&v\ rden. Die
*2\\% {\Q?O \2\\6} Anwendun@ er Vorrichtung zeigt D 672/12. <2>
o
1. Tasche fur Ausweise @{\}Q {&»90 (Z,;\\Qf\
2. Blechbiichse mit Einheitsschmierfett (é\o %\Q‘\ o
3. Behalter mit BremsflUssigkeit Q@ Q2 Qg’%
4. Entlaftungsschlauch fur Fahrbremse <>$ ‘0@
5. 2 Liter-Heizlampe mit Halter (fur Kuhlwasserh&gerat) {sz\ﬁ“ {\"2\}&
6. Unterlegklotz zum Aufziehen der G|E|5ke’l\t> Y X
Q" oo

‘.

- -

S ——




C. Fahrbetrieb
3 (siehe auch ,Kraftfahrzeuge im Winle\;ﬁ‘QD 635/5)
N N

: @’0
ﬁhbetriebnuhm&

a) Vor Antritt jeder Fahrt prifen:

. Kraftstoffvorrat

Kihlwasserstand

Motorendlstand

Kettenglieder und Kettenpolster
fehlende Kettenbolzensicherungen

Kettenspannung

Sitz der Muttern bei Vorderradern, Triabr@@rn, Laufradern und
Leitradern
~ Lenkung und Bremsen.

|
i
|
|

NOo W AaEWwN

b) Anlassen
Aulentemperatur iiber 0° C

N\
. Kraftstofthahn o6ffnen (B'{E& 15)
Sammler—HaLrptschaltq&\Q’ei-nachaIten (Bild 31)
Kuhlerabdeckung

lieken (Tafel 3)
wenn notig Vefgaser mit Handpumpe (Bild 15) fullen, 9
Zﬂndschlﬁssej&einstm:ken

k‘ﬁnlahvnrrich’mng betatigen (I Bild 1);\$\§hhrfuhhebel
uhren

s LB o A

Vergase
nicht bét

: Au@ﬁ:peln
g@:ﬁnr anlassen

\QQCMotﬂr warmlaufen lassen.

__+.

‘ \@\Aulsenlemparatur unter 0° bis —20" C
<

Kraftstoffhahn offnen (Bild
Sammler-Hauptschalter einsc
Kihlerabdeckung schlieken (Tafel 3)

Vergaser wurde beim Abstellen des Kfz leer gefahren
derspilen” siehe D 635/5)
. Anlakkraftstoffbehalter mit
Bild 37)

—

155°
alten (Bild 31)

(?\ésﬁ\lin-

11 Anlakkraftstoff ﬁ;gaﬁ (A im
\<‘\\

Ky S s

6.

N o v s W

8.
Y.
10.@%dschlﬂasel einstecken
Oﬁ? Auskuppeln
12.

13.
14

15.

c) bei Inufenc!gh% Motor

1. Motorslstand im Olbehalter im Leerlauf prifes

2.,\&%tﬂr-UIthk uberwachen. Der Druck@@arf bei etwa 2000
Q_?)C?U;min nicht unter 1,5 atu abfallen @

3. Die Kiihllufteintrittsgitter auf dem Panzerbug dirfen nicht abge-
deckt sein! ,(5&“

Zweiwegehahn ganz nach links zum Anschlag bringen (Z im
Bild 37)

7. Zindschlissel einstecken

8. Auskuppeln O® O®
9. Motor .am1::1*.r.r5rvr-_'.»n\$Q Q\O
10. Anlahkraﬂsfehélter leer laufen lassen und schnellc\gnq Kraft-

stnffbehé\lﬁ} umschalten (Zweiwegehahn ganz na@&rechts bis
zum lag drehen) \)CD
Q

1. Mm@?)warm laufen lassen. a
”\50 ;QO
Auﬁa@ﬁnperliur unter —20°C &O&

9 9
@¥. Aukerhalb des Fahrzeuges die Heiglémpe in Betrieb setzen
2. Die Heizlampe mit dem Halterzgé}u das Kihlwasserheizgerat

einhdangen (Bild 11) &

X0
Sammler aufwéarmen (Dncl@é%pen]
Kraftstoffhahn offnen (&@15)

{\
Sammler-Haupischalt@Q einschalten (Bild 31)

. Kﬂhlerabdeckung&%ﬁﬂiel}en (Tafel 3)
. Vergaser wurd® beim Abstellen des Kfz leer gefahren (, Zy-

Iinders.pijle,\q?? siehe D 635/5)

Anlabkrafistoffbehilter mit 1 | Anlafkraftstoff fallen
A

ng@;@egeﬁahn ganz nach links zum Anschlag bringen

Motor anlassen, wenn die Kuihlwasserriicklaufleitung hand-
warm ist. Springt der Motor nicht an, weiter heizen

Heizlampe aushangen

Anlafjkraftstnf(begf! leer laufen lassen und schnell auf Kraft-
stoffbehalter u% lten (Zweiwegehahn ganz nach recht;,qais

zum Anschlags rehen) S
Motor w@’\k‘laﬁen lassen. @‘?\*&*
Q> Q>

&,
Q}\B

9
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= 54 — Qo& R
: Q)Q o &(, N e
> \& -
19- Fﬂhr‘n K% %{b‘ {é\Q) Schalthebel
& N — - ]
h \\ 5\0 e - ) = = S
. a) Strake O o [\ e
! \ S \\\(\ (\C>O, E —— 1:}
An{ahreéo‘\ R BN & | A Qe b
2 2 : Syl : =
&Qﬁandbremse losen &06" 0@0 {:}%Q’ TS | ;$OQ = |
s = - N et}
1 : % Anfahren in der Ebene im dritten é}fng- ?1&" \Q\§Q f.f——t—_f-:'_i—__-_ = '”-5““"%@"’ einsetzon!- )
: N ‘ : —
,é\.o‘\ 6\\9 652\® {\0’& 1.Gong _@ 1. Ga ® %@ 1.Gong i s Ve
\2\\ F‘hran \C}' 0 ; \‘0‘ O J'G“HE% 4 , ‘“-@ @ '::_ i Gan \] mit S’ItHungen {ebel A B C
QO (\QD AN T S M "? Gung O N
1. Zugig fahren %90 Sem—adatins ;(\ — R (\Q)
2. In jedem Gang Drehstahl aut etwa 2000 U/min halten, %lsér [ﬁ&é@. e R 0 SRt xR i - — {@?ﬁsmngn
qicht im roten Feld des Drehzahlmessers fahren! oF ng’? . Q,“}O
3. Oldruck darf nicht unter 1,5 ati absinken @\&9«&5 N e @Q“
O
4. Fuls weg vom Kupplungshebel! (}\6\ & 3. Zum ‘Abschleppen grundsatzlich Qgﬁ&?. Gang schalten. — Bei
5 Kuhlwasserfernthermometer beobachten und dirrch Regelung Q)\\f’ blﬂ’:k'e't_em G‘?t’i'&be zum Al{fﬁﬂeppen Muffen der Seiten-
der Kihlerabdeckung auf 80—85° C haltend S wellen I6sen (siehe D 6?2'12)3{23’
6. Vorderradlenkung und Lenkbremse ﬁber\g@: en Q(Q\ Vari § y
h Ealibeiend i Ca K\f&@ ' & armre:—gﬁ hanische-Schaltung
é\o ‘\é\(é 1. Vﬂ.rwﬁhlen durch \2) rehen des Vorwéhlknopfes zu beliebiger
Schalten L - Lelt o
Vlrianl-SIug%@iﬁ-Schaliung @ 2. Zum Schalteq\,\&ll auskuppeln
@ 3. Schalthebel i ¥
1. Einzelne Gange kﬁnnen@h%ersprungen e \009 e a AE el gganz vor u.r.d w:ed?r ganz zurGckschwenken!
2. Zwischen Vorwahlen & Schalten beliebige P &‘i}ib - Beim Abwirtsschalten mit dem Einkuppeln ,Gas geben”
3.! : @S@@ n beliebige Pause %) 5. Bei 5&§Cﬁer Anfahrt Motordrehzah! auf etwa 2000 U/min halten,
trlll:ner T‘rslt V{H'Wﬂ:b und dann durch volles Auskuppeln siﬁi regl\@eitig zurickschalten
a fg scha ifn o0 |- & 66‘@%# d=m Anhalten immer erst den 3. Gang schalten
4. Beim Abwa@s;}'nalien Geschwindigkeit wverringern %@@ Dreh- @ Fahrtrichtungshebel nur im Stand schalten.
zahl 150%&#5 hochstens 2000 U/min, mit dem Einl&ppefn ,Gas °
EETE\L O (\g}\ é\‘\o Mechanische Notschaltung
5. Fallisdie Drehzahl bei steiler Anfahrt und y»WYollgas”, spatest ) - : :
\ @9 2000 W/min zuriickschalten @o@\ g o OQ@ 0&\\* ?r;: d;leu I;:e]lren Schalthe§l (Bild 22) auf dem Getriebe sind i%
| : olgen :
1 OQQOVnr dem Anhalten erst den 3. Gan@ocaumﬁhlen und durch J o"-’@ T éﬂngen = QQ
| Kuppe!n schalten Q \50 &Q &i_'_—'— Fahrtrichtung \¥
QO 7. Fahrtrichtungshebel nur im Stand‘schalten. N 1. G@ _* i & X~
o O X &8 X N
S el Nﬁ\%h & & 2&ng -~ N 7 O@Q\
augluft-Notschaltung s.\}0{\ NS ,\O@QP Geng. - > ~ (\\Q}
1. Déckel Ilinks am Wechselgetriebe abnehmen C}é® ,\&’é‘\' 4. Gang N 7~ 7 &@
2. E:; t:isne;1 Itk[fennen .Sr_zﬂlthgb?[l A, :. C mit Schraub\gg%eher ng" 5. Gang N . ” ngfo\o
r Schaltstange in die Stellung des 1., 4. oder 70 Ganges N
i einrucken (Bild 42). {((51 - /8’*“0 s WEad = \3«0&
B & 7. Gang ™\ ~N \(\Q}
| & R >
& <O
o & Sk
3 RS

-'""-l""-'_ T —
.

Bt - Y
o -




l
|
i
|
1
|

£l - L—l-

i et

b) Gelinde

5\0 o K%
Anfahren S \‘\Q 1. Kettenpolster, Kettenbolzen, Kettenglieder, Kettenspannung
1. BEl@arlfﬂth" in Steigungen das Kfz mit Fil'ﬂ%remse (Brems- ® 2. Muttern d=r Vorderrader und des Laufwerks
AN .
alﬁu&hebel) haltﬂnil | Q,OQ ! O@ 081% 3. Bereifung, Gummls@enta, Gummireifen QD
§0 otor mit ,Handgas™ regein P &O O@Q’ 4. Vor rradlenkun@ﬁ:’nd Lenkbremse Qo
Vorsichtig Fahrbremse losen und gle@ﬂzextng weich einkuppeln \&_’0 0&’ 5. Fahrbremse \L‘Q O\?\
‘\@’b 4. Am Hang nicht I"I'Ill Handbremse a@ﬁuen! \2\@?‘ Q}Q @ﬁk | Q\?\&‘
O O \Q
\2\{:} Fahren . é;@ _ 3P O 21. Abstellen uq@ Arbeiten nach der Fahrt 032\
e Ve VN \ N
I 1. Motor nicht uberdrehen -y N %)
2. Vor Anfahren einer Steigung zuruckschalten 0<§ g g'\ﬁ";ﬁe"; Tmﬂl" ‘;ml Afbs'tE!IlE“ der Abl:%{bﬁ”g noch einige
n n eerla
3. Abwarts den gleichen Gang fahren, mit dem dlesel@%ter— Q% g e S o0
qung aufwérts zu fahren wére undschlissel abziehen o
4. Mit dem Motor bremsen (aber nicht uberdrehe@ und nur & Bet lngerea tilistana Kra’tstuffha}@ﬁ\auf nzu” stellen
itk atl o Fulhanite. \}6? % 4. Sammlerhauptschalter ausschal t\g\({\
- ng \\@\5 5. Uberpriufen das Kifz, bes%&rs Motor, Lenkung, Laufwerk,
X < B
1. Lenkrad nicht zu hart einschlagen 0’5\\ ’\ ol (\\6
i St?”hang Lenkbewegungen ""E"%@%e” §§’ 22. Uberprufen der Emsut\#erentschnft
3. Zum Lenken wegen des steigende{FﬁViderstandes .Gas geben”. ,\(\9 ‘<\
&) bei Glitte s\&@o Q)@Q far die standige Ems;gberedschaﬂ sind zu prifen:
N .
1. Nie scharf anfahren, weichekuppeln %Q)i\ Voiderachse Q)‘\&
2. Fukbremse maoglichst r.@ﬁ\f benutzen ‘\(2}\}' . 1. LE“"U”‘SD%
3. Gleitschutzketten rtz\;{hﬂtze:hg auflegen Qj\O 2. Stohd rnpfer
4. Frihzeitig zurlicksghalten Oé\\&\ 3. Fgderung
5. Moglichst nu:g‘t()rn der Steigung halten,” wenn notig. “sofort 4 Achsdreieck
Keile mit D&?ﬂen unter die Gleiskette legen N % Rader und Radbefestigung
6. AnfahreQO‘\ln der Steigung durch Unterlegen un%«fgandstreuen 6. Bereifung
Er!e:c}'@rn {:?}\ ‘\ M
7. Die\\\ljntersch:ede von trocknen und nass@ glatten Stellen otor “
b@%chten o O 1. Kihlwasserstand <O Q
20. M %ch QOC’Q) &O 2. Dichtheit der @nlage QO
g pausen \Qé ?\\&..O Q&Q 3. Lﬂfterantriet{bo \&‘Q\Y\
<>Qﬂt:)lll'.'ar;:hrl.l:ll.lng :\(}?} \2\® : @f& 4. Olstard \S@'ﬁ.eer!auf} @‘?‘
\2\\6" 1. KiGhlwasserstand \2\\‘3\'0 Q)ocg \c';}"d\ 5. Old. ”Qf‘)(bﬂ' etwa 2000 U/min) 0@\2\
2. Kraftstoffstand y %0(\ N 6. Legd%)uf (\Q;
: 4 ¥ {Qa'tstnﬂvnrrat S
3. Olstand (bei laufendem Motor) e $°
4. Luftiilter QSZ) @’ Dichtheit der Kraltstoffanlage Qf}
5. Feststellen der Ursachen bei Unregelmahigkeit (G@sch Aus- 9 Sauberkeit der Fllterg[ncke 0§Q~
puffqualm usw.). (\@ 10. Luftfilter o
06\ 06\\

&,

AL w-ll--uu.u-




@
Q° . o
2 &
‘\C&\’ \/g\\,
<L O
"\<\:_ == f"\\\"} N
Q?é\ % f‘??g{\\ f'\i{g\ g
Kraftiibertragun ”ﬁg\ S Dxl tand
W e N nstandsetzungsarbeiten des Fahrers
. K“pp'”“%"‘p el ) 1..Vorderachse
2. Gelenk@‘eile S
' Spurstangen-Ausbau
3. Sci{aﬂung des Wechselgetriebes < Wk A -
K4 »- rkzeug:
4 @Istand in den Getrieben o O Hammerg ennac 15“9%* chraubenschlissel 27 mm, Brechs‘ta@
& | g .
\\? Lenkbremse K %0\3‘“ ; A
-2 6. Fahrbremse \\\ “\&?‘ é\
(:\\\ \\5\\\”3 \/};(\ ,\{\Q
& & N7 LY
X Laufwerk N ’m‘<\<<) s
1. Ketlenpolster 2
2. Kettenbolzen m&@\
3. Ketlenglieder R &
4. Kettenspannung O
5. Rader und Radbefestigung \«
6. Gummisegmente \fb\}
<O
7. Gummireifen Q\Q\\ o
Eleklrische Ausristung ,>§\§ S
){\\x ¢
1. Sammler Q\\w Q\Q
2. Lichtmaschine und Regler g\{*?::’ )
3. Anlasser 2
4. Magnetzinder \g\»\\
5. Zundleitungen und \K{indkerzen
Q)
6. Entstorung \fﬁ(\
23.Schmier- und Pﬂageplun (Fristenplan) ;
Der Fnstenplm D 672/11 gehort zu jedem Fahrzeug: ?afel 11 zeigt,
in verkleinerter Wiedergabe, das Fahrgestell rntt den wichtigsten Q& Q Bild 43 \
Stellen, E,‘:I\E geschmiert, gereinigt und geprift weraen mussen. lafel 12 ;?} ,.&fi%\ }“: g Ny
t def tliche Fristenpl -~ £ \™ W
oA Kistorqsian. 'Lie. v vmrgesehenen Arbeiten sind Q\$ {Q&” 1. Links und rezj’;‘t‘s Splinte der Kronenmuttern entferneno
e@s*enhaﬁ durchzufuhren und werden JrQ Fnatenplan im einzelnen R e
g\dart \2\«\;‘3\?\ A 2. Krnnenmq\ﬂ&?n 27 mm losen \\“\%
\' ;’” \,\‘ >\“
wxg,‘ © A tell b e A
=" Nur bei unbedingter Beachtung deg*nstanplanes ist das Kfz immer @\ X 3. Lenkung'in die Geradeausstellung bringen f&fj
einsatzbereit. S QO 4, Mit E?rechsiange (nicht mit Hammer) Spurs ge mit Bolzen
<’§ h&ﬁ\drucken \\\
@9 \®Venn Bol.en klemmt, leichte Prallschlahe mit dem rHammer
& &QV gegen den Lenkhebel ausfihren Qi‘”’
| > @“ 6. Beim Aufsetzen Splinte der Krmnmuitarn nicht vergessen.
“’\QQ *Q{Z\ *\?‘
23 N S
.\Q)\ Q)\}J Q)\m
& N &
£ \
O O ~
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Wetkzeug: Sch\r\ﬁﬁ(hensch!uasel 17 mm, Steckschlussel aIS\édebelarm.
\
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— @ <\<\
$@ 2
O’
O &
=1
‘\?‘ @\\'

Py

L o

Z, <
\Qﬁ Bild 44 o
& S
1. ZL{.@"Spursfang&neinsteT'ung (L;ingenardjrugg) die Spurstange Q {x\&
@Qr auf der linken Seite losen (B.ld 43) @0 QO @Q
\:\iﬁi Splinte der Kronenmuttern K Entfer@% \&“QQ\ :\QQ
Q QO ™ AQ
> 3. Krenenmuttern lockern N QI
C __ & S P
20 4. Mit Steckschlussel als Hebelas' Spurstangenkopf verdrehen NI
5. Muttern K anziehen und sichern ;QQ‘(\
o
6. Spurstange nachmessen. (%\Q&
<
Verbogene Spurstangen zurdichst ausbauen und ng@:lrichien
(kalt oder nur leicht angewarmt). O
2
O
el LR f

> e —
A e el s SR VSIS .
N I
Q)\ i
\0%
&°
©
~&
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2. Motoer
>
w
\\()w“serpumpe-ﬁufenpiel
<\<>
" Ersier Arbeilsgang N
© QO®
Werkzeug: Steckschlissgh 14 mm, Schraubenschlussel 27 und 3mm.
© ©

C};\ Bild 45 O@
QY ©
N J
O
1; Kﬂhlwasserq\qi?:hluhleitung zZum Kuhlwasf,erheizgeratt\?\ﬁ?E mm) |
losen G)‘?\% (b\g\w :
> N\
e, | ,
2, Verﬁ'luhschraube (27 mm) unter dam Schi@ ,Bei Montage
&

\g& Spaltspiel von 0,5—0,8 mm zmschen,\@ehause und Laufer
%an der Schaulochschraube einstellen” gﬁﬁernen

v K ..
3. Lichtmaschinenspannband (14 mr{z(}p\‘luckern.



=
Q\:\‘Z)
C«Q” 4
\w’
N
O
) Q
{ Q)
& 62 —~ S
» C
3 S
N {

A

$

Iweiter Arbeitsgang Q}@Q “
¢ {.,§g,.
mm, Schrauber hiussel 27
\{&C

Ay
Werkzeug: Fﬁh{iéhre,_ Steckschlussel 14

O O
und \gi\“mm. X O |
) A YN N
N ) . ™ o) o
(;'3.%} : .._,.‘-"‘—""W (:/’3\“} ‘} {"A\"}
Q> ] o N\ O
K ’ RS O K
R o O N \L‘ N
Q : Bei Montage dos Q e Q
A . A N\
. (:;Z} Spaltspiel wvon 0.3 P \2%3 ‘ Q{E}
C;\\ bis 0,8 mm zwischea > & Qﬁ\
\{,’:1\' Gehouse v I.E:\u??f' <Z>\> \":}
QO on der Schagidch- Q7R
schraube einstellen /;;\\{}
O
&
A
&
Q>
Gehousewand {\\“3* O R
Q Q
» \
_ O Q
4 O
9 )
' - i N . % . %
4. Lichtmaschine vorsichlig versah:gﬁen, bis das Lauferspiel zwi- Qo
> R’
schen Laufer und Gehiauseward’0,5—0,8 mm betragt. Auf Fluch- N
ten der Ltchtmaschinenrle\m@nﬁchenbe achten! \\ng}*
; < Py . O
5. Spannbard der Lichteyaschine anziehen (14 mm) )
o &
N &
& Lauferspiel nachprufen Nex
7> W {“y} \/
7. Wasaerpumg&vverschliehen (27 mm) m&
. \Q"\ . v O |
8. Kuh!wg@serledung verschlieken \\5\« <\<§\
. \f}\». . . - . N N\ X
9. Ll@maschmennemen-Spannung prufen (BH@E). o Q@*
O O ' &
< < W A9
A A N A
. ¥ P \2%* e
N O N
o S O O
& N N7 L8
Vol \2@ %) O
o
\}
(o
xO
&
S
\&..

O

s\cﬁ\\
(%
<\<\<Zf
o
WO
RN
& 3
&
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m;iueug: Schraubenschlissel 14 und 17 mm und 14 mm abgewinkeH.

Bild 47

1. Wenn Bu‘gpanzerg(h:cht abgebaut durch den Benfahrerk&@n
2. Kraftstoffleitungén (17 mm) abschliefen S

3. Haltschraub des Pumpenflansches (oben und untetgm mm
Muttern) Sen. (Die obere Mutter ist nur durch jeinen abge-
winkell@%’ Schraubenschlissel, wie im Bild zugdoglich)

4. Bei%\%inbau auf festen Sitz und VDrspannu,n\gQ?(Spiel zwischen
Py :&penﬂansah und Motorgehause) von U,SSQI mm achten. Da-
~Bei muk der Kipphebel, der die Pumpebetatigt, vom Nocken
32 | S5 |
2% des Steuerrades abgelaufen sein. TiefeSmessung durch die Df-
O nung fir Pumpenstohel. O@

.
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3. Wechse|gefrlebﬁ Iweiter Arbeitsgang
a) v‘,.mg;-sauglufhchallung Werkzeug: Schraubenschlissel 11 mm, Schraubenzieher.
Getriebebremse-Einstellen \
Erste Asbeilsgang »
Werkgeug: Schraubenschlissel 10, 11 urd 17 mfm, Mehriachzange. |
. /53
k!‘\;‘ *"..-;-! \ f.. : ; "*'..; .."hr crd \,,tf;:w
o
{"fs\“}
&
Bild 49
Reicht die Gestinge-Einstellung nach Bild 48 nicht aus:
Rild 48 6. Klemmschraube und Gegenmutter [Gsen
| ybenziel I
Wenn die Bremswirkung der Getnebebrgmse nicht mehr aus- \ 7. Hebel B mit Schygmenziener: nach
reicht: KX \L**O\& 8. Hebel einen Zahn weiter nach links schwenken und wieder aut-
1. Schutzhaube Uber der Saugluftschaltung nach Entfernen der @?‘ B setzen
Halteschrauben (117, 311 mrrﬁ ‘abnehmen. \@;\* 0;\\'&)
2. Gegenmutter im Gestange (1{? mm) |osen | AQ}V \5\\*"’:“:\' 9. Klemrotehraube und Gegenmutter anziehen
3. Sch . |
clfisienge 5 mit 5 mm-Schiissel oder Mehriachzangs ;ﬁf 1C. Fedneinstellung nach Bild 48.

Verstarkung der Bremswirkung nach rechts verdrehen <O
4. Gegenmutter anziehen Q

5. Schaltung und Bremswirkung prifen. )

Versagt die Saugluft-Getriebebremseg dann mufy die bescha-
digte Membrane nach D 672/12 agsgetauscht werden.

oben abziehen



cl\'o

\2’\\./

@5\
9\9\@
\\},%Q}\
0
N
L X
& &
. Q O
b) Variorex-mechanische Schaltung O&\w
\& {2;\\@
Gel:icbe brem:{}g—cﬁ nstellen \Qf\%}
Werh:eug:z;é\‘»/le}"ur.‘ach;ange, Schraubenschlissel 32<\ﬁ\frn, abgestufter

Drehst Ig\&\ *’\\\\\

O

% <
2D Bild 50 P
\Q‘\ ‘\&

o o

-] - * )
WEQ\Q die Bremswirkung der Getriebebremse - nicht mehr aus-
reight: N
< <

/“% =g # %
&OBetangungsstange nach Losen des Sg‘ﬁ%tes aushangen
3 \Y,

s g Q
{\Q@\ 2. de grofie Mutter A (32 mm) nath rechts lésen.

Die innere Schraube B mit a@stuﬁem Drehstift nach rechts

kraftig andriicken, bis das %{?el (Bild 22) zwischen Hebel (\% ‘é‘\%

urd Rolle D 1,5 mm betragt.

| O
3. Die Mutter A nach links festziehen 2

Die Betatigungsstange einhangen und sichern. »

>
<O
D
0\
<&

¢

\\O&
O

N\
s @0 — 1, S
@)
\gﬁnkennncken-huswe:hseln
o)

“" Werkzeug: Mehrfachzange.

-<°
1. Splingé\'ﬁtfernen
'éj\ﬁ,
2. l\g@‘i\kenbn!zen vorsichtig mit Zange herausziehen
&
Kﬁ?Beim Einsetzen Feder sorgfiltg einhdngen
O
O@\Q” 4. Splintsicherung nicht vergessen.
&
O
&
‘<\
O e O
" F J
O K& O O
= Q\» = -
W 2 NI \s
O 2P O S
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4. Triebrad

{

Gummisegmente-Einstellen

Die Gleiskette." lauft nur einwandfrei, wenn alle Rolfen des Trieb-
rades tragem, wie das auf Tafel 8 links der Fall ist®"'Wird der wirk-
same Tefébraddurchmesser zu grofs, so tragt ndf die untere Rolle.
su klgih, so tragt nur die obere Rolle (Tafel® rechts). Ist der wirk-
same Triebraddurchmesser zu grofs, so tragt nur die untere Rolle.
Purch Einlegen oder Herausnehmen von {Unterlegscheiben erfolgt die
Einstellung auf den richtigen Triebraddurchmesser.

Werkzeug: Schraubenschlissel 17 mm.

1. Mutternc(17 mm) der beiden Gummisegment<Halteschrauben
losen

2. .Gummisegment abziehen

3. Einlegen oder Herausnehmen von Wnterlegscheiben

4. Segment aufsetzen

5. Muttern anziehen, Sicherungen nicht vergessen.

2N

S-E'gm&nie, O
>
A

=y

4

o e
.""'ﬂ"'lt

5. Laufwerk

Scherbolzen-Auswechseln

Werkzeug: Abgestufter Drehstift, Durchtreiber, wenn notig Hammer.

1.

S5 - O\}‘
5 L TN

Bild 53

Nuw< Originalscherbolzen verwenden.

2 Notfalls Scherbolzen aus schlechtem Stahl herstellen

3

Kettenspanner mit abgestuftem Drehstift ganz losen (siehe
bei Bild 27)

Teile des beschidigten Scherbolzens herausschieben oder
schlagen

Neuen Scherbolzen einsetzen

Kette spanpef.

Im Bild<ist nur zum besseren Erkennen der Taile das Leit-

rad 2abgenommen.




©
Ketlenpuls!er-ﬁuntectée}n
Werkzeug: Ringscb*&sel 14 mm.

O
<§}\‘\
{\
%,%..
,0
~ &/
"50%
R\
\/
\Q
;\Q}
O
>
%\»./
Bild 54
O
Beschadigte Polster schnellstens auswechseln NS
a\&
1. Vier 17 mm Schrauben I|Gsen \Q}(\Q
2. Beim Anziehen der neuen Polster die Fediﬁiﬁge nicht ver-
S
gessen. Q{(\‘\\
: %
Gleiskelie-Abnehmen RS
(\¥

Werkzeug: Hammer, Schlagbolzen fir Glgjﬁeﬂe
<

> .

Bild 55

_ x§
| [ Kehenbu!zensnchemng nicht lésen, sondern Keﬂenbt}[@ mit

da:n Hammer nach innen herausschlagen, wobei der Sigherungs-
splint zerbricht. >

o

R
&

C§ Der herausgeschlagene Bolzen muf hinten hinter der Panzer-

) o wanne stehen, entsprechend A im Bild, damit er nicht cegen die
\\Q Wanne schlagt.

{
)

3. Nach Zerschlagen Ql\es Splintes den Kettenbolzen mit de§|
Schlagbolzen gana(%rauatreiben. C_)O
4. Zum Auswechseth eines Kettengliedes wird der néachst tten-

bolzen in gt\\@ter Weise herausgeschlagen. =

\ \$
5. Zur Abnabime dar ganzen Kette wird das Kiz vna}??ef geoffne-

N?
ten K@% heruntergeschoben. <2>\>
O O
Gleiskeitgé.\huflegen \’?1\\
o &
Erstcr Arbeitsgang 2
«;5’_’ - . Q&Q“
@k:eug: Schlagbolzen far Gleiskette. ©
70 {
& &
o\ e - _ _ AN

QOQ. QO®
QD Bild 56 Q&
© O
1. Die gereir{'@?‘e und instandgesetzte Gleiskelte ausger®ntet hinter
‘d=m ch‘zﬁﬂ auslegen, dafy die Fettkammer-Ve %ﬁﬁl%achrauben
bei a@éefahrenem Kfz nach hinten weisen!! <2>\>
{\

. -\
2 Iggovﬂrsichtig rickwarts auf d.e Kette 5ch}£@en

. S *
3> Sowie der Beifahrer das vordere Ket};‘;w glledlw}r dem Trieb-
Qf‘ rad fassen kann, wird hier der Schlagbolzen eingeschoben und

N das Kettenende fest gegen das Tég.e rad gezogen.
& K
¢§§ c;:\@

il



Iweiter Arbeilsgang

Werkzeug: Schlagk@lzen tur Gleiskette.

4. Kfz weiterschieben

5 Die Kefle Uber das Triebrad und weiter iber <das Schachtel-

lautwerk ziehen und unter Spannung halten.
DritierArbei'sgang
Weikzeug: Unterlegeklotz, Brechstange, Hammer, Meifel.

6. Das unten hinter dem Leitdad liegende Kettenglied heben
und mit dem Unterlegeklotz abstitzen (Bild 58)

7. Das oben liegende Ketienglied mit der Brechstange?>nhach
unien spannen

Bild 58

8 Die. Twischenscheiben A (links und rechts) auistecken unc
mit“ihren Zapfen in die Locher des Nachbargliedes einfihren

g Gleiskette mit der Brechstange weiter nach unten ziehen, bis
Kettenbolzen von innen eingefuhrt werden kann

10. Kettenbolzen durch neuen Splint sichern. Es genugt, wenn
die Splintenden umgelegt werden, das Aufbiegen im Ketten-

bolzen ist nicht nétig.
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6. Fahrbremse

Bremsleitung-Ausbay

Oberwachen der) Bremsleitungen vom Stufenhaupf_zylinder bis zu den (§\

Radbremszylindern, besonders an der ungeschutzter™ Stelle auflen c§

~wischen danzerwanne und Radbremszylinder. )\$ &;
Q

Werkzeug: Schraubenschlissel 14, 17 und 19 mm. :)’5&

i Neben der Panzerwanne Uberwurfmtiter 17 mm losen und ab-
ziehen.

&
)
Das darunter kEgende schwingungsdampfende Gummitager
(Pteil) prifen . dnd bei Beschadigung erneuern!
» Anschlufy der Bremsleitung (14 mm) losen Q
O&
4 Am Radbremszylinder Hauptanschluk 19 mm d8sen oder Brems- &\O &
gfiung (Uberwurfmutter 177 mm und Anschldk 14 mm) abnehmen ) @Q

o A

{(\s
S

PO TN M

=g B

BehelfsmdBige Instandsetzung \

N

Auch bei schweren Sghidden kann das Kfz oft in kurzer Zeit” wie-
der fahrbereil sein. n einigen Beispielen wird gezeigt, welthe Mak-
nahmen bei Ausfall” wichtiger Teile zu treffen sind. SelbétVerstindlich

mufy das Kfz dain mit grofter Vorsicht gefahren werdenagnd ist schnell-
stens einwandffei instandzusetzen.

Ein Vordérrad zerstort

O

0 e S (R e R s

S——-

Bild 60

Angenommen,“das linke Vorderrad ist zerstort: Der R€st des Rades
wird abgen8mmen. Links wird unter die Vorderachsg” zwischen Achse
und Fangband ein etwa 103 com Holzklotz . @yeschoben.  Rechts
wird .oWischen Achse und Achsenanschlag gbenfalls ein Holzklotz
mit-der Abmessung etwa 1410 cm geklemant. Dadurch ist die Vor-
derachse abgestitzt und gegeniber der Panzerwanne vers;.:::m:mt. -
Vorsicht, das einzelne Vorderrad trigt jetzt die Last von zwei Radern!




76 —

Vorderachse zerstort

Sind beide Vordepader oder das Achsdreieck zerstort, sa “wird das
vollstindige Achsdreieck ausgebaut. Der Bugpanzer muly."jetzt durch

einen untergahauten Schlitten oder Kufen abgestutzt werden. Die Len-
kung erfaigt durch Handbetatigung der linken odeér rechten Hand-
| enkbremise. Ohne Kufenabstutzung ist das Kfxo'noch nicht fahrbar

Ein Leitrad zerstorl

I.i |

Bild 61

Das zerstorte :

nenomw;m E.D Leitrad und die beider letzten Laufrader werden ab-

AUBEHP\I_;. as ausgebaute Innen-Rad wird auf die Schwinge dé$
, cdes aulgesetzt (wie im Bild) und die Kette so weit gekﬁlr‘ztv

) Spannung b ,
Laufride = g uber dem Triebrad usd d
ufrécern (nur noch drei) liegt. — Den Kettenablauf bhé uha‘:hi':b::

Lo _ |
daly sie mit ausreichender

/7

“ed ,

:m'w....-a,—.—w;{} —

Ein. Triebrad zerstort

Bild 62

Der ReSt des hier zerstorten rechten Triebrades ist zu entfernen und
die Kette so zu kurzen, dafk sie wie im Rild tber das Schachtel-
laldfwerk und Leitrad tiihrt. — Sie kann wie bisher durch Ausschwenken

des Leitrades nachgespannt werden

Der Antrieb erfolgt in diesem Falle nur noch durch das linke Trieb-
rad. Mit dem Hand-Lenkbremshebel wird das Lenkgetriebe auf der
rechten Seite abgebremstLenken durch Lockern oder mehr Anzighen

der Lenkbremse.

Fahrbremse festgefahren

Die Bremsbaéken werden ausgebaut. — Es kann nuronoch mit dem
Motor gebfémst werden, deshalb frihzeitig den entsprechend niederen

Gang schalten!
Wechselgelriebe blockiert

Sthiebemuffen zwischen Lenkgetriebe uad Seitenvorgelege links und
rechts zur Mitte verschieben:




Bild 63

1. Seegerring, der das Versc
fernen

2. Muffe mit der Brech@&

verschieben.

s

Q)“.
{geﬁr’en der Muffen verhindert, ent-
\V

\

)

N\

Ny s \

nge nach innen, zum Lenkgetriehﬁ,\
O

Cas Kfz ist nicht fahrbegsit, aber voll rollfahig.
{\%?
OO

Anhu@ Farbige Tafeln
&.

St
1. Krafttiu
Sy

8.

5,

Motor
Kuhlanlage
| DGDDD'-Fal!Shﬂr‘l'l-C'E,‘h'dei
. Kupplung
. Oldruck-Lenkbrergs
. Laufwerk QQ
Triebrq@”&g

\‘C;

O{!:d;%ck~Fahrbremse

10a%Schaltplan
\i}»

N (Z},
<©10b. Schaltplan
~2
&
O

11. Fristenplan . Teil

12. Fristenplan 1I. Teil
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