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r aunigt oder berad uf fie, um eingreifen u fon- ie in die (Yisfette cingreifend ' N SRNOTGDET (Tagen |
verden. : erjogert, ¢ cau fon : g e, ent, dbrebbaren 12 I :
. WMup die Mujfe gft}ﬁgel:i brbetai?: @[}["'dﬂ i gebradyt ﬁ?_,:;fgi“ n?egngf;:’t%bcr I';nb mit Gunmmifeqmente mﬁzgzﬂﬂgﬁ ?{'Ilf ’
} 0 ! 0 b= en - : | .
s chieht Dies un;g\m%bratht (Bild 11). trommeln fiir b:c%& -Dldbrudfahrbremfe |
a@\% @0(0 \f':’(\é\ :
N S "% s
il Q)O .s\&& |
» . "(\(&Q " e 0(0
@) | {Q l
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6. Laujwerh

en nicht auf dex Fabrbabhn. J
ext (Bild 12 u. 13).

Sdran

t lauf

& i
Trieh- und Leigtide o5 Leit-

' inexturbel gelag
rad ift auf e nég;n der Sturbel wird durch eine

aveh Spannnuettern fann die Yage Des
ife die Settenjpanmung geregelt ¥

tte au grofy, fo bricht der Abj
THI01Y

O
nybenfpindel ge-
epfrades aqeanbdert
toen.  LWird die
tholzen (Vilder 12
D, {o daf die Stette
abrt muf etn geriffener
D Die Stette exft otedexr

nacdh) vorne @Q
Q

Der e
balter.
und aujdiefe We

araQrna der Ste
frf&&‘%) gurd) dent dic Spannjdyraube geha
¢ Spannung mebr befit. Vor der Weite
erbolzent durd) eiment nmeunen erfept 1afd
Der Anjdhlag flm: e
vont einem elaftijchen Poljter aujgenonumnern. 1 ,

Die Enuftébt!r fings an Sturbeln (a‘Bi[bulll'?) aufgchangt gﬁ\‘o mit
Drehjtabfedern, die gwijden den luertragern gelagert
federt. Sie itberjchneiden fid) und find abred)jelnd mn
Sie find alé audwedjelbare Stahlblechicheiben-
Tricbrider, dnnere Laufrider

jeitlicd). Die

ipannt verden. h‘\rabid)wingc

ud, abge-
und aupen
fragend angeordiet.

viber mit Gununiftreifen ausgebildet. |
und Leitrader fithren die Triebzahne der Gleisfetien

ﬂé}\(b
@@e - AU
00
NRobrachfe i durd) eine Dreiedverftrebung i der Wannenmitte
drehbar e Aufnahme der Schubtrafte amg;’t. Gin Flattern der
t

Adhfe wWied durd) gwei hydraulijhe Sto t bverhindert, Die
ﬂ?ﬂﬂ@tnbﬂ' jind a?ﬁ Sdheibenrdader ausgebildét. anggurte fichern
btoqﬁld;[e bei Gelandefahrten gegen ju tiefes Durdyhangen nady unten.
AR 10 (ﬁﬁlu (Bild 15) o@\\
\ Die Lenflraft ird $§’m Dandrad iiber ecine Schnede auf edten
Lenfjtodhebel und ei ¥ Doppelnoden ibertragen. Dexr Lent bel
ift mit den Benﬂ)c{%&ﬁ beider Bordervader durd) je eine SPirftange
berbunden.  {ye oden betatigt einen hydraulijden ﬂoﬁlﬁgblinbct
?um vnbetrichiegen bdex _Ben!?ettitbcbrem{m. Bei geogerem Aus-
dlag der Bprberrdder wird gleidhjeitig jeweils eime der Lentoremfen
angeoger¥nd bhierdurd) goangslaufig unter Verphtthmg des Lent-
ﬂft‘tligﬁgbtc Gejdyvindigleit der in der Jmnen liegenden Gleis-
fette Berab- und die der gegemiberliegenbden hexaujgefet.

>
\)(}\@ : 11. Wanne ($i[b\§;1~§)
" Die Wanne ift ein aud Blecdhen jujafimengefdiveifter Korper mit

&7 eingefdeiften Quertragern. Der Bduptquertrdger, an dem der

Naben famtlidher Lauf- und Leitvader laufen %%b%ii[glag

7. Stoﬁb&mpie;é&

Sur Dampjung der %abrgcugidﬂu'gﬁ%ngcn ijit die  LVorderadyje
cg\{bebﬂ irma Boge u. Sohn aus-

¢TI,

et hodraulijhen Stogdampj
geritjtet (Bild 15/10),

3
8. Gleis@ﬁ’m (Bild 16)

N

Sede Der beiden Gleistetéin, Tup Spw. 51/240/160, befteht angs”
[3ent mitetnander verbunden :

Bolzen find m den aufieren Augen der KNettenglieder feft und i
ellagern mit geharteten Jnnen- und Hufen-
or den Nadellagernt lieqen Gleitdich
Die Na

41 Gliedern, die durch jind.

mneren Augen au

gj ugtgen, um
agerinens

1noin je eme

buchien gelagert. .
das Eindringendon Schmus s perhindern.
budyjen gtei@f\auf jeder Seite ded Glieded mit N
_ the ein, Die jwijhen auferem und ingPrem Kettenauge
liegt undebued) cinen Sapfen, der in das KNette
der Budhie auf dem Bolzen verhind

alieder find al8 Fettfammern mit
ueded Retten

ummipoljter,

9. Dorderachje mit Radern (Bild 14 w. 15)

Die BVorderadfe it al8 pendelnd
die Wannenipite ¢ ;

der Achie rwerden

Sidenungsidye
fied einqreift, bie
f Die Triebzahne der
_ _ eP\hluRichrauben ausqe-
glied tragt ein miQt\\c;@tcr Sdyrauben befeftigte

Drehsty

-‘v?sg:

5 Redts vom Fithrerfi

1t ¢ saujtadhfe ausgebildet ,s‘
mit emer Blattfeder abgejtihit ift. :
durd) Anfdhlagbode der Wanne

Stettenantrieh aufgehangt ift, ift alRohradfe ansaebildet und in der

Wanne eingefdyerft. 12 6@%' sanlage

Der Bghv. hat 3ivet ungbl;ﬁngig voneinander wirfende Vremien
und gwar die Fabhrbredtfen (Tricbradbremien) und die Lent -
bremien, &

Die Fabrbremfen find ATE-Jnnenbaden-Oldeudbremien,
die durd) i}uﬁbebc(@%icnung auf die Triebrader wirfen.

Die Lenfhsemifen werden durd) das Lentrad eingeln betatiat.
Auperdem findie itber einen Ausgleidjtab n (Bild 8) an den Hand-
bremshebely@ngefhloffen und fomnen fo gleidyzeitia angezogen twerden.
Ta Ddie A temswiching der redhyten und der linfen Tronumel aber ver-
jdyiedew- taxt fein fann, eignet fidh dicfe Bremje nidyt zur Fabhr-
hr;éq ,fondern nur alé8 Standbremie.

2 13. Band- und Fufhebelwerh (Bild 1x) S
Y Die Stellung bder (;§ icdenen Hebel  jucinander ift folgende:

cfindet fid)y der Schalthebel fitr bdie innd-
bremfje, dabinter amp¥t¥etriebe der Schalthebel fiir BVor- wdy Riid-
wartdgang und ket diefent der Lorwahlhebel fitr die Gangfthaltung.
Bor dem Fabredfis liegen nebeneinander drei Fufhebel> und jwar

vort [inf8 na redyts: Kuppluingshebel, Hobel fitr }'ﬁ"‘\ abrbremie
O

und @aﬂg%@ﬁ. 14. Kraftjtofjaniage &

EinLeil der I Jghv. ijt nody mit jwei Kfaftjtoffbebaltern mit
sujapgien 90 1 Faffungdvermogen uuﬁgc[taggé? Diefe Bebalter find
& oS
&
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N

O : O
: Zigbant Fabrers angeordnet. Die Fabrzeuge® be
lt:Z‘TItt‘t:tllbc}%crtigallng ﬁiﬁé’mit einem untecteiltent Krajtjtoffbeh@lter ju
115 1 Jnbalt ayy eritftet.  Diefer Bebalter ift wunter unp&(})‘hltcr dein
Cit des Fabhreg® eingebaut. e Straftitoff wird durd) &gv ant Motor
befinbdliche Swaftjtoffpumpe in den Bergafer geforderty.gn die Kraft-
itofffeitmgPift ein Dreiweghabn cingebaut, durd bt jeder Behilter
pir:;c[:@%@lit der Brennjtoffprumpe verbunden, abexsaud) die Kraftitoff-

5uf@? pon beiden BVehaltern abgefchaltet mr\@ﬁ fanmn.

o
0y 15. Sdalttajel &

Die Sdalttafel trdgt die fitr den BVetadeh und fite die llbmmd“@%
bes Motors crforderlichen Wepinftrumente und Schaltvorrichtuyfen

foie die BVedicnungsidhilder. Die Mnordnung ift auf iBiIb{g.\ r
O

frytlich. 16. Elehtrijche Anlage (Vild 21) &

Das Fabrgeug ift mit einer 12 Volt - Licht-  und Q\@ﬁ]lﬁﬁﬂl'lfﬂslf
(fiche BojdyBejdyreibung jur Fabrjeugausruitjtung) auderitjtet.  An
diefe Anlage find angefcdhlofjen: Anlafjer, Edwimucrf&gﬁ,\ mfer, Schalt
brettbelendhtung, Sdyeibermivticher, Signalbupe, .‘iwa&% und Schluplendhte
joie die Steddofen fitr Handlampe und 9[ltl)§§51cr.

A Jitndung wird Magnetzindung Dfrngﬂ t. Die Sdyeintverfer
befien Biluxlampen mit Nabh-, Fern- wd>Standlicht. Eine Hand-
lampe mut langem Kabel fann an die ESteddoje auf dem Schaltbrett
angefdhloffen werden. Fitr die @ult@ﬁﬂnﬁlcudﬂc 0es AUnbangers ift
cine dretpolige Anjchlugiteddoie hi%ﬁ?z am Fabhrzeng vorgefehen, anfer-
dem ift ein Nadytmarfdgerat einpebant.

R
l?wﬁnh&ngehupp[nng &

An der Wanne ijt 105& aefederte Anbangefupphing nngcbr@\t,
gcﬁrcr_t t.!?upplungﬂbafc:é gad) jeder Zeite beweglich und um 360;&(011

v it 3 >
i &@’é 18. ﬂﬂﬂlﬁll &Q;{}

Jer ?qubqu (ﬁﬁtcht aus den feitlidyen Abdedbledyen iibe}\%m Seis-
fetten, den l&(ﬁeren feften Wanben und den ncrimt@%m Einjtieg-
“ﬂppﬂl. o) o

An deft feitlichen Abdedblechen jimd bHinten ﬁ?tﬁg nach unten

Q

hthrend® Stotbleche angebradht, die gum Auflegender Gleistett .-
aeflappt werden fonnen. j | 9{?}@ Yieisfetten hody

bcybinbct bie_ b_tibn_l Abdedbleche miteinander. Der inrere Muibau
wied durd) fie in einen vorderen wd binteren Maum qgeteilt. PDiefe

Raume find durch die verjentbaren Seitemwinde, el cgé?tbatiﬁﬂ

ald Ridenlehnen und Arml e di :
ﬂﬁﬂﬁlg m fbnﬂl fll'[ Die mﬂnnfdjﬂﬁ;ﬂoﬁgncn' 3

Sepad.  Sie 1ft hinter dem Nabrer- und tfabrexfits angeurbnci%é%\@

Lo i e e T

S
&°

r fuf die Dedel find die

S
@s

3 ; . - : '
o e Gepadbriide dient jur Aufihme von 'ﬂ]lannfd)aftﬁ-\g%‘\v

Y O

Q}{:}
& — 15 —
<:§"§0

Jm binteren Rawm des Aufbanes find el Siglaften fiir
je Drei %n in Langdridhtung angeordnet. Der dur diefe M[En
qebildete” Raum dient gur Aufnabme von Juladungen. Die Dedel
find e Fabrjeugmitte 3u en, wodurd) bei verfentter Einftieq-
fl die Ve und Entladun | boit aufen vorgenonumen werden fann
iffen aufgefdmallt, N

O
Der Fupboden befteht aud einem Bledhbelag, deffen fei %lt
Teile groangslanfig d die Cilaftenbefeftigung an der S}a@&ﬁe[h
Wanne Defeftigt l@m. Diefe Teile dienen gleidyzeitig Q& Voden
fite die Siptajtes” Der mittlere Teil wifchen den beidese" Eiplaften
bejtebt aus 2 Rlappen mit je einem Drehveridluf,. T# durd) diefe
Stlappen abgededte Raum jeweils wifden den Cuerggfgern der Fabr-
gc[tellfgghc wird jur Unterbringung von FabrgRiazubehor benunt.
JieWindidupideibe ift ecinftedbar. eDie Entfermuma der
(Ein%@g,apfcn betragt 1400 mm, \@‘\‘
a8 Slappverded ift durd cinc@mublu[c Berbindbung an
gen binteven, feften Seitemwanden aufggffedt und nady vorn auf die

& Stugelzapfen der Widjdhubideibe aeidannt. Als Bejpannung it

itarfes getarnted Segeltud) vorgefehen. Jm viidwadrtigen Teil be-
findet fich cin aufjichbares Steffenfter (Jeltfenjter). Das Klapp
verded wird nad) binten ujgefimengetlappt und durdy 2 Eryenter
verfdliifie gealten. oS '

Die viex Seitentedd e find an der Lerbedbefpanmung und den
Aufban anftedbar. S find aus ftarfem getarntem Seqeltud (ae-
fertiqt. . Jebes *‘E-c'[ﬁmtil befit cin aufzichbaves Stoffeniter (Jelt-
fenfter). i fopsen bei Nidtgebraud) gujammen mit der Verded:
befpanming cigg‘t‘mllt und durd) et Gurte feftacichnallt werben.

N
19, (ﬂﬁtcﬂni naen von Werkjenq, Subehdr und Gepich

L@ dem Beifabrerfis befindet fidhy der Werlzenglaften.!) Eine
Jufjietlung iiber die Unterbringung der Werfzeng- und Jubehorteile ift
apcder Jnnenjeite des Werlzeuglaftendedels angebradht.

< An der Jnnenfeite dex Frmlchne it etne Tafde fitr Eabtcrpapi&@
tt.

@.

O .
Q&Q wd Dendidriften nnnc@s&’
dinter den Fabregfiien befinbet fid) die Gepadbritde jur ﬂlﬁﬁ%blllc
oes WMannjdhaftsgepseds. \g\“\

Mnter dem é)?nnénebmbarm, mittleren %obcublcdzb\fggrrn I E
I'SdJm den El{\@trﬁgcm die (lettjcdhupletten, das ﬂb[cb{@pieil und der
Hafen. @ | 0
Nm ged des Wagens jind weitere Subehortei ‘ﬁnlrrgebrndﬂ, I, a.
aucd) & Criaglettenglicder, Gummipoliter, Abblendlappen, Wagen-

umi@‘gﬁti te ufiv. @fz}*‘

A — Q
Q?o" ) Bei einem Teil der 3ghm. ift unter dem auinur%ﬁ Batterichaften untergebradt.
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3 5. Beim Fadrven Drehzahlmefier beadten. Der Motor joll
%@®® : &of nid)tﬂ whr al8 2800 ﬁ/min, madyen. |
« O
Af\é\ . Bedienungsanweifung \\5\6\ ©d) Abftellen von Motor und Fabhryeugy
Qo& 20. Betrieb @0& « Cfit)e: Diotor tird burd ébi@alten der Jiindung ftillgefest. E)ig&
P a)Borbereiten dev Fafftt @90.. 5 mif,;g;ff{a:;::t ﬁr;t:tatrt Idagg n | | o
&?ﬂt ntreitt einer ;vabrt find folgende ‘.?Ivga?iten auszufithren: & N ®leist “1 o fpecnragpen: 7 fter, Eolgen und gttbcmnn@mr
& . O o & cidfetten nadyzup und notigenfalld m Ordnung ju Peingen
&b gs raftit fﬂtff‘-" s ﬂé,_%ﬁlﬁ’;;ﬁ i 5 %QQ b S ober gu ermeuern, N c:;?‘@
g and mm Subler S N ¢ : : Ve 4 -
%3. bla[titi: il tb o Motor mit Olftab gf'\ﬁfen. Q‘b\) o f}‘ftfb;m R@iﬁ‘mﬂer fein Froftidyupmittel bcmcm:[(\@? ift ¢8 bel
4. Reifendrud priifen (E,Ofﬂ atii)&\ i @&o iyrojtgefa t{g\\@u afjen. <§0
5 Settenfpannung purijen. Die Sette 1ft o Fu Pannen, <O O
dafj der obere Stettenjtrang auj dem mittleren E}lﬁngra&%auf[iggt, Q\ng’ 21. Fabrvorjdrift §gfo
iedoch) das exfte Laufrad nicht beruhrt. {(\{S&o (sz}‘“o a) Sdhalten @(S&o
b) Anlafjen ded Motor <§\§§\ \é‘ Bergab nut gleidhem Gang und %[ﬁil}ct Gejdyoindigleit jahren
Bor dem Anlaffenn des Motors ijt folgendegdsu beadhten: ‘@Qime bergauf. RNt in, jondern wo'r der ftarten Steigung (auf-
1. Getriebefdyalthebel auf Leerlaufitellen. N oder aboarts) den vidytigen © gy einjdalten, da fonjt aufrodrts
2 Reaftftoffbabn sinen. &L & ber Babo. beim Audfuppeln iufo%_ tehenbleibt, wabrend er abwadrts
3. Jindung emjdalten. <@ @ beim Ausfuppeln fo ftart Beidjlg_ﬁ igt toird, dap fid) fein Gang mebr
4. Anlaftnopf bei herausgezogener Starterflappe nicderdriicten, .0 fhalten aft und die Bremje @lein den Jghv. halten muf. Bei langen
ohne mit Hand- oder *,'Euhguébeﬁzﬂ& Basd 3u geben. Wabhrend bded N Mefalle empfiehIt e3 fid, Motor als Bremfe ju benutyen.
Anlafjens Stupplung durdytretest. & Beim Kuppeln der Stupplungdhebel gang heruntergetreten
Vet mebrmaligem Anlafoediuch Anlafinopf erft niederdriiden, -2 werden; nad) einer gad furgen Paufe fann dann die Kupplung rieder
wenn Motor ftill fteht. enn Motor angejprungen, ‘Hnlaﬁhtng@‘o [osgelaffen 1oerdenes” Die Bremsjdyaltung ijt exfolgt. Beim Sdhalten
jofort loslafjen, etmagS®as geben und 6tatter![a%§e in den unteren Sangen und beim Nbexfpringen eined Ganaed muf
lodlaffen. e 5 vorfichtig eingéﬁlppe[t werdent unter gleidyzeitigem GMasdgeben, bdbamit
: @ _ S § a0 die Gasjdaltung nidyt rudartig erfolgt.
c) Bedien }\gﬁgﬁ sanpeijung vor und wa heend JunsAnfabhren Kupplungdhebel gany Heruntertreten wnd
<‘%\ Dev 5 a hrt & wabrtebdhtung mit Handhebel fdhalten. Normal rird tm dritten Gang
1. Bor E[n@? vt den Motor etige Winuten mi(tgqeringcr Ddreb- an@nbten. Greift die Schaltung ded dritten Ganged nidht ein, fo
%ﬁﬂl ;%uﬁ tm[;fetn lafjen, bis das Stithlwafier eing Temperatur von N c{éﬁ dad Fabrzeng im erjtey®ang anvollen; dann exjt lafjen fid) bg@
g ¢ Jat. O Bange beliebig weiterjdhaltds. .
2' 3&2: :’iﬂ .&EE[‘: t[;; mperatur bcad)tg%@\} Bei angearniten O\Y\‘ \Q& Bum Weiter| @Sf ten qewiinjdten Gang vorwahlen, (fa 1
SDie i’eme : :b €t ﬂpg‘"ymﬁb llfljnf“, betAaltem Motor jdhliefen. @‘?\b & nad) tuppeln. Cingeline Gdange fonnen beim Sdyalten iiberfpaiingen
Q\\‘ﬁ Den m‘;‘}‘;'&" loll 80° bis 85° C Gitragen. ‘ >3 ] \2\\%\0 werden.  Jwifden Borwdhlen und Schalten fann eine belgdig lange
o anjeiger beadteit” Der Deud darf im By Beit liegen, audpfann ingwijden wicder cin anderer Gang Yorgeroaht

trieh wicht unter 1,5 atii abfallen. 26kt der Sidrud nad odet. gDrd

gar fein Drud angezeigt, fo mup dexr N
qejeiqt, Nebler erft qefucht ufd be-
boben werden, bevor wettergefabren werden fann. i @é\aﬁ

4. &i!tiiglitb_cm Betrieb bef_ Straftfabrsenges ift einmal bméQ?f tlter
Patet nittels des am Filter ange rachten S’E’mbc[%&}rcﬁgubreben.
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erden, ohne. daf cine Schaltung erfolgen mufpte, jojewst es die BVer:
!ebtébetbﬁ[gzﬁe erfordern. Seinedfalls darf #m newer Gang
bnrgcrn&gﬁ’ werden, folange eine Sdaltung tm ge ift. Falfd
ift e8, beim Fabren erit die Supplung beruntexjutreten und damn

den ﬁﬁni&;tm Gang am Borwahlhebel eingitellen.
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Beim Abwart g&% alten mup exft die Gefdhmwindigleit des

rringert werden, daf die Drebhzabhl hc% ofors
1500 bis bodyjtens U/min betragt; dann wixd nad Jorherigem
RBovwablen bugﬁ Ausfuppeln gefchaltet. BVerm Ein!uppgfh mufi Gag
gegeben werdé, damit die Schaltung erfolgen fann.  Hm die Fabhy

Nabrzeugs jo et

2
((\Q}o — 19 e <
%i@.
gabrt fann gxhebliche Schaden am Lentaetriebe e Xol be
auferdem s Fabrjeng aus dex %bth?dmmg 'tingn_m ie %;:&b

bremfe it daber nur als Standbremie ju benugen wnd nady Still
Des i[é%taeugei; Iang{un_i, aber h{ifﬁg anjugichen. Der Fabrer [ﬁm
gﬁ%h?. nmuf mit der Wirlungsieife der Handbremie fo vertraut jein,

mbdiafeit au vervingern, fann gleidhgeitiq die Fahirbremie betat PR | : 3
ﬂfj?nﬁmeﬁﬁft ?:nlfi it ¢ i] [H er ‘i’[nfabt? b?%tﬂnrbéﬁﬁb[ f:*:.:g %‘:ﬁ;ﬁ Oof' | Shidht b;“&ﬁ;ﬂ;ﬁ?ﬁgy | ?‘m‘h"" Givticbenfallen oabrend der %u?)@&\
ab, jotwmuf fpateitend ber 2000 llmbrcbungc@%cr nadjt niedrigere & Q\:§Q § ' J
{g\g&r? ntt')itb:::ltct Im;bfﬂ. o s (ﬁ?\; e é\%@ I ;\\0& ‘&Od) Strafenfabhrt ?\&0

' t ¢é Jabrzeugs. o2 ; | L ‘ i -
@%?ua Dc{lm al. [‘JIFﬁHT. (‘liungd;um Ea-til'[[tgl@égcbgjmif?JJSELIIEI. b%rjr mdgﬁQ\ @‘é\o ﬁﬂb”"}&%‘:l’:‘l‘g ge[%ﬁ; fri;;m_ Lrtidaften, iiber Briiden, ““h‘mﬁipfﬁﬂﬂ
Unbalten tjt ftets der 3. Gang vorjiwablen und durd) Betdtige %11- ¥ lm bdas @ﬁ ﬂ:l benﬁ;it ib ob:hfg’ tblﬂ e fnl)rr:n.%@
Stupplung ctngujdalten. Sind ans trgendeinem Grunde Sta 'ﬁ?ﬁvic Rremfen ydter aPIcnﬂ llmit&nt?m ;‘u‘ b;:mgil;cgahfi%%‘;t :::I;ﬁ[gd}?;m
viglettenn Des Wiotors ju eviarten, fo daf dad Fabrieuq aga? hleppt Ztellen treitia Bas ‘ : SRR
werden muf, dann nuf ans dem ficbenten Gang angehal® . wegguehmen und hevwgetsuidalten.
%nrmﬁblbebﬁ'! nicht mci?r:'g,]ufdmlteth:mil;ctt: Sﬂlgﬂiifgﬁzggiftlblilcnbe:]clllf fei ﬂjﬁﬁ?ﬁ“%ﬁ?&“?;&;ﬂ. ‘"g‘.“}"!' P'Pkﬁﬂhtiﬂilgfb tande m m fo grof
lng des BVorwablhebeld beim ftehenden Fabrieuq géi%f[ig belanglos. g&?’ y i et com o mhg agt.
e Zoll vu diwarts gefabren werden, fo mirb,@boic 31 Unfabren, Q;‘ﬁo e) Belanbde f@"ﬁ rt
bc;r?gf:'f 5111:;31 v?:t; Pt:]trt;d]gc::tg n%tgﬂ%inh;; ’ur.. tbl‘l’ﬂ'ﬂl:)elittldlfllltgﬁ- <§&¢\ Later jum Hang fahrc:} 1t it b&ﬁibcn, am Hang moglichit nidyt
gt ;t el westca! & e t:: i - ungshebel darj nur L0 lenfen. Auf der Suppe eines Sigihanges mufp der Jghv. vorfidytig
auf Seerlauf geibaltet tucth'cn %ﬁfn wahrend der Fahrt && abgefangen werden, wm ju fchat@ Sevunterfallen und damit Schaden
: & e gn [tﬁthiﬂurbcrq‘dﬂc it nerbn}?&?n. (Sraben werden am beften jdyrag
| *o (! liinbge; it bejonderd auf die Wotordrebzabl 2
b)mﬂtifhcﬁtunq \QQ;Q; urara tfni A | . 3 :
| ! : : s acdhten, damit der Wotor Suicht leidet.
[rrﬁum bf"“[ Berfagen bci & Ck{ﬁ%l_ng_ — njolge defeften Schaltreg- \\\?’0 .merln fid)" bet Redwartsfabrt, bejonders auf lofem  Boden,
s — id!E)a ten oder bei Stagshbiierigleiten des Motors das Fahr- ° juvoiel ,;rcntbfnrpcrﬂc‘,%tidwn Stette und Jvicbvad jeten, flettert die
5[ 19 [;:mfd) eppen gu fonneng@ijt auf der linfen Seite ded (Bctricbé\‘é\e’ Stette leicht auf %Q@Irlcbmb auf. n diefem Falle darf nidht weiter-
em % i:f?‘;gﬁltﬂb?cqﬂ #aebradht. : _ S geiabgcn_ werdew, da fonjt die Nette reift. Es mup dann erft furg
g “}'Lt - hebe tvg@tn ba[)cl:_ von Hand — obne llmgrbw& Lo, vorivarts g(gg.dbtt__n oerdent, g die Sette rvidhtig im Triecbrad [lieat,
Anich lc; fﬂ‘!!}tﬂ bfﬁ%f&-, 1. oder . Ganges eingeriidt uwrch@ Bum c[)c_mﬂtcn?_ ud!qgrtf- _gefubrcn mrrpm farn. Es ijt alfo erfordexlid,
. %Iﬁntgn;&@gfl@bcr 4.95{1:1;1_,51§ Fd}aln‘n: O bum\&udmar_tﬁfal)ttn Diec Nette nad) Moglichleit
s Bl &cbéit;ur ttcrill;?:gidgc :g:ﬂlf;et c%nlﬁnﬂim bctf\%g.fm. Dg:gmb du \E‘ @ den Beifahrer beobadten 3u lajfen.
il tn :
g)ﬂ!fft“nﬂ PRI daber der Brennjtoffbebilter ttadg,dbi;r;n‘g:n i;]:r *‘ c;,@oQ N@lettiduy \)
l'ﬂuftﬂ&%:tnng sur Zerte geviidt yoerden. & Qqu S\QO - Anf vereijter odex vexjdureiter Strafe find Gleitichupletten anf jede
ﬁllt@%: EIRI b[udwrtcg Getricbe das Fabr fll%\ﬁgfdﬂcppm au fonnen, %OQ\ N prlllc_nbcr bict_tc Stettengiied anfiulegen (%ilp 19). Die Gleitidhedrite
i 'bagﬁm der Zeitemvellen nad) ﬁﬁ?cgl\cbcr Seegerringe ju ver- AV ' & it mit den beiden SEbuben fo am SNettenglicd ju bcfc[tigm\ﬁh die
\[9 n; dadurd) werden bdie ﬁcttenmttrie@%nm Centgetriche getrennte’ \é\\o’o‘ Stetten freugiweife oftber den Gummipolftern liegen.  Bepy™ oberen
‘ ' Q° Stettenteil muf Dte gejdloffene Seite des Schubes in Fbrividhung
¢c)Bremien o jeigen.  Die Q;@ﬂtcnidmbc jind durch Zplinte ju [id}tt;g\\é\

Die Handbremfe wirlt jiber das Bremsgejtange  auf Qj}&%euﬁ

bremfen und fomit iibey das Lenfaetri '
| aetriebe auf die Gleistetton |
jenges.  Jedes unjadhgemape Bedienen der riﬁanbbtelmipc@g&n%gnﬁag:r
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Qf}\& g) fublanlage Q)é,\o
ibtend der falten Jabreszeit darf die <iﬂ:’cmhu’ deé Stubl

mallg‘;s im Nabrbetrieb midht unter 70 (Bragg} nlen.
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A Bontbaiinng 4 e Solinbecaficn nbfrei
njlandbaltung ° | e pytimnderigpoidhtung im eimvandfreien Rujta y
o B L
s . Allg ‘ i @ e yimderioppmuttern find, von der Mitte a ieder-
Niir bie wftandhaltung der eingelnen Bauteile ded Jphv.'s wird | bolt enjusichen. Nad) dem Anfietien ift das ﬁentil\';;gle 2::;36 ;ngc::n
auf die @o%%fbe[d)reibungm veriviefen. 3u gruPermgﬁu{tunbjegun: ellwt\{teﬂen. Der Wiotor joll dann ohne Lait warmlaufen; bu'nn find
qent ift wbedingt facdyménmnifche Anleitung und Hgggﬁmd)ung in Der O‘:\' ie%thd)t Bylinderfopfihrantien nen nadyzuziehen. | X
%crf[tgﬂo exforderlidh. &QO \\\\5) \§Q° BVor ?em endgitltigen, Feftzichen des Jylinderfopfed ift vorjo 191)
A3 23. Ulotor %Q & 4% der Bentilhub des vordaxren und hinteren Ein[aﬁbenti[ﬁ U me e&&‘ Cr
\0’&’ a) Ausdbau ded MoFdr 8 Q¥ \o’:\& mup m unteven Tofpuntt ded jeweiligen Stolbens 4,5 mm\e&ragcn
S i den Motor gilt dad Hanbdbuc bcg;%irma Maybady-Motorenes™ ¥ P ¥ |
b, Der Yusbau ded Motord 1wird wie jolgt vorgenontmen: ot (\Q) e) Bergafer (\Q)
ftoff-, Quft-, Auspuff-, -Waifer-, Ol und eleftr. Yeitungen jorvigcSe- O, A ' Y
itinge ausbauen, Sihler abnehmen, Sardanwelle [ofen. m}néd?b[ud: Jum 9%‘4\7”99" oder Diifenauswedyieln ift die Htung der Luit-
lagerung an beiden Seiten vorn und hinten [bfen. QY Q“.ﬁ‘bm om Luftfilter ju [dfen und der U&f%&dﬂ mit den fedhs
: b) Bentile &0@ fb':tf%)ugﬂ";}%m abjunehmen. Die Rtnfﬂt;@liim find damn von
Das Nacdjtellen ded Ventilfpiel8 fann nad) bbhehen der Ventil- e Ditlen fin 3 .
haube ftf[’l[[]i'l';. Der Motor wird mit der Handfwebel durdygedreht, z’ucn. gﬁuibm &eﬂee\%ﬁ;ﬁg’ﬁﬂﬂ gﬁ;‘mﬂ%ﬁ%ﬁ bt:f:f %&;igm;;[;mal&'
bis cin Ventil 3. B. dad Auslafventil anfnmmcm‘ﬁngc[)ubcn ijit. Das Q‘Q’\@nut auf folde bverjdhiedener Grof \%c iei;cn Die Ebu; “t s
gegenitberlicgende Einlafventil des Jplinders 4t mun in gefdhlofjener O ftetd beibebalten werden. Die Diddwin biiarfen ;ncbct uf '{l‘lg: muB
Stellung und fann nad)y ¥ojen der @gjcnggfﬁ).ﬁaufgc bburc!) Berdrehen &g% ftemmt oder fonftiwie vevdndert \wetden. aujgericben, ber-
%"ﬁifﬁ;‘;:fﬁj“md]-‘]dt"‘"t oerden. “'":'5\ entile jmd mit 0,25 mm @5\0 _Ein nidyt vollftandiges Seliciien der Startvorridytung hat Motor-
Beim Answedieln von Ventilfedérn ift dex Kolben des betreffen- Nl Ihaden gur Folge. Stovwefen am Vergafer fonmen anftreten durd:

dent Bnlinders in die obere Totpuwttlage ju bringen. Nach Nieder- >
driidfent der jFederteller fann deg®Steil mit Hilfe einer Fladzange her- o°
ausgenomnen erden. ¥ ¥

Die im BVentiltellex g}dﬁcbmdﬂe Seeqerficherung  verhindert cﬁﬁ
Brud) der jFeder eine Jekjtorung von BVentil und Kolben. Sum Ein-
dhleifen der Bentile ;E a8 Waifer tm Wotor abjulaffen, die Gﬁ?}(audy
verbindungen zumcKtithler, die Jindlabelverbindung uni{\dxt End-
flanjdy am Aug@rifjammelrohr su lHfen und der Bylindefopf abju-
nehmen. Moy Lojen der Jylinderfopfichraube und bnehmen des
Bentiltriebe® fann der gange Sylinderfopf 1ach obcg»oabgc[)nbm foex- 0‘&\

Berjtopjte Difen, verftapite Filter, undidytes Schwimmerventil und
Waffer im Bergafer. 5 Die Diifen find nur durdy Durdyblajen s
reinigen, llubtcf)t(g@@cbmimmer jind u erfetien.
<
0«"0 fy Rraftftoffpumpe

¥ Q) - #
- Wird Jﬁ}d}t genuigend Straftjtoff gefordert, fo fann irgenbdeine Un-
btd}hgf(g}@ m der Forderanlage von der Sraftftoffpumpe sum Kraft-
ftoffbedalter vorhanden fein. Nadyzichen jamtlidier Anicdhlitiie, Priifen

&

depcDichtung der Gladglode an der Pumpe und der Didytung des RN

N 4 .~ LU | : ‘ : ‘ <g't:ciIfx:urgf;u:d)ncé fonnen 2L (ﬁ bringen. e
[mgbm?gi;.m u beadyten, baf die SI)Imbcr[(l;\gﬁtcbtung nidyt  be- Q7 Q&Q Sodann fonnen nodhfolgende Storungen auftreten: e
0&‘»& c) Reinigen der Ko Ibo’c@l{‘;}b oden @2&9 0’«\‘3’(& . %}i tt[;“ Stzaftitofiy ‘; gzm @;tgﬁfg;;lgﬁgm s gﬂ g oo
| .
@é\ Jum Entfernen der Oltohle auf den f6lbenbiden jind Die RDIBC%C}?\ ¥ crnglie:??g:?nu. I R T wdﬂééo@ g

ut die obere _Iutp::ntt{age ju bringen. Die Olfohle an den BVentilErn
wd am Jylindertopf ift ohne Bejdadigung der Ventilfie abzufdeben
und forgfaltig su entfernen. S
| d_)@inbau des 3ylinderfopfes §”®
Beim Aufiehen des Julinderfopfes ijt davauf 3u %\@ﬁ}m. dafg fich
@\’6?
&

2. Wenn TfeigcRraftitoff, jondern Ol aus dem Entlii \tﬁﬁ?gﬂlom aug-
tritt, dap#t ift entiweder die Schmicrung des Eti%l’ vom Sturbel-
gebaui® ausd ju ftact oder der Stofel baw. b% Ztogelfitbrung it
g;?x anger Betriebsdaner ansdgejdhlagen. %@ tefem Falle nuiffen

. |

\(\

Jetle ermeuert verden.
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3. Lakt nadh langer E‘e}ﬁcbﬁbqucr die Forderung nady, fo tonnersaud, b g’&;‘!:'::":é&ﬁnhr:ﬂgngpg fg;?:x \‘l;l_fh;n. Sdhaben ijt nady Moy
ausgejdlagene Vefitilfige die Uriache fein. Jn diefem Fabe muf | vom ébfen wnd s relts Mim;’mztftﬁfittﬂl durd) Meffen
das Bentilgehastie erneuert werden. B | | . 0 fer.
ﬂig@ & «Tie_Gebaujclager find miglihit mittels Sonderreibable mit
- 0 Laufipicle S ._' o@!ﬂll'@mt}[ vort 7/100 mm et_gt(aulagfm. Zdyaben der Lager er:
0O S LI QT?h v Bri O‘X\ 2 qibt nicht die gleich qute &agﬂu ¢ und Abdidytung der Lager. 0@\\
Wahend der Geroabrleiftungsjeit find die voridrichbenen Prii- c$ el g . | : v
fungepsdurd) Truppen- oder Privatwertjtatten aidzufithren. Q Q\§Q8- 22'15) dent @‘"iwf“ '@‘%t Mtolben ijt der Motor langjam 1wdfagnd
\'& Ry ; Lo | © > 5 Stunden auf /min. 3u fteigern, am beftent tm_ FHand
«Hberhohumgsbediivftige Motoven find ano’&?i‘ Strma Wapbad) jur v ¥ ,@&\0 des Fabrzeuges. Sm Fabrbetrieh it darauf ju adten, itber
Q\@%fmnb[cnuun ju fenden, \2\\%\ 0@‘?‘ I‘g\\‘?’ holte WotorenFhonend gefahren werden.  Belaftung exft bei
E"r fleinere ﬁllﬁﬂllbiflﬂlllﬂf“ bet .bn_- Inlppc ﬁnb fllf oen @ | arnein W@Ur ftfﬂ[ﬂl'“. _@cr @’l“[ﬂ?li Nneuey Rﬂlb\g‘ ird oureh
janmmenban jolgende Yaufipiele angeqeben: <§\° ?Iumcnbggﬁ von Obenjdymierung exleidytert. \éfé‘
l. Tas Kolbenjpiel betragt 6,100 bis 7/100 mm, quer 3 bf”z‘?u!brn & e &’
boljent gemefjen, und ift mit dem Stablband bciné? &f%hbau ju Q$Q‘ 24. Kupplung (Vild 2‘(’%@;&
prufen.  Borausfetnumg fite diejes Spiel ift eine run®® und NE t Ausbau der Kupphing ijt mur nadc®usban des M o ¢
brliid)f ﬂﬂllf[‘i:ld]fl‘r hiicpi'_t‘v thieundbert 2/100 mm, (ﬁ‘ﬁr die Stolben- l\,@‘?@;@ Betriebhes Eﬂ,ghg, i égo 4 s
; ,iﬁ'.“mmﬂ.bc qult bfc“.lh_clnltft,ﬂ thapp nnm: bch:)i@}warm.i . .,\@Q}. Gs ift daranf u adyten, dafy der t“~Q%}°“ﬂ am Supplungsfufbhebel
20 Jte gylinderlanfbitchie it vor dem Eﬁm_&ﬁ@ neuer Stolben ju ~N nicht weniger als 2 em betragt. Tt yuphebel mufy vedytzeitig nad
nberpritfen und yoedmagigeriveife nadyzu®leifen, wenn ecine qe & qeftellt werden. Die Kupplung Jelbft ijt nicht nadyitellbar. Die BVelage
cigiete Werlftatte e Berfugung ftebt (9311' aber aud) durd) erne é\é fonnen jo lange abgenuftt werdy bis |, A“ ehoa 53 mm betragt.
g:itg“p:%m:ﬁig.imt.:_:ltlc:b:itu;lt l: cié;@??%ﬁ]. auc) glewchzertig die Q}é‘* Beim Einbau bcglé' Ru%% sﬁm it 3 bmczﬁen, ﬁhaﬁ i'ig hicéﬂupp
Lol gsringe ju cygpen. @ lingsnaben auf der Nutemgklle leidht verfchicben lafjen.  Bum Einban
. | Tk § Filan . | .. ‘.
5. Die Kolbenringe follen ein Eto sﬁgur:[ vont 0,3 mm und cin Nten & it eine HilfSwelle mit wfindeftens cinem, dem Nutenprofil der Habe
Iptel ven 2/100 bis 37100 mmPbefisen und find vor dem Cinjeen .o entiprechenden Tetl eppprdeclich. Die Welle muf jo befchaffen fein, daj
m die Yaufbahn reichlich é{ﬁff fl 31 ‘Di:ﬂi'hl‘ll. Jas 1lberjtreifen &Q}Q jich die Witnehme thent von rii_dlnﬁrtéﬁiiber Die ﬂﬁc_[le verjdhieben
ibex den Stolben exjolgt aWedmakig mit Sonderwertzeug. S lafjen.  Der Reihe nad) wird dann in das Scroungrad cingebaut: erjte
4. Ter Sip des ..H"ulbmhﬁ? ens it dem Stolbenauge mug jo jein,Ddak Mitnehmerjdyeibe, Jwijdenring, jroeite Witnehmeridyeibe.
der Volzen bet 20 & gerade nod) vorr Hand m die Volzenbahring %’3@
; gcbnutt !})crbclg\ é@?!l. . \Oﬁ% \@ 25. Getriebe
D, ;S‘uﬁ Zpiel B¢ .S{'r_rlhcr}bu[w_:ﬁ m der Sfplbcnftangmhd&%ir joll fo & <i?'urtgm um Schalt- obder LYenfgetriebe find nur durd) Fadarbeiter
e, dap, gpenn die Stolbenftange mit eingeftedtenss\Rolbenbolzen su deheben.  Snsbefondere Yenfgetricbe ift feinesfalld obhne Fady |
) ﬂ\tpﬁnlytbcrul bon etiwa 1907 C 20 bis éél? Winuten lang 0& wanm andeinanders and ufammenzubauen. OOQ\
aru Ird, findet ein Fejtieten des Rulbg@ﬁolams mdt jtatt. \$§) SN § N
f. ?ﬁ?ﬂl 'E':Illll[?a;l["Fuﬂf':‘[h"lbcn mitfien bic[{;&@?t dent Stolbenftangen ?\‘Q .(;&Q a)Ausdbanu b?i:g?! Sdalt- und Lenfgetr ”b;\\?&‘o
oittels omlel Yorglaltiq ausgeridhtet weden. Dabei it au be & : X otte ieha-
Soadten, daf der Solben nady oben fodd) verlauft.  Sum i':]?cu:h \)Q\Q € <ammler, %n:f[gﬁmgen der Jivijdernvelle und der “"'“%@ tricbs

X ridyten der SNolbenftange darf nur ein Zonderoerfzenq ncrmch&

werden, damit am Stangenjdaft feine Serben entftehen.  °
N

. Tas Spicl des Nolbenjtangenlagers foll in feftgeiparntem Bitftand
auf dem Rnrl:_ml;apfgn 6100 bis 77100 mm bctmggﬁ“@’ Diele
Yagerjhale darf nur in feftgeipanntem Juftand, an fggﬁm mittels

Q?{}\{Q

&

B

% wellen, fBubeanc@ und mnere Siplagerungen ausbauen.
' Seilsitge zucden Lenfbremien [ojen. S |
Getriebebsfeftigungsichranben, Verjdyraubung bc;@@cttcnalttrtcbé=
wellen uneder Faudimelle [ofen. %ﬁf’
Getxiebe mit Kran heransnehmen. (Dex Aygban exfordert 5 v
&

beitﬁ([ﬁ_nben.) : &
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b) Auseinandgenehmen Des @d}ﬂ[tgttrlcb&ﬁ a) ﬁ&‘gbau von 2aufs und Leitradern
| N N | RNach Abfehrauben der durd) ein Sicherunash iherten Naben-
I. £l ablafjen. & | N fappe iftdie Sedslantmutter abgunchmen, mitt[:?; glth?eﬁdﬁubaﬁagﬂb
2. Sdaltfaftencund Schaltzylinderdedel abjdyrauben. o mittel©Abjiehvorridytung hevumternehmen. Jum Ausbau der imneren
8. @d;ultlgg&‘ii‘bcr abichrauben, Stifte in den "Ed)a[tg&‘clu entfernen. » Laufy und Leitrader ift es notwendig, die davorliegenden duferen
: . Q fradjdyeiben von den 9&&11 abjujcdhrauben und dic Naben ente
1. Lenlgetricbe abjchrauben, vorderen und blnteiggae‘llb[d)luﬁbcdcl ab- O STprechend zu vexrdrehen. O 8)0
[@Suben. Cx P %\& . Bei vorgunehmendexsPVemontage der Laufrader ift ju beud)leq,ﬁb
f’g\o’ﬁ}cbﬁuic audeinanderjdhrauben. oi\(){& Q?*‘ L 3¢ die Betlage)dhetben tex dem Sugellager am Adysitummael™ be i
Q\\%. Rader anbeben und ald Ganges berauﬁﬁ\ebmcn. & @‘5\ feinem Rad perwedfelt wer den und aud) beicher Mon-
y : PN tage Ivieder geyrau in dev uripriinglidhen SAiele cinge-
(. Gabelhebel entfernen, Rudlaufrad ausdbauen. ™ baut twerden, ¥ fonft das Laufert nidyt fludytet. 5
8. Camtliche Teile reinigen und pritfen. é\&(é @9‘% ud> und Cinbaun der Ty i@f:ﬁ S
Beim Jerlegen des Getriebed ift davauf zu adyten %%B in die < . |
;ll}tttbtu(f andle ﬂtmlza in dag Schaltgetriebe feine %r@%fﬁrpcr eine Itig\gb!ig:% t;uobr:wg)::gieﬁtmf;ggﬁculrelibd)?l:zi;geﬁeﬁiﬁ?n&?&“@ﬁ?
. tingen.  Betm Lagern find die Teile nbgubccfcn.\é\ﬂ\ %ﬁ‘ Ded Tricbrades ift darauf %1 adyten ?*i' NRad nidht auf die
w N ~2ricbachie aufgeidylagen wird. BVeim Eubau ift mit auferfter Sorg-
c) 3ujammenbaue QQ\’\Q‘ & falt vorzugebhen. Bor bdem @inba%ﬁnb die Vremfen auf BVerdlen
g g 4 Q Q,O U unterfud)m. Q,Q)
é‘f 1. Olfanale im Gehanje anuj Durdhgang g\\qﬁgtlpumpc pritfen. \Q&% c) Fludten éb‘e 8 Laufmwertfes
. " s ’ " . O
3’ 2. Gabelhebel mit Gleitfeqmenten emg@%n und Dicdhtringe einlegen. Q)&\ Tad Fludten bdes i!aul;)ge}fﬁ tann mit Behelfdmitteln roie folat
3. Bollftandigen Raderfah mit Klanefrinaen in di : N porgenomunien werden:
4 Mabelhebel einfithren wnd in Q@Z'Baqer?te?[::: cilftfd@):tiztrﬁ?:tnmtc g & Die Trieb-, Yauj- wgd Leitrader find auf feitliche Abrveidpumgen ju
i L. Setel unb Nollen] O o _ RS pritfenn und gwar unten auf der Auflaufieite am Boben bei abgenom-
i : prﬁ!}m ﬂ[auﬂ:}w:n “ﬂ"?%@ﬁﬂgﬂ“f}f"mi} auf einandfreien  Sify «© menen Gleisfetten wnd belafjtetem Fabhrzeng. Die Trieb- und Lettrader
0,3 bis 0 4 mm h?: 3 ?R‘t"be [dyjialjpicl von den Radern ] ol iind mit Ridtlats® nfw. fo auszuridhten, daf ein winfelvedhtes Redyted
i, fﬁi)teiten ' & aber jeder Welle zujanumen nidyt g§&= qebilbet wird. < Jn die Fuge der Trieh- und Leitrader ift je ein Eifen
Fell i R »° blod cumjuffFmmen. Die Blode muitffen in ihrer WMittellinie genan
2. Ctogfladen voye Gebanje mit Dichtlad bEFtTcid)cn.\oﬂaichiu[c marfiert aid an den duferen Kanten mit cinem Schli berjehen fein.
3uiammtnfdyg§%&cn und Sipphebelfedern einbauen undsficyern. an digdSdhlige wird ein an beibgnﬁ@nbc;tc m‘;rhmletct binmeti Dralt
B Debel I ugd T befeit; : : s e cmgelegt und dann die Trieb- und Leitrader forveit entgegengefeht ge-
bauen, gw‘gg{ I bcfzftii:'gi:_l' Sdaltgylinder mit Rg&ﬁ‘f\’nﬁuden an :\\ byj%%f bid der Draht fejt gefpannt ift. Nunmehr werden die inneren
0. El.ltnggi’ml fiit Getri b 5 &’ O %ﬁm. auperen Laufrader mif-Hilfe desd Ridhtungsdrabhtes auag_ef[ud;te@o
prifen citiecbebremie anbauen ““Pgé%uf lethtent Gang O@" \Q& ettliche Abweidhungen find durd) Einlegen von %ci[agc[dyetbmd&\if
lg«ébd)n[t‘ W . | . \@ &,&* & die Sdywingarme auiim eichen. @sﬁ‘
S =Oatizyimderdedel mit Korfdidytung 13\@{: )alttaften anicbranbc:}b%% - Q\\o’,\o %\;(:;2\ 27. Stofddmpfer @B@Z\
Q Muf der StpRdampferbhebel von der mit ener .Rt’rbbc\ga nung vers
26. Caufwerk éfé‘\o jehenen ﬂdlg%\?;tﬁemt werben, ift himQB‘B'L%mW%‘%‘; hgerf‘.“g[. c%"
Qeit. o : S achten, ie auf ber Stirnflache der Stofdampferadyie befmdliche
ggﬂgnﬂ;{ﬁ;?"ﬁ?igigff 9?;:; Ihadbaft gewordenen (Sumrni&?ﬁzcn jind .R?tbe ;%?o et &zbelmitteﬂinie ﬁbcteinl'timmg}@qgh{‘;ebc Abeidyung
e ausgutaufden. {(\,5&0 fiil)t(t@%t Berjtorung deg Dampfers. &
23 2N
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Durd) ju e RKettenfpanmumg infolge llbtﬂtettet{é\ber Stette
oder Mitnahayy von Fremdiorpern reift die @Illd)ﬁd%)@ﬁlng der Leit-
radjpannygtichtung. Hm etne neve Brudhficherung gagujesen, miiffen
Zpannygritern und Gegennuuttern geloft werden. Fady dem Einjeten

der :q@?&n Vendhfidherung wird die Kette micbc\lsz‘)gcipmmt. Die Nette

mu§’fo gefpannt werden, daf der obere Rm?nﬁrunn auf den muitt-
\2\@%“ Laufradern aufliegt, aber dad erxfte gﬁ?tfmb nicht beruthrt,
b) Auflegen der Gleisdfetten ;\\o‘\@

Jie Gleistetten find fo auf dem Boden ausjulegen, daf Mg@f’ricb
sabn bet Borwartsfabret in Fabrtridhhung vorne an den KetteFqlicdern
lipt. Dasd vorleste Nettenglied wird untexflopt. Dex 3g Soied viid
wartd auf cine der ausgelegten Gleistetten gejdhoben. R[Es Stettenende
wird iber das Tricbrad qeleat und beint weiteren ﬁﬁrﬁdtabrcn Des
Bohw. bi8 jum Leitvad gejoqen. {1ber dem ﬂeQm%; das vorbher j3u
entfparuen it, tonnen beide Settenenden verbundn werden, wenn die
Stette unter dem Iviebrad durdh Drebhung ¥ Iricbrades qefpannt
witd, Der Baho. fann mit nur  einer Qﬁi cisfette  aum ‘;‘[uflcguu

ber anberen Sette langfam gefabren weeden.
<&
@

29. I{tﬁtngl\iﬁit (Bild 16)
a) AuswedielnLines Nettengliedes

: &
Ter Anstanjd |dmbha{p§iﬂuurbcncr Stettenglieder ift in nad)[tefleﬁf

der Reibenfolge butaulgﬁmcn: O

%
1. Sette tutfpannc@g &@{‘;}
2. Splinte an @%n Settenbolzen abjdhlagen. (\6&
3. Beide R(@‘mbul;cn mit den Schlagbolzen bcmuﬁ@\i&ncn.

o

3@11’ der Cicherungéjdheibe erfolnt. 3
: . | NS
5. Jeues Kettenglicd fo cinbauen, daf die béiden Japfen der Siche-

Q : ! . )
: @0 tungéichetben n bm"bg,gu .bc{tnmnten seoringen des Stettenqlieded of‘
tommen. Wenn ndtiq, find die Zidherungsicheiben 3 Dfl‘bt[‘btl{b\)

6. Settenbolzen mit Zdlagbolzen einfdylagen, bei Bedarf vpy i:r

durd) Einfdhlagen cined anderen Sdlagbolzens bdic ﬁnga;ﬁngen

fluchten. Dabet mufy dex Stettenbolen mit feiner ‘Jlgﬁ' m Ddie

Rute des RNettenglicdes eingreifen. ©
(\*QQ}
0‘2)
"%
S

éQo‘ﬁ. .Rettjenbol?en mit (ﬁ%ﬂlﬁtn einfeen wie unter 6.
Q7 10. Splinte einfeten e aufbiegen. ©
Qa ¥
R
N

RKettepflioder fo ausemandergichen, daf 3119&@&’%1 Richtung der
S O :

B -, o T e --.qﬂ?—m .

NS

X0
@e}c’ R s
Rette -
7. Borlepteds ied unterf! und SNe
sichen, sitnter lll::?tl&nhm burd) Riidrod tﬂmtu!:;:m jufammens-

8. Reftenenden verbinden, dabei Japfen der Siderungsideiben in

bie' B des Gegenglicded einfii : :
o&idﬁf?;;:fg:‘ibe 3u hethrdgci?’ cinfiibren. Wenn ndtig, ift die

11. Sette fpannen, & N\
& &

| 2
b)ﬂ[u\g(@au Der Rttttngliebinntn\ﬁile.

)
, 8 Gid)et%ﬁl%ﬁ[d)eibe entfernen. é&é(b

: <
3. ﬂ?aﬁﬁugwnpmbudﬁerg und Didytungen 5}5& Abzichvorridytung
bjiehen.  Hiergu Abzichvorridhtung bis Hinter die Snnenbudfe
<Dineinjteden. &

&
| 3. Edadhafte Dichtungen von Sageggﬁﬁnbuéien abgichen,

. Nadeln aus Bagemuﬁenringcn@\\s Rettenglieded heraugnehmen,

4
b. ggfgterauﬁenringe und 3mif@g‘i§6ucbic nur audbauen, wenn fdad-
. «©
O
6. Alle brauchbaren TeileKeinigen.
Q)ﬂ

. X° e s
c) @tnbaué}&er Settengliedinnenteile,

N\
1. Settenglied rgi?ﬁgm.
2. Nadeln ig«‘ﬁagemuﬁenriuge mit Fett einlegen.

3. ?g?ctagfmﬁng mit Nadeln mitteld gugehorigen Dornd eins
n.
4. &ﬁ%fd)cnbud)ic einlegen.

ggo%cn anbderen S!agemuﬁeg)@ing mit zugehorigem Dorn einid;[agcn.O@

6. Das Kettenglicd mitdér einen Lagerinnenbudie auf den Dot

fitr LageraugenringOzum Gegenbalten aufiegen, auf die aybere
snnenbudyje de el jum Sdhlagen auffeen, dann beild 3In-
nenbud)jen due leichte Hammerfdhlage in die 3miid)e@: dhie tm
Stettengliedlg@er Dineinjdylagen. &

7. Stegel a nnenbud)je und Fithrungdéring aunf gmﬁ?% fettenange
auffe @lgb leitbichtungen einfetten und mit Qﬁcbﬁrigﬂ ®Glode
nadeinander auf beiden Seiten einfdlagen.

O
8. Didhtungsidyeiben mit gugehiriger Glode pinich!
: ngdjdyeiben mit ugehoriger © gﬁ[@ agen

) &
Q° Q°
R : s\@\

-1.
|
|
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X
o
&

&
e der Gleishette auf dem Triebrad &

Lauf der Gleistette jvijchent Sette und Priep
Ein mrq?&% mung ber Teilfretfe von Gleisfette cl%nb 1’1‘1‘;%2

der Fall, wenn alle Triebrolley gleichmg i
fragen (na%ftebenbe Stigze 1). Bei Abnubung dex ﬁ’anbagm ttEgt

Trichrolle (nad)[tc[)mbe Sligge 2). Durd) IInterIeg .
bcr migfelieferten Blechichetben unter die Trieby

Mlote ift der vichtige
@abteﬂh‘ttﬁ wieder einguftellen. WerdenDdie Blcd)[lattm Jum
eelegen 3u

tarf gewdhlt, dann trdgt t@ﬁ‘ die untere Triebrolfe \L.O
\o mf)[tebenbc @hoac 3). 0«\

gendurdhmesser A ru kiewn
Nur obere Rolle trag?
rch Blechuntenogen Durchmess

9 ;‘ SandaGendurcpmesser A zu grofd
- Nur unrerg Rolle rragt ,?}

55 31. Gummipoljter

¢ Dbz, verlorengegangene Gummipoljter miiffenn b
neue tr[l{ werden. Das Einfetsen der neuen ﬁ!.o[[ttt ift [ef[‘;t ctnfl::t?
Nady h?m Auflegen des $oI 8 find die Sdjrauben mit den Sidye-
o ingudrehen. efeftigen der Gummipolijter ditrfen mure

bm:gc[ nen %tﬂu Det twerden. Bei N\
‘§§ Grummipoljter auf fe{gﬁ) Sity gu priifen. # jedem Halt ﬁ'@

Eingeln neu einge Gunmmipolfter find in der Hiobe de 0 t
abgenufsten ﬂSn[[terr\%\[‘Erd, Abjdyneiden angugleichen. Dobe C;@&m 3
N

<\® 32 :‘“’” OQ©

Beim Ed)fdn der Lenhung ift davau t
Geroalt %‘u@:munbt 1ird, 8 Y | 5“ @ﬁ en, daf feine

Beim Einbau der Lenfung muf beriid|i t:;ﬁt lnctbeu dafy Ddiefe
hauje in ber Wanne

genqapausdgeridytet wird. d. b, nucbbem bad
@t ift, muf der Halter fiir die Lenti@hle, ohne ju tlemmen, be-

tigt werden. Nad) dem Einban ubeg; ge man fich durdy '.IJrcbcn
& Handraded nacdy beiden Sth)tqum dafy die Lentung leidt be

weqlidy 1ft.

33. Bremsanlage Sinfdl. Cenkbremjen

Die Lentbremfen find jo it der Lenfung ju tuppeln, daf fie bei
ungefabr dretviertel llmbte{ﬁmg pe8 Handraded nady ted;ts ober [inf8
su wirfen beginnen, \3’0

Das Nachitellen S Lentbremjen aefhicht durcd) Spannen bder
Bremszitge mit d Q‘.IJhttm:lft Die bon den fFabrerfifien erreichbar find.
Die Abnupung de Senfﬁremfen ift febr gering. G Ausdwedieln der

Beldge ift b@é felten exforderlid)

Neu %ﬁte Bremfen find einguftellen und beim Fabhren ecingu-
dleifer.Nach vollftandigem Abtithlen find Brems- und Lenfverfude

3u mgbnﬁde’\tbolm
34, Glghttildp Anlaqe Q

%mmlﬂ: Magnetzindér, Lidht- und Signalanlage find nad %@O
éonberbeicbtctbungen B e, O

R4 X ~eh Blachyn p Q \&'

= ) y,p'fifﬂf,pf"“””’* Yo £ s Bevor Arbeiten auder Anlafferanlage, Lidhtmajdhine, Mague¥ ufiw.

@0}0 3./ L 0@\2\@ @‘3\0 borgenommen iverdelt, it ftets dasd El]i‘a%e!abe[ am Sammlercfu [ofen.

N LWegen ﬂuraid;[l@gcfa[)t ditrfen feine LWerfzeuge auf beg\t?? mmler
& gelegt roetben 533
é\& eld)e rﬁm en, die durdge bramnt find, mu Qf% burd; neue ere l
§g’ fept rnetyn S}eblet in den Bettungtn find borbe u beheben. |
: & & :
& & f
% % f
& & i
. N S |

e — @
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0«00 Sum &un des Ceitenantriebes (Rettenantrieb) befinbe : '-i
Allgemei > o0k ST S S @“E“ﬂ ", in bec Witk die Prifipraub o 3y
S 35. Hligemeines «"" unten ank ‘Gehauje die i
Eine jorgfe ttge Rilege und eine jtanbige 1Iberpn;\g&ng auf Ver. & A
fehrs- undy etriebsficherbeit getwvabrletftet neben ejner jadygemafen \~\5\ 38. Dergajer o
E':bum@é> die ftanl:ugeb EFtttebéber;tticbnft bg @' o% e e F
Abjchmieren Ddurfen nmur Oie bom Dotgci vieh O oder ﬁ)\épﬁaumu ift der Anjau .
Sdyariermittel verwendet werden. Der jedens” ,yabrgcuq bgfgcgc‘é,ﬁf,’: O@\ Q\ajf?untt der obere Dedel m nehmen. Die Sraf tft| % Eﬂul té) o
@dymicrplan it ﬂlcnaut[tenﬁ ju beachten. @rgunﬁcnb sum Handbucy P . obent guganglich. o
\Sfur Sraftfabrer (H.Dv. 471) wixd nacbftg\@ﬁlb eine furge Schmier- N | é\o& Die Anlavorri ng ijt von Beit au_Beit auf bo[[[tanhgﬁn Ab-
o Pilegeanlettung gegeben. QP R fbluf bei losgelafienem Startersu . nlafvors E
36. Motor S o 150 M o - o, 51~ erbogt fich pec S amfgc ffoerbraud ¢
& D und es t’tﬂtﬂb Motor auf. E
EBemctl t‘Brgfm Fc% Iyt%nbcé im Motor muf das "?a@f?,cuq in <:>& ¥
waageredhter Yage jteben. Die bochft und niedrigjt zula )| & & :
gtrb blg& buﬁ:;bm b;n; unttere Warfe auf dem El?lc ﬂ%%anqgg?ggf @ Q“ 39. Krajtjtofj-Filter Q“ 4
te nuibare Llmenge, die gwijchen Ddiefen beiden Marfen angezeigt 8 an Dder Kraft{toffpum befindlidjeRilter wund |
ird, ift ungefabr 4 L, Imcdﬂc[ it nux b o‘fnarm gelaufe?mg; W ajer fibende feinmafdyige Sieb find j %\a??;!ﬂm lglem:ﬁfﬂ;;nbem
Motor und bei nadjtehendem km-Stand mm@?’mm S mtgen Die Pumpe it nad) dem u des rvechten Fuflaft ﬁ
km vfﬂﬂb 1;?,3 Q(\ 0(0 auganghcb ?’\ ¢
g 9 2 Nad) dem Reinigen ift die unter dem Filterglad s
" 2500 ‘{\‘\% c\@% mutter mwieder feft angugiehen. (\;‘? O e Rt
Die Baf und nadh je yoeitedent 2500 km fo’\ &
erpu
- [rbmlerc:: mpenjtopfbiichie und b@@aﬁgﬂtanfm jtnd nad) 1000 km %61‘3@ \,\@o Cuftfilter
Der Sdhmiernippel am "’Inlaﬁﬁr iit nady 2500 km mit D g fitllen. \(b\‘» Dasd Luftfilter ift bg?]tbcm Betriebsftoffempfang ju veinigen. Die
& " © :Itcrpatwnt und wiltereinfat lind oben hevausgunehmen, mit
& G&&Qﬁ[n und Kupplung 6\6\ ajchbenzin obe'%\ etrolewm s vemigen und dann mit Wotorenol
er Slitand im ‘-'3 t- unbd Lentgetriebe ift nady je 1000 &l e bis jur Warfe % fullen.  Cin fdhlecht gereinigtes Filter verringert die
g;:;z[n;retmu]:l?n metnn gg,q ) Had)auhtl[m Dad Getrichesl f&?ft bct ‘.Ulutnﬂetftu@o erhoht den Sraftitoffoerbraud) und [d;abtgt dent Wotor.,
aus dem € hd]:[an%nb 0 th':lfm o oty g4 wedfeln Das L1 ift ‘\5\
gichen der beideiy tlabIE%H :;:::;bc Q';‘i%nbcrt - maﬁ"“o\mﬂd) eft- & 41. Outfiiter
getmbe an ;N Uﬂltiuﬂfd)gauh C c{"%:[b "a?)%‘ittfrﬁgi&&fmr tm Schalt- i ‘@ér Schlammbedyer ded Llfilters ift bei Benupung des Kraftfahr-
Dad Edalt- und Efnchtr: cbe find durc) 5: 4 O‘\ éﬁg«%eé wochentlid) einmal mehmen und ju remnigen. Die Filter- @
anbder ﬁrbunlxn Das S ijt daber folange ﬁ?fuﬂﬂbﬂgfﬂ mlf%ﬂ Q\Q nellen dixfen nur mit  Prefluft gereinigt werden. Die fbld;tu
[tu die Offmung der Einfitllichraube ~ aupsufullen, big der LI- © \Q ift notigenfalld mit der @opfmutter nacdhgusichen. €8 ift jedody daawtuf
ic  Memb tm Qd?ﬂltqctrwbe erveicht hat. & su achten, da
@% mbrane  des  Rupplungsby wirs it Q & achten, dafy fich dig¥pindel dann nody leicht von Hand bur L[)(‘I'I
003 bcm BN CoarueTs & it nad [angl'teng\ 38 Iuﬁtﬁb Be d%ablwtungm find zu ernecuern. QI:’CQ
Al nam < , ; as 5 |1 tens
B R b mﬁ}g[ﬁﬂhiﬂzqcb?mﬁ;n Entliftungsfilter ift. d’t\gc{) suginglies ft{\\o t nacdh) Ausdbaun des [infen lylleﬂftl\t abrerfiy)
mugb gﬁtlgglatl:i etngulegen, 1€ nad) Staubgebalt der Luft 6}0& eue é@(b 42. Kiihlanlage \é& |
i G < .
find in gutcﬁ? wmﬁﬁgfﬂm, und die Lager der .ﬁupplu@gﬁcbelmeﬁe ﬁetﬁb[et ijt mit reinem Wafjer zu firllen Q%aﬁ Zich im €in- t
ju balten. & fuﬂftl,ﬁn darf beim Einfitllen nidht entjernt ng& eI, |
\é\\ ‘b c§\ ‘
" Q> N
S S & & :
R RO | |
&\0 (?)\6(\ L ” .
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6‘6\ @6‘ @6‘
D's-o ' : . O O
Wird dem Sithlwaifer cin Froftidugmittel beigemengt, ift e§ “nach (Bild 16/h) jusVerwenden. Diefer it an Stelle ber
Ablauf der Froftgefebr abulafjen, der Sibler mit f“f‘f?etga%aﬁer fiir Die Fetffanumer eingujegen. ilc‘t &bmimippel?:tﬁ J‘Jfl‘ﬁ‘i“ﬂi
gut durchgufpitley md mit veinem Waffer gu fillen. = auf den Gdmierjtugen aufzufesen.
Bei Waffeeberiuft find jamtlicye @c[)[aud_werbmbun@n jorvie bie Ao
Stopibuchiesder Wafferpumpe nachjujehen; im %ctggﬁﬁfnﬂe it bdie i N 46. Bremsanlage
Didytung fachsugichen byo. ju erjegen. ¢° O 2 | N 5\
@ Rithler ift in gewiffen Jeitabjtanden &gﬁﬁm und innen gy \\&O & Die bhydraulijde Aﬁumit iit nad) der jebem Fabrzeng bel
reigijen. S O >3 gegebenen Sonderbefdhyesbung gu pflegen. O
< Rodyt der Sitbler febr leidht, jo 1ft bor o&_ﬁttitt eingt wvabet 14 k5§? \o{& N2 \s
ng\% 3 nacy vorberiger Aufléfung in Waffer in den Kitbler u fitlleps Q¥ \§52\ 47. Clehtrijde Anlage 0652\
Mach Beendigung der Jjahrt 1jt das I;!clﬁe_%aﬁer abjulafien, nadz\ﬁ QD QQ)
fithlung des Motors der Siihler mit frijhem Waifer hurcb;%ﬁsﬂ[m Nach je 2 km Fabrt ift der Clettrodenabftand Ber Jiindlersen
und nen mit Waffer zu fitllen. é@ ju priifen. ~SDer Abftand foll 0,4 mm betragen. Di© Jindlersen l%llb
Jm Frithjahr und Herbit fpiile man den Kithler mit ed¥er Lojung ausubawett und ju veinigen. Samtlidhe KabelFind auf durdye-
P3 aus. SHierzu jimd 2—3 CEjloffel P3 in einem Bimer Waifer fd)'-'“(’fﬁ Stellen 3u unterfuchen und wenn nodid, i ijolieren oder ju
ju [ofen, in Den Sihler ju fitllen und Frifdwaifer nadiuqeben. Nadh erngern, ED‘? Stabelanjdliiffe und &tbmt{\‘iﬁﬂf“ fnd auf feften Siy
cinigen Tagen entleert man die P 3-8ojung wndFillt den Kiihlex $%m[°m Die ﬁnicb[uhf[mmm_! der Sauanler find jauber ju Halten
mit Waffer nen auf. & S nPf Ictd)tbetéteg_ufgtgg.ﬁ t?gb %blel;ﬁlg'!\ taﬂ%l; ﬁiu den Jellen ift 3u
Bei Stauby o b - NG o 9 . < priifent und ber Ve 1] dut tilligrtes er au ergangen. Die
Ttlltfflllft;ﬂb?:;d];ltf!ﬁ)lﬁ::? i S‘iuble{g@ﬁn dlooi T &<§»0 @:{d)etungcn und @quﬂangen (gé@ orratbehalters find bei Bebarf
S AR TR TN TR Fet : o rechizettig ju ergangen. ie ne Dde8 nlafferviteld8 und Ddesd
Der Windfliigelriemen ift ftandig au &%ttge Cpannung ju priifen. < 2 w4 ' :
Die E;1aqnb&:}het der Lidhtmajhite miiffen ftramm angezoqen & ¥ Sdyoungrades find ofter 311®§)émgen und twieder engufetten.
werden, um eme fichere Lagerung begjs‘ affexpumpenivelle 3u erreichen. Q,S\ | ¥
& F 48. Arbeiten an abgejtellten Fahrjeugen
43}(2):!“&1"19 {éf\(b &%(b : e " .
& & Durd) Abjtellepebon fleinen Mangeln werden grofere Sdhaden
Dex b[[tan_b i Dder S{g&ﬁung it nad) je 5000 km zu priifen od% permieden. €38 Hnd dabher famtliche ‘.Dh}ttmt, Siderungen ufio. am
wenn notendig, mit @efviebedl ju exgingen. Die Cenfung iff von wvabraeftell un?%m Aufbaun auf feften Sik gu pritfen. Veranderungen
Jeit gu Jeit auf totg Gang ju unterfuchen. Die Gelente igﬁqb ofter tm %cnﬁ[[‘gg'@ und aufgetretene Scdhaden . der eleftrifdhen Anlage
su fchmieren. @‘9 & jind fofoxd 3u beheben.
\%0‘5\ 44. Stoddampfer %5\6\ & Q%Q%pphmg ift ofter gu unterfuchen. Der Kupplungéhebel mufp
Der bliﬁ\nb der Stofdampfer an der Lorderadh| ﬁ? | N TR Sy . |
- : : 2000 km D 2 Lol g % e Q
ju pritfes” Sum Auffiillen ift nur S ; - nqcf) O & Nad) griindlichem Reinign ded Fabrzenges jind jamtlide blan O
\Q&Q It muz Sonbersl ig&ﬁrmenbm. OQ\Q \Qoq en Metallteile, fn%gl?ninc und (S;c[m;lc t;ing,ufcl@ni Wit 3§50 X
X 45. &° N < anjtrid) verjehene Fladien bdiirfen mit ol- oder fettgetranften Lappen
‘o}o&m tober axs e : jﬂeiﬂmmé@o \g\“‘\?‘ .C;Q"‘O nidht gereinigt werdel Der rote Anftridh der von Hand ju {daiieren-
oo jeder groferen Fabut ift nachzuiden, ob die Sicherungen b >

Stettenbolzen nod) alle vorh | |
Sette n anden find und ob fich die Gunumipgditer
m cumandfreiemt Suftand Definden. Die Fettfammern der p\ttcns

glieder find nadh jeder grifeven Nahrt auf ihren Jnbalt 38 priifen.

- :::::B“[’F d&‘“"‘?cifhfl‘t. der Luft aus den Fettfammern derBleisfettern
glichen, 1t beim Nadfiillen bon ettt ber {Q@‘dnnicrflulgcn

den @dmtittfttll&fﬂ bei Vedarf su erneuern. SamtlidieWejtange
iind auf tfoten Sang su unterfudhen und vegelmakig it ein paat

Tropfen D[\éft\ jdymuieren. &
Bet %iéc‘bctbmdbercihmg find die Decfen und %ﬁ?audﬂd;ﬂntr min-

deftens pimmal im Jabr abjunchmen, die Felgat ju entroften und
mit ﬁt[c{)ubfatbe 5:1 ftrcichen. Bei 80[)1'3431@1 mit Lulfa-Bereifung
N N

& &
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ind diefe Arbeiten nicht-aussufithren. Schadbajte Bereifung ift aiigzy.
r';cchdnr. Gine einfsitig abitnugtc_ Bereifung der BVorderradyr jeigt,
dafy die Boﬂpurq t in Ordnung ijt. P
Das Berdedd 1jt bei abeftellten Fabrzengen hodyzutlappen. Samg.
liche Lederftzippen find wodpentli) mit Lederd [ Oder Leder. &
fett leidt eingujetten. KN @, @0& A s
or und Borratsjachen find oOfter ju prufent und zu O & 3
d fte Teile find inftandjufeent oder 311\(3& angen. o Pllegen. 0@9 \Q\ﬁ‘? F. Dnatidyniggﬁt eollbltbtﬂ)nibnugm 0@9
o . P = . =
, \é@‘ Berlin, den 10, 8, 40 e \éo‘o Q\g\‘?‘ . \C;\o«" Werfzeugs und 31:!7%&:[&1’1; \2\&*‘ .
®berkommando des meub\ﬁb 3 Bejdyreibungs- u%@ chandlungsvoridyrift fiitr Motor 2 4
S Griatteilbildeclifte fiirx Ma \;
Heereswaffenamt ° | A v Taybad)-Motor )
RAmtsgruppe fliv E€ntwidlung ﬁ Priifung fod)refbu“?ﬁ’“ cleftrifhe Fabhreugausriijtung é@‘(b
1p. Beldneibuty fix Soleg Brennfoffpumpe
S inbaye und Einjtellaniveijfung sur &, u. ; t
D ;\ (@‘ | PF. 990 K jung gur §. u. S, gogﬁet Decano-Fupplung B
\\:29\} Befthreibung fiir EC-Gpaltfilter P b}
& é‘\’\\%ddyreibung fitr Solex-BVergafer &\\@ j
& o Diifentafel 6 VF 2164 O
&Qy’z” c‘,(@ Bedienungdvorjdrift fitr Qelbu%@%%mﬂ
2° @@5‘ Behandlungsvorjdyrift fiix ATE-Bremje
%Q)i\‘ EX Behandlungdvoridrift fiit@iﬁuot.&gm&
N S Behandlungs- und Wastangsvorfdyrift fiix Rardan-Gelentelle
&Q}O S Behandlungsd- und Wartungdvorjdrift fiix Bogel-Jentraldrud-
& 0@6\ jdhmierung 6‘@
éo é() 0&00
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‘\0‘\ \&@ 5\%
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