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A. Kennzeichnung :
1. Das s J G 33/1 (Sf138) (Bild-1) lagert in dem Geschiitzwagen 38 /

(Sd Kfz 138/1). Es ist eine schwere Infanteriewaffe mit den
schieBtechnischen Eigenschaften (Flach- und Steilfeuer) des |
s ] G 33, f

Als Waffe auf Selbstfahrlafette besitzt es gegeniiber dem
s J G 33 griBlere Wendigkeit und Gelindegiingigkeit.

Fiir den Einsatz als Sturmgeschiitz ist das
sJG 33/1 (Sf138) nicht geeignet. Eine der-
artige Verwendung kann zu frithzeitigem
Ausfall des Geschiitzes fiihren und ist da-
her verboten!

B. Beschreibung des sJG 33,1 (Sfl 38)')

Das  Selbstfahrlafettengeschiita ist his aufl die Grundplaite
dem = ) G.33 gleich, ¥

Nithere Angaben und Zeichnungen H. Dv. 109, Das <chwere
Infanteriegeschiita 33 v, 15, 6. 38,

Die Hauptieile des Geschittaes simd:

Raohe,
Lafette uml
zugehiivige Teile,
Dunn gehiiren die Zubehiie: und Vorratssadhien.

I. Rohr mit Verschivf
W Rahe
B Das Robe ist cin Volleohe mit leidi abnehmbarens Bodenstiik,

Es ist aul dee Hohewioge gelagert nnd gefilbier,
e Hauptielle simd:

Hohe mit

Sehutahbedhin,
Mosebe matibek
V erschiull,

YoM e eem  oeuheedhiten ohaareen Mok an der Seie  erarhenen
Foibe chnd Tae dow Fruggoennnte oo beobinmi
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Das Rohr ist ein Vollader und ist durch die Spannschraube mit
dem Bodenstiick verbunden.

Die an der Miindungsfliche befindlichen Markenstriche dienen
zum Festlegen, die Seelenachse beim Uberpriifen der Ziel-
linie,

Das Rohrinnere gliedert sich in den Ladungsraum, den Uber-

gangskegel und den gezogenen Teil. Dieser hat 44 Ziige mit
gleichbleibendem Rechtsdrall von 8°.

Die Spannschraube verbindet das Rohr mit dem Bodenstiick.
Sie hat ein AuBengewinde zum Einschrauben in das Boden-
stiick und dahinter einen kurzen glatten Teil zur Zentrierung.
Gleichzeitig legt sich die Spannschraube mit dem glatten Teil
gegen einen Bund am Rohr.

Ein zwischen Spannschraube und Bodenstiick eingelagerter
Dichtungsring mit . Dichtungsschnur  schiitzt  die  Spann-
schraube gegen Eindringen von Feuchtigkeit.

Als Sicherung der Spannschraube gegen Verdrehen greift das
Raststiick am Bodenstiik in die Versahnung der Spann-
schraube ein. Davor befinden sich auf dem ganzen Umfang
Licher sum Ansetzen des Zapfenschlilssels sum Versdirauben.

Die Roheklaue bildet die vordere rung und Filthrung des
Rohres auf der Wiege. Sie wird dureh ein Schellband fest mit
dem Rohe ve . In die Fiihrangsklouen sinil Gleir.
schubie cingepalit und befestigt.

Das aweiteilige Schutabledh ist an der Rohrklaue befestigt, Am
W sind sum Sehute der Wiegengleithahn Filasteeifen

W Bedenstiek
Das Bodenstiioh dient sur Aufushme des Versdilusees und der
Hewegungeeineidiung.

v,
Es ist duech den Robehalter mit den Kolbenstangen der Rohr.
bremee unid des Hohesarholers «erbumden. ' '

e wesenthichen Teile des Bodenstiiches sind

Bt

v B

Anschlag fiir den Riicklaufmesser,
Futterstiick fiir Sperrklinke der Offnerkurbel,

Keilloch zur Aufnahme des VerschluBBkeiles,

Ladeloch mit Handausschnitt als Zugang zum Ladungs-
raum,

Bohrung zur Aufnshme der Offnerkurbel,

Bohrungen zur Aufnahme von Teilen des Verschlusses.

Im vorderen Teil des Bodenstiickes befindet sich die Bohrung
zur Aufnahme des Rohres und das Gegengewinde fiir die
Spannschraube.

¢)Verschlull

Der VerschluB ist ein nach ‘rechts éffnender Schubkurbel-
Flachkeil-VerschluB.

Er besteht aus:

VerschluBkeil mit Bohrungen und Ausfrisungen zur Aufnahme
der eingelnen Einrichtungen.

Abfenerungsein: ichtung mit:
Gegenlager,
Schlagholzenfeder,
Sehlugholzen mit Zwischenstiih und  Sehlagholzenspitae,
Federsdheibe,
Spannriegel.
:pl“-o A
heugsstange.
Abaugshebel,
Bolgen sum Abzugshebel,
Stahifutter,
b1} e,
sur Stahiplatte,

Sicherungseinrichiung mit:

Sicherungswelle,
T n. [ ]

. Sicherungsleder,
Hew egungseinridhiiong mit:

Offnerhurbel mit Speeeklinke,
e hebel,
Offnerhebetnnhen,
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Auswerfereinrichtung mit:
Auswerferbolzen,
Auswerfernocken, oberer,
Auswerfernocken, unterer.

Wirkungsweise des Verschlusses
a) Offnen des Verschlusses

10. Wird die Schubkurhel nach rechts gedreht, so driickt der
Gleitstein des Offnerhebels den VerschluBkeil so weit nach
rechts ‘heraus, bis die beiden Auswerfernodken gegen die An-
schlagnocken des Auswerfers stoen. Der Auswerfer macht
dadurch eine kurze, ruckartige Bewegung nach hinten und
gieht mit den Auswerferhalreu die Kartuschhiilse aus dem
Ladungsraum.

b) SchlieBen des Verschlusses
11, Beim SchlieBen des Verschlusses wird die Schubkurbel nach
links gedreht und der VerschluB in das Keilloch gedriickl, Hier-
durch wird die neucingesetate Kartuschhiilse mit dem Boden-
ramd fest gegen die Kar des Rohres gepreBi.
Der Auswerfer nimmt wieder seine Ruhestellung ein. Der
Offuerhebel hat sich im letaten Teil der Drehung vor den
Offnerhebelnocken gelegt und dadurch den Verschlukeil ver

' ¢) Abfewern
19 Zum Abfenern wird der an der vechten Seite befindliche Ab-

etush ‘wiod @0 &
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13. Es kann nur dann abgefeuert werden, wenn der VerschluBl ganz
geschlossen ist. Nur in diesem Fall kann sich der am Bolzen
zum Abzugshebel befindliche Ansatz in dem gegeniiberliegen-
len Einsatzstiick im Bodenstiick bewegen.

Ist die Sperrklinke der Offnerkurbel beim SchlieBen des Ver-
schlusses nicht im Futterstiick eingerastet; so ist der VerschluB
nicht vollstindig durch den Offuerhebel und den Offnerhebel-
nocken verriegelt. Wird in diesem Falle abgefeuert, so driickt
der am Bolzen zum Abzugshebel befindliche Arm gegen eine
Nase des Offnerhebiels und erteilt diesem und damit der Off-
nerkurbel eine Linksdrehung, his die Sperrklinke im Futter-
stiick einrastet.

) Sichern

Das Sichern kann nur hei vollstindig geschlossenem VerschluB
geschehen,

4

Zum Sichern wird die Sicherungswelle an dem Griff nach links
gedreeht, bis der Pleil auf Sicher” zeigt,  Durch diese Dreh.
hewegung tritt der volle Teil des abgefladhten langen Schaftes
der Sicherungswelle in eine entsprecdhende Nut des Schlaghol-
zens uml verhindert dadurds jede Bewegung des Sdilaghol-
zens,  Gleidhaeitie tritt der unter dem Dreude der Sicherungs-
feder stehende Sicherungsholaen mit seinem hinteren Ansatz
in cine entsprechende Nut in der hinteren Keillodhfliche, Der
Versehlull lumn it geiffnet werden,

e) Entsichern

Zoum Entsichern wird die Sicherungswelle an dem Geill nadh
redite gedeeht, bis der Plell aul Feuner” seigh. Dee valle Teil
des ahgellachten Sehaftes der Sicherungswelle gibt den Sebilag:
holaen wieder frei.  Duedh diese Dehbewegung wied der Sidhe
rivgehulaen nach lonen gedeiicht, wodureh der Ancate ans der
Nut der hinteren Keillodifliiche heransteitt,  Der Veradhiull
Kann nun geilTnet widee ahgefener) werden,

b

0. Lafete

00 Die Lafette hesteht ans dee Oberlabotte wad der Grundplatte.
lewuumlbpﬂ dew Mohe it Hilfe
~ el Seitenriehimaedhin Sehnlieichinng
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Sie besteht im wesentlichen aus:

Rohrwiege,
Rohrbremse,
Rohrvorholer,

* Oberlafette,
Hohenrichtmaschine,
Seitenrichtmaschine,
Ausgleichern,
Grundplatte,
Zieleinrichtung.

“a) Rohrwiege

1%. Die Rohrwiege (Bild 5) dient zur Fiihrung und Lagerung des
Rohres. Die wichtigsten Teile sind:

Wiegentrog mit Gleitschienen.
Wiegenplatte mit Kappe,
A iilter,
Wiegentriiger mit:

3‘!"‘“"“!.

llhl'llplll.

Haltearm fiir Aul?m; 4
Zahnbogen zur richtmaschine,
Riiklaufmesser.

18, Die Robrw ist ein Ufirmig gebogener Trog. An den nach
innen — oberen Kanten der Seitenwiinde sind die
Gleitschienen "

Am vorderen Ende sind die 'mm mit Kmo.:bm‘.ul
. "m e
ist eine mit m-ﬁ Der

11—

20. Der Wiegentriiger, der sich um die Mitte der Wiege legt, triiut
die beiden Schildzapfen und unten den Zahnbogen zur Hihen-
richtmaschine.

Die Schildzapfen sind im Wiegentriiger befestigt und gesichert.
An den Schildzapfen befinden sich die oheren Haltearme fiir
die Ausgleicher. Der linke Haltearm ist nach oben verlingert
und bildet das Lager fiir den Mitnehmer des Rohrzeigers der
Zieleinrichtung. Der linke Schildzapfen dient als Lager fiir
den eingeschraubten Visiertriger.

b)) Rohrbhremse

21. Die Rohrbremse (Bild 6) dient zum allmihlichen Abbremsen
des Rohrriicklaufes nach dem SchuB und regelt den Vor-
lauf des Rohres.® Sie ist in dem Wiegentrog links neben dem
Rohrvorholer gelagert.

Sie bhesteht aus:

Bremszylinder mit AbschluBdedkel und Stopfhuchse,
Kolbenstange mit Kolben,

Reglerstange.,

Vorlaulhemmstange.

Der Bremsaylinder nimmt den Kolben umd die Kolbenstange
uufl, Die Kolbenstange wird in der Stopfhudhse gefiihet, Ein Teil
der Bremsfliissigheit dringt an der Reglerstange entlang durdh
die Bohrungen in das lunere der Reglerstunge und von dort
durdh die hinteren Bohrungen in die hohle Kolbenstange vor
den Vorlaufhemmdorn, Da die Reglerstange nadh  hinten
immer stiivher wnd damit der Durdiflullquersdinitt awisdhien
Bremshuchie wmd Reglerstange immer Kleiner und  seiliell.
lih gleich Null werden, wird der Riicklanf allmithlich abge.
hremst: das Rohe wied 2um Stillstand gebeadht.  Ein Teil der
Hileklanlfenergie wird wnter Erhithung des Luftdeuches im
Rohrvorholer anfgespeichen,

Die H-plrmur wit Vorlaufhemmdorn st hinten im Brems.
23 linderhaden fest cingesdheanbt und ragt in die hohle Kolhen.
stange hinein,

Der Hoblraum im Beensaylinder st mit 7/ BremefMissighei
tark) gefilih.

Nachliillon dee Nahihremee eofulgt durdh das W affenmeistor
percnal.
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Wirkungsweise

22. Das beim SchuB zuriickgleitende Rohr nimmt die mit dem

Rohrhalter verbundene Kolbenstange mit Kolben zuriick,
Bremszylinder und Reglerstange bleiben stehen. Die hinter
dem Kolben befindliche Bremsfliissigkeit wird durch die Boh-
rungen des Kolbenkopfes und durch den ringférmigen Quer-
schnitt zwischen der Reglerstange und der beweglichen Brems-
buchse gedriickt. ~
In der Stopfbuchse lagern folgende Teile:

Mutter, Stiitzring, Lippenring, Auflagering und Schraub-

buchse, Dichtungen, Druckring, Scheiben.
Die Schraubbuchse hat den Zwedk, die in der Stopfbuchse gela-
gerten Teile so zusammenszuhalten, daB Bremsfliissigkeit nicht
nach auBen abflieBen kann. Sie ist auflen als Schneckenra:l
hearbeitet und greift in eine im Wiegentriger gelagerte
Schnecke, Hierdurch kann beim Undichtwerden der Stopf-
buchse ein Nachziehen der Schraubbuchse ohne Ausbau der
Rohrbremse erfolgen.
Beim Vorlauf schiebt sich die Kolbenstange in den Bremsaylin-
der hinein. Die vor dem Kolben stehende Bremsfliissigheit
kommt jetzt unter Druck, flieBt durch die Offnungen ins Innere
der Regler- und Kolbenstange, schiebt ferner die Bremsbuchse
nach hinten gegen den Bund des Kolbenkopfes, die Bohrun-
gen fast schlieBend, und striimt durch die verhbleibende
geringe Offnung wieder hinter den Kolben.

Ende des Vorlaufes tritt die Reglerstange mit dem Vor-

Gegen
;u:am. Die hiwnmmm‘:’uﬂ mn;

l?ﬂwd&“ﬁlﬂrmruﬁhﬁﬁum Null
h tm'mll t durch hinteren
w- in das lnnere der durch die vorderen

O [,

Er besteht aus:

Luftzylinder,
Verdriingerzylinder mit Zylinderkopf,
Kolbenstange mit Kolben.

Der Luftzylinder ist hinten und vorn luftdicht abgeschlossen.
Im Zylinderkopf befindet sich ein Ventil und ein VerschluBi-
stopfen, im Zylinderboden eine Fiillochschraube.
Im Verdringerzylinder ist die Kolbenstange mit Kolben ge-
lagert.
Der Verdriingerzylinder ist vorn durch den Zylinderkopf abge-
schlossen. Er ist in Lingsrichtung durchbohrt und nimmt
einen Ventilkegel auf. Hierdurch wird erméglicht, daB Brems-
fliissigkeit und PreBluft, die vor den Kolben getreten sind, nach
auBen entweichen kénnen. Hinten wird der Verdringerzylinder
durch eine Stopfbuchse, die gleichzeitig zur Fiihrung der Kol-
henstange dient, abgeschl
Vor der Stopfbuchse befindet sich cine Schraubendiudkfeder
unil ein Ventilteller. Die Stopfhuchse besteht im wesentlichen
aus:

der Grundbuchse,

dem Stiitzring,

dem Lippenring,

dem Auflagering.

dem Drudkring,

den Dichtungen und

der Versdhraubung, die die Stopfhudwenpackung zusam-

Fiir das Durdwsiviimen von Bremsflilssigheit sus dem Ver.
driingeraylinder in den Lufiaylinder sind im Ventilteller 4 Bob-
rungen. im Zylindechoden ein Durdhbeuds vorhanden,
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keit schiebt den Kolben so mit dem Rohr wieder vor. Der
Rohrvorholer ist mit 2,7 ! Bremsfliissigkeit und PreBluft von
45 at gefiillt.

d) Ausgleicher

Die an beiden Seiten des Geschiitzes angebrachten Ausgleicher
(Bild 7 u. 8) sind Federausgleicher. Sie sind oben in den an den
Schildzapfen befestigten Haltearmen gelagert. Di‘e unteren
Gegenlager bilden zwei an der Oberlafette befestigte Arme
mit Ringlagern. .
Die Ausgleicher gleichen das Vordergewicht des Rohres bei
jeder Erhéhung aus.

Die Hauptteile des Ausgleichers sind:

Spindel und
Feder.

26. In dem Rohr sind die Stange, Spindel und Feder gelagert.

AuBlen ist ein Lagerring sum Befestigen des Ausgleichers an
dem Arm der Oberlafette angebracht.

Die hintere Offnung ist durch eine Kappe geschlossen.  Sie ist
durchbohrt und auben mit Gewinde versehen, In der Bohrung
ist die Spindel gelagert. Eine Verschraubung schlieBt das Rohr
vorn ab.

27, Eine in die Verschraubung ei e Budie diem der

Stange Fiih Eine die durch die Ver
> ui'“hﬁu dient zum Featlegen

in der Ver-
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cines Schliissels geeignet. Die Spindel legt sich mit dem Bund
gegen die Kappe und ist durch eine Mutter drehbar befestigt.
Spindel und Mutter sind gegen selbsttiitiges Losen gesichert.

Auf der Stirnfliche der Kanne sind 2 Pfeilstriche und die Be-
schriftung ,.stirker* und ,schwicher” angebracht. Pfeil-
striche und Beschriftung sind als Kennzeichen der Drehbewe-
gung beim Verstellen der Spannung der Feder mittels der
Spindel vorgesehen. /

Die Feder ist rechtsgingig und hat runden Querschnitt.

e)Oberlafette

Die Oberlafette (Bild 9) triigt in ihrem Schildzapfenlager die
Rohrwiege und somit das Rohr. '

Sie ist auf der im Fahrzeug befestigten Grundplatte gelagert.
Die Oberlafette besteht im  wesentlichen aus  den heiden
Seitenwiinden und den diese zusammenhaltenden Querverhin-
dungen.

Zur Oberlafette gehiiven folgende Hauptieile:

Drehzapfenlager.
Schildzapfenlager.,
Hihentiditmasdhine,
Seitenrichimanchine,

Das Drehzaplenlager ist im mittleren Querbled angeorduner,
Aul den nadh ohen gerogenen Seitenwiinden hefinden sich die
mit  den  angesdbiranbten  Sdiildzapfendedieln  versehenen
Sehildauplenlager.

Hinten ist cine Klaue angebradit, die unter den Fihrungshogen
dee Unteelafette greift umd das Nadiwornkippen dee Ober.
lafette verhindert,

e beiden Lafettenwiinde sl nach hinter verlingert und tea.
gen die hinteren Gegenlager dee Ausgleivher,

A dee linken Seitenwand simd die Hihens and Seitenridn.
waschine angebracht. Aullerdem ot an der luken Selitenwamd
las himtere Gegenlagee The die Zicleineichiung angebradh,

hMHihenvriehtmasehine

Bk ie  Wihenrichimasdhine (I 1) ist clne Aahubagenridhi:
masthine
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Sie besteht aus folgenden Hauptteilen:
Handrad,
Handradwelle,
Getriebe und Ubertragungseinrichtung,
Schnecke,
Schnedkenrad,
Héhenrichtwelle und
Ritzel.

Dazu gehiort der am Wiegentriiger angeschraubte Zahnbogen.
Die Drehung des Handrades wird iiber die Handradwelle, Ge-
triebe und Ubertragungseinrichtung, Schnecke und Schnecken-
rad auf das Héhenrichtritzel iibertragen. Das Héhenrichtritzel
steht mit dem Zahnbogen im Eingriff, bewegt den Zahnbogen
und somit Rohrwiege mit Rohr.

Die einzelnen Teile sind bis auf Zahnbogen und Ritzel in ent-
rechenden, miteinander verschraubten Gehiiusen gelagert.
as Héhenrichtfeld erstredkt sich von — 3 bis + 72°,

g) Seitenrichtmaschine

Die Seitenvichimaschine (Bild 11) ist eine Zahnbogenricht-
- maschine. Sie besteht im wesentlichen aus folgenden Teilen:

Handrad,

Handradwelle,

Getriebe. und Ubertragungseinrichtung,

Schnecke,

Schnechenradsegment,

Dechung des Handrades wird iiber die Getriebe: und
Mdimm
Schueche steht mit dem an der Unterlafette
gl T

" r
Unterlafette.
Das Seltenvichifeld beteligt £ 5,

. o el
B SeSpp s 5 éor oxr de cogfieaghen
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der Oberlafette befestigte Klaue greift. Durch Anschlag der
Klaue an die Unterlafette wird die Seitenbegrenzung erreicht.
Die Oberlafette wird durch den in die Grundplatte einge-
schraubten Drehzapfen und die Klaue gelialten.

i)Zieleinrichtung 34

Die Zieleinrichtung (Bild 13) dient zum Anrichten des Zieles
bei den verschiedenen Kampfentfernungen.

Sie ist eine Zeigerzieleinrichtung mit unabhiingiger Ziellinie,
d. h. die Zieleinrichtung arbeitet unabhiingig von der Héhen-
bewegung des Rohres und ist fiir dircktes und indirektes Rich-
ten eingerichtet.

Die wesentlichen Teile der Zieleinrichtung sind:
Lagergehiiuse,
Schneckensegment mit Schneckenrad,
Aufsatzgehiiuse mit Zahntrommel und Aufsatzwinkeltrieb.
Aufsatztrommel mit Zeiger,
Hihentrieh,
Verkantungstrieb,
Gelindewinkelmesser,
Aufsatze und Rohrzeiger,

Das Lagergehiinse, an dem die iibrigen Teile der Zieleinrich
tung o racht sind, ist auf dem Tragzapfen des linken
Schildzaplens drehbar gelagert und wird durdh cine gesicherte
Kronenmutter gehalten,

Das Schnechensegment ist mit awei gegenitberliegenden Bolsen
im Lagergehiluse so aufgehiingt. dall e« mit Hilfe des Vorkan-
tungstviehes in der Querriditung gesdiwenkht werden kann.,
Auf seiner Nabe ist dus Schinedhenrad angeorduet, das mit ihm
fest verschraubt ist wnd sur Ausschaliung des toten Ganges sus
rwei Hillfien besten,

Das Aufaatagehiluse ist aul der Nabe des Schuedhenrades deeh-
har gelagert wnd dient abs Lagee flie die wlls dreehbare
W. e mit Mn:;n::; :.
catigle  Anlaufedheibe satagehiinee unter der
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In der schrigen nach oben fiihrenden Buhrulng des Aufsatz-
gehiiuses befindet sich der Aufsatzwinkeltrieb, dessen am
Handrad betiitigte Antriebswelle die Schnecke und das An.
triebsrad triigt.: Die Schnecke greift in das Sd'madt.anatl und
Schneckensegment ein und bewirkt beim Drehen ein Schwen-
ken des Aufsatzgehiiuses auf dem fesut-ehet!den Schnecken-
rad. Gleichzeitig greift das Antriebsrad in die Zahntrommel
ein und bewirkt dessen Drehen auf dem Aufl_ut:gehause. l?.m
an der Zahntrommel befestigter Anschlagstift begrenat ihr
Drehen in beiden Endstellungen gegeniiber dem Aufsatz-
gehiuse. -

. Die Aufsatztrommel, die mit Schrauben und P?\Bm_ft an t.ler
Zahntrommel befestigt ist, besitzt neben der Strwht.ellung eine
Meterteilung, die mit Hilfe des verschiebbaren Zeigers abge-
lesen werden kinnen.

Der Hihentrieb dient zum Ausschalten des Lafettenhanges und
les Geliindewinkels.

Er besteht aus der Spindel, die am Aufsatzgehiuse kardanisch
angelenkt ist, und deren Spindelmutter, die auf einem in der
Querrichtung schwenkbaren Kreuzstiick an der linken Seite
der Oberlafette gelagert ist. Beim Drehen der Spindelmutter
wird die Zieleinrichiung um den Tragsapfen nach vorwiirts
hzw. nach riickwiirts geschwenklt. - . ;
ich der Hihentrieb mit Hilfe eines Zurr-
::‘l:nz.z:'nnu:l::r l(m: befestigt ist. festlegen: dieser wird
in eine gemeinsame Bohrung von Kreuastiick und ﬂﬂl*:.::‘-
deiickt, wenn sich die Marken aufl der Spindel und Spindel.
ter ’
;.l:r Ve vieh diemt zum Waageredhtstellen der Zicl
cinrichtung in Querrichiung.
Er besteht aus der unten im Lagergehiuse gelagerten Scinedhe
mit Griffscheibe, die in das sum Schnedhensegment gehivende
Segmentstiieh mit Segmenthiilite M‘. .
Beim Dechen an der Geiffscheibe wird Schnedhensegmen
wit dem Ilh:duud in dem Aulsatagehiivee so welt ge
schwenht, bis die Querlibelle cinapiel.
Dee st am Zwischenstibeh aul dem Auf.

il it Seboosioe Ke bestebt aus sinem
u...:.ta...u.&-ﬁ"

i i Gelbuieimetmnser wit Seloareg vl do
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Segmentstiick und die an ihm befestigte Lingslibelle ge-
schwenkt. Zum Ablesen des Gelindewinkelmessers dient die
auf dem Skalenring angebrachte Feinstellung und die auf der
Skalenscheibe am Segmentstiick angebrachte Grobteilung.

Der am Lagergehiiuse befestigte Aufsatzzeiger macht alle Be-
wegungen mit, die durch Betitigung des Aufsatzwinkeltriebes
und des Hihentriebes verursacht werden.

Der Rohrzeiger, der auf der Nabe des Aufsatzzeigers drehbar
angeordnet ist, steht durch den Mitnehmer in fester Verbin-
dung mit dem Schildzapfen und zeigt die Rohrerhshung an.
Die Einstellmarken am Rohr und Aufsatzzeiger werden durch
die Hohenrichtmaschine in Ubereinstimmung gebracht, wo-
turch das Rohr die erforderliche Erhéhung erhilt.

lll. Funk- und Bordsprechanlage

3%. Hierau siehe die  dem Fahrzeug

beigegebene Varschrift
D 9020/9,

C. Bedienung

AN, Zur richtigen Bedienung des Geschiitzes ist cine genaue Kennt-

@is der Einzelteile und ihres Zusammenwirkens erforderlich,
Es ist verhoten:

@) Hemmungen am Gesehiiitz, inshesondere am Robe wnd Ver
wehiul, an der Zieleinridiung und den Richtmaschinen.
mit Gewalt au iiberwinden.

b) bei Friedensitbungen weitersufewern, wenn tie Riicklauf-
grenze des Rohees iiberseheitten ist (Marke wFeuerpause),

|. Feverbereitmachen des Geschitzes

9. Abnehmen der Mindungshappe. (Das Abnehmen & bei
turdiachiclibarer Milndungshappe unterbleiben. ) -

Rundbichtornrohe dom Behilter entnchuen. m...-a.
verviegeln, ,




z

41.

42,

— 83 —

Yerschlul} 6ffnen.

GeschoB und Kartusche der Lagerung entnehmen und laden.
Ziel anrichten (direktes Richten) bzw. Kommandowerte an
der Zieleinrichtung einstellen (indirektes Richten).

Das Geschiitz ist damit feuerbereit.
Abfeuern am Abzugshebel des Verschlusses.

Il. VerschluB

Offnen des Verschlusses. ...........coiiiiiiiiiinnnnnn 10

SchlieBen des Verschlusses. ...............ccoiivan . 11

AREBUEIN. oo i TR ST AR R e R 12

Sichern des Verschlusses ............cociiiiuinnnnnn 14

Entsichern des Verschlusses.............. ..o 15
. Lofette

a) Zurren und Entzurren des Geschiitzexs

Vor dem Fahren Rohrwiege mit Rohr durch Betiitigen der
Héhen- und Seitenrichtmaschine in Zurrstellung bringen.

Zum Zurren stellt der Richtsdhiitze die Nullstellung der Seiten-
richtung fest. Die erforderliche Hihenrichtung ist durch direk-
tes Beobachten der Zurrvorrichtung einzustellen.  Zuerbriicke
aufrichten. »
Das Entzurren geschieht nach dem Einfahren in die Feuer-
stellung durch Einlegen gler Zurrbriidke.

b) Fertigmachen der Zieleinriehtung

Die Zieleinvichiung 34 ist davernd fest am Geschiltz angeord.
net. Nur das Rundblickfernrohe ist ein loser Teil, der in dic
Feenrohrhillse der tung ecingesetnt werden mull,

1. Fiir direkies Richien

Hieran wird das Rundblichfernrohe in die Fernrohrhillse cin-
wnd verriegelt, Innlhu-ﬁuduhlmbhl-
die aul der Aulsatatrommel befindliche U

21 —

an der Weiterdrehung gehindert. Dieser Anschlag besteht aus
cinem an der Zieleinrichtung fest angebrachten Zapfen, der
in die in der Fernrohrplatte eingearbeitete Nut eingreift und
dessen Drehung begrenzt.

Zum direkten Richten wird eine Verkantung des Fahrzeuges an
der /aelemrwhtung mittels Radstandslibelle ausgeschaltet,

2. Fiir indirektes Richten

Hierzu wird das Rundblickfernrohr 38 benutzt.
Das Rundblickfernrohr wird in die Fernrohrhiilse eingesetzt
und verriegelt.

Dann wird der hefohlene Aufsatzwinkel auf der Aufsatztrom-
mel eingestellt, wozu die auf ihr angebrachte Strichteilung
dient.

Ebenso wird der befohlene Gelindewinkel am Gelindewinkel-
messer eingestellt, wihrend die an ihm befestigte Lingslibelle
durch Betitigen des Héhenrichttrieches zum Einspielen ge-
bracht wird.

Mit Hilfe des Verkantungstriebes werden die durch Geschiitz-
verkantung  auftretenden Richtfehler  ausgeschaltet.  Die
Querlibelle muB bei fenerbereitem Geschiitz einspielen.

IV. Ubergang zur Fahrstellung

Verschlu schliefien und sichern.

Rohrwiege in Zurrstellung bringen.

Zurren,

Fernrohr abnehmen und in Ridumitielkasten legen,
Miindungshuppe aufzichen,

D. Behandiung

Aligemeines Behandeln und Reinigen wnd Behandeln der Ge.
sehiibtae im Winter H. Dy, 68 it Anhang.

Varhedingung fiie die Verwendungshereitsdhaft des Gesdhiltaes
st seine sowie seinee Einselivile sachgemiille Behandlung wnd

sorgsuine Pllege
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I. Schmierung

44. Das Schmieren des Geschiitzes ist, wenn es dauernd kriegs-

brauchbar sein soll, von ausschlaggebender Bedeutung.
Das Schmieren erfolgt durch Einspritzen von Waffenschmier-

6l in die Einschlagbler, durch Einpressen von Abschmierfett in.

die Druckschmierképfe oder durch Auseinandernehmen, Reini-
gen und Einélen (VerschluB).

Die Gehiduse der Hohenrichtmaschine sind mit siurefreiem
Abschmierfett gefiillt, das bei dauerndem Gebrauch halb-
jihrlich zu erneuern ist.

Il. Aus- und Einbauarbeiten

45. Das Auseinandernehmen des Verschlusses, d. h. das Aushauen

des Schlagholzens, der Auswerfer- und Bewegungseinrichtung,
das Herausnehmen des VerschluBkeiles aus dem Keilloch so-
wie das Zusammensetzen vnd Einbauen des Verschlusses ist
ohne Werkzeug ausfiihrbur und muB von jedem Mann der Ge-
schiitzbedienung unter Aufsicht des Geschiitzfiihrers vorge-
nommen werden kénnen.

Alle iibrigen Arbeiten sind unter verantwortlicher Leitung
des Waffenmeisters miszufiihren.

Ill. Aus- und Einbauv des Verschlusses

W) Aushau des Verschlusses und der im
Bodenstiick ecingebaunten Teile

46. VerschluB ffuen, Auswerferbolsen hecauszichen, Verschlull

schlielen. Auswerfer am Griff gegen VerschluBkoil dritcken.
gleicheeitig Verschlull 6ffuen, h i Amswerfer mit heraus.
gichen und abuehmen. Offnerkurbel bis Markenstrich anf
Bodenstibk  weiterhew Offnerkurbel nach oben, Offner.
hebel umld Verschluheil nach rechits aus dem Bodenstiick her.

e rausge nommen

., g

YW Aushaun der im VerschluBkeil
eingebauten Teile

4%. Gegenlager eindriicken, um 90° drehen und nach hinten her-

N

ausnehmen. Schlagbolzenfeder und Schlagholzen mit Spann-
riegel nmach hinten herausnehmen. Spannriegel vom Schlag-
bolzen trennen.

Durch Ziehen am Abzugshebel Spannwelle so lange drehen, bis
ihre Nasen sich leicht durch die entsprechenden Durchgangs-
nuten im VerschluBkeil fiihren lassen. Bolzen zum Abzugs-
hebel nach ohen, Abzugshebel und Abzugsstange nach rechts
herausziehen. Sicherungsbolzen nach innen driicken, Siche-
rungswelle nach rechts, Sicherungsholzen und Sicherungsfeder
nach hinten aus dem VerschluBkeil herauszichen.

Gegenlager, Schlagholzenfeder, Schlagholzen, Spannriegel, Ab-
zugshebel und Bolzen zum Abzugshebel kinnen auch aus- un:l
cingehaut werden. wenn der VerschluB sich i Bodenstiick
hefindet.

Zum Ausbhau des Abzugshebels und des Bolzens zum Abzugs-
hebel VerschluB ctwas iffnen und Auswerferholzen heraws-
nehmen.

Linbau erfolgt in entgegengesetzter Reihenfolge.

Sollen aueh dic im VersdhluBkeil eingesdiraubten Teile ent-
fermt werden, so sind fiir den Aushau die entsprechenden
Zylinderschrauben anszuschrauben,

Das Stahifutter ist nach dem Aushan der Stahlplatte ansan-
schrauben,

IV. Rohrbremse

W Aus- und Einbhaw der Hohebeemer
milt Rohrvorhaoler

40 Bei anfgesogenem Rohe: Wicgensueenng bisen. Rohe Senhung

geben,  Handead 2ur  Hishenridhimasehine I’nll-T':u. Hahr.
hremse wind Nohivorholer am Robiehalier lisen, i abgeso.
genem Nohe Tallen die e Arbelten for,

Nath  Abschrauben der Flillluchecheaube. die  Ansebibulinadh
wndl Behillter verbindet, Lisen der Splinte wml Kraneamuticrn.
Wiegenplatte mit Kappe. Rohebremse und Rohevarbaler ans
Hohe hevansnchmen. Rappe nach Lilsen der Sidherangdibede
wild  Absehirauben der Sedihamtehranhen abnchmen. Sidhe




wes B =

rungsbleche fiir die Mutter zum Luftvorholer und Sechskant-
schrauben fiir den Deckel zur Rohrbremse losen und Mutter
und Sechskantschrauben abschrauben, Wiegenplatte von Rohr.
bremse abziehen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

b) Zerlegen und Zusammensetzen
der Rohrbremse

Sicherungsdraht, Sicherung und Fiillochschraube lésen. Reg-
lerstange herausschrauben, Bremszylinder entleeren, Kreuz-
lochschrauben und Sicherungsblech entfernen, Schraubbuchse
und Stopfbuchse ausschrauben, Kolbenstange mit Kolben her-
ausnehmen, Sicherungsblech lésen, Fiihrungshbuchse abschrau-
ben, Kelbenring und Bremsbuchse entfernen.

Zusammensetzen und Einbau der Rohrbremse in umgekehrter
Reihenfolge.

Fiillen der Rohrbremse mit 7 / Bremsfliissigkeit (ark), davon
5 | vor dem Einschrauben der Reglerstange, 2 / nach Einschran-
ben der Reglerstange durch die Bohrung fiir die vordere Fiill-
lodschraube bei 250 Stridi schriig gelagerter Rohrbremse,
Fiillochschraube einschrauben.

Nadifiillen der cingebauten Rohrbremse mit Bremsfliissigheit
bei 250 Strich Rohrechithung. Kappe am vorderen Ende der
Rohrwiege entfernen. Fiillochschraube ausschrauben. Brems.
eit durdh die Boh so lange cinfilllen, bis die Flils.
in der Mmm-*bllll. ohne dall  Lulfthlasen

¢) Evsutader Stoplhucheenpachung

M. Rohihremee aus ldn.:r.‘“nbl aushauen, in Seheig.

Stopfhuchse aullegen. K
- wl ans Stoplhuchee  heransnchmen.
el an Lagerstellen sbubern, wene

— 95 .

V. Rohrvorholer

a) Zerlegen und Zusammensetzen

52, Nach Offnen PreBluft ablassen. Hierbei Luftvorholer vorn

33.

anheben. Fiillochschraube am Zylinderkopf ausschrauben,
Bremsfliissigkeit ablassen.  Sicherungen abschrauben, Ver-
schraubung lésen, Gehiiuse ausschrauben und Kolbenstange
mit Kolben herausziehen, Splint und Kronenmutter entfernen,
Kolben zerlegen. Verschraubung ausschrauben und Teile im
Gehiuse entfernen,

Zusammensetzen in umgekehrter Reihenfolge.

b) Fiilien des Rohrvorholers

Fiillen des zusammengesetzten Rohrvorholers mit 2.7 / Brems-
fliissigkeit (ark) erfolgt durch die Bohrung fiir die Fiilloch-
schraube im Zylinderboden in Schriigstellung, Nach dem Fiillen
Fiillochschraube fest anziehen.

Rohrvorholer vorn etwas anheben. VerschluBstopfen ab- und
LuftanschluB mit Manometer, Pangerschlauch und PreBlufi-
flasche anschrauben.  Ventil 60anen umd 45 at PreBluft einfiil-
len, Ventil schlieBen, Panzerschlauch abschrauben. VersehluB.
stopfen cinschrauben.

Der Robevorholer ist mit 2,7 / Bremsfliissigheit gefiilllt, wenn
in waageredhter Lage  Luftaylinder links, Verdringeraylinder
rechts  Hremsflilssigheit in der Bohrang der susgesehraubien
Fiillochsehiraube sichthar ist.

VI. Auvsgleicher

@) Aushan

u‘bﬂwwMMtuhﬁlnﬂom%‘hmm

Stange i Verscheaubung sich dechen. Beide Ausgleicher
W.M lv-thmr. \ crbindungaboleen .::
zchm- wndl Stangenhepl cntferncn. Ausgloicher nah varn

: A3 .

S——_
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39.
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b) Zerlegen

Kreuzlochschraube entfernen, Kappe abnehmen,
Spannvorrichtung im Stopfen einschrauben, Spindelmutter zur
Anlage bringen. Zurrbolzen aus Bohrung herausnehmen, durch
Drehen der Spindelmutter Feder im Ausgleicher véllig ent-
spannen. Spannvorrichtung abschravben.

Verschraubung entsichern und abschrauben. Stange mit Fiih-
rung, Lingslager und Lagerring sowie Federn herausnehmen.
Sicherungen abnehmen, Mutter abschrauben und Spindel her-

ausschrauben. Gewindering nach vorn herausnehmen.

¢c) Zusammensetzen
Vor dem Zusammensetzen des Ausgleichers simtliche Teile gut
reinigen und fetten.

Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen und sichern. Feder
mit Spannvorrichtung spannen, bis Bohrungen in Stange und
Verschraubung sich decken. Zurrbolzen einfiihren. Spann-
vorrichtung abschrauben. .

d) Einbau

Ausgleicher mit Lagerring in Lager an der Oberlafette ein-
legen. Stangenkopf mit ﬁallurm am Schildzapfen verbinden.
Rohr senken, Zurrbolzen entfernen.

ViI. Prisfen und Berichtigen der Zieleinrichtung

“a) Abnehmen der Zieleinvichtung 34
Verbindung awischen Spindel des Hihentriehes und den Bol-
zen lilsen,

Haltemutter sum Lagergehiinse nach Entfernen der Siche.
rungsschraube ahschrauben, Zieleinrichiung  abwehmen,

b Nachstellen des Sehneehenkrange,
Schwechenhrane mittels Vierhantschlilssels nachatellon.

o Prifen und Beriehtigen
dee Zieleinrviehtung

%MMVM D 2%, . NVerliufige
Anleitung ”_a-l:muﬁ-m&.m
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E. Besondere Vorkommnisse

B8.Vorkommnis Ursache

Behebung

Versager.

Schlagfeder Aunsbau des Gegenlagers und der
gehrudhen., beschiidigten Schlagfeder.
Einsetzen einer neuen Schlag-
feder und Einbau des Gegen-
lugers.

Schlagholzenspitze Nach dem Ausbau des Gegen-
gehrodien, lugers, der Schlagfeder und des
Schlagholzens mit  Spitze und
Spannriegel wird die beschiidigte
Schlagholzenspitze  mittels  des
Schliissels  aus-  und eine  neuv
Schlugholzenspitze  eingeschraubt.
Neeh dem  Einschrauben ist  die
Schlugholzenspitze  durch  Bei-
treiben von Muterial gegen die
Fliichen des  Zwischenstiickes 2n
sichern,

Einbau  des  Schlagholzens  mit
Spitze  undl Svennriegel  der
Schlagleder und des Gegenlagers,

Spannriegel klemme. | Aushuu von Gegenlager. Schlag-
feder  und  Sehlagholeen  mit
Spitee.  Abnehmen  des  Spann-
regels vam Sdilagholeen,

E nbhau eines nenen Spanuriegels
und Einsetaen der andoren Teile,

Nartuscihitise
wird nidht wne. gelirachen.
wrwarlen.

Auswerferhralle Noch dems (uen  des Ver.
selilusses wivd der Auswerler mit
Krallen  ausgebamt.  Dureh vor.
heviges Lisen der Gewindestifie
hann die heschibdigte Ausweeler
hralle heransgenammen werden,

Finseteen ciner newen Vuswerler.
healle,  Sichern  der  Schraube,
Finhan  des  Apswerfers il
Sebbietien des \ erschiliunses,

\erarhiull bilh e Wikehbhollodor bt | \ndetihen  des

ek wivht @lfwen, m Ahoug: | wine W

w (1]
2 -‘:m?u des Vor
pracy s B ] [ v ol vy -
den wieb m-:: wid Ausammenban n wmgehehs
hali, ter Neibenfulge.




Yorkommnis

Ursache

Behebung

Der Schieber des

F. Maf3e, Gewichte und Leistungsangaben

- 929

— Weiter schieBen, Riicklauflinge F
Riicklaufmessers hiiufiger, wenn es die Gefechts- 59. l. Hm.Ipfdaten
erreicht die Be- lage zuliBt, nach jedem SchuB, Kalib
teichnung ,Ach- beobachten., Vorbereitungen zur alther .................. em 15
tung” auf der Priifung durch Waffenmeister Kaliberli
Riicklaufskala. treffen. a I. erlinge ................ 11
Der Schieber des | Rohrriicklauf zu Feuer einstellen. Ursache er- GeschoBgew. Spr. Gr. ...... kg 38

Riicklaufmessers | lang. mitteln, GeschoBbezeichnung Spr. Gr. I5em J Gr 38
erreicht die Be-
ichnung auf der e i M >
I::i:iln:hhla GeschoBbezeichnung Pz. Gr. 15em J Gr 39 HI
~Feuerpause®. Ladung, griite .......... kg 0.618
Rohrriicklanf 2zu | Bremszylinder nicht | Bremsfliissigkeit nachfiillen, Ladung, kleinste ........ kg 0,172
lang. geniigend gefiillt.
V., fiir Spr. Gr. graBte .... m/is 210
Rohrvorlaufl nicht | Drud:  im  Lufivor. | Dendkluft nadhfiillen. oy s X N 2
vollstindig. holer zu gering. V. Tiir Spr. Gr. kleinste .. m/sx 125
Wiegengleithal Wkigenglaishiahi séiiosn wodl Anzahl der Ladungen ........ 6
verschmutat, einfetten,
Rickschlagventil | Ventil lockern. Il. Geschitz auf Sfi
sitan fent, : Grilhte Schubweitefiir Spr. Gr. m 1700
r Stopfhiichse 2u lose. | S durdh Wallenmeister Bhenrs : =2
s o e h N ki, Hihenrichtfeld . ....... Grad 3 T2
holer trapht, r"—“-lul heit oder Luft nach- Seitenriehtfehl .......... Grad + 5
Gefeditsgewidn . ........ . kg 11 500
Durch Walfeameister ereetaen .
lassen. Fewerhithe . ............. mm 1830
Leistungsgewidn .. ..., .. PSa 1
Duech W allenmelster erentaen
lassen. Munitionsausstatiung:

Hichsthelastung aul dem Marseh 10 12 Granaten, Zur
Durchfithrung besonderer Aultvige hann der Gesehilie
wagen vorlibhergehend mit bis an 19 Granaten be.

Lederatulp ereetoen,

i lnden weeden.
durh Vordvehon -
e
m- verstiithen. Fahegesteliyp Pa ke 300
Lilnge Uber alles . W 600




Linge des Fahrzeuges .... mm 4950

Breite des Fahrzeuges .... mm 2150

Héhe iiber alles .......... mm 2400 .
Bodenfreiheit ............ mm 400 |
Watfiihigkeit ............ mm 900

Kletterfihigkeit .......... mm 850

Uberschreitfihigkeit . ... .. mm 1900

Steigf’dhi;keit .......... Grad 30

Panzerung

a) Fahrzeug:

Bug ................ mm 50

BalbE oo mm 15/20

T mm 15

Boden .............. mm 8

Bl iiiaiaiiens, mm 810
b) Aufbau.

@0, Zu dieser Vorschrift gehiirt als Ergineung die

;t»mz.a:. und .mﬂh fiiw das

die sinngemill ansuwenden st

Berlin, den 1.6. 43

Oberkommando des Heeres
Heereswaflenam:
Amtsgruppe (ir Entwichivng vad Prétung
Keeh

Bild 1

=l

e =

. 12
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G. Verzeichnis der Bilder

$) G 33/1 auf Sl 38 — Gesamtansicht —
Kampfraum, innen

Geschiitz ohne Fahrzeug, von links
Geschiitz ohne Fahrzeug, von rechts
Rohrwiege

Rohrbremse und Rohrvorholer
Ausgleicher

Haltearme fiir Ausgleicher
Oberlafette

Hiéhenrichtmaschine
Seitenrichtmaschine

Grundplatte

Zieleinvidhiung 34

Zichafel
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Geschiitz ohne Fabhrzeug, von links

-l = s o =

Rohe.

Bodenstiick.
Zieleinrichtung.
Rohewiege.
Ausgleidher.
Hihenridimasdhine.
Hl‘ilﬂll'il‘!l“ll.ullim‘.

Bild 3




Bild 4

Geschiits ohne Fahrseug, von reehits

1 Rileklanfmenser.
2 MHahearm fiir Ausgleicher,
3 Obetlafette,

b Geundplatie,
5 Wihenridhizahnbogen,




Bild 5

Rohrwiege

Rohrwiege.
Visierzapfen,
Sehildzaplen,
Hishenrichizahnhogen.
Wiegentriiger.

o W -




Bild 6

2

Rohrbremse und Rohrvorholer

1 Roehesorholer.

2 Rohrbremse,




Bild 7

Ausgleicher




Bild 8

Haltearme fiir Ausgleicher

1 Halterung fiir Rohrzeiger.
2 Haltearm file Ausgleicher.
3 oheres Gegenlager fiir Ausgleicher.




Oberlafette

1 Schildstiitze.
Hihenrichimaschine.
Schildsapfenlager.
Drehzaplenlager.
Hohenrichiritzel
Ausgleicherlager.




Bild 10

Héhearichtmaschine

1 Gehiiuse.
2 Hohenrichtwelle.
3 Hohenrichtritzel.




L ,
; ' Bild 11

2 Scdnedke.
3 Schnechensegment




o,

Bild 12

1 Drehaapicnlager.
2 Geundplotie,



- d Bild 13




i_ ' " Bild 14

a | | Zieltafel

3






