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2. Der Aufbau des l.Pz.Sp.Wg. (Fu)(Sd.Kfzé§%3) bgﬁ@ndet %§§h |
auf dem Fahrgestell "Horch 801", Dig@geratbgébhrelbq&g |
und Bedlenungsanwelsung dazu ist %ﬁbde ;
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Bedlenungsvorschrlften«ﬂoruh.T¥§\801 §§\
ﬂ <:§
herausgegeben von der Herst@flerflrm&, entQ§?ten.
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‘0
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4®0 .L.@Eechningﬁ Angaben
«@ «@
Lﬂngg>ﬁber a%iea 4560 mm
B;ﬁite ﬂhgp allea @9 1950 mm
< L
Q&he \Q& \Q& 1750 mm
%& Spnrwgfte vorg&und hinten 1610 mm
¥ ponedtena | 2800 mm
Bodenfreiheit 240 mm
Bauchfreiheit auf Wslbung von r = 8,0 m 250 mm
Steigfdhigkeit B 3%§5_ o
Watfihigkeit & A &
© 860 mm &
Kleinster Wendekreis: ohne Vierradlenkggt'etwaq§§”15 m.gyb
e NS 9
Erreichbare Hichstgeschwindigkeit qﬁ! kurze <
o@trecke%m @é\ﬁ km/Std
Durchschnittsgeschwindigkeit dgﬁ”einzelﬁén <§%
Fahrzeugs auf guten ébenen ,gQraBen & 45 xm/Std
Kraftstoffverbrauch auf quﬁn ebeggi StraB &
& unge{ T xﬁ 33 1/100 km
Olverbrauch des Motors@jb <® ég 0,3 1/100 km
Inhalt des KraftstoffBehdlters &\é\'z” 110 1
Fahrbereich auf gu&%n eben&h StraB@ﬁ 300 km
‘o
FPahrgestell bqufebsferﬁi mit g%rkzeug,
Zubeh¥r un@é triehﬁstoff & 2050 kg
Panzeraufba&feinch$>Drehsoéﬁel Einrich- -
tung ugﬁ’Auarﬁg¢ung (@ | 1925 kg | :'!
Gea&mte§>Eigen 6hicht b%triebsfertig
.gﬁe Beaaﬁﬁung ,%\ 3975 kg
einethlieBlith 3 Hagﬁ Besatzung (Ge-
<?’fecht§§ewicht§3 4200 kg
\§%chsdruﬁk (Gefechtsgew.) vorn 1500 kg
Q@' & & hinten 2700 kg
Reifendruck vorn 2,75 atii 1)
. hinten 3,75 ati ') %
Besatzung 5 Mann -~
df N\ N\ e
Bewaffnung L Ge o 63 =
0\$ H. P - \k_‘o$ ?\&..O& .'
S
Richtbereich des M.G. Seitenrichtfeld Cﬁ 360° C}\@ @‘
Hohenrichtfeld o 10Q@> (-30° & £'70°)
Munition %0& 16@0 Patynm Smk % -
| by &*1 92 &  fdr M.P. A
@6{9 \{9 ‘S"”’Q - o "f
1) fiir schuBsichere Reifen_%i% der'gﬁﬂfendrggﬁ 0,25 atii hdher.
& O : | |
o o oF
& & &
(\"2) ({b c\}(@
> * ‘ig,—;;:*rrw | T ——— 6\0 5\0 é\ e




< B i,
@Q’z\ﬂ 6616 %Q’i\(\ ‘ T
NN 4 "
(':){b (’:}’b (’.}(0
%) S 0 o
N & S
© e By
\Q)O \Q)O B BCh Ir'e iblm
& & &
\s\o \0 ‘\0
O
§§? ng>richtxgen Behandlung des Panzerspdhwagens sowie zum
§§, schngiﬁen Feg&stellen und Beseitigen von Stdrungsursachen istr
‘é§§§ gq&%ue Keng%nls der einzelnen Teile und deren Zusammenwirken
‘éy <§rforden$10h
oS S
N&E sorgsames Behandeln und richtige Pflege des Gerites
verblirgen gute Leistungen und schiitzen vor frihzeitigem Unbraull
barwerden. |
Besondere Vorkommnisse, welche di@\Gebrau@hsfahiggﬁlt des:
Gerdtes beeintrdchtigen, sind den vq@%esetzt@ﬂ Dien%Qﬂtellen sry
fort zu melden. @%” é%” @? {
S 53 S
) N 0
1. Allgemeines §§ §9 §\ 3
{é\\ Q &(5\\ -'i.'
Der leichte Panzerspagﬁagen (@ﬁ%(BildQ§’u 2)'besteht aus ?
dem Fahrgestell und dem @rauf bgf&stigtgﬁ Panzeraufbau. Das gei:
ldndegidngige Fahrgestq&i ist %ﬁ%rradan%trieben und wahlweise
zweirad- oder Vierg§@-geleng% (Bil@gﬁ) 1
<§ o1 )
2. Teile des A <hues 6@‘ | §§ ' {f
___________%gﬂl____ & & )
Der Aufhﬁu bestéﬁt aus gﬁigenden Tellen: ¥
Q@ o
Q§® Vo;ﬁerer Paﬁzer g
&§§§ <5§nteren§‘anzer 1%
g@o & Vorde@ﬁr Bodenschutz f
S O Hlntkrer Bodenschutz ;
O O :
§§? éﬁf‘ Eﬁﬁpanzer 3
<§§ {§y <2®Begehbares Schutzgitter 4
(§§‘ ®§§ ®§§ Kraftstoffbehdlter )
X O O
& & rS Trennwand und Diise fiir den Liifter
VN 8 >
Kotfliigel
FuBboden 3
Fahrer- und Funkersitz 2
Schalttafel
> S Cﬁ&
Drehsockel fiir M.G. migf’ Zubeha\g KN
Schutzschild zum Dr sockelgﬁ” \§§b
Funkeinrichtung Q)o“o“\ 0‘9 N

&

Der Aufbau ist aus Einzqﬁblechen<%chuﬁsigher-miteinandar
verschweif3t, Die Bleche 5151@ zur Hgﬁeptschu%?ichtung schrig 30- |

stellt und sind gegen wgé@rectha»Beachq@*S.m.K;—aioher.
N
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Funke@fo & S
\& o&\x\ o&%
36¥Vorder&§’Panze£§- Bil1d 4 <
¥
§§> n@% Vo %§$ Panzer iiberdeckt den Raum fiir den Fahrer, Fun-

~§b ker‘ﬁnd den Rampfraum Die drei Frontbleche

sind stufenfdrmig so angeordnet, daB fiir den

zum Betdtigen der Bedienungshebel und gute
vorhanden ist.

des vorderen Panzers

Fahrer geniigend Raum
Sicht auf die Fahrbahn

AN @‘
Im oberen Frontblech sind zwei Offnung%n, d1%§8urch Qﬁh-

klappen mit Sehschlitzen verschlossen s . Diegﬁehschl ze be-

_. L © g gt 4 ¢
T T I |

finden sich in Augenhdhe. ng S? 5?
Aulerdem ist je eine Sehklappe&ﬁlt Sehg%hlltz‘gﬁ.den vor-
deren Seitenblechen angebracht. <§§ Q@ Q&

Die Sehklappen sind nach gﬁen aohw%nkbar @ﬁd konnen in meh-
reren Stellungen durch elne<g§stvorn§bhtung g%stgestellt werden.
Zum Schutze gegen Bleispr;%zer haQﬁn die @ﬁhder der Sehschlitze
Wulste. AuBerdem sind h@ﬁter deg&Sehsch@ﬁtzen in Gummi gefaBte

Schutzgliser angebraq@% dlesﬁﬁ abklggpbaren Rahmen gelagert sind.
Oberhalb der Sehsch&ltze Shﬁ% Stlrnﬁ%lster aus Gummi angeordnet.

In den unte;@h selt;ichen B&&chen befinden sich die Einsteig-
luken, die dun@h von Lﬁhen veg@ﬁegelbare Klappen verschlossen sind

Mit Vlerkantéﬁhlussgi konnegfdle Klappen von auBlen gesffnet wer-
den- | Q;b\@ C;;@\b ."{7{&

& Der h§ﬁtere Pghzer uberdeckt den Motor und die Kithlanlage.
éﬁg In d@n be1Qén hinteren Blechen befinden sich zwei Of fnungen.
Q@ Die ob@re Offmﬁhg 18t durch die Motorklappe verschlossen, die
untere durch das aufklappbare Luftgitter bzw. den Schacht fiir die
Warmluft. Das Luftgitter ist ein Winkelrahmen aus Panzermaterial,
in dessen (0ffnung gekantet liegende Wlnkelstabe aus Panzermatqgi-
al eingeschweift sind, Die Winkelstibe uberdébken e d&nder S@=

weit, dall ein direkter DurchschuB nicht mmgﬁich igé% gebegﬁaedoeh

der warmen Abluft von Kithler und Motor génugenq§§§eien\gﬁrchtritt.

Die Motorklappe ist ebenso wie Q§% Luftgg%ter au@ﬁiappbar

’b
und mit Vierkantschliissel zu verscg&ieﬁen.xé &

Q?’ Q»Q’% ngb
Ny
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éﬁidhtschhtzen lkﬁgt und in eine Rastvorrichtung eingehakt werd;

Q s 8

Sﬁ?tlich g& Panzegﬁbefinden sich nach auflen zu 5ffnende Mo~
torgﬁitenquﬁ*pen. Si\e’z’kbrmm Jede fir sich durch ein Gesténge be
titigt werden, deqé”en Griff seitlich am Panzer im Bereich des %

.y

1175
R
w

kann3§Bei waqg%rechter Stellung des Griffes ist die Klappe ge-
so{g@ossen. 2ur besseren zZuginglichkeit bei Arbeiten am Motor kil
~®%n die M%torseitenklappen vom Gestédnge, nach Entfernen eines
Steckbolzens, geltst und ganz nach oben geschlagen werden. k-

Der vordere und hintere Panzer stiitzen sich auf den Eahmﬂn;"
des Fahrgestelles ab, wobei sie durch Konsolen und Spannbiigel am

N .
L’

Fahrgestellrahmen festgehalten werden.cﬁgild 5k3 1§§\ -j_
o@ O‘Q\ 0$ fﬂ |

= \ = g 4

5. Vorderer Bodenschutz - Bild -6 -w§? @? N2 |
\) D \) |

Der vordere Bodenschutz istﬁéln recﬁ%eckiges Panzerblech,
das dén Antrieb und die SchwiQﬁanlagenﬁhg der é%rderrader schﬁtz
Er ist mit zwei aufgeschrauﬁ%en Ayggﬁ am vog&eren Panzer befe- f;?
stigt. Q§§@ Q§§@ Q§§@ .
6. Hinterer Bodenschg§§ *d§§ d§§ wf%”

Der hintere E@ﬁenschu@% ist %énnenartig ausgebildet und' :
schiitzt den Mot@% und dgﬁ Hlnte;ei?adantrieb In der hinteren ge-
neigten Nand<£Ef1ndEE§810h e%ﬁ’Luftgltter, das in derselben Art :
wie das ngf itteréim.hint@fen Panzer ausgefiihrt ist. Es ist Je- i
doch nlqﬁgxklapgpﬁr son@%rn.durch Kopfschrauben befestigt. Der =
hlntega Bodeng@hutz 1@& mlt selner AbschluBkante mit dem hinte x
Pang%r vera@hraubt ‘ﬁuﬁerdem ist er durch Winkeleisen mit dem

E#Ergest%&irahmenﬁverbunden. 3
.0 ,

,||

A ;

<b

‘Q 7. Rgdﬁ zer Q‘QBild 6 - '.
> 2 i

O

Q§§ Die Qﬁger der Vorder- und Hinterrdder sind durch aufge-
schraubte und abnehmbare Scheiben aus Panzerblech gegen seit-

lichen BeschuB geschiitzt. | | &

8. Schutzgitter - Bild 7 - 5 S N

Zum Schutz gegen Handgranaten—-Ei%@&rf 131:@&’31- hinémi’-e Pan..
zer durch ein Schutzgitter abgedeckgy'ln ihmgiéfindegvsich aw&i

den.




Zugénglich.

Jeder Beh#dlter ruht, durch Filzunterlagen geschiitzt, auf
einer aus Winkeleisen gebildeten Konsole,

lichen Panzerwand befestigt ist. An der ob
einem weiteren Winkeleisen zwei Spannbén | %
d€r befe
@é §§£igt d

disxan dei§yntereaneit-

| s O den Be-
hdlter auf der Konsole festhalten. S§‘ $§‘ 35\
1 : QQQ) : <:>"‘\<27 : 0(\@
O. Trennwand und Diise des Lifters. & @ §§
Qf’o Qfg’\o &
Die Trennwand schlieBt de éﬁoto % i
0, renraum vomsMannschaftsraum

g & .o N4
; 3 k2 Panzﬁgééhauae§§éfestigt. Zum Durch-
tritt der Kiihlluft ist diigﬁrennwg§&1n Gr@ﬁ% des Kiihlers offen

gelassen. Zum Schutz de%pﬁﬁhler@fgéfind%gf;ich in der Offnung ein
\

Gitter. X S o

>
5 § 5

O
nd Schieber bzw. Klappen vor-

x i >
Im unteren Te%&fﬁer Tg@ﬁhwandggﬁ
handen, durch dig@ﬁie AbQﬁgrrhﬁhqé@Tﬁr~den Kraftstoff zugdnglich

. S ¢ 3
Hlnterégﬁm Kﬁh%ggxist %@%.Lﬁfter in einer Diise gelagert. Die |
D?ae umg{%§>den Lifter vo%}%tﬁndig und schlieft luftdicht an den 5'1
Kthlengﬁ, wadgsﬁh der{£ﬁ?ter vollstdndig ausgenutzt und eine ein-
wand{geie Kihlung bisc zu 30° Aullentemperatur erreicht wird.

< %, <
Q§§ Durch§§en Rol%ybrhang vor dem Kiihler ist die Kithlwassertem-

N O O .
§bératurﬂgﬁ regeln.’ Die giinstigste Temperatur liegt zwischen 80 und

{\

0 »
85~ . %@& Befe§§§gung des Rollvorhanges in der benttigten Stellung
dienen in verschiedenen II5hen angeordnete Haken.

>
\2‘\\‘2‘)

11. Kotfliigel
Die Kotfliigel sind aus kantig gebogenenéﬁﬂechendg%bildegﬁg

5 |
; In den vorderen Kotfliigeln sind versg?@ieBbagg§K§sten¢§§n- | J.

s gebaut, W N N |

ver- X 23 23

r Die hinteren Kotfliigel sind mit ttleistén versehen.
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Fahrer—- ung Funkersgits - 21 g 10
T unkersitz

& .
Fuﬁéw%ens mi@ﬁlweise%@ngesteckt ;

@¥des Sigdes degg‘ﬁ\eweiligen Kﬁ;jj
PergroBe angepalt werden kann%oc’ 0@0% QQ)Q :
. X

Die Riickenlehne des Fahgé\rsltzg@oist indihrer Neigung ver-
| Stellbar ung durch eine fgg%rnde Rastvorg§€htung, die beiderseit
u' Q |

AUS elnem Arm mit dahnrggdte d N¥inem Q@ﬁ%nstdckimit Stift am

° & 3N
Sitzrahmen besteht ,

. im§%erscg§§denen

S
Die Rﬁckenlehli\\@@am Sit@d es Pux
der Funker bei Maé%c’

s el e | —

Richtbereich: wagerecht 3600, sen.krg\cht 100;\\ (=30 lg)&h
+ 70°), &&p 6§p 4§§’
Die Hauptteile des M.G.-Drehsoc&gls si@ N\a
| N >3 X
i N




&)
& a) Soﬁelfuﬂ &
& l:))<ﬁf.1:'el1s'l:ut§'\o
\\Rx
S ¢) Puhruwﬁskopf mit Ausschub
& §§f Schutzhiille g
\
& »(;;(&Q d) Mé@ ~Lagerkop?f
& e).Hubsitz
N

&
f? Halter fiir M.G.-Magazine

g) Halter fiir Hiilsenfénger
h) Zurrung

ferner gehdren zum Zubehdr des M. G.-—Drehso%b‘gla Oo‘\\ 00‘y
i) M.G.-Uberzug. N o N
& & S
N & N
a) SockelfuB 2 =a R2
Q) Q> <\Q9
' O
veIs Der SockelfuB ist mit 4 Schr%ﬁben auQQﬁer mit§ﬁem Fahrge-
rseit &
stell verbundenen Grundplatte ngestlgts% ™
el Er besteht aus der Bodeqﬁlatte m@% dem.u@*eren.Stﬁtzlager,
dem Mantel und dem oberen a&utzlag&? Die Qﬁﬁrungen der beiden
mit Stiitzlager sind mit Bronkbucthg>veraehgﬁ§
“E 8 6§b (9 f@
198 b) Drehstiitze i &0 &

Q) <

Die Drehsttgge bestqpi aus e;ﬁim.gebogenen Stahlrohr,
das in den bei@ﬁn Stﬁtz@agern gﬁhkrecht gelagert ist.

Eine aQ§§Em Roh;>angeacggbiﬁte ringfrmige Druckplatte
stiitzt Bl%ﬁ auf dgﬁ’obere ﬁﬁutzlager des SockelfuBes ab, wih-
scher rend eimb am untbren En@é angeschraubte Druckplatte ein Heraus-
chwi hebquﬁer Drag%tutze\@us dem SockelfuB verhindert. Zwischen den
nlag Stw&zlager%&und deg&%ruckplatten liegen zur Verringerung der

E%ibang'B&onzescbﬁiben. Zur Schmierung befindet sich in der obe-
@§9ren Dnﬁbkplat§§§eine Offnung, die durch eine rot gekennzeichne-
N te Séﬁraube ;%rschlosaen ist.

Auf der linken Seite der oberen Druckplatte ist in einen
angeschwelBten Kasten die Fihrungsschiene fiir den Hubsitz ange-
schraubt. Zum Feststellen der Drehstiitze bef%ndet BiQp in diqgem
Kasten eine Sperrvorrichtung. Durch einenxg%gelgri§? wird gﬁne S
Klemmschraube angezogen, die einen Bremgﬁing besykigt Q?#die ;;Eﬁ
AuBlenflidche des oberen Stiitzlagers deq?%ockelgﬁ%es um%ﬁst. -’”ﬁi?

Zur Befestigung der Arme, die @%n Schu@ﬁach11d~£}agen. ist
in der Abkrtpfung des Stﬁtzrohrquein Plgﬁhchkﬁrggﬁ einge- wg?%ff
schweil3t.
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\& .. N
0&@ Zux{;\\ﬁohenvig&tenmg des M.G. befindet sich im
N der Drgaﬁstiitz%&*eine Hubvorrichtung.

O
@ d 2 L .
g es;Qoge schl:.&gg?‘ben Fiihrungskopfes der

freien Ende :
In der senkrechten Bohrung

S Tolr gefiihrt, das mit einer Zahnstange versehen ist chub~
é@\ ,\5;.0%'["91f't \gi\n im Fﬁhrungskgpf gelagert « In diese
Q Q Q g €8 Zahnrad mit Handkurbel ein,

ausldsbare Sperrklinke an eschraub
2 aubt, dfe in dgs" Zahnrad’ eingreisy

Zum Festklemmen des Ausschubrohres im Eﬁhrungagﬁyf di
ne an der linken Seite angebrach egile a§§; N4 : -3
5\ mm% nraube 2

Am oberen Ende des A r o e
usschubrohres defindetdsich zum Befesti.

gen des M.G.~Lagerkopfes ein @ﬁ%ndringc?o @\o
Zum Schutz von Aus 2, > S
302{1@1'0111‘ %né’ Zahn%ﬁgnge gegen Verschmut-

zung ist eine S-::hu'l:zh*i:‘ili(l(\@LO aus it\w%égniexgb*ém Segeltuch durch einer
an der Klemmschraube %ﬁﬁgehéngﬁ%n Hakqﬁy

am Fihrungskopf befest S 3
P @Q@ igt. K
S

) M.G.Lagerkopss” & &

D ’s ¢? 27 &’
3% gr ?Aégfﬁngssc}é@.?t desogiG. Lagerkopfes ist in das Ausschub-
> ;un 3@(\0@ dreh{g)@r eingg@%tzt. Er wird durch eine iiber den Buni
ng desgscAus 113 .
8 sch&b&-ohres&@reifende zweiteilige Bronzemuffe gehal-

O

ten, (° & &

@‘b\Q)Z ¥ ‘“5&@
&7 Zur E\gf@tellugg der Erhthung des M.G. ist der M.G.-Lager-
kopf mit dem Schﬁf% durch ein Klemmplatteng

¢ elenk verbunden. Der

&E N) Q
%0 elenk@‘géﬁzen ig,% nach rechts verlédngert und auBen mit Gewinde

& versghen, aufiq |
S o S dem ein Kugelgriff zum Zusammenpressen der Platten

<

\
xO

‘ LN O
0Ny ¥ Der<\\°i.agerkopf ist

halb gedriickter Sperrfeder durch eine
a~be Rechtsdrehung eingelegt wird. Die Sperrfeder rastet in der
Endlage das M.G. ein und h#lt es fest. 3

e) Hubsitz
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sebildb und {gﬁn Ohne@ﬁenutzung der Hénde in der Héhe verstellt A
‘lerd@n- (\0 "\\ h‘d-

3
®§\ Eine Qﬁhraubgﬁ%eder, die in dem ?

<htut S seitlichen Kasten der Dreh-
S ze @&festigt§ist zleht den unbelasteten Sitz in die Hihe.

>
é§@ fieisga gleiteﬁ der Pﬁhr“ngﬂkﬂrper, an dem die Sattelstiitze be-
& Esf gt 1st%'mit vier Rollen auf der Fihrungsschiene an der Dreh-
stiitze.

In Ruhestellung des Sitzes wird eine Rast, die im Piihrungs-

kdrper liegt, von einer Blattfeder in die Zghnstanggbder Fthungs-
schiene gedriickt. Soll der Sitz ohne Zuhi<f%nahme er Han§§>geho-

ben werden, so stiitzt sich der Sltzende§9uf diewéhﬁe ab§&nd driickt

afest:f mit dem Knie gegen den Hebel am Fuhrgﬁgskdrpg@b Der Qgﬁel 16st
§ dann die Rast und die Feder zieht @éﬁ Sltz<nach ob%gx
:hmut-  An der linken Seitenplatte g%a Fuhrgﬁgskdrpefs ist eine
ot Sperrklinke angeschraubt, dlecgﬁ.eine<§m waagegechten Teil des
'schl; Hebels befindliche Nut elnggélft un@@eine ugﬁéabslchtigte Verstel-
| lung des Hubsitzes verhiqﬁ%rt x§®> «ﬁ
<><° 0‘\'\\ <>*°\

f) Halter fiir M.G.34 fbMagazi&% Q«g&
;\0

Durch zwei W%@ﬁelels%g>iat eggbKasten fir M.G.Magazine an
der Drehstiitze @ﬁgehanggé’Der naﬁ% links hin offene Kasten ist
durch einen S@Qeltuchg%rschlg@?gegen Verstauben geschiitzt.

6\ O& ()
O

v: <
) Halter?_OTiir Hii %ﬁnfangsgo
@ﬁ’ruckwqﬁ%i en Wiﬁkeleisen, das den M.G.Magazinkasten tragt,
istgain Halt@r zur gﬁfnahme des Hiilsenfdngers vorgesehen, in den
Lg%ztere<£ wie am§ﬁ?G., eingehdngt wird.

h 2 Z wfung O -‘
] ¥ |

Zur Zurrung des M.G. dient eine Strebe, die am Drehstiitzen-
rohr klappbar angeschraubt ist.

Die Strebe trdagt an ihrem oberen Ende eine mit Lederfutter
versehene Federklemme, die den Griff des M.GS umfaBts C§*

O O
@$' 6§‘ é§
3@ N N

Der M.G.-Uberzug gehdrt als Son@krausfﬂhfang ehqﬁ?alls zum

Zubehor des M.G.-Drehsockels. Er d\@%nt bei q;ﬁarachf@ﬁrt zum Schutze
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g ,\{ ® M.G. und bei der der Kér
f i 3 bis tiber Augenhfhe bzw, bis Uber Stahlhelmunterkante all

geschiitzt,
Die Grundform des Schutzschildes ist ein
Bchiedenen, jedoch rechts und links ’Qé g
Stehenden Seitenblechen. Der Schutzachiid is :
te geschweiBt, die kreisfdrmig aus ‘gghnitgggbist. %
geschweiBter Ring verhindert Du:gﬁhchﬁsg§$én der %
| Panzergehduse und Schutzechild® o 3 }
In den beiden seitlich%gﬁ?latt§§%(rechgﬁgﬁnd links vom pz,- .3
Fihrer bei Blick in Richﬁgﬁ% der g§¥fe) ygfgndet 8ich je ein Seh- !
schlitz mit Schutzglas.c\@ @@ & !

. Lederpolster g%ﬁgefaﬁt§@damdt\g&é Waffe bei seitlichem Anschlagen
| nicht besch%&@gt wiggﬁ‘ o
| De; %@ﬁutzac%ﬁfﬂ wirQ§§hrch 2 Tragarme aus Stahlrohr gehal-

| ten, digﬁgon deg}%eitli%ﬁ%n Platten zur Drehstiitze flihren und hier
; beidqsﬁ%itﬂ a@é%flanqgﬁ% 8ind. Eine dritte otiitze filhrt von dem

X
| an dfe Grungfliatite 485 Schutzschildes angeschweiBten Ring zum
| Eyﬁrungsggﬁf derc§§éhstﬁtze.

Q%

&§' qigén dasggﬁnzergehﬁuse wird der Schutzschild durch 4 auf den

Eine doppelte Gltterklappe 8chlieBt als Schutz gegen Hand-
granaten-Einwurf den Schutzschild oben so peit ab%§ﬁie diegﬁﬁie
O . :
notwendige Bewegungsfreiheit des Schﬁtzegﬁzulﬁﬁt§§2wei qgﬁﬁe El-

| Ny |
” senbiigel an der Unterseite versteifené§§é Klag§§ und %§ghen als
. 2 E |
ﬂ Hendhabe zum Offnen und SchlieBen, e in %é% Schlgﬁ%tellung:ein--
1 .

8chnappende Blattfederp h&lt dieK%ﬁﬁpen wg‘%and dgﬁQFahrt und bei
xO S :

X




% X2 Rt
&@inrichg@?g einecumlegbare Rahmenantenne (Bild 1 u. 2) und ein |
zweit%&'Q SammJ.g@Qrechts vorn im Bug. ' A

0&\ S

5he N Q\\é@Die Beg@%reibung des Punkgerdtes nebst Zubehdr Lst in dem
g "Merkblatt fiir die Funkeinrichtung eines leichten Panzerspihwa-

gens (Pu)(Sd.XKfz.223) - D 946" enthalten, die Unterbringung dee
. Gerdtes ist aus dem "Beladeplan fiir den leichten Penzerspihwagen
= (Fu){Sd.Kf2.223) ~ D 867 Abschnitt Funkgerd® zu egdShen, O
lat- O O

S S &
' N\ N

an- C. Anweiﬂung fiir Aus- ungéﬁinbaHQQb \§9
n O PN o

| Die nachstehenden, unter A‘bg\@?n. 18 @’3&%0 aufﬁgmten AT~

. . ) )

. beiten setzen voraus, daB zu.nﬁgﬁ’st Wafjg\@g; Au:aruﬁ'%ung und Zubehdr,

soweit erforderli 3 3 >
seho erlich, ausgebspt sind. @ 2

@Q‘\o(\ Q)@“ Q)\}c}‘
; 18. Preilegen der Panzeri®fnungenSfiir Ar ten am Motor
. —5@?—#———5@—_
st a) Offnen des Luftgits®rs und fer obegén Motorklappe mit Vier-
O O
i kantschliissel. &ﬁftgittgf‘mﬂ M%ﬁrklappe zuriickschlagen,
N N N

igen & b) Vom Fahrzeug&:l.;ﬁﬁeren g&‘z’é bei@g&ﬁotoraeitenklappen 5ffrien, Bei-
| dergeits S@b&\ckbolzé@ﬁ aus déﬁ@\ Gesténge herausziehen und Klappen
zurﬁcksg&‘iagen. Q@ﬁ Unfal,\asg durch Zufallen der schweren Klappen

_ O O O
hier Zu vegweiden,q;ﬁind dig¥e durch eine Drahtschlinge oder sonst
\ \
m :I.n(\dé.\?ﬁverlﬁ?\giger Wg\;ﬁe zu sichern.
S o S :
190& Ausbaug&ea Sc%g tzaschildes
. S S S |
den | | O«S D%gQ Ausbaq)«sﬁes Schutzschildes ist moglichst zu vermeiden, da g
b O O N

o
>

.

es 0<£’einfag§%r lst, den gesamten Drehsockel mit Schutzschild L
auszubauen, Ist aber bei mehr als einem Wagen der Schutzschild db—lgf
zunehmen, 80 sind die zusammengeh¥rigen Aufbauten und Schutzschil- 1;
de in geeigneter Weise (Aufschreiben eines Zeichens mit Kreide S

T J" lr,

oder dergl.), zu kennzeichnen. Verwechselungdn diirfep nichtoyl'-e
A 3

% LAY
kommen, da Jeder Schutzschild bei der He@ellmioé‘er Wag@ﬁv sorg-

*

fdltigst angepafBt ist. \23&\‘?’ \2\\&\"' \g\\‘?‘ 1
Der Schutzschild wird nach Ausbaw der Waffen undo@\‘tcfaoh Ent- .f:;x
fernen der Muttern an den Stiitzen abgehobeni Die Stiftzen miissen
& & Q&é} i
\{55‘\ \&g)““ © U e
(Q‘b <\(2> é\{b
2 S 2
Q)\) Q)O
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o o
@ o
‘(\ég ‘(\‘b&).
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> S o
am ;drehsock#l oder am Schutzschild verbleiben, um auch bei 1hnes

o@‘\\\ Y &
& 20. @ferne%eﬁes Schutzgitters

\}& \}{Q K
&QQ <§§i tDie{%ﬁibrundschrauben am Gitterrand sind zu l&6sen und dag
O >C
o8 Qﬁnicgtzzﬁf;eg h;?azszuheben. Ein Entfernen des Schutzsch#ldes gt
raerilich, wenn nur das Schutzgitter heraus i
den soll, T
21. Ausbau des Drehsockels fir M.G. Q Q QD i
. O O O E
Die an der Grundplatte befindl%@loen 4 %@%schr@ﬁzn 8ind zu:
16sen und der Drehsackel ( 5 |
gegebhen alls Schu
Sermiong %00;%“ Q)O@I@E @Ogﬁf:hild) ist
é\§§\ (590(\ &0(\
22. Ausbau der Schalttafel .° ° °
~§$' ~§& ~§Q |
2 Die thalttafel mugéﬁhsgebagfpwerdgg@pwenn ein schadhaftes
zeigegerat,auagewec@gﬁlt weigéﬁ:muﬁkﬁﬁm die Schalttafel abn&b;
men zu kdénnen, nuf %g? Lenk%§%ck au§§%ine groBere Steigung ge- i
stellt werden. D£§§>geBCQ£§ht ianéﬁgender Weise:
O s\() ‘\Q
a) Entfez%éh derg?&ﬁtze qgﬁ3Lenkstock
:; gbnsgi:n dg§§worde;gg&FuBbodenbleches
%gic rﬁggﬁ der gghrauben an der Klemm-Muffe rechts
é@%ben dgﬁ*Lenkg%ﬁﬁuse
{ £ \
égé Sclaggﬁ‘am Szgﬁerrad drehen, bis der Lenkstock die er-
8 fog@%rllchqgﬁteigung hat
< e) @{f‘%feme ﬁ
o 3 £§ser Befestigungsmuttern der Schalttafel und
e < Abnehmen derselben. |
<§& 2 §§
| NS
& 23.JEntfernéh des FuBbodens
| &€ 3 3
Miis

a) Losen der Bindung an den Led | i
erm chetten“d S
?gw 5\4\ er Bet@é“enung

hebel Q N\ N\
o O O
b) Entfernen der hinteren Rahmq§$und AgﬁﬁfeifeQ§§;r Man-
Sschetten ®§9 ®§’ ®§’ 3
¢) Rahmen an ihrer Ste11e<gféder a@ﬁ}ingeng§$ |
) Die AbschluBstufe degsFuBbodend unmit#elbar vor dem
S s o
5 & 3
N & &
P N >
Q Q ¢
o ot o
g& KQ’Q Q&
& s° $°




&

ggﬁier zu

géé%m.mit
¢) Entfe
o&\%\ 0&*%\ S
‘ <&
2%. Ausbgil der Trénawand
{&\Q‘} \Q \<Q
4& a) Entfernen ¢ér AbechluBSstufe dee PuBbodens

" b) Bitfernen des Rollvorhanges zur Kiihlerabdeckung

¢) Lésen der oberen Haltelaschen, die mit durch den Puntté hin-
durchgehenden Senkschrauben befestigt sind
d) L8sen der unteren Befeatigung.

o o o
O O O
25. Ausbau der Kraftstoffbehilter & S
\a P \8
Die Kraftstoffbehllter werden g%pﬁinsam\gfi ihregggﬁlte—
vorrichtungen ausgebaut. .§9 .§9 ~§9
{2}\ {5\\ &’5\\

a) Losen der Anschliisse an@ﬁgn Kragﬁgtorquﬁfitern
b) Abklemmen des Kabels gir Kraff8toff-Uhs
¢) Lésen der durch dqgéﬁhnzerﬁyfﬁ&uraggﬁiendenSanaohrau—

ben zu den Winkelé€isen de# Beh&ltérbefesti
éék gpgr é§é By

26, Abnehmen der Xot ; el <§& 6@9
Aboehnen der Zotfllgel S S

Q 0 0
. Abbau.desefanzergggduses<§§
Q Q &

Das Egﬁ%ergeggﬁie kaggﬁﬁicht in seiner Gesamtheit abgeho- |
ben we{géh. Vog%ﬁ%er un%gﬁinterer Panzer sind getrennt ebzuneh- r 1

men., & & &

§§§E) Enggg;nen.%§§§3chraubon, die den vorderen mit dem hin-
ggien Pagﬁﬁr'verbinden
EgﬁLBsen.gﬁ} Muttern, die die Tragkonsolen mit den Spann-
¢ bénde¥n zusammenhalten. | N
Die Spannbénder auf dem Fahrgestellrahmer sind nicht zu 15- ';'.
sen, da sich bei entfernten Spannbiéndern der Wiederaufbau des E
Panzers sehr miihsam und umsténdlich vollziehen wiirde.
¢) Abheben des vorderen Panzers senqu§ﬁ¥ nachdﬁ%en c S
d) Abziehen des hinteren Panzers wag\*\'e’recht ﬁéh mﬁﬁ. i

n- | Voreicht, damit der Kithler nickt beae%gaﬁst
%)

nungs >

QQ>\> \\
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28.<K‘usbau Y Kiihle 5 und der Diise des ILiifters

~g$ Khhlwaéﬁer ablﬁ%sen. Im Winter Kiihlwasser bei Zusatz von
2 Frostanhutzgattel auffangen.

®§§2 b) pfehsockq§>mit Schutzschild ausbauen
.§§@ ‘&Schutzgftter abnehmen
oy d) Trenn$ﬁnd und Kraftstoffbehédl ter ausbauen .
e) Entfernen der Schlauchverbindungen zwischen Kiithler und Motor .f
f) Losen der seitlichen Befestigungsschrauben des Kiihlers i
g) Losen der unteren Befeatigungsschraubgp des'Kg?lera m{§ %
Steckschliissel ~ & X CQ i
> N ™ |
h) Kiilhler vorsichtig herausnehmen. & o o |
= =3 B |
D D D )
NS Q %o .
29. Ausbau der Lichtmaschine %§> S ‘§§ g
© &2 ® i
a) Riickwdrtige Magazinkasteg&%usbau@p> <§§ a
b) Die AbschluBlstufe des gﬁ%bodengghnmlttagbar vor dem Kiihler ;
zusaumen mit dem.legg%en Fuggﬁdanblggﬁ\ausbauen f
¢) Lichtmaschine abkléﬁmen uqﬁ*durch<§gsen des Spannbandes |
:
ausbauen @? §b §§ 5
30. Aus- und
Fir Qgﬁ Aus- uﬁd Elnbgﬁ’des Fu-Gerdtes gilt die D 867 "Bela-
deplan.gﬁr'den %§1chten g< zerspihwagen (Fu)(Sd.Kfz.223), Ab-
schni@% Funkggfat" §§§
9
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a;ﬁ Arbegien am gﬁézergehﬁuﬂe

&
Bie SchuB@icherheit der Panzerhleche geht verloren, sobald
dieﬁ% hoch g%hitzt werden.

‘3.7 °:>

R Es ist deshalbd verbotenl ohne Mitwirkung der Entwicklunga-
stelle fir Panzerspﬁhwagen des Heereswaffenﬂmtes an den Panzer-

Eehﬁusen mit SchweiBapEarateﬂ, Schneidbrennern oder auch Lot-

lampen irgendwelche Arbeiten oder Verdnderung en.v-rzunehme-.
Leichte Ausbesserungen wie Verschweiﬁag§gleineg§ tisse dgi en

nur von solchen SchweiBern auagefuhrﬁbwerden Qaie im.Bbparatur—
schweilen von Panzermaterial unte:§ﬁermittgﬁhg deaQﬁ%ereawaIfen-
amtes ausgebildet sind. Anderquﬁn am F&ﬁ}zeug s@ﬁd ohne Mitwir-
kung der genannten Stelle desgﬁeereswgffenamt%g unzulﬁssig, auch
dann, wenn die AnderungsarQéiten 1m§%usammagﬁange mit einer In-
standsetzung erfolgen odqf eine ;ﬁstandagﬁ%ung bezwecken. Wenn
in Ausnahmefédllen ausxﬁwingendgn Grdndqn anders verfahren werden
muB3, so ist sofort ggs Heergﬁ%affenq@% nachtréiglich zu verstiandi-

!
]
:
J
;
E
4

gen. &§\ &§‘ &§‘
& & &
G .42 Nachstel%ﬁ@ der ggge des gﬁfters

% %

Ist{gﬁm Racha@annen dd% Antriebsriemens des Liifters der
L{ifterr@&men veg%tellt gbrden, go ist auch die Diise in der Hohe }

S0 zu@verstelibn, daQ@hin gleichmdBiger Ringspalt zwischen Luf-
te§>und Dﬁs% erhalkén bleibt. Nach L8sen von 2 Fliigelmuttern

&ann d1%§buae v%ﬁ%tellt werden,
C:}
\\Q

eue;ggﬁer Gelenkbolzen fiir die Scharniere der Seh-

Q@ kla und Einsteigluken

Beim Herausschlagen der Gelenkbolzen in den Sehklappen-
Scharnieren ist ein Dorn mit Kugelkuppe oder dergl. zu verwen-
den, der in die Ansenkung des Gelenkbolzens gesetzt wird.

Nach Einsetzen des neuen Bolzens muﬁbdleaer@gegen Hggaua-
fallen gesicherﬂwerden. Hierzu 1ist ei\gﬁ)assen%@gefomtﬁ Dorn
in die Ansenkung des Bolzena 2zu setﬁgh.und 8 Bolzsﬁﬁnde et-

3P oc-"
was auseinander zu treiben.
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dannupﬁcht mgﬁ? schuﬁgicher

£) A%fﬁau nur'ﬁdt Wasié} reinigen. 0l- und Fettflecke mit Wasch-
gﬁ roleu%o ntfergﬁn und mit Wasser nachwaschen

h) Gummi- Schutzglasfassungen alle 8 Wochen nachpriifen: Halterah-

men sdubern, Gunm ifassungen sidubern und mit Talkum einreiben
x) Verbindungsschrauben zwischen vorderen und hlntereQQPanzerggnd

N
Befestigungsschrauben des Panzers auf d%g§?ahrge§%ellrahm§ﬁ
auf Vorhandensein und festen Sitz pruﬂgn *” sﬁ”

k) Die Tragfédhigkeit des Fahrgestelles st berQﬁ%s vol%§ﬁusge—
nutzt; sollen weitere Ausrﬁstungsgéaenstég§e von géﬁﬁerem.Ge—
wicht mitgefiihrt werden, welche\%lcht *g>Belad%gfan angefiihrt
sind, so miissen aus dem Aufbaﬁ%Au Qﬁungsgeéﬁhstande heraus-
genommen werden, welche gew@chtsma@fg den nfuen Teilen ent-
sprechen Qﬁy <§% @?

1) Stahldrahtseile: Beimeﬁ%rollenéhnd An%ﬁhnnen der Seile darauf
achten, daB sich kegﬁe Knoteﬁ‘oder 3ﬁicke bilden. Seile nie
durch Knoten son@é?n nur~@ﬁrch Hak%n oder OUsen miteinander

verbinden oder gh anderén Gege%é%ﬁnden befestigen. Allgemein

1) Seil vo&>Gebraqéﬁ'glat éﬁuslegen

2) Ruckwﬁises A%fahren mﬁﬁlichat vermeiden

3) Segf nicht\ﬁh.dunn C’Bolzen oder scharfe Kanten knicken

4) 5%11 nac§5Gebraq§h sdubern und wieder glatt aufwickeln

g§ Seil %&rch regﬁlmasiges Bestreichen mit 01 oder Fett vor
Sl Rog@ﬁschﬁtzgﬁ.

>
$) N
o‘\ <$>K

O
< b ¥ Scﬁhlerstefien am Aufbau

a) Die Scharniere und VerschluBhebel an den Seh- und Motorklappen
sowlie Einsteigtiiren sind nach Bedarf zu &len

b) Die vier federnden Abstiitzrollen fiir den Sgﬁhtzsch%§% sind ‘®
nach Bedarf zu sdubern und zu fetten 4§$ %Q *§$

¢) Zur Schmierung der Drehstiitze des Drehﬁbckels.p%findetéﬁich
in der oberen Druckplatte eine Offngng, die @urch ro€>ge-

|IF'

.
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kennzeichne'te Soh%gﬁben verschlossen ist

X N X
& des I:l\gﬁsitzes\%ﬁoind nach Bedarf zu fetten.
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o 38. Funkgergs”
\0’«\& ;oi‘{”’@ Fir .@fée Bedienung und. Wartung des 30 Watt-F |
\é\\ﬂb \é\\(o | ‘Tf ' & all- u—Gerﬂ.tes gilt
das "Merkblatt fir die Funkeinrichtung eines leichten Panzer-

spédhwagens (Fu)(Sd.Kfz.223) - D 946",

Fs Fahrvorschrift OO® - 00® (;,OQ
N ™ ™ :
= = =
: \& ~ Ve
39. Allgemelne Vorschrift Cg\““\ @2\‘\\ ,552*“\
‘ QP Q>

L @ -:I

Flir das Fahren und die Au&g@‘\ildungﬁgﬁlt auggz@fﬁr den 1.Pz,.. B

' 0 O L ”

Sp.Wg. allgemein die H.Dv.47Qgé,“ Kraft((gﬁ%rvorsgﬁ“rift fir alle Waf-
fen. N N S I
o l

& & &
Q o

O
40. Fahreigensch alten @\\fos 1, Pz;s%@E - Vg . \Q\Q’o
N

N &
D : ' Q o Q .
er l.,Pz Sp.W{b%g, hat Fg@?elgenggzhaften, die von denen eines
ungepanzerten Fa‘gé‘\zeugesé\é\énzliclg\‘ﬁverschieden sind. Der Schwer-
punkt liegt hok#r als b&i den w%grgleichbaren Lkw., ebenso arbei-
tet die Fedevin i 4 & ’ {
qrung alicc};b S J.nfggge des groBlen Gewichtes der Panze-
rung. Dai@&erhaltég@s von Qg&'hsstand zum Gesamtgewicht des Fahrzeu-
: 5e s _aO |
i?sfls%&c%nders&gis ibligh. Der Fahrer hat sich durch umsichtiges
in ‘
50%33‘%& gn ar}@@le Fa{g@\%genschaften des Wagens zu gewihnen; insbe-
Bdere 1slin Kuryen, bei Bergabfahrt und bei grélBerer Geschwins

@‘l‘gkeit gﬁ\hﬁh‘tle <Z)A‘?ﬁi’sf'nlearkt.%&.r.wﬁce:i.‘I: geboten.

%Q) Q) 1

\Q&QO o &0?% %rr§ﬁemmg darf nur bei eingeriicktem Gel#ind egang oder
\0{\0@ U§\Q ; Wegg:én mit geringer Geschwindigkeit eingeschaltet werdens
¥ B\@ grobexen Jahrgeschwindigkeiten auf der StrafBe bedeutet eing,;

schaltete Vierradlenkung eine erhebliche Gefahr, da bei gleichem!
Radeinschlag (gleicher Drehung des Steuerrades) die Drehkreis-fi
dien dann etwa auf die Hilfte verringert werden und nicht nur da
Vorderteil, sondern im entgegengesetzteQﬁﬁinne qﬁghdas 6§LtertJ
des Wagens die Schwenkbewegung ausfuhgfx(GefaQ§§éines4ﬁ%érschlﬁi

Die erforderliche Lenkkraft ist be:lbszx‘%.e rradﬁ;kung @Y’;eblich
S N ;
Ber., Der Fahrer darf, um die notg@ndigen’oﬁnkbew‘ecﬁmgen rechtzel

tlg ausfiihren zu kénnen, \<§’§
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sache @nch beli geringer Fahrgeschwindigkeit nicht auBer-
achu@ﬁsan. \Q&Q

é@Bei e%ﬁteachalteter Vierradlenkung ist ferner ein Abfahren
vOa Rand éiner Bordschwelle oder einer dhnlichen seitlichen Er-
hohung nicht moglich. Bei Abstellung von Fahrzeugen auf gerin-

gem Raum ist besonders auf rechtzeitige Ausschaltung der Vier-

radlenkung zu achten, da dies nur bei Ste%}ung “Gradaus“ fol-
gen kann; andernfalls sind leicht gegeng tige~§é%ch§di§gﬁken
der Fahrzeuge bei Wiederabfahrt mbg1L§E % v
5 s S >
41. Wahl der Fahrbahn > & >
00 X§§\ Qoo

Der 1.Pz.Sp.Wg. ist, obwqﬁi im ho@%n'MaBeggelﬁndaghngig,
doch in erster Linie ein StgﬁBenfatheug; St;aBen.und gebahnte
Wege sind daher stets sol&hge VAV b@nutzen¢>ala der auszufiihren-
de Auftrag oder die gegé%ene LQS% dieaxggstattet. Uberbeanspru-
chung des FahrzeugeBQJwie lh@%eree Wgﬁren in schwierigem Gelén-
de, Rammen widerstﬁhdsfﬁh{g%r Hianﬁnisse, Uberfahren von Grié-
ben und steilengabachungﬁn, kang&mu schweren Beschidlgungen

<
fiihren. ~§ ~§ ~§
<§ P <§
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42, berggihung ggﬁ Motargiwhhrend der Fahrt

g&% Kﬁhlqﬁ% des lg?z Sp.Wg. ist 20 ausgebildet, daB bei
norghlen Tex atur@ﬁ'und normaler Beanspruchung die Kilhlwas-

qﬁ&tempeng%ur van§$5 C nicht iiberschritten wird.

momqﬁgr fir Qas Kilhlwasser stets {iberwachen und bei {iberm&figer
Egﬁ%rmungQ&Bs Kiihlwassers, wenn mdglich, die Stirungsursache

suchen und beseitigen.
Der Rollvorhang vor dem Kilhler darf nur soweit heraufge-

zogen werden, daB eine ausreichende Kilhlung des Wassers er-

folgt. Bei Gelédndefahrt ist, von gﬂnatigg§~Anananafﬂllen\§kal-
tes Wetter und leicht befahrbares Gel&@ﬂe abg g@ehen, %§n voll-

stdndiges Abdecken des Kiihlers zu vsﬁheiden.g® g&
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| it Avs dem %@ichen Grunde sind die Motorseitenklappen, g
| o) r &

8- ! Q&K bei <6:i:£a,.'r-kr=~:|:- Staubentwicklung oder bei Gefahr des Einschuyase.
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offén zu helten.
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Berlin, den 20.4.1940 Oberkommando des Heeres
| Heereswaffenamt
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Befeftigung des Panzers am Fabhrgejtell
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