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‘ O .
. 7: Verbindungsrohr fiir die Kernlochdeckel einbauen 2y ng‘,\ Q»Q’é\
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Benennung

31963 ﬁviztriuhler fiir Ansaugrohr ........
H8 060 O\$' Isolierdecke fiir Sammler .......... o
31964 @ﬂz& Metallschlauch fiir Warmwasser- ?»
052\ kasten und Heiztrichter ...... 652$§.
4(\;334 Leitnostehelle - caiaies e s Q;\.B -
‘\‘2&%8‘.3{5{5 Halter fiir Lotlampe ...... @9(\.\ ......
| <
Qf}\‘o 31948 Kernlochdeckel ........ é)aj.,\i? ..........
Q* 31940 Rohr am Wussm‘l{ﬂﬁlggkg* .............
31930 Kernlochdeckel . 6{3& ................
— Dichtflansch SQ@S\[N CRTLE P e S
38 860 Dichtung fiiey Kernlochdeckel . ... ...
&
31943 Lagerboel" fiir Warmwasserkasten,
mu%\t:a%dig .......................
31989 V egﬁ%u] ungsrohr Wasserpumpe—
Q)@%\’ﬂmnwas&aerkasmn ...............
Q
— 2| Auffiilltrichter mit Absperrhahn ....
36160 Jg\} Stiitze fiir Lagerbock zum Warm-
Q}‘:’\ WHERETIABIEN i aisaewias s vwi=sge
31 %@Q Verbindungsrohr fiir Kernlochdeckel
2;3%76 Einheitsandrehklaue (genormt) ......
\& :
‘\q&\ 33807 Sicherung fiir Einheitsandrehklaue ..
6\‘\0 H8 680 Halter zur beliebigen Verwendung
fiir die Anordnung der Halter fur
Lotlampe, Dochtlampe ............
— Sechskantschraube M 6 > 12 Kr 553 m .
08267 O\$‘Q Halter fiir Dochtlampe ......svi.00 |
33800 t\;@* Antriebswelle fiir V{}rsteukluﬂpunl
31 4 i Dorn fiir Schlauchbinder ....... %\2\%.
{\Q?\z Schlauchbinder mit Spannschl\@ger d,d
@i»\o — Dose Dichtungskitt ...... . ,2§§? ........
Q}«”«B\‘Q — Sechskantschraube M 8 >&7) DIN 931 m
fiir Befestigung dﬁg@ﬁagwlmckes o
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Tafel 1. Euhlwassarhngera&}oﬂraftstoﬁanlagu, Sammler-Aufwirmung Q)@‘@ {\Q\@
und Emgéﬁsandrﬂhklaue (genormt) &«(\ ¥
O | (:)O{Q
BIld- Einzelteil-N X Benennun Q’%“' | Q}&
Nr. 0(55“" 5 4| zahl | Ca
3 | < B. Einbauanweisun
26 | M8 >(3Q;ﬁIN 931 m | Sechskantschraube M 8 <30 DIN 9@1 m '! < g
&7 fiir Befestigung des LanerL@ es ,. 1 ; \\X
27 0&00’ H8 263 Halter fiir Anlaﬁkraﬂstnféﬁ%halter i 1 QO® ; Qcﬁ’ A“gememes O@ Q\
28 k9 i T Gummischtiuche ... .. i > >
< Versehjeaens "““‘?‘;&m}&““ g 8 \%-OQ\ | ,gQ Der Einbau l\d@ in jeder Truppenwerkstatt duruh@uhrt
2 a Trichter .......... To RS IGUER K SRR 1 Q¥ | \'«\‘:’ werden, da ir LlWLIChL Sonderwerkzeuge und auch ;1@51}1'111;11&
\Zﬁl K 5515 Luftblasen- mGo&i‘ot’npler ........... : 5053‘ S¥ \N’erstattuyg& chtungen nicht benotigt werden. &
51 i Warmwasserkasten .....oveenscseons (\Ql | \5
32 K 5514 DoehilBmbe. -« 55 ivten s B gL ® 9 2 Emhelg@%ndrehklaue (genormt) einbauen, \rorl%é-hdene Andreh-
33 K 5512 LOVRIDO. i G asop s w iy Hauses Qgﬁj’\o 1 kurblﬁi\ abéndern \Q(\
: r ER1P | Q*
34 Baaﬂ; Anlaikraftstoffbehilter ....... ®®. ok 1 s} Sicherung (1/1) tir Andrehklaue dbb@h%aubun (2 Schrauben,
35 697 8440 AnschluBrohr fiir Gummmch@%ch 1 @‘5‘” Federringe), Sicherung abnehmen. \fz*‘
36 33834 Anschlubrobhr ......... Qy\}%- ......... 1 Q)O%(\ 2. Andrehklaue (1/2) mit St{,&%chlu&w] 41 mm SW ab-
37 697 8430 Halter fiir Anlaﬁkra;‘,\\@ﬂbehﬁuer Lilena | {(g@ schrauben. &
38 K 5519 Zweiweghahn .. ',“3’9 ................ 1 @Q 3. Einheitsandrehklaue (Lumﬁf}t) mit 46 mm SW Steckschliissel
39 697 8450 L:ununmhlauch\(\ ____________________ 1 Ik‘f\\(é% cinschrauben. Neue S@crung anschrauben.
e = Scheibe 10,5 5 @N & 7 P S T S 1 Q)&\f Anmerkung: Beim &('hh_n eincs 46 mm SW Steckschliissels
= - qochbkantﬁlutler M10DIN934 .. .. ... 9 @ kann die Lmhut%@qmlrthldduc ohne weiteres mit der abde-
ghs e Peder@(?u {05 DRI | e 2 \\)@@” | anderten Andeghl\urbd cingeschraubt werden.
- — %ﬁtl,a11t~,ghrauhe M 6 < 10 DIN 553 m 9 Q}é}% 4. a\rldruhkurg;@\‘l nach Bild 2 abindern.
> i @Prierrmq BANINAR s D E@Q& Beide b@ﬁuuhn auf 9,5 mm Liange absigen (Bild 2).
10 8 6¢ Q) |
8 684 K Schutzdeckel fiir Dochtlampe ........ Q)o‘é) \’VL“@‘]]LHdL der Andrehkurbel auf 10 mm Linge von Stift-
4 = &@ Scheiben 6.2 DIN125 ... ooooovnnnn., 3 mgﬁ& aus (Bild 2) absigen und Welle abschrigen (Bild 2).
-~ — ° Dichtring C 18 3¢ 24 DIN 760; © | 9 .
i e 1,6\0%1 O 5 3X 24 DIN 7603 (\g’;« E 1 ‘%\s\&ach erfolgtem Einbau der Andrehklaue (genormt) ist am
ﬁ)%» t serwurfmutter ............. g 4 1_ \\\ Panzer neben der Offnung fiir die Andrehkurbel mit dauer-
= ;E; 11 Opel Diehtkegel o oty @@9 ....... 4 Q ! @OQ hafter Farbe Markierung wie Bild 25 anzubringen.
K Q ONw | o° Q N\
\Q\\f Q\§ @‘Q | Q&Q QO
R {\dz.\ © | P 3. Kuhlwasserhelglgﬁat einbauen {“O@
Py O s S |
N N\ 052‘@ \2‘\\‘5\' 1. Wasser {;@‘ﬁr Kiithler—Wasserpumpe ausbaucen. Wasserrohr
1 @0 laut gb 1 4 absigen, Schnittfliche sauber #len, scharfe
X Luggs\. brechen. Rohr wieder am Kuhler dﬂg@ liefien.
<P
@C;\o | 2 {ﬁntue Kernlochdeckel rechts und l\kﬁ\s am Zvlinder-
Q\j?“ $<2~ urbelgehiduse abschrauben (je 8 SLl@ﬁg’ubLn b(_hubun)
o
& S
P &
X (\(\
N | 3
8 Rt | Q 9
RS O
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& S
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Dichttlache saubern@\@q\l\ernlochdeckel mit Rohrstutzen @‘2’ 0 Obe P&ﬁ?
(Kernlochdeckel mitilangem Rohrstutzen links, mit kurzem«<” ' V‘L];FS N lufirohr (11/1) vom Warmwasserkasten  zum
Rohrstutzen recht§) einbauen (3/1, 3 und 4). Dichtung fi = 111{%@ gsrohr fiir Kernlochdeckel einbauen.
Kernlochdeck%b%rneuern. \Q)@ Einf@lﬂ.richtur (11/3) mit Absperrhahn (11/2) cinschrauben.
| , & k eh 4 i 2 3
Anmerkung;&c’zur besseren Zugingigkeit zum ﬁnke@% o A‘L& Schlauchbinder fiir die Schlauchverbindungen fest
lochdecked sind  die Spannbinder fir Lichtraaschinen- &s\ﬁhzwhcn.
betestigung zu lockern und die Lichtmasch@g in ihrer | \5\
La%}%@ﬁng etwas zu verdrehen. %Q;O Q @@ﬁieiztrichter fur Saui\mhr einbauen
Q. ; > L O o° | A
3. &wei Befestigungsschrauben (6/1) tur %é‘%ergehausedeckel @9 S 1. 2 vordere B&R@%QUHESSU}IMU*’U“ (12/1) tur LUftfilthtl‘
{){\o%erausschrauben. {\Q’Z} © ‘{)fz}Q herausschrg& en. Q@’
" . el § =a \ w ® # - N » X
\é\\%‘“ Plus- und Minusleitung am Sammég}olusen. C}g&\?\ \c}& 2‘* hintere: Befestigungsschrauben (12/2) fiir Lufthiltertriger
Leitungen am Reglerkasten abklemmen. N X losen @nd etwa 3mm herausschrauben. Ludttiltertrager
A & etwa¥’ anheben, Heiztrichter iiber Ansaugroh¥hinwegd unter
4. Lagerbock fir Warmwasserkasten anschrauben (6/2 gﬁ”d 1). déé“\OBCfﬂStiﬁU“QSbﬁCkﬂ des Luftfiltertriigcgs:)schiebcn (131
- \ 1 , . ™ - . \ : Ny
1 Schraybe M 8 H,<.3” vnd 1 bchrgubﬂ M 8 X 30@331“ der Q@Gﬁw beiden vorderen Schrauben wmdg}o einschrauben und
lar;gcnbbc?(raube wird der Halter tur Rnhrsch%]‘gé mit ange- N dann alle 4 Schrauben festzichen. @%
schraubt (6/1). Stitze fur Lagerbock a chfen K h- N3 : O
deckel (5/2) anschrauben. Inﬁzre ;luttzz' i&k&gt;f!:;logjn | %C‘é\% % A!:)gastrlchter (14/3) dea Warmw; serkastens mit dem Heiz-
Lagerbock heranschrauben und iiu[iere&\\%}egenmutter test | &’ MCR ey durc]? I\"letallschlauc%\@fﬂ) yerncEe.
anziehen (64 und 5). N | | & Am Abgastrichter wird das Anschlufistiick des Metall-
N & N i F S
: e ) 2 @Q' schlauches aufgesteckt Q@MB), am Heiztrichter hinein-
5. Leitungen iu; Reg]cmnschlu[ik@ﬁ%’ en durch die Aus- [ geschoben (14/1). &
sparungen (6/2 und 3) des Liagerbockes hindurchfithren & s\d‘\%
und wieder am Regler anklcglz\@%cn. &‘Z)Q &R sTaRiceatistobih h&k’ézé{} : .
Leitungen Lichtmﬂschineﬁﬁcglcr in Schelle (6/1) verlegen. c;z;i\ B b g EQS £ Uad GWETRCRRIR SR
\ N 9 i i .
e s e (e oy Sk = 2 1. I*jalt'er fur AnlaBkraftstoftbehalter (Tafel 1, Bild 37) an
e gsrohr ( {{\)&\(mr dlf. Kernlochdeckel anschlief3en. {(@C’\ | Rraitstof&&%ﬁlter (Tafel 1, Bild 34) anschrauben.
Eatmigsecanil (912) ' Yy ReseapUihp e inpct: Nosg | Anmerkung: Der AnlaBkraftstoffbehiilter wird in Kiz nicht
ausschrauben, 5%1&:@ mit Rohrschelle (8/3) anschrauben, <" | CHE L s ; hoy Fa A
RIabEa il e a0 L o0 fest seingebaut. Die Befestigung erfolgt durch den ange-
urf(i ]1'11 kungszé(ﬁ}lr 1;2 dieser Rohrschelle lagern und szechts schiraubten Haken durch Aufhingen am Aufbau. Der Be-
: b‘m S g@ en Kernlochdeckeln durch (:ummig@l]ﬁuche | chilter mufl so hoch gehingt werden, dafd das [.eichtbenzin
verbindeny O S Viergaser i satetla :
& \\(\ & dem Vergaser im Getille zutlielt.
: 3 . O\ NN R . . : : I _ e,
7. Vﬁrb@%u{]gsmhr \\-'?HSSErpumpt-:—l{i.ihlermhgqu{1 bis &) it n <§\\ 2 Kraftstoffleitung zwischen Kraftstoffpumpe und den Ver-
Al\}@ﬁlluliﬂansch an dem Wasserkasten eipbauen. QO® | ﬁ}{}@@ gasern (Bild 159 abschrauben. (Uberwurfmutter an der
g ‘5‘%\;1 gk 5 \@3 O\Y\‘ QS:“ l\raftst{}f‘rpug‘i:;u, Hohlschrauben an den Vergasern .QO
cAVarmwasserkasten in den Lagerb , nte e > ! : SRR N\

@@ schicben (1012). gnr@gpﬂk von hinten ein @‘?& | @;\\@ Achte dli’\f?g@mhtrmge! ©
E‘l:lnSLh des Verbindungsrohres in die Stiftschrauben @ﬁ% - Elﬁg}%ﬁngq(}éﬂ-d ]:}5) :11:1 m{j”;; ﬁlnﬂ'té“:l?[' 1@?1} Eﬁﬁh
Wgrmwasscrkastcn unten eintuhren und anschrauben iy = ol e RGN Y e e - i e
(Dichttlansch und Dichtmasse). Oéx | “&d 17). {&Q{\

Lasche (10/3) ﬁjr‘WﬂrmWﬂSSﬂl‘kﬂStcnbcf{:stigungﬂnggtﬁaubJ. 4Q§b\ﬁnhrstiick (16/3) ebenfalls mittels E%@Etn-\ferschraubung
o e | s anschrauben. i
N O N
\&\'Q{& | {(\{2\}& ”\{380
| & | \{b o 11
N | A N\
Q N <O
QQ\ | 0\ Q\\
oy &
> O %
- e POPUEL o & 5° &
O e G- e —— T _
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6. Anordnung der Samm!guﬁufwarmung &Q} | &Q}
& ' : A

Dochtlampen werd{:ﬁ\ mit Schutzdeckel (Tafel 1, Bild 40)0@% | &

ciner Lingsseite,“jedes Sammlers aufgestellt; dazu \gﬁilter \@0\

(Tafel 1, Bild 26) verwenden, die am Fuliboden oder %tﬁ'ﬂ[]’llﬂ‘l‘- i <4l Kroih

halter nach é}?gu der Dinge zu befestigen sind. &‘\0 {3\&0 C Geratbeschrei ung

Sammler ufid Dochtlampen werden mit Isoliertuch” zugedeckt Q

(Bild 18)"" & & ol

2 : < : 4 9. Kiihlwasserheizgerat $2

Bei K& mit nur einem Sammler beide Dochtlgpen sinngemiif3 O@ QQ% S O@
ge@ﬁluchen. Abstand zwischen beiden \é&ﬁnpcn soweit wie \Y\Q \Q\\} Rt Warmwas%\ﬂ\%stcn (3/1) mit seinen Leitungen @Q e
g@%glich* &3} g?‘i*o | {@{b NebenschluB, & h. parallel zum Hauptkiihlkreis des @otmfi,
& & Qs@ S geschaltet 1 wird durch den Kﬁh\ﬂl‘ﬂil‘lfﬂ”‘fﬂ]‘% uld mit
\2\7. Anderung des Olmefistabes < @50') | 3 Wasser gebillt, das mit Glysantin oder cinem {ﬁl ern Frost-
f \?ﬁi | schutzmittel gemischt ist (60 Teile Glysantin, fl(!;@mlc Wasser).

f : | 0 N STarT: f: 3 g Vv '\ K N . » :

1. Am Olmefstab (Bll_d ]r ) 5 t‘.‘mqr iy et inm | Wir@‘%cr Warmwasserkasten (3/1) durch Eig 'ﬁwcn brennender
unterhalb der Marke ,Zu viel” eine punktierte Liyie (19/3) | g : ; S L Gt L dis
durch Kérnerschlige ziehen Q¥ | Lqﬁoampe erhitzt, so steigt das erwirmfe” VWasser durc dic

‘ 2y . O Peitung (11/1) nach oben zum Zylinderkurbelgehause, umspul'g

2. Ebenfalls von der Marke ,,Zu viel” aus ist 'ﬁ*‘.ﬁbstand von | @@&’(ﬁc Zylinder und flieBt durch die Le@ng (10/1) zuriick. Dabei
5mm durch Meificlhich eine weitere Marke (19/2) zu schla- | & wird der Wirmeinhalt des Wasserszan die Zylinder abgegeben.
gen. Diese Marke ist der Héchststand gﬁs Motorendols nach | Q\Q) Ber Kreislant im I-'Iauptstmmk{;&s setzt erst ein, sobald der
der Kraftstoffbeimischung von 15 /o | 05\\ Motor angelassen ist und di%\/\‘?ﬂisserpumpu in Titigkeit tritt.

| N
& ey Die Heizgase der Lotlampetreten oben aus und werden tber
8. Unterbringen von Lotlampe, éyﬂaﬁkraftstoffbehﬁlter und &@5@ den Metallschlauch (14/2)F dem Heiztrichter fiir das Ansaugrohr
Isoliertiichern 'Q)@o ‘\Q)Q)o zugefiihrt. Q)@(ﬁ}
\ g i i % = * v .
In vorhandenen Kisten unté;}gy%ringen oder mitgegebenen Hal- %Q)i\ Der Emfulltnchteg?llﬁ) wird nur beim Dampfstart benutzt
tern innerhalb des Kfz befestigen. W (siche Rand-Nr.16/6).
O & : 9 : it ei Ablaf3schraube
«QQf\ @Q} Der Warmwasserkasten ist unten mit einer
& & | oder einergOAblthahn versehen, um das Nebenschluﬁsystcm
& 0 | entleeren“zu konnen, dabei ist der Fiillhahn (11/2) im Trichter
¥ N | zum Beliiften zu Gttnen.
&C”@ K‘??} | 2 |
5 o 1 S
< & 10. Aufwirmen des Sammlers
S S ™ : ;
S @ N * 2" Der Sammler ist im Jnnern des Kfz untergebracht. Zum zf%l).l.f-
'\QO% &Q% O &QQ% wirmen braucht “Sammler nicht ausgebaut zu werden.gbie
\Q\} \QQ Q\Y\" _ \Q\> Dochtlampen wbﬁ\r en nach Rand-Nr. 6 aufdestellt unc})@%n1n1-
<>;"\(§2> & v\&’ | & ler mit Dnch’g?t&nnpcn mit einer Isolierdecke abgcdccl&.
& O |
o ® £ € 23 =
,\fb\} | L. Dochtlaﬁ%en fiir Sammler-Aufwarmung >
\}O ’_\O ; e Yy _"1. "\‘\{:}(\\ 2 - 1 .
4 | Di=<f)0t:htlampe besteht aus zwei Teileng der eigentlichen
O - AR ehilter (21/ {ihrung (21/3) mit
e’ | @?hpe mit Brennstoftbehilter (21/4), D{)beﬁttuhrung_, (21/3) mi
<& | &
o N N
NS N N
& & &
& & &
\5% \f’ \g;? 13
12 N \% Q
,.\\\Q\ & &
Q T %
%ﬁ% &Q) )
v N &
@ @ Ke
- o’(‘)\ 1o,<§ & = i —F o e =




Docht ol
verstellung WV 2
o S un , 3
mdl‘ltt,l (2”1) D d‘ @@rze]lankopf 31/9 Q)i\ X
behalte : Cr ‘hutz (21/2) und d N Q)o
ﬂ‘lantulu aufgesetztd Duwhma“_tel wird auf den %m Schutz-@‘% «°
El'l‘nﬁnl?ch:uhrt ém AChsc (;.{:n lﬂngcn SChlitg derﬁnnstgg{?f (")Oflv; \\}c_g)”
Bk e ‘f“}\%ﬁﬁﬂchstu]]cn dc%{s) b}FChtvcrstellcrs (%nsck;ﬁz_ gngl‘) i dér Diise (20/1(
¥ ATS zWeiten Schlit: i<l tes wihrend des B¢ ©" und mer (2011), vermi (20/10) als Bre
: en. \\(\0 2 (22/7) *snn dis Fla d des Bétricbes menden L uft . Llrmlﬁcht sich hier rennstoffdampf in d
& 3 . : el e ¢ ke 1 - . 1 y >
ur D@Qﬁltlampu gehort der S mm(tz&@ﬂbﬂdltut A]u};}%@ﬂﬂ die urfr*ni;bt] vor dem B:?r]l';]fu von aufden kn::"l
s Li\%ﬂ%{}mp i s e (Taf@\‘\f Bild 4 | b) I(‘@’{ﬁim erliche Flamme. r nach erstmaligem
e | "1, bild 40 pc ‘ ;
\cf% | 0@‘2* ). \\.Q‘Brlfnncrs ohne Reinigungsscl
Tt o Aile wind ol | & > S Der ( SEpTERANE AR N
XN ordertei . eine Lotl: PR % er Gr faie derteil ,
kommttu_l des Brenners 11tl¢1mp¢. mitReinigung @fi) &QO% Ky R:{updauibﬂu $05ur - Joa
: e Lotl: 3 et e ; raube unosschme: Lotlampe 1st a
terung [ilI: 1L¢)tlampc ﬂhnzu:;' Ce}: Obclf-ﬁﬂﬂebcﬁfscl{] ube ai ?\k’Q %\Q\> Vﬂrfia:}nl;g l\f"bst iraube l;lfl RPe ist dhnlich der I
ey st das Ki iese Reini : erein: O > as'zln$- - . a ein vollstandi v Lotla g
die Lo uhlw: : einigungssc nz g n : ¢ nic b 1 stan e Lo m
jL“LOtIamPC e vasserheizgerat nifh E?hSLhruubC zu \bc“'{'} .\é@ i}ll‘ mit AnlaBKraft cht moglich ist, si Fllﬂt:h Rcmlﬁun(ﬁ_};
getihrt em dazu vorgde t in Betrieb e X dieser La | stott (Gasoli , sind diese Lalan) ¥
a) | | vorgesehenen Halter i Oé\fé\\ wird bUSChrLit;% e Ver‘iﬂhie({ solin) zu betreiben IL']"'Jﬂtl* gk
a) Lotlampe mi im Ktz mi h ‘eoungen z : ener Fabrik: en. Emzgineite
mit Reini 2 il at selbsttiiti u entnehmen. FEj ate sind d gAY
ners (Bild 2 nigungsschrau o seibsttitige Anwa en. Ein Teil di den” Firmen-
2 £ £ '3 en . | nwi: : : c1l ¢ L Op cn
S § (). | be am de%ﬁi] Ao . Si‘;}'\fﬂd ‘E:lbﬂr “’irku“;:{;“"m_rm_hmnﬂﬂn, l;‘il?s o L.otlampen
gungssch pe besitzt am V Q@% S Dren- QY nwirmschale zu slos bei tietfen Ter oM Vorrichtun-
g chraube (20/2) zu orderteil des @ﬁn : S u benutzen, n]lg&turun, e
Einstl’;{;nner' Am Bth:{ltlff[' Eclnig@n der Vj'zrs A 1/(&;\Q;&;All]a[!slq:raft o :
‘tzen 1 A1LC % . 2rgas L 7T ;o
Das Steigr ]E den \\Fﬂrmwﬂ‘;gnnk dl‘@{\‘TIﬂltCVOrI‘iCE?gS]\ﬂnﬂlE Q}\}% fEotsietation ‘5&“{:}\?‘3
Lotlampe ohr (20/9) im Be o {§1§ten angeb L R K Zur Erziel : N\
ampe in alle chiiltes st debracht werde %) Pt ung eines auc . ¢
brennen kann CEI Lagen, aufief b so angebracht, d 4 fin. @ ttlh;s.zen Gemisches ?“tih bei tictsten T
hilter ann. Hierbei kanii ‘nn sie auf t, daly die > stoff ve s wird Gasoli®(Leij emperature
n . dmﬁ) 1 dCI’H o crwenae . SO n Le10 ; uren ¢ L
e ur etwa die Hilfte d]s“f;“"aaf-{crffcht liegI:,?I;f steht, Q)&\Q dem Anlﬂﬁkri{*;‘;t [f)m Z”fﬂ@%ng ;Chlt_bcnzm) s Atf;;lat[g]iund-
el L ,\GQ} chalterfullung ﬂus:;ll Be- @j\& Der AnlaB3krat U.fbthﬂlct@r uber d{:n“\{}_,z}']‘rldﬂr crfnlgtrz:*
unbedenkli B der,\&‘?ﬁﬂﬂm R REIERE N5 hangt ]B : tSt(}“beEﬁfEr EEERacE -
efalodn lich dureh lﬂlm-m--rl)L mit Reinigungssch P ZUlé{Lft(d' das Gasolin den V(Tam 1, Bild 34) wi
Lic gen. “Tlrg@die i alen Otto-Kraftst fC raube kagﬁe’ Lo b. Der Z‘IQiﬁ%ghah 1 Vergaser durch tn; j’*’lf'd so autge-
rungS o mpen unilmmﬂ schwicher undObf (Fahrbengin) au ge{ aut ist, gestattet 11'1 (1772), der in di dIEUrhchus Gefille
. ist die La d ein Reinige ringt cinCsti s dem Anlaf¥k A - das Schalte ¢ Krattstoftlei t
P B ampe nach Rand-] gen der Diise kei 19 “star- 1&" raftstoffbehiil en des Kraftstof tung
X - 1gen die L ¥ty and-Nr. 26 : e eine’ Besse- O alter oder der Krat stottabtlus
kanalg nicht her: Reinigungsschraube (2 reinigen, LR " Sy dér Rentistotfomanic.
Anlglkraf hcl‘duSSChraubu _rdUbC (20/2) des® afdt sich . Heiztriehter fii pumpe.
g aftstoff (Gasolin) ; n, ist die Lampe'n ergasungs- ‘ T tir Ansaugrohr
r&%‘;]rk”“%weise- zu verwenden. & ur noch mit i’t@} Gasolin  (Leicl
O - . - ~O e1C b . :
'\é\\@{} folgt: ampe arbeitet nach V \QQ O® Q,Q(l\msteﬁs S{'?,W”d von dem )L\?*'—lm Anlassen nich
Der i 1 Vorwinfiung de Ny & trich (14/3) uber den N Abgastrichter de S s
ge st Rohalie ool i Brenne 152 30) S chter (14/1) de len Metallschlauc des Warmwass
die P ehalter (20/17) bet ﬁ\f} ners wiey™ 5O verflicht ) dem Ansaugrohr W auch (14/2) und d N
umpe (20'8) 5 etindliche N X en die im “ r Wirme ] dem Hei:
- <\ unte e Brennstoff e, o AufRerde i Ans: | me zuge : C1Z-
ldnf_gt PR IS nter Druck geset rennstoff wird 1@\\"% \2\\6} uBerdem wirgdtd: nsaugrohr anhafte gefiihrt. Hierdufe
(20/3) s Steigrohr (20/ setzt. Der B durch gemisch v N s beim Anl: enden Nie |
pft hier und tri die vorgewar % Be Das Anwii x gesaugte Kraftstoff T
Pt Dl gt:fiffl:l(:tc‘ mtea Kanile Sl r'_],“’iﬁ'%tn des Ans: NI e
m Keglerventil ik “'ﬂﬁﬁcrha'.i “f.‘l”?ir”hl‘ts kann : 23
14 o ol o g b n auch ohn@Verwend
0 | kS gung ai A o ann  wie : ung
c}?@ ‘gﬁﬁt direkt mit [I{-‘u 1[1 Heiztrichter (14'1) véﬁ[l die Metall-
<><5\\\ @0‘%’{\{\ \&o“‘*& ichter gehalten.
O O O
o 2 N
K\‘é@ ’&\s\\ 15
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15. Einheitsandrehklaue 5\@

Die Einheitsandregﬁaue (genormt) ermoglicht das Ansetzen | (}0&

X

ormt)

> | >
&

der bereits geinderten Andrehkurbel und das z%nsetze:g&qer | Q)&
e zu cinem Fremdanlasser. Erfolgef beim | N

Verbindungsw

Durchdrehq&@‘\einige Zindun

gen des Motors, dann wird durch

dic besondere Ausbildung der Andrehklaue undgdes Wellen- 'y & D. Bedlenungsanwelsung

endes

xO
\2’\\‘2‘)

16

L e e, e

» Verbindungswelle zum Fremdanlassogr%”nicht wie die
Am&&hkurhcl herausgedriickt.
K

&

ngann also ohne Unterbrechung so la@ﬁl weiter angelassen \Y\Q g R \$<;; %
&%‘f:rden, bis 1
angesprungen, muf} die Welle

der Motor mit eigener k@t lauft. Ist der I\Iotm\k‘O
“herausgezogen werden. A\s O
e 3 |

N

% O@ : ggz»ol(iihlwasse rheizgerat 5@ O@

') a) Anheizen %) 0@‘
1. Am Ku -\&cinﬁillverschluli prufen, ob Kihlanlag %efﬁllt
R H¥ und das Glysantin-Wassergemisch fliissig und @icht sulzig
5 (gallertartig) ist. Im letzteren Falle mul3®¥mit kleiner

) 1 Vs kN

Ny l(b me langsam angeheizt werden, damjt®durch Dampt-
%\0“ é\cx‘-:ntwicklung im Warmwasserkasten I%{@ﬁne Schaden an
@Qg’ 29 den Leitunden, insbesondere den Guwmimischliuchen ent-

| _ D
O (5&9 stehen.

i

©
| O
>N 2. Die Lotlampe nach Rand-Nrbc}\? in Betrieb nehmen und
am Warmwasserkasten ﬂufg%gcn (Bild 24).
Alle Motorklappen schg&cn.

<& . ) % . .
> A 3. Nach einer Heizdau¢r von ctwa 20 Minuten ist das
\Q\
S

Zylindcrkurbelgehé\i%u gentiigend angewarmt und das

2 Anlassen kann %ﬂobekanntcr Weise erfolgen.
b N

& 4. Nach dem Afispringen des Motors Lotlampe aushidngen
2 und nach Rand-Nr. 17 auller Betrieb setzen.
3 _

Alle \’%ﬁgscrhﬁhne auf Dichtheit prifen, gegebenentfalls
()Qé\ abdigﬁen.
<

o
%fz}{e’ b) Da%@@fstart (Anheizen bei leerer Kithlanlage)

& S\l@wn keine Frostschutzmittel zur Verfugung, dann kann
% \Xf‘%ei entleerter Kiithlanlage der Dampfstart in nachstehender
S ‘ & Weise angewendet werden:

1. Beide \Vassc@ﬁme am Zylinderkurbelgehduse Schlic&@)ﬁ,
Wasserhahmitin der Rohrleitung von Kihler zur Wasser-
’ pumpe qtﬁd am Warmwasserkasten unten sg;hwiiun.

X¥ Der \lgx;)\éﬁ}lcreinfﬂllvcrﬁchluﬁ bleibt offen. \2@

74 Liigﬁﬁmpc in Betrieb nehmen und am Warn¥wasserkasten

% | immhingen (Bild 24). Gleichzeitig m{;gl(géhst kochendes
N “Wasser langsam in  den F;intii]ltngi er am Wasser-
| g ;

@Qg) | &;3‘ anwirmekasten (11/3) gielen. Diﬁ@ ‘asser verdamptt




&
X
= N
‘ ¢
| > S O
ks dex DampF: st o 18. Doch ir S
sofort im Kasten, der Dampf steigt nach oben und es- . Dochtlampen fiir Sammler-Aufwiirmung
¥ . % e N\ D
wirmt das Zvlinderkurbelgehiduse. Das I:lnfullcno@‘*(m S
k(gchen{lclgg\\Talsﬁur ist so lange tortzusetzen, s ein Sinkt die Tc?%puratur unter (Y C, so mussen die Dochtlampen
Wasserspiegel im Einfulltrichter stchenbleibt gder nur bei léing{:%em Stillstand des Kfz (iiber 1 Stund ) i i .’
kR S & : : ¢) in Betrieb ge-
11{1(_}15\4;1%;253111 absinkt. ) setzt %ccfden_
3. Ist:Odas Zylinderkurbelgehiuse geniligend angewirmt, y 1 Bg\ , 2
dann den Absperrhahn (11/2) am Einfilltrichter schliefien No r{:mlstq’rfb{:haltcr (21/4) mit etwa '/, Liter Dieselkraftstoff,
%Q){:}ll!'l[l TIPSR S e %@o & %Q)Q‘\\ bn?Llurdleselkr‘z}ftst{ii\f\f I oder Petroleum vor jeder Be-
\§Q0-1. Kuhlanlage des Motors durch Ein\fﬁqlverschluli langsam = ¢ 0@0 Elrl;::lnf frgll}llfﬁllmm I']1cr11ach S(:‘hutzmante] (21/1) V\;?)Q
AN mit moglichst heillem Wasser jgj‘PTL-n (Gesamttullmenge N\ Y K T SbD ¥ aéx‘xé) nach oben zichen und Brenner .ab-
\f{}{\(‘.} £l 23 Litﬂ'r). Q‘\() \?\\k" {\(:;2} scharauben. Q?\\L., ?\;&‘Q
& g : Ty : \ <P |
R 5. Lotlampe aushingen und -auler Betrieb setzen. cg&]c D\ Beachte! M}i’&t Benzin oder benzinhaltige Diesel%ﬁﬁstol‘fe
;\-.ri]i:?furhah.lI]U auf Dichtheit prufen, gcgcb{:nﬂnzgﬁg ab- (Sonderselkraftstoff I) einfiillen. Brandgefahr?
ichten. N N O
(;}O@ 2. Pm:\%)»(iﬁfmkopf. (21/2) abnehmen, verkohltes” Docht durch
17. Lotlampe Q@ \bstreifen mit Streichholz siubern. Vcr@ﬁﬁnntu Dochtteile
) \@@ ~abschneiden, den Docht auf Streichholzdicke iiber Docht-
1. Fullell: I*"iilil_wrschﬂr::.lubung (20/7) abscgf@lubun, Behalter {g{’}&” tihrung einstellen und P“TZE]Iﬂ“]\'”Pé\‘g’g&llfSCtZL‘ﬂ-
(20/17) vollfullen, Fullverschraubung w\g@aer test aulschrau- \}c}»(‘ Boachtal Der Skl ) :
ben (auf Dichtheit achten), bei gesc@f?)ssencr Reglerspindel \\Q’ R??L’ e ok bchh_t,: e Porzcll-@f{;pf mul3 in der gleichen
(20/13) fiinf bis sechs PumpenstoBesgeben. Bei Verwendung \A\Q\ ichtung’ stehen wie der DOQ\@@
von Otto-Kraftstotf (Fahrbcnzig&ss’ind die Vergasungskanaile <§’Q Sepe. A% e @0. _ X 3
zu reinigen, sobald bei ausg@chcmicm Druck die Heiz- @ ' 1<J 1}}:{"‘.‘“}:“!11}'.’{;5{’ mtz‘f\%m Or.t (; B. im Kiz) anzinden.
leistung der Lampe merklich nachlif3t (Flamme wird kleiner, & ,. ‘il]{‘ SR inuten, avenn dic Flamme den ganzen Por-
ein Aufpumpen bringt kefhe Besserung). & zellankopt alfsfullt,@ rch  Verstellen des Dochtes die
R e R Bl M e e 3% Flamme  so clnste}[{‘n, dafd sie klein und rulifrei brennt.
3 stott v(}llfiiilcln einschwenken :md 111;iindcn Anwarm &\}% SChEtzmahtu] (2%]\5) aufsetzen und Flamme nach 10 Minuten
At : < ! . . Y0 n et A nan® .
tlasche vor '\\'ing{@éuhﬁtzcn. Laf3it sich der Brennstott nic:h%\ o8 rL!’llh{'quf@
a??:un{len, d%gl? | :S.chjalc vnrxfiarmun. Aus[f'mchend%@@n— 4. Lampen g&’%h Rand-Nr. 6 autstellen. Bei hastigem Autf- und
i g b cistet gutes Brennen der it Abwirtsbewegen und heftigem Stof} erlischt die Lampe.
3 Anzunde’ngﬁ\urz vor dem Verloschen der Anwipmflamme X
Reglerspindel langsam nach links drehen. Die austretenden 5. Fursgenugenden Windschutz sorgen, dabei ist die Asbest-
S A : ‘ 6 . iy SOlE
Dimpfe entzinden sich an der Anwiarmtlamme, andern- decke so aufzulegen, dall gentigend Luft zu- und abgefihrt
falls" brennendes Streichholz unter die Q&‘cnnermﬂndung } sywerden kann.
halten. {}@0 . O@ @Q:Q ﬁ : 4 D
e&?nbetriebnahme: Abnehmenden Druck?durch Nachpumpen © Q&Q 6 Eﬂ‘:h 0 St"f.nderbo r'enndauer Brennstofl bel ‘geloschte®
P erganzen. Sicherheitsventil (in der Fiillschraube) blist bu\LQ 2 L nachfullg@x Bei Brennstotfmangel brennt der Dg t
\@;\\0 etwa 3.5 atu ab. \5\(:’ & ' <§\Q stark ab. \?\k \?\5
S = 2 - X2, o \2&' N N Q
2 5. ATUS]GSChEﬂ- Spindel nach rechts drchen, Fullschraube in X 7. Getullte {\fﬁ%‘lpc nicht Kippen oder hinlegen, da gﬁgnnsmff
I\.grmalstcl]ung dt,r LLampe lnc!\'crn, damit der Drg& ent- sonst Q&]ﬁllft. Bei liegender Aufbewahrung{\%rennstuff-
weichen kann, Fullschraube wieder fest unzichg\;{;}\. Druck behé}zﬁé@r entleeren. RS
nach Verloschen immer ablassen, da durch é..)};ﬁ?%trﬂtunden 5O {;}\Q{\Q
Brennstoff Feuersgetahr besteht. \g;% 8. Q!%anpen wihrend des Fahrbetriebes hug@ﬁ’en lassen.
X Ne &
& & g
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19. Motor anlassen 2 ¢
& &
a) Mit Kiihlwassqh%izgerﬁt xq’o
O
Das Kiihlwas§erheizgerit ist laut Rand-Nr. 16a zu b(gxﬁcncn.
Motor ins\@glicher Weise anlassen. s\o‘%
o
{\

N
b) Mit fkrﬂ%l&kraftstoff
Q

\«\\%x
Bei, vorhergegangenem AuﬁerbetriebsetzcgpQ(Rand-Nr. 20a)
‘Q(ﬁ)rdt der Hahn am Kraftstoffhauptbeh: tér geschlossen und
\Q\\’ er Zweiweghahn (17/2) durch Linksg@ en auf den Anlals-
?

&@‘3 kraftstoftbehalter geschaltet. oS
N~

%Q
O e
Q¥ 1. AnlalBkraftstoftbehalter (Tagﬁ@ 1. Bild 34) mit L(to\&ﬁl
1/, Liter Gasolin (Leichtbenzin) tullen. Q>
. Zindung einschalten (rote Anzeigeleuchte bru%@) und
Zugknopf , Start” herauszichen. Fahrfuﬁhubc;&o‘hicht be-
rithren! Q¥
Motor anlassen! Nach dem Anspringen '%@knopf Start
einschiecben und Leerlauf mit Fahrfuldicbel bzw. Dreh-
knopf ,,Gas™ einregeln! @f’
Anlalkraftstoftbehalter ganz ieer\’\x‘}\‘dllrun, dann bei still-
stehendem Motor den chiwcgﬁ%hn (17/2) durch Rechts-
drchen auf Kraftstoffpumpesschalten und Absperrhahn
auf _Auf" stellen. Motor efneut anlassen. Motor arbeitet
jetzt mit normalem F%I&pg{:nzin.

>

2

¢) Mit Heiztrichter fiir Ansdugrohr und Lotlampe

\
Steht Gasolin (Leicgﬁﬁunzili) nicht zur Verfiigung, so ist detc
Heiztrichter zu bgémtmn. {{\@@

1. Lotlampe ga(é}h Rand-Nr. 17 in Betrieb setzen. O&Q

2. Metallschfauch an Anschlu} des Heiztrichtess (14/2)
losen.cMetallschlauch zur Seite biegen. @%

3. Flantme der Lotlampe in die Offtnung descHeiztrichters
gﬁ’tcn, damit die heillen Gase durch {gﬁ}ﬂh Heiztrichter

~aut das Ansaugrohr getiihrt wurden.(}@@

Q\\}Q Die Flamme der Lotlampe darf mitsder Spitze nur bis an

2 die Trichteroffnung reichen un@%uli in der Mitte dcr\éi)

.ég)\\ Trichteroffnung gehalten werden, sonst Erloschen der

' Lampe wegen ungenﬁgcndurZ\\cﬁuftzuﬁihrunﬁ. 0@‘2\

Anmerkung: Diese Art des Anlassens kommt dfur in
Frage, wenn das Kihlwasser abgelassen ist{\(é%?nd die
Zufuhr der Wirme vom Warmwasscrkastc%{zﬁum [Heiz-
trichter nicht ertfolgt.

@
o

Q2
20. Abstellen des g&’
&

L LR o .
Bei lang.cr@\rqﬁ Stillstand (iiber 1 Stunde) sind die folgenden
Vorsch%&"’ﬂcn genau zu beachten:
O
a) Abstellen des Motors

O
2"~ 1. Absperrhahn atg)g\,,Zu“ stellen., Q
. O

2. Sotort nach deém Schliefen des Absperrhahnes dure
Zichen des“Zugknopfes ,,Start” und durch Durchfreten
des FahettBhebels die Zylinder mit Fahrbun;/zgﬁ uber-
schwedmnen, damit der Olfilm an den Zylinderwinden
diin{ﬁ}ﬁissig crhalten wird und die Kolben l:(g?m Wieder-
ir&@%tricbsetzen des Motors nicht festklg(\%éon.

ngﬁﬂbald Schwimmerkammer leer ist,Qdﬁcibt der Motor
& stehen. Q
ol 3
& ¥
% &

9
(2?\5

3. Zindung ausschalten.

AN
4. Zweiweghahn (17/2) nach lillxkggdrehcn.
-

Rt <
b) Verdiunnen des Oles im M@@}r
3

O

Bei Temperaturen bis 30" C ist das Motorensl der Wehr-
macht mit 159/ Ottépﬁ{raftst(}ff und bei tieteren Tempe-
raturen unter — 30" fQSQ’ mit 259/p Otto-Krattstott zu verdunnen.
Der zugemischte Kraftstoff siedet bei zunehmender Erwiir-
mung des 1’\1(}@5 wieder aus.
Die Olwan;&\@@cnth:}ilt 0.5 Liter Ol. Bei der erstmaligen Olver-
dinnung svird aus dem Zylinderkurbelgehduse des Motors
soviel Qf abgelassen (1,5 Liter), bis der Olstand am Olmef3-
Stﬂb&ﬁ}lf die neu angebrachte Marke (19/3) zeigt. Nunmehr
witd Otto-Kraftstoff bis zur Marke (19/2) eingegossen
(@5 Liter). Der Motor ist 2—3 Minuten mit erhohter Leer-
| Q&Qiauf{lrehzahl laufen zu lassen, damit sich der Krattstott mit
&~ dem Ol mischt. Bci@[‘%r Zumischung dart das Z}'lindcrkurb%é

gehiduse nur hun&L@arm sein, da sonst Teile des Kraftstoffes

sofort verdunsfen. Die Olverdunnung ist aut dem \\\L@ er-

K
&
P
o schild einzutrdagen. ¥

S TN R Rl v

Beigemischiter Otto-Kraftstotf verdamptt zum g{@g\tcn Tei

nach gg}@%m Dauerfahrbetrieb von 2—3 Stund&fﬁ, wenn die
Kﬁhl}gﬁtﬁssertempcratur uber 60° C betragen @?.
Bgéf;‘\‘unturbmchencm Fahrbetrieb oder geg%?gcr Fahrleistung

¥ rdampft nur ein entsprechender Angﬁl der Verdunnung.
©
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] \0@0“ -o‘\
Nach dem Ab ?(é &
900 C Abstelle 2der Motoren bei Te @ 2
- muld de : cmperatur 5 A . 2
desl Hie verdamnits’ Kl aturen unter ¢ R T@Q
Gy Eractat werdﬂé’n_ mpfte Kraftstottmenge wg@{\ Zugemis <§> mperaturen unter —30°C 2509
Die noch v Eﬁ\® g * Y Otto- @kb w.t"‘."flun. Besteht bei de e /‘} Kraftstott
. : orhlandenc Beimisch : : O Keaftstoft Gleichhei : der Zumischung mi
oy S e R T rischung ist mit dem Luf@?, .. bei (Fa rleichheit mit der R hung mit
T%\ r wie folgt zu messen: o G @_\Qoh‘-mpﬂrutun;n bis —30°C kr' '«'111‘1\1‘{: i s e
1. Olmeldst: / : * 2 miSchen und bei Te h ‘ . kein Kraftstot
| '{:ﬁ 3stab herausziechen und Hebeschlauc "3\& qrische Wy 5 ]L}hpuraturun unter — 30° C i P
vifffuhren, daf3 mit dem Ball -?3%5; lauch {23/9) so weit | é\s\{:}iqt LTIT. Besteht Gleichheit mit d R':” o
‘ — 31 . . el : 1 I o 8 ' f
&QOSdugt werden kann. (29/3) EIHEQ,@mcnge einge- \:\5\ , i lj“ r]_“”"hl:rnturun unte j- Thl:l" (3'.3'5)' dann
(2}@, Durch D &0% Q Q)OQ zung der Zumischung L‘I‘fnrllL”-L;‘ 30" C keine LErgan-
o - i o b v | ; . 1C :
06,3@"\‘9 T l,_lﬁbc;lé‘;ll‘l‘;;lc:hdtﬁs (Jumrniballcg;&ﬁlmengc ansaugen Q\QO &o"f’ Beispiel: O@ i,
NS A ' : - - : :
NS Bl ceid ohlsnck .LTdUS?f‘lfzhe ~Bei starker Kilte o O & _ O Q
seschmeid; uch durch lllﬂsé?cken in die I KQ‘?\ .i\&fz} a) KNommt dﬁ_ [Lufthl : O
chmeidig zu mache iec Hosentasche X0 I .uttblase in dem : s ©
3 Fj cn. <2>\\) \2\\63 lLr 0 S, PSR ff'-ll prufenden Ol schnel-
~ Finen Kniehebelve | AN Es; o, A "ergleichs 2=
meters PflthbLh”Scmuﬁ (23/3) des Luttblase e ' h;;h mer als dic in dem \-’urﬁluit:lljrm[ﬂlr (238F), aber
Gla "ho nen. Hebeschlauch bis aut de 'P*‘}&bkml_ 50 ndet sich in dem Motor cin O i 4 .(‘%’3\“)’ dann
l"licflgt:- ri"‘ (23'4) einfuhren und Ball L({’;glﬁj | lll_d der D /o Verdunnung enthalt T @Q%uhcn Hund
| .E;]_n'_f"* \ oy J {r'l:l"':n - L . \ g - O
et ey gsam den Hebeschlauch aus e ucken. Q)@%) Kommt die Luttblase i S
u t‘-I' s e e S kL.n@{(@L L;]L Viskosi. @Q* i [" asce in dem zu prifenden Ol schnel
nteren Teil der Roh 2 5 uftblasen 1m N | an als die in dem Vurr@%] ' SR 5
Bl inge Rohre suriickbleibeir) Die eingeti & angsamer als die i , }‘kl\\ wsrohr (23'6), abe
soll annihernd den glei i ie eingetillte & heki . ie in dem Vergleichsrohr (23/5 pA R
der Flussigkeitsst: S gleickien Stand haben wie <2>‘§3 ctindet sich in dem zu pridénde hsrohr (23/5), dann
und 7). gkeitsstand in den C\?@?gleichsr&ihrcn (33!5“12; 6.\\,@ diinnung zwischeén 15 uni}&‘(ﬁ?:]m O1 noch eine Ver-
3 Pt e ] ; Allf (11{' l .
4 Kniehebelvers ‘(\‘b\ Q,Q - rund der Ul'ltL‘]‘;;”\i«_ﬁ-‘]] g A
uehehetyl el schlicBen und | S dopbringesme s » geschilderten Messungen
kot diivobh Bin A nd Luftblasen-Viskosi N Me P ot ung moglich, die ¢ :
- ) Stcckun\@% TRt L A el SKOS1- O Menge Kraftstoff &u ermi e erforderliche
liche Temper: . ¢ Hosentasche auf einhei O e s2u  ermitteln, die
peratur br1\> 1. uf einheit- s\@,@ wieder zugusutn{&w'crdun mufd Bt i Motorendl
3. Rl w : =“IN A bene e DD , um zu der v : 2e
Luftblasen- Viskosiadeter so gegen L penen 15 byt 33/t Verdimman des Motorenil
Olflussigkeitssiul€ o gegen Licht halten, dal} die > e QUIHHHL‘E?& inung des Motorenols
b A e ddﬁﬁ n gut zu beobachten sind EDie LQ}{} Beim ()&9‘3’1 e )
a P &r g am Mefdirohr so halte : : Selts : N cchsel oder beim Nachtille .
fillt.) e y halten, dal} Licht ;i% zur ngtien Marke (19/3) unverdi illen mufd stets bis
6. Tufthl %2? 2 | & ﬁt‘f@fﬁt e R erdinntes Motorenol ein-
' ase -Viskosimete \@ 2 0 b d bei Temperatur ; D £
nach oben steigen. Z er so umkehren, daf} it lae % 2 Ol mit 2590 Otto-Kraftstoff 1__111‘1'[1.1' e 3020
2 igen. Zu prutende R1a e Gt ASE as @der Olstand fiir kurze 7 i verdiinnt, so stei
I;J%&\Er-l-dumhsmhﬁg- [n diESCmL F(:l]l{[ Siu':dlmt’{@fé r dunkel Qf"@ wnd fiir kurze Zeit tuber die Marke (19/2) gt
7' \OTpe - = st das. getullte C FARRET . 4 &)
&O%Etur nif::filrttemptratur angewirmte LUJ@%{?&S;;?{IIEL]{UH-(I )(é\‘\lhh’sdhh{_l ablassen
\Q\b das Auf%t.\';?tn rECht’~ sondern SCh'@E zu halt s o&\\\\ Die Kiithlanlage St BE T
N4 ; steigen der Luftblasen i Qe - alten, und N o 5 ‘ age enthilt 29 Liter. Bei Beoi I
\ auffall) sen in Dyaufsicht (bei Li O % eine Miscl =- ei Beginn des Wint 24
0 zu beobachte N (bei Licht- O O ne Mischung aus 60 Raumteilen Glysanti : ers 1st
X2) 1. 4 \Y\ \\}Q teilen Wasse - nteilen Glysantin und 50 R:
. 7. Beobachte ' ”@\ \£~O \Q aSSCT C,K[jﬁtliu]len_ x . clugg-
achten, mit welcher VEF@?-' hstliissi : \8 ’ &° Um das Finf(ﬁ& : 52
S Sl i el Filac feic sflussmkmt die Liuf ~é§\ Vﬂrhimlh- '%&“ILTU] von Kithler und Motorblock si¢ o
S . iskosimeters angekomme Bt ﬂ'-‘h Lﬂb asser moglichst heifs abzulassen n;g o
miis:erf btliae'l;:mstimmung mit der Rohre %&@% l- Dm%{& al3hihne befinden sich: ssen. Q)OCQ\Z‘
i Temperaturen bis — 30" C 15 %5 by S a) °Stick : .
5 30° C 15 %% Kraftstoft 2}(:1 Stiick am Kiithlwasserrohr zwischen I\@x\?{\ T
O 2@” pumpe. uhler und Wasser-
> \{\\»0‘3‘ \&9@ S
S
Q® )
Q Q
Q)Q\ .,\Q\\\
S i oz 3 QO 2
N =
O = S é&




&
$ R &
b) Je 1 Hahn am Zyfinderkurbelgehiuse rechts und linkg® 3
hinten. 6‘6\@ & B &g(’
¢) 1 Hahn odeg\@erschraubung am \Varmwasserkastenoﬁten. | «(’0
: 2 ) o ' | 5
Beim Abfassen ist der Kiihlereinfiillverschluf3 ZOB\Q){“:!HHEH. ¥
D Waksse > , 9
as Wasser muld bei stchendem Motor restlas ablaufen. S
Dokl Hiahbs i Sy “E. Pile dI
uH ‘infithren  eines Dfahtcs in die Q@'ffnung der : e . ge un nStandsetzen
\%}@\»{iurhahnc ist nachzupriifen, ob die gﬁhnc nicht ver- | )
O%G'{_}pft oder cingetroren sind. Nach éLgm Auslauten des Q 21-%£ﬁi’3dl“ﬂﬁ“er Q
K }\uhil‘wusser's ist der Motor bei herglisgezogenem Ziind- Q4 & Bei Bintrs o Sl X 0®
0(;&‘? sclllussel mit der Andrehkurbel d \}hzudruhen, damit die Q@“ ;' \Q\> \.1[:-1, LApRoitt. et .l\ikgéz?]t. sind die Olbadluftfilter mit ecj (‘)'
N\ Wasserpumpe vollig entleert wigd. Der Kiihlereinfiillveg | & i lbf_hunf-j- aus gleidhen Teilen Motorendl und Dieselkraftstoff
e . { ve oy 3 poe
P schlufl ist nur lose unzusutz%{f damit er nicht festfrigrt. Q‘\\é\ Ao, ~Z\® | \2\@
Dic AblaBhihne bleiben geoffnet. . QP | Aﬂn}erkung%\\&t‘rienmﬂ[sig sind die Motoren mit L@T?m Nalf3-
T I R e (§0<\ ll{ftlfllttfr ‘gﬁ el?cn. ]_?t’:l dlESEl:ﬂ sind bgsandcrc R&egearbeitcn
Bei - X9 | il “3 derlich. Es kann jedoch moglich seint, dal durch
3ei Tcmperatp‘rcn unter 0°C sind die Doch#fimpen fiir | z}usta@chmotorun anstatt des NaBluftfilters®zwei Olbadluft-
Sammler-Aufwirmung in Betrieb zu St:tzmb&?siehc Rand- illtt‘QxQ”cmgcbuut sind. \3‘
Nr. 18) und nach Rand-Nr. 6 neben Samm@ zu stellen. «’3&0 ‘5&‘0
Isoliertuch ist nach Rand-Nr. 6 iiber Lam®e und Sammler zu 22\{§§chmlerung d‘?s Wechselgetriebes nit Hinterachsantrieb
legen \% »> :
gen. i | | 4 Vorderachsantrieb und der Lenkurgg?
S \ 0
@Q . @Qé\ Das_ zur Ausgabc ‘konunendefo(?}etriebeiil der Wehrmacht
K\(&% @&, (E,Wmter ):I?ESltZt ein derart ®¢rbessertes Kilteverfahren, daB
C é\&(\ Storungen nicht 'mchr zu heftirchten sind. Dem Getriebedl der
& & Welt!rmacht (,, Winter"), gg.}% im Wechselgetriebe mit Hinterachs-
o op antrieb, _Vora}eraqhsagiﬁleb und Lenkgehause einschliefdlich
‘@\} "2}\}% Winkeltrieb Elngcif{@t ist, wird nichts beigemischt.
&Q}Q | Y S_Feht das sztrieg\éﬁl der Wehrmacht (,, Winter*) nicht zur Ver-
) @& tigung, so ist §or Eintritt der Frostperiode dem bisher ver-
&o o‘é} | wen(ii_ete{l Ge@?ﬁ*beiﬁl Dieselkrattstott beizumischen. Mischungs-
N A velrhaltms\{eﬁer Teile Getriebeol, ein Teil Dieselkrattstott. Die
s\o‘\% ‘\0‘\% | Mischunpgén enthalten fiir:
N X, - o 3
5\0 & Wechselgetriebe: Getriebedl Dieselkraftstoff
&\\ SN TR 1 5 * :
S S G@i‘}uebegehﬂuse ........... 1,6 Liter 0,4 Liter
ch; g Q | %ﬁrteilergetriebegehﬁuse ....... 1,0 Liter 0,25 Liter
& Q‘i} O o’Gehiuse des Hinterachsaitriebes . . . 1,6 Liter 0.4 Liter O@
\@* Qé @Q Q&Q Vorderachsantrieb . @,ﬂd’ ....... 1,6 Liter U:4 Liter,&
&° &2 O » Fenhpehause. (ZR) O oo ie s o ss 1,0 Liter 0,2 Li 3
& < {\ | ,Q@‘ - \E_‘ 3 3 9
50 O A4S S Lenkgehiuse (Mﬂ%@} ......... 0,6 Liter 0,15 Later
X 3 0%\2\ | Q€ Lenkwinkeltrii}o\&\ .......... 0,4 Liter 0,% Liter
Q . : | Sl . D
™ Bei betr;;}l&s%varmen Kfz sind entsprechende Ol%@%gen abzu-
\0& | lassen umd durch Dieselkraftstoff zu ersetzen. Dgrch eine kurze
ngo | Fahrtgé? fur gute Durchmischung zu sorgcn.%cﬁnschlieﬁcnd ist
& degﬁ"lstand zu priten. g&
N | ¢
& &
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o %
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<" - : °
%0% @\‘f) i
> ' . - O Infolgedessen reilden’ di 3 :
Beim Nachtullen von@%triubcul der Wehrmacht ist uu[iurha{l{\b}(’ | Schraiben 3 1%@3‘(1& ctille gbe[;‘atzfigungsttllie und Be_festlgungs-
des Kfz Getriebeolsit Dieselkraftstoff zu mischen und damn | | oder der Stofldampfer wird zerstort. Dem

Staﬁdﬁmpfer‘ist\ bei Eintritt des Frostes aus der Einfiillschraube

R S tk Beimisc auf dem Winterschild und im T LYk 3
nachzufiillen. Dig Beimischung auf dem 9 mit einer Q@prltze StoBBdampferol zu entnehmen und diesc

dgleitheft ein ade Qo ;
Begleitheit Lm@@ﬁtmgcn. 3 e e &2 Menge durch Dieselkraftstoff zu ersetzen. Der Anteil des
Das Getricheol der Wehrmacht ,Winter™ wird wfiverdinnt | Diesellﬂﬁf‘%ftstnffes darf hochstens '/, der Ge fiill b
n-tchg.-fufiiﬂdg\ & l tragen: ens °j, der Gesamtfiillung be-
0&\\» _ o"‘\\\%\ o&\\%
23. Hangﬁchmlerstellen & O@ | 26. Lotlampe O@ O®
K : : | RNy ol : GO .: R O O
kh?mlschmwrstullun. insbesondere die li@m:-;smlzugu ”,"';11 1llm: Q@~ r @ 1. Diise: Bei Vers@ﬁfen der Dise. Kiuppe am Windia @%

Flullen sind bis — 20" C mit einer ﬁl{(@%hun;j aus zwel Teilen | R4 S EE e run ' . 3 QY

v, ind ) s it s %N offnen, beigegebene Reinigungsnadel in Diisenbohrungvein-
€ ;\bﬁc:lhqlwrtutt und einem Teil B 01‘2%39_““ ‘L}F&"‘fl“it{":l‘]' o %@t“t 3 tihren. Fehlt die Klappe am Windschutz, dann ist €in ent-
=) ( bus;;teht die ﬁllﬁfhurlf_f aus cinem leill Absc 111%)\15L Sprechendg} Sohility Yoihaniel o det: aoie Reini%ﬁgg it

und einem Teil Motorenol. N 53?00 | mehr %‘\{@glich, necue Dise einsetzen. &°
})1L‘ Rﬂ_iltllﬂf-iﬂfl;*}'”li ‘*l"lu_l’”-‘*h”_'" ‘“_‘_.tt U-IWEI:L:LI;:WII:{;:L'l‘;\nc:f]tbfﬂt Lotlampen mit mechanischer Diisenrcinigusfy diirfen mit
£u verschen, 146 oCRINICIPresse st VOLhel: \ggaf‘i | éinigungsnadeln nicht gereinigt werden,“Bei diesen Lam-
© pen ist die Spindel des Reglerventils «als Reinigungsnadel

24. Z Ischmi % 0 ' "' 1 -

. Zentralschmierung $© é(\é\ ausgebildet. Zum Reinigen ist das Reglerventil soweit nach
Das durch die Kalte zahtlussig guwnrdun‘%f’)l tlic[3t nicht mehr \;2;0 rechts und wieder Z“rUCkZUdrEheg&;\)%iS die Dise ftrei ist.
leicht durch die e¢ngen Leitungen. Entfernt liegendc Sf:hmicr- 6\\\3 2. Dichtungen: Undichte Fﬁllversg&'{‘aubung, Pumpenverschrau-
stellen bekommen dann kein Ol mthléﬂm_l_ der in den L_ultungt,:n O bung, Stopfbuchsen nachzighen, notigenfalls Dichtungen
crhohte Druck zerstort die Schn\;\i{@schlauchﬂ. [st W ::1351-:1'1 in -&@ bzw. Packung auswechselg(é%

111_1, [-..Ll'[llﬂf_'{.l.l'l ung_f,cdrm}gt.n,_ b{%\%_ttft ¢s L{IL{:L xu Vor dem & 3. Pumpe: Wirkt dic Pugﬁi’e nicht mehr, Pumpenkolben her-
Einsetzen des Frostes ist I\L@@t{]runol mit Dlesclklaftst(}ff im &L dussichen. KolbenmaRuchette nuch aihen bieven und  guk
Verhiiltnis drei Teile Motgrenol, ein Teil Dieselkraftstoff zu  ° T 43 e eI AICEL 8
mischen und in den 'Ol‘bcl’?ailtcr einzufullen, damit bei Eintritt‘(g\) . WO
starkerer Kilte das unyermischte Motorenol aus den Leitundeno | 4, Pumpenventll:é@%\/ird der Pumpenkolben von selbst nach
herausgedrickt ist. &7m Schaden durch Eisbildung zu wrgiﬁ- aulden getri\gben, ist das Pumpenventil undicht. Ventil
dern, ist daraut zg@?lchten, dal} kein Wasser oder Schncee gquiu reinigen, g!éénn notig, Dichtung erneuern.
hiailte Ji O : & - i : ; T ik
Behalter ﬂddﬂ%@ﬁ. N 5. Sicherheitsventil: Blaf3t das Sicherheitsventil (in der Full-
Diﬁ' O”{:itl]%g%ﬂ, bESOI'ldL‘I‘S die SChlﬁUChU. sind Q{gﬁ(}dltlg ZL SChr\ E) bEI‘EitS bEI IIOI'TDH.IEIT! BEtI‘iEbSdI‘UCk (3 atu) ﬂb,
pruten, umd-Schaden rechtzeitig zu beheben. Sturk%@q Biegungen m{\&i es auseinandergenommen und gdereinigt werden. Zur
ausgesetute Schlauche sind vor und wahrend %LM Frostperiode ‘ <ig«}riifung des Sicherheitsventiles bringt man einen Tropten
auflen it altem Fett oder Ol einzuschmieren, damit Eisbildung & ,° Ol oder Speichel an .die Austrittsoéffnung. Ist das Ventil Q
vergingert wird und angefrorene Eisklu@ﬁt:n leichter abge- QO &QC’ undicht, entsteht eine Luftblase. QO
(gﬁ%lagcu werden konnen. Das Eis ist \(@‘Pﬁichtig{ abzuschlagen, Q@‘ | @}QQ 6. Reinigung der @ﬁ'gasungSkanﬁle: Zur Reinigung der \@_‘
\V&\Qdamzt die Schlauche nicht verletzt mggt?cn. @@“ , \9‘00 gasungskanﬁl@%}nd die VerschluBschrauben des Breamers
P\ 2 P\ \\,»05\ RN abzuschraubgn, die Drahtgewebefiillung (20/4) hera&gﬁziehen
25. Stofidampfer {\% | und die{\’ tickstinde mit einem Draht oder \Eignetem
Bei tiefen Temperaturen nimmt die Zahtlusigkeit gﬁ.}% Stol3- G?ge stand  zu erttff:rnenl:l Nbach B?darz IS%Q ler]'Reil}e;é
dampferoles in solchem Umtange zu, dal} die Stf_)gs}?aimpfcr in Spméié (20/13) heraus'zuscDrIauVen, T}Tn{? o l;w{:zZ(l)?Zg) hat
ihrer Wirkung stark behindert oder sogar vollig Starr werden. %Q?chgang verstoptt ist. Die-Versc u:.\s%d&’mu -
(&Q {5&9 O
& & |
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: N
konisches Gewim@‘?@{iie ist beim VerschlieBien der Kanii{l?)@@
fest anzuziehentarf aber keinestfalls mit Gewalt bis anc§l%11
Scechskantkopfeingeschraubt werden. Nachziehen dc{s g1
schlufschraube an der Brennermundung nur im k%ﬁn Z.u-
stand. Lt sich die Schraube nicht losen, danQe@iicht mit
Guwal&s\ erausschrauben, sondern die L:almpcé\?ﬁ’lit Gasolin

g £ 1Y 71 ro1f e 3 ¢
(L%&ﬁtbtnzm) weiter benutzen. &

: : Q
‘. %rnung: Es ist gefihrlich und wird L})@QOT gewarnt, den
\@%ehiﬂtcr der offenen Flamme auszuse\g@@n.
‘,\O&Q An Ersatzteilen werden bcigegebg@?
S\ it Q\
\é\\c}o 1 Kolbenleder \é\\é@ %\2\@?
B ooy im Hohlgriff o
e _ : | ler Lotlampe.
| Klappnadel mit 5 Ersatzspitzen der Lot ampg\\o
1 Stoptbuchsenpackung @o}o
1 Trichter lose beﬁiﬁégﬂben
o

>

27. Oldruckbremsen Q;\é\@
Bei Kilte arbeiten alle Ubergan;&swnti&ké‘\umi (Ubertrittsottnun-
gen am Hauptzylinder nur uinimnd{i;ﬁkﬁ, wenn die betreffenden
Teile sauber und wasserfrei gehalten werden. In stark nach
unten gebodenen R(}hrlcitungen\&\t)mmt es besonders leicht zu
Eisbildungen, wenn die Brer flussigkeit Spuren von Wasser o3
enthalt. Mit Eis iiberzngc;)%é& remsschlauche brechen leicht. Q)‘\‘Q'

Beim Eintullen von Brﬁvy]%ﬂussmkmt ist darauf zu achten, dal}%\o

- b4 1 \ . . - ™ = ko ] L o 5 \
kein Wasser, Schneegdder Eis in die Einfilloffnung gelangt:
Etwa eingedrungene Wasser ist durch Entleeren und %@u*

fullen der Anlaggf’zu beseitigen. O

\&
@’2}

o)
N

>
&‘3:}

AN
Berlin, den 8(@6.:} 42 6\‘\0
'\
5 Oberkommando des Heeres
° N\
S

Heeres“&gﬁenamt \Y\Q
“x E = . ‘ 'r- = N a8 " 3
mtsdgruppe tur g&%mluklung und Prutun%o

\k}% Holzhauer \g\\%
N S
)




| = — W
s MRS e R I e - ] " | i /
Fmﬁ"‘ __.':"_ :. - o T 4 bl s W i, —— N—— - o 3 0 e L W A by g —— iy e g o - - L] & e T, S i P e o _IH-HMK \

Bild 1 und 2
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Bild 1. Einheitgé]drehklaue (zenormt) einbauen

1 Sieherunggblecll fiir Andrehklaue
2 Andrebklaue (alt)

3 Bef.\ Tgungsschrauben fiir Sicherungsblech
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