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. Motortriger hinten abschrauben o
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. Andrehklaue herausschranben ‘ G}&

. Andrehkurbel andern
. OlmeBstab andern \{9‘@
. Warmwasserkasten und Rohrleitungen ‘?fj

. Wasserrohr, Kithler-Wasserpumpe nafg. iten
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Nach dem Einbhau ist di S
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2. Wasserrohr Kﬁh{&&--Waﬂaer |
‘ , - rpumpe (Bild 8) ausbauen.
Rohr nach Bilds8 absigen, Schnittfliche m}t Feile ‘::::hm'feilm,

Kante des | -4
or ¢ Benv;pﬁm etwas brechen, Rohr am Kihler wieder an. 3,
3. Hintere-Xernl : _ iy
(8 Se %;.ugz mﬂgggftt‘ee:ll)(Bﬂqu zlfliwhta und lmks abschrauben ‘!3?
hﬁﬁ% saubern.  RNPRACHONIN S Sy Dederimbigh: = N
ket i Bkt (1L 8 Befovis ek
} B \0‘3} richtungen nic - N &Q erneuern, , O rauben. Dichtengen fir Kernloohdeckel O‘X\ :
i i P AUAREE \é’ mt) ei h&iﬁ‘ﬂ \'Orhﬂlldﬂll‘ 'Eh' \Q 4 9 B : ﬁ’ O { el
S SR 38 2, ElnhaltB-Andmhklaue (geno 13 : N .&\(;2} : efestigungg&ehrauben fiir Steuergehiusedeckel (11/1) h i o
| AR L) 4 hlrbd ﬂbhdem \2’\\‘5‘? @ - xO schrauben.. erbock (12 § #e : et / ) g \k"o ?i
Y - PRI b@g\)) S ag (12/1) fiir Warmwasserkasten unter Versy” b
e 3 1. Fﬁhrunggbock fir Andrehkurbel absc I:Eu n !%i ). e wendun cﬁ‘ laingerer Schrauben an dem Steuergehiused i
St o Befestigungsschrauben (2/2) filr Motortrager (3 3“3“}’"5““' Stitze fiir Lagerbock (12/3) am rechten Kergjoch-
34 Quertriger L kantbon. 2 | hecl@f\anschraube?. Innere Mutter der Stiitze an den Lagerbock
b ! g Motor mittels Brechstange und Hnlzklo%ﬁ?{cbul?rm) hinten : exénschrauben, Gegenmutter von auen anzichen (¥2/4). ..
" anheben. Wenn Motortriger vom hintexe Quertrager frei 1st, ﬂ.@Wasserpumpendeckel (13/1) abschrauben. Dj ¥Nache am .
zwischen Olwanne und Bodenpanze,@*%‘men Holzklotz unter- %@s‘* Wasserpumpengehiause siubern. Neunen Deckebmit Halter fiir i«
- legen wodurch der Motortriger VoM hinteren Quertrager ab- L Rahrac_helle (13/3) anschrauben (Deckel mi$ neuer Dichtung i
i 8 gehnl;en bleibt (3/3). 2 N @06}(\ und Plchtlnaaﬁe ansetzen). (O&Q 43
s o5 o o 4. Befegtigungaschrauben fiir lr@i&eren Quertriger am Rahmen- | & 6. Verbindungsrohr (14/1) fiir die Kernl deckel anschlieBen.
T langstrager abschrauben &3?4) (auf jeder Seite 3 Schrauben). o Rﬂhgﬂcmlle am Halter des Waﬂaerpgﬁl ndeckels anschrauben
Quertrager hera-usnehIQ@;h. @‘f’ (15/ ",)' 0
" 5 Sicherungsblech fur sAndrehklaue (4/2 und 3) abschrauben. 7. Verbindungsrohr,. Kﬁhlerl‘ohoﬁ asserpumpe (16/1—3) an-
Andrehklaue mit\@f’ mm Steckschliissel heraussphmuben.‘ o schlieflen. &\cﬁ‘
Anmerkung: Zu Feststellen des Mf;rtm's ist ein Gang einzu- @ 8. Warmwasserkasten 1n {epgerbock legen (17/1). Mit Lasche ,
schalten un%ﬁ'%:n Handbremse anzuziehen. \}@W (}8,f 7) und 2 Muttern Q}&fe&tigﬂ'n. Schlauchverbindung (18/2) 3
% Einketts- A rehklaue ( genormt-) einschranben und durch Blegk fur' Warmwasserk@@n und unteres Verbindungsrohr auf- 18
sicher sichern. (Das Einschrauben der Finheits-Andieh- schieben und befg)@ﬁgen_ %
klaue {genormt) erfolgt zweckmaifig mit der Andrel;k_ pbel, da 9. Flansch mit Rahrstutzen (19/2) am Warmwasserkasten oben
1 desedazu erforderliche Steckschliissel mit 46 mm SW <§1?cht vor- anﬁchraubm{(, chlauchverbindung anbringen (19/1).
| ‘\oh‘%nden sein wird ?) ég‘@ 10. Fiillhahn gnit Trichter an Warmwasserkastenriickseite (19/4 |
¥ Andrehkurbel nach Bild-Nr. 5 abandern. lBei(lﬁaﬁStéftengeg atlrllf und Egoﬁm’?schrauben. (Dichtflansch und Dichtmasse.) ;
i N 9,5 mm Lange verkiirzen (Bild 5). Wellengnde det ndren- | e 3 LA
00& kurbel auf l[%mm mnge von Stiftmitte ﬂ@&bﬂﬁ-gen und Welle 4. HEIZtl‘H{ﬁPr .tul' Sﬂ“grﬂhr einbhauen - | | .
| i Qoq, abschrigen (Bild 5). c9@0 1. ?‘Bfe&mtngungssehrauhen (20/2) fiir Luftfilterbefestigung l6sen.
2 R : i s | O% ¢ i h s 22 Luftfilter etwas apheben, Heiztrichter iiber Saugrohr hinwe
| A 8. Nach Einbau der Einheitsandrehklage 1st an der Eintu : S . , - cg
E = {&&Q telle fir die An drehkurbel am &Pﬁzer die Markierung wie Q&Q unter '{he Beft‘st@ungsb(?cka des _Lufthlterﬂ schieben (21/3). O@
B S Rild 31, dauerhaft mit weiBer Farbe anzubringen. ?g@ @ Befestigungsschrauben wieder anziehen. \§\§)
Sy izs : : o QA O & des Warmwasserkastens mit dem Heiztrichte@
E & 3. Kiihlwasserheizgerit einbauen R X | 38 lschlauch verbinden (22/3). R
B 1. Kiihlwasser ablassen und auffangen, wenn Eﬁ;ﬂtﬂc‘n“tzmlmd ¢ strichter wird das AnschluBstiick des Metallmhlsﬁ%iﬂa
118 ingefiillt ist. © '
1 eingefillt is 3 & ~<§\<2> 11
)
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- N\
@:’.m Heiztrichter hineingeschoben und durch Hebgb* | N |

| - | | Whla.gen, von | &lch : g ;
I, gesichert. 006\ tem Motomnogﬁﬁrfo?;erf'h&? Beimischung bei unverdiinn-

‘ iﬂbﬂuen 0& 1 Ol
b. uhl!ﬁh toffhehiilter und Zweiweghahn e & S. Unterbringen ¥on Litlam
iir AnlaBkraftstoffbehilter (Tafel 1, Bﬂdxcgﬁ an Be- tilchern 2 pe, AnlaBkraltstofthehiilter und Isolier-
\

K
1, Bild 36) anschrauben. R . In vorhs %nﬂn Kiste ‘
ffbehilter wigd 1m Kfz nicht inn&rl@-ﬁ’ des Kfz. bef:sgzzzl:bwn SRE K Pepstensn TaRur

en angeschraub- | S
Haken : Der Behilter mu&@
aegs\ﬁﬂn
\éf)
X

e
so hoch gehingt werden, d a ff dem Verga
Gefille zuflieBt. » ‘

Kraftstoffleit
abschrauben.
schraube an dem Vergaser.)

Achte auf Dichtringe!

xO ;
Rohrleitung nach Bild 23 andern und Zwei;p?’ghahn mittels Er-
meto-Verschraubungen in die Rohrleit\uig einbauen (Bild 24).

. Rohrstiick (Tafel 1, Bild 39) am vagi%eghahn und Rohrstiick
(Tafel 1, Bild 40) am Arﬂaﬂkraft@éﬁbehﬁlter ebenfalls mittels
Ermeto-Verschraubungen a.ns%t\g"auben.

6. Anordnung der Sammler-Auhyg%ung

Dochtlampen werden mit @ﬁutzdeckel (Tafel 1, Bild 43) versehen
und an einer Lingsseite jédes Sammlers aufgestellt; dazu Halter
(Tafel 1, Bild 28) verwénden, die am FuBboden oder Sammler-

halter nach Lage def Dinge zu befestigen sind. "

Sammler und Qb%htlampen werden mit Isolierhiille zugedeclé\%\}

(Bild 25). @@Q’ @Q}
Bei Kfz. n\ﬁi’ nur einem Sammler beide Dochtlampen sin:tﬂ@mﬁﬁ

gebmugbg&; Abstand zwischen Lampen so weit wie mﬁg&c :

2 >
7. Andérung des OlmeBstabes ¥

\Qﬁoeine Marke , Voll* nicht besteht, wird eine EO]QB\E erst wie folgt
o gemacht: 0&“\” |
1. Von der Marke ,,Zuviel* am Mefstab d 6) ist im Abstant
von 5 mm nach unten durch MeiBelhieb-eine Marke zu schg gt

(6/4). Diese Marke bezeichnet den Hochststand ,,Vol™
Motorenoles. N N\a

N>
2. Von dieser Marke (6/4) ,,Voll“zi:’rird nun weiter im \@ﬁs’mnd von
8 mm nach unten durch Kornerschlag eine nete Marke (6/3)
O

-
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&Q} v iﬁi \\}q}@” & s
06\ % Durch den | (E}\'@ i .
Q)éo dﬂ'ﬂ DMht\?Ei::lt'geiill:arBS Ch it dﬂﬂ Schut;z”nwla fﬁhrt :"l“.
@ Dochtes withrend dos’ 13) und ermpglicht cin brt dis Spindel 2
| & B Dl Flammg@heobachtet arch den zweiten Schitz (25/2)
%z (' Geriitl : S v Dochtlampégeho werden. itz (28/2) 3
g O  (Geriitheschreibung 12 \pe”gehort der Schutzd .
oﬂQ g QQ ’ ]Jﬁuaﬂ]pe (?)\' eckel (T&fel 1. Bi N
L0 rheizgeritl 42 O In erstersdini ; ; o
v s & Der Warmwasserkast ¥ QO® ' Vordepséil J"‘“’B“’"d cine Lotlampe mit Re &
el - o € | ; : . : 11 e ini RN
K e, ., e (parallel) zum Hafp:l:lﬁlﬁlllir? f“&"g"“'&aﬁd 7) ist im Nebenseh ufd ‘ eme,%? th"“ll:f’ Of;l; di dem Gerat beige gebel:‘u Vere; hraube am S
b g‘;mh R Kﬁhlﬁ*l‘einfﬁllverqﬁlﬁlu;gﬁﬁ?t%ﬂ geschaltet und wird ) ‘%@\; ﬁhlwaagﬂrhpiz;gp::e&‘ nic‘l:;igunﬁmhmﬂbe' Zu‘:rm:}:lk“mrlnt Q\ ;
ysantin i 3 - Wasser gefiillt _ an dem o mn i : _ ng. Ist
i (60 Teile G‘l::f];:-ntﬁlmm anderen Fmstschutzmitt-g:l e e ,63\,0\\ dazu ?Orgetgg%nen Halter imt TE})‘ 8O wird die thfampe od =
. A ’ in, 40 Teile Wasser 1ischt st S ﬂ') Lotlampe mit Reini Z. mltgefﬁhrt_ $ e
. Wird - . ). S tlampe mig.Reinigun o 8 St
Fy ird der Warmwasserkast .- ° (Bild 26). O gsﬁ’t’hrﬂ-um am Vorderteil d x?lk' st
s o 20) Etﬂgt dﬂ.ﬂ 'E'I'Wﬁ, . en (13, 1) dllI'Ch die - lﬂm . DiE L('}tl %(l L 1 O8 B[‘@‘nnﬁm @ $ b
. _ rmte Wasser durch die Lei lampe erhitzt, : lampe besitzt am V : co‘?‘ oy +
m Zylinderkurbe 4 ie Leitwfg (18/6 (26/2) zan 5% orderteil des B ey D T
R durch die Leitl?rl; (lfghauﬂe’ umspiilt d QQZvlincle/r )n&c{ilhf?bm hﬁ]tgg‘q? : %?llllgen der vergm"k*‘:;l l_'mlgrﬂ ot Schm% 3
e A e Waiosw ac e /3) zuriick. Dabei@wird und: fHase B Haltevorrichtu e im Brenner. Appie- e
.- Pt _ ie Zylinder A5 S ird der Warmeinhalt wasserkasten angeb ng zum Einsetzen in d R
e e K stromkreis setzt : gegebens Der Kreislauf ) ohilter ist’ gebracht werden. Das - eIXSYY Arm- %
“Q' b g1 Wasserpumpe ine&?ﬁt‘t?ﬂj q{)bald de\ otor .‘;ng{"lflﬂﬁellll 11 T HaupF_ (\((\Q}&“Bl‘l‘ x:{;:? t "'50 anEﬁbrﬂCht” daf} die th]a]‘:telg‘rﬂhr@ﬁfg) im :
I 0 . Di : igkeit tritt, & st und die P k D auf dem Kopf steht b i m@he“ Lagen, 73
| 3 ie Heizgase der Lo O N ann bei waagerecht i , _brennenRann. Hierbei 3
& tlampe t Q d - HHH t liegendem Behi ierbei :
g 8 Metallschlauch (22/3) d pe trggen oben aus und werden iib N €r Behilterfullung aus alter nugtetwa die Hilft *,
N gefiihrt. 22/3) t‘n}\() Ml ybats Mg .S n iiber den Q‘)Q Die Beheizung einer mgenutzt werden. . ¢ ;
i S i i i s Saugrohr zu- S et i, By v mi Bebipnguehrane o
5 ( infiilltrichter (1975) wi e, 02 ) folgen. Wird di rmalen Otto- tstoff (Fahrbe Xy
(siche R $75) wird nur be die Flam g (Fahrbenzin) :
and-Nr. 16%7. im Dampfstart 2" Nach amme schwiichs't und bringt ein sti i |
5 \ pfstart benutzt @ achpumpen und ein Reini ringt ein stirkeres ]
r WarmwassgeRasten 1 o die Lampe nach Rand s Stk vl Diise keine Besserung, ist ';
éblaﬂhahn VE *ehoﬁ; u:::t &{"tel:; mit einer Ablaffschraube od "’2}& nigen die Reinigung&;cﬁ;:‘&:% l:f‘lnigt‘-n. LaBt sich zumgi{,ei; ?.
ARy onnen, dadser ist der TFiill ,IE 9bens}:-.hlul3&n]_age ST 0 e&} nicht hemuﬁr‘ichmuben i@%ﬂ _ (26;'2) des Vﬂl‘gaﬁungﬂkana[ﬂ ‘
zu Off S hahn (](}#4 : E'ren@%u k | die Lam -
1 n{gép 9/4) im Trichter zum b raftstoff (Gasolin) z'é)\;"’\vﬁm*en S pe nur noch mit AnlaB- _t
10. A“’s&ﬁ%ﬂm des Sam o I ViRSHBEIN) @&Q} | &
| ” &\l T mlers X Q)Q}Q’ Die Lotlampe éﬁweitet nach Vorwi E
O&ﬂbn. Die ])O(fl?tlbrauﬂht der Sammler nicht Q@\&O fDﬂlgt,; H@Q}O orwirmung des Brenners wie i
A PRERY itlampen werd ausgfebaut ! er im B ter (26/ e
&Qoa*’ nd Sammler mit Dncht.lampmfnmi(:l f:;h Ra“(!o‘ﬁﬂi'. 6) aufzgs::ﬁt Pumpe {55;’8)0:11‘1(566; ll?))l'l?zlilndllche Brennstoff wird durch die LS
: o‘?}Q 11. Dochtlampen fiir Sammler-A ner Isog,&lerdt-cke abgedeckt .y dm;él gﬁm Steigrohr (26/9) in%;‘iie?g;:ge]:; Btl‘ennKth{fl gelangt a
: { e 2 | N rere s g’ A Armten Kanile 26 /3
oy Die Doc er-Aufwirmungs> O verdampft hier und tritt be le (26/3), 18-
e R o B‘:_‘;}:]tlﬂ-mpe DG o ot vV S< \?\Q Q‘gqgé der Diise (26/10) R{%Bren:mﬁ?gmfl?- Rfl?glerventll (26/13) 1
. ‘Veratel'lun?;gif;ehﬁlter (27/4), D 4 P der eigentliche ‘ét%mpe f \Q& rerp};nscht sich hierciit der von ﬂrllB-EI!: l::r::lf; E’gf’nnir Eﬂﬁ;l), :
De orzellankopf (27 /3 rung (27/3 8 DL g t vor dem HBve : enden Lu t und 2 ]
r Schutzmantel wird agf (d2;nf )Bli-ﬁgf;’m Schufcz) teII();;/hlt{ \é\\@&\ forderliche F!g;thme.n s R o \Y\‘OO® N 1
' toffbehangT angEHEt t b) Lﬁtlﬂmpe 10 R[" ’ : O <’ |
& it Der Grusidaufb H:algu"gmmube um Vorderteildes Brennerse® |14
%g\ au dieser Lotlampe ist ahnlich der Mth&‘ 'L
O 15




0‘6@ Q‘}\(&
mit (@einigungﬂﬁchmube.. Da ein vollstindiges Rei@%en der
Vedgasungskanile nicht moglich ist, sind diese Lott¥mpen nur
it AnlaBkraftstoff (Gasolin) zu betreiben. Einz theiten dieser
2 tlampen verschiedener Fabrikate sind den Firmenbeschrei-

\s@ bungen zu entnehmen. Ein Teil dieser Lotlampen hat selbst-

O titige Anwiarmvorrichtungen. Diese Vnrg'@\htungen sind aber
N wirkungslos bei tiefen Temperaturen, (c)é(mn ist die Anwirme-

o
@ schale zu benutzen. 2 S Q

a2 000 $ $
) R 13. AnlaBkraftstoffhehiilter S S

P . Q |

: I,_I-_*j_'-..c-_,‘?} Zur Erzielung eines auch bei ti\gﬁ\ten Temperaturep!gut ziind-
LS fahigen Gemisches wird Gasu@@ als AnlaBkraftst verwendet,
Die Zufithrung in die Zylindér erfolgt aus dem AnlaBkraftstoff-

behilter iiber den Vergaser. 4

Der AnlaBkraftstoffbehilter (Tafel 1, Bild 36)Wird so aufgehangt,
dall das Gasolin dem Vergaser durch natigiches Gefille zuliauft.
Der Zweiweghahn (24/2), der in die Kraftstoffleitung eingebaut
ist, gestattet das Schalten des stoffabflusses aus dem

AnlaBkraftstoffbehilter oder der l({é@ tstoffpumpe.

;
i

? 14. Heiztrichter fiir Saugrohr \{290
1 Steht Gasolin zum ADI&BSEQ;\&lCht zur Verfiigung, so wird von

dem Abgastrichter des Warmwasserkastens (22/4) iiber den Me-
tallschlauch (22/3) und,den Heiztrichter (22/1) dem Saugrohr
Wirme zugefiihrt. Higwdurch verfliichten die im Saugrohr haften-
den Niederschlige. Q)&Berdem wird das beim Anlassen angesaugte
Kraftstoffluftgemisch vorgewiarmt.

4

Kiihlwasserhgfizgerites erfolgen. Dann wird die Metallschlatich-

befestigurg?@a.m Heiztrichter (22/2) gelost und die Lotlampé‘direkt
mit deg@ amme in den Heiztrichter gehalten. Oog@

| < S
15. Einheits-Andrehklane (genormt) R

¥

| _-% | ﬁ‘% EmheEta-Andrehklaue (genormt) ermﬂglichts\da(os Ansetzen der
! o-bereits gednderten Andrehkurbel und das Ansetzen einer Verbin-

1 > dungswelle zu einem Fremdanl | '
e o ! anlasser. Erfolgen beim Durchdrehen
5 o einige Ziindungen des Motors, dann wird ditrch die besondere Aus-
i K bildung der Andrehklaue und des Wellefiendes die Verbindungs-
P R welle zum Fremdanlasser nicht wi@ﬁ‘ ie Andrehkurbel cheraus-
| gedriickt. > &

Es k 3 *
s kann also ohne Unterbrechusg so lange weiter a@?&s&en wer-

den, bis der Motor_mit eigenér Kraft lauft. Ist.der Motor an-
gesprungen, mull die Welle herausgezogen werden.

O
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06\\ nach Rand-Nr. 17 auller Betrieb %@en. | ;_ |

<
%Q;

n ) 2
g as Anwirmersies Saugrohres kann auch ohne Verwendungz@es

>
)
Q&Tﬁ. Bedienungsanweisung

16. Kiihlwasserheizgeriit 42

a) Amheizen >
51, Am Kiihlﬂr-Eir;%ﬁ'lverachluB priifen, ob Kiihlanlage gefiillt
P und das Glysgatin-Wassergemisch fliissig und nicht sulzig
$ (gallertartigy ist. Im letzteren Falle muB mit kleiner
Q\\% Flamme cﬁhgsam angeheizt werden, damit durch Dumpfro\?‘
entwi g im Warmwasserkasten keine Schiden an
Leitwngen, insbesondere den Gummischliuchen entstefien.
2. ]g%(é Lotlampe nach Rand-Nr. 17 in Betrieb neh@?) und
o%m Warmwasserkasten einhangen (Bild 30). ngf’ o
\&gﬁ ~ Nach einer Heizdauer von etwa 20 Minuten ist gas Zylinder- G
«?  kurbelgehiuse geniigend angewirmt, und {l@ nlassen kann A
0‘5(\ in bekannter Weise erfolgen. oc}\ .
- 4. Nach dem Anspringen des Motors ngginpe aushingen und gk

h) Dampfstart (Anheizen bei leerer (bgﬁhlanlaga) |
Stehen keine Frostschutzmittel gur Verfiigung, dann kann bei
entleerter Kiihlanlage der ]%@ﬁ’lpfﬂtart in nachstehender Weise

angewendet werden: < ..

2 gBeit;l@ Wasserhiihne.@m Zylinderkurbelgehiuse schliefen,
Wasserhahn in de®Rohrleitung zwischen Kiihler und Was-
serpumpe und &m Warmwasserkasten-unten schlieBen.

Der Kﬁhlerz,} nfiillverschlufl bleibt offen.

2. Lotlampe dn VBetrieb nehmen und am Warmwasserkasten

| ' It ichst kochendes
 hiangon (Bild 30). Gleichzeitig moglichst
%lal.lszg'@]ang(;sam in den Einfillltrichter am Warmwasser-
kn&‘}-n (19/5) gieBen. Das Wasser verda(r{npft gﬂig:t [;:;
Kasten, der Dampf steigt nach oben un Er::;hendem
o° Zvlinderkurbelgehiuse. Das Einfiillen von
2 J

| | bis ein Wasserspiegel
asser ist 80 e fortzusetzen,
Q& }:; Einfiilltr‘@i'ilfer stehenbleibt oder nur noch langsam

N _ a
& absinkt. & | _ 3
L i i niigend angewiarmt, da
S 3. Ist das 4 vﬁnde-.rl-:m'l:ni'lgllel'ta.ufne: geniig » - C;

0 Absperrhahn (19/4) am Emfulltnchtfer schlieBen und g

a,nl ©11. Q
&\g@ | SR

N
o
2y

D 664/205
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Q’o&\\i 7. Lotlampe

4. lnbetriebngh\me

# 18. Dochtlampen fiir Sammler- Aufwiirmune s

g O
Q)s
\\\ib \
. (b 5 @
© S

& %
4. ]{ﬁxlan]age des Motors durch Einfﬁllverﬂchlu_%&ngﬂam
(it moglichst heiBem Wasser fiillen. (Gesanftfillmenge
o> = 29 Liter.) Tt
<°5., Lotlampe aushingen und auBer Betrieb s\@%en.

Alle Wasserhihne auf Dichtheit prﬁfﬂl,@éggehenenfﬂllﬂ ab-
<

dichten.
S
0\

1. Fiillen & OO®

Q
Fiillverschraubung (26/7) ﬂbﬁﬂhk&\?hf'l'l, Behiilter (J(bﬁ ) voll-
filllen, Fiillverschraubung Wif‘d\é?} fest mlfaehrauben?&.uf Dicht-
heit achten), bei geschloss %ﬁn Reglerventil (2»\[}\?%‘?3) fiinf bis
sechs PumpenstoBe geben.<Bei Verwendung vén Otto-Kraft-
stoff sind die Vergaserkaniile zu reinigen, snh@fﬁ bei ausreichen-
dem Druck die Heizleistung der Lampe%%orkli(rh nachlaft
~ (Flamme wird kleiner, ein Aufpumpen lgﬁ‘\gt keine Besserung).

. Aulwiirmen Q&

S_chwenkbarﬂ Anwiarmschale mit \ﬁtﬂ-l{rﬂﬁ.ﬂtﬂﬁ vollfiillen,
einschwenken und anziindf-n.(égnwﬁrmﬂamme vor Wind
B‘chﬁtzen. LaBt sich der Brzginc"nstnff nicht anziinden, dann
Schale vorwirmen. Ausreichende Anwirmung gewihrleistet

gutes Brennen der Flam@f?.
Anziinden &

Kurz vor dem VQ{J%?EEhEI] der Anwirmflamme Knopf des
Reglerventiles langtam nach links drehen. Die austretenden
Dimpfe entziindén sich an der Anwirmflamme, andernfall%\&
brennendes Sfteichholz unter die Brennermiindung haltt\eﬁ? :
o

A ©
Al:_:nehrqef?\d?n Druck durch Nachpumpen erginzen. gQﬁ%chear-
heltsgéﬁtll (in der Fiillschraube) blist bei etwa 3.5 gﬁl ab.
O
Q

. A{gfﬁﬂchen

X
&lmnﬂpf des Reglerventils nach rechts drehen ugﬁ’@Fiillschmube
SClockern, flamlt der Druck entweichen kann, F@l}schraube wieder
fest anziehen. Druck nach Verloschen jmimer ablassen da
durch austretenden Brennstoff Feuersg ihr besteht. ’
@ N\
O

O

Sinkt die Temperatur unter 00 (!, so mtissen die Dochtlampen bei

gesetzt werden: O

lingerem Stillstand des Kfz (iiber s];%trunrle) wie folgt i~ Betrieb
N\

: 2
1. Vor jeder Benutzung Brehnstoffbehilter (2% \i\ mit etwa

'/; Liter Dieselkraftstoff, Sonderdieselkraftstoff’IT oder Petro-

)
leum vollfiillen. Hiefmach Schutzmantel (27/1) vom Brennstoff-
n ziehen und Brenner abschrauben.

Dieselkraftstofte

behiilter nach o

Beachte! Ni
(Sonderdi%e

Benzin oder benzinhaltige
raftstoff 1) einfiilllen. Brandgefahr!

. Purzell@%apf (27/2) abnehmen, verkohlten Docht durtfh Ab-
mit Streichholz siaubern. Verbrannte Dochtteile ab-
Bchéié\iden, den Docht auf Streichholzdicke iiber Dochtfiihrung

fistellen und Porzellapkopf aufsetzen. :
it2 im Porzellankopf mufl in der gleichen

streifen

N i
] E II.f_":- i "

| > eachte! Der Sc
" Richtung stehen @ie der Docht.

5‘3@\ 3. Dochtlampe
Nach einige
kopf ausf

stellen.dall |
en und Flamme nach 10 Minuten n

n (nach Rand-Nr. 6) auiatellen‘.
wirtshewegen und heftigem Btn%s;

indgeschiitztem Ort (z. B. im Kfz) anzinden.
wenn die Flamme den ganzen Porzellan;
t, durch Verstellen des Dochtes die Flamme
sie klein und ruBfrei brennt. Schutzmantel
achreguliereiv
BeiAastigem
rlischt die

muten,

80
@
aufs

4. htlam
%ﬁ- undPeAb
<? Flamme. "
5. Tsolierhiille so auflegen, daf geniigend L
werden kann (Bild 25).
6. Nach 10 Stunden Brennda
nachfiillen. Bei Brennstoffmange
7 Gefiillte Dochtlampe nicht Kip
ausliuft. Bei liegender Auf
leeren.

8. Lampen wih

_k}
e
2 ‘E
§
-5

o
uft(;@ﬁ— und abgefihrt
N

6lwi gelischier Flamme

_ Brﬂnnst»q&‘ cht stark ab.

| hrennt der Do

‘3der hinlegen, da Brennstoff
@hrung Brennstoffbehilter ent-

e i i

&
rend des Fgl;\ rbetriebes brennen lassen.
O

Blsﬁigerit

19. Motor anlassen

a) Mit Kiihlwassel

s Kiihlwaskerheizgerit ist
o Stor in iiblicher

\N
h) Mit AutaBkraftstol
w vorhergegang

arurde der Hah
?Zweiweghahn
stoffbehilter gese

1. AnlaBBkra
1 .t%@% A\ &

ng ei
f  Start’ hera

Rand-Nr. 16a oder b zu be-
Weise anlassen. .

laut

dienen.

(Rand-Nr. 20a)
schlossen und der
den Anlafkraft-

enem AuBerbetriebsetzen

ftstoffhau tbhehilter ges
- grniaty Linkgdrehen auf

i n Kl

nam

24 /2%durch
( @iet.

¢Stoffbehalter (Tafel 1.
asolin fullen.

halten (rote An
e usziehen. Fahrfu

' ©
Bild-Nr. 36) mit etwa O@

chte brennt) und 2

igele :
zeigeleu saricyten e e @h .

/
2. Zi

La
neh




%“;
r ' . (g e e :
i A ] gﬁf}c} c}(& ,_ . N
e . Mator anlassen! ¢ .: @
' -. | : Nach d : & o
@nschiebe : em Anspringen Z | 8 2
; S ‘ben und Le . gen Zugkn L 1 2
B (%Q)O”G%u oy erlauf mit FahrfuBhebel by réﬁt:;t 4 { b) Verdinnen des Dlescim Motor
8 : &"o - AnlaBkraftstoffbehilter ga ol ¥ 8 Wegen zu groBelz:éﬁ.hﬂiiaaigkﬂit ist das Moto '
& _ (\6\' [ﬂlﬁllllendern Motor dpn' ZE,E?:T;{;‘:-} ful(n:lw.?:}@&ﬁﬂ“n bei still- ° | turen unter '5?@200 C wie fulgt. S R dﬁnna:e!anle :J?I!I 'f:mpe:a.
' Q en auf Krﬂftﬂt{}ff | ann (S _) durch R h - -_ ren von ___\% C bis —30° C ist das M emperatu-
U8 ) 0(\ ”Aufu Etﬁ"en M Pllﬂ]pﬂ Hﬂhﬂ-lti‘n A@]{ 24 echts- mit 159 \Otm K o ﬂ'mnﬁl der Wehrtht.
e @ : . Motor erneut anlassen® sperrhahn auf | (/9 A raftstoff, bei tieferen Tem
ey & mit normalem Fah leut anlassew: Motor arbeitet j : — 300 mit 259%, Otto-Kraftsto PORGLUIRN UrreE
" RN B o ahrbenzin. R eitet jetzt i L Q 0 -B ff zu verdiinnen. Der bei-
. il ) Mit Heiztrichter fiir Saugroh < Og\ 3 gemyichte Kraftstoff scheidet bei zunehmender Erwirmun
s -l Steht Gasolin nicht grohr ullilQﬁﬂtlanlpe Q\Q | § o}d\;é Eﬁntﬂrﬂ durch Veté&]gmn s g
| 58 benutsen. zur Verfl:g\lifig, so 1t der Hei @ghter f ] | {&Qdfe Olwanne ent.hi,\l@%,ﬁ Liter Ol. Bei der erstmaligen Olver-
: RS l. Lotlampe nach R XY \z\é\ i , ,&oﬁ\(’ ulmjllilgé‘lmrd ad dem Zylinderkurbelgehause des Motors
-t 2. Metallschl] and-Nr. 17 in Betrieb st-t-@}cno : ¥ mf?ét? abgelassen (1,5 Liter), bis der Olstand am MeBstab
- Met auch am AnschluBf des Heiztrick ' | auf die neucangebrachte Marke (6/3) zeigt. Nunmehr wird
E etallschlauch zur Sei : 8 tlztrl@?epﬂ (22/2 _ | Otto-Kra ff bis Mark =e WA (’o\z\
8 3. Flamme 4 eite biegen. 2 2/2) losen. 3 Der M ey zur rke (§/4) cingegossen (1,5 Lite
- . Badtan er Lotlampe in die Off %\0 1 3 rois 3 Minuten mit erhohter Leerlaufdrehaahl
| . — n, damit die heiBlen Gase d é\f@ g des Heiztrichters g aufen'zu lassen, damit sich der Kraftstoff mit dem Ol mnischt.
i B Di grohr gefiihrt werden | 1\15 den Heiztrichter zum | € Zufiillen darf das Zylinderkurbelgehiuse nur l@?dwarm
g 2 % TI? Flamme der Lﬁtlﬂﬂ]])lf: dar ?’@- : -' \@ém, flﬂa sonst Teile des Kraftstoffes sofort verdun@@ﬁ. Die O1-
(NS | richteroffnung reichen u dz;ﬁ'g\ nit der Spitze nur bis an di E L2 verdiinnung ist auf dem Winterschild einzutragén
T it . :)lflfnung gehalten Werden.g*é,on;:jﬂ 1111: die Mitte der Tl‘ichte:f 1 Q;\\"é(\ Beigemischter Otto-Kraftstoff verdampft g&ﬁl g;'ﬂBben Teil
s P % Augnﬁ;z;*‘fs;ld?tb Luftzufii “i]g_ erlischt die Lampe wegen E na.f:h einem Dauerfahrbetrieb von 2—3 Stunden, wenn die
¥yg f . s " % ﬁhlleée A@ des Anlassens kommt : : Q@ Kl{hlwasaertemperatur iiber 60° (' betng\en hat.
e | " Nheme v ﬁ‘&;ﬁl‘ abgelassen ist und d-nur in Frage, e Bei unterbrochenem Fahrbetrieb od geringer Fahrleistung
RE erfol A ‘mwasserkasten zu 5 le_zufllhr der N verdampft nur em entaprechen(]&% Anteil des Verdinnung-
67 gt 7 m Heiztrich : o B
AL i 2. A & iztrichter nicht o° | kraftstoffes. Nach dem Abstellén der Motoren bei Tempera-
M. & *, . Abstellen des K'\&@Q)” 2 ; turen unter __9209C muB deshalb die verdampfte Kraftstoff-

o g Bei lingerem Stillst ¥ & ¢ menge wieder ersetzt wervlen. Die noch vorhandene Bei-
padt ki iy schriften Htillstand (iiber 1 Stunde) s : 0 ‘ mischung ist mit de%%f‘uftbla.qenviﬂknsimeter wie folgt zu
e g bt & g%@u zu beachten ) sind die folegend O ? : N

.-_ff?#}”:‘ -'. _ a) Ab Stﬁllﬁ] d e gE'n €1 or- é‘ messen . 3 &C)\(b
e '-"_f | 1. ab T des Motors 006\ Wenn der Olstandéhicht mehr bis an die neue Marke reicht,
18 = sperrhahn auf | Zu* stellen S ¢ vorerst Motorend! (unverdinnt) bis zur neuen Marke einfiillen,
' e \s\g\- dofort nach dem SchlieBen d . @’&0 Motor kurz laufen lassen und jetzt folgendermalien priifen!
X S f:EhZEegkaf“S _Start” un d“‘ilAbﬂPerrh&hng@durch Ziehen £ | Olmeﬂgﬁ herausziehen und Heberschlauch (29/9) so weit
< 0&4‘ dami‘:; (—Ilﬂ die Zylinder mit f::{lc}l; Du_”i\l}@‘t‘-ten des Tahr- | | einfiteren, daB mit dem Ball (29/8) eine Olmenge ange-
ik 0‘3’@ halten er Olfilm an den Z}"linlr GEZEE? iiberschwemmen Hai{%t werden kann. /

?*rr“‘_i & K Motorgm{d und die Kolben bf-im{ %‘_’" en diinnfliissig : £ 20®urch Driicken des CGummiballes Olmenge ansaugen und
e RRL Q}Q linder) Iélcht festkleben (Erwe‘@? erinbetriebsetze . ) & Heberschlauch hggauﬂziehen. Bei starker Kilte sind Ball
i Ty & M . dobald die Schwi Gaen des Olfilms im7Z ) X und Schlauch darch Einstecken in die Hosentasche ge-
A 2 otor steh mmerkam 3 y- i ‘ i
- 3. Ziind i O mer leer ist, t der | ‘Q{&Q schmeidig z achen.

4. Zwei B s ., L) & I .6}0&\ 3. Einen hebelverschluB  (29/3) des Luftblasenviskosi- &
eiweghahn (24/2) nach links Q;\) | (S meters-ofinen. Heberschlauch bis auf den Grund der (il ?,\k
1 drehen & | ¥ rﬁhrq}%cfﬂﬁjrl) cinfithren und Ball (29/8) driicken. Hie
| lpuggsam Jen Heberschlauch aus dem Viskosimeter h@uﬁ-
' &@ - \OQ
.

xO




\\{9
0
<
<

&

<
(g? en. (Es diirfen keine
& Rohre zuriickbleiben.)
@°  stand in den Vergleichsrohren (295, 6 u g“?).
4. Kniehﬂblelverach]uﬂ schlieBen und Luz\l;'ha't-sonvi.-aknﬂimeter
durch Einstecken in die Hosentascheguf einheitliche Tem-
peratur bringen. 000
5. Luft_blaﬂenviskmimeter so gegenclicht halten, daf é*
flissigkeitssiulen gut zu beob: l{%

Ol-
ten sind. (Die seitlidhe Ays-
sparung am MeBrohr so lla@g? dal3 Licht einfii@) h

6. Lufthla.a?nviﬂkuaimeter s Qﬁrgk£=hr911. dal3 quﬂ‘.lasen nach
oben steigen. Zu priifettde Ole sind oft sefr dunkel und

undurchsichtig. In diesem Fall ist das Q&rfﬂllte und auf
Korpertemperaturangewiirmte LuftblasgiViskosimeter nicht
senkrecht, sondern schrig zu halten, ugt das Aufsteigen der

Luftblasen in Draufsicht (bei Lich@&%fﬁlll) zu beobachten.

7. Beobachten, mit welcher Vergleigiﬁ-:f]ijﬂsigkeit die Luftblase

i
3 des zu priiffenden Oles zu ahernd glei .
ot g gleicher Zeit a
| g oberen Rand des mGmime%&ngekommen 1st. s
1

Bt?fsteht t_}bereinstimmluif mit der Rohre (29/7), dann
£ miissen bei Temperaturgir bis —30° (' 159, Kraftstoff und
{ bei Temperaturen upter —30°C 259, Kraftstoff beige-
mischt WEI'“(}EI;I. steht bei der Beimischung mit Otto-
- Kraftstoff ({lemh\a it mit der Rohre (29/6), so ist bei Tem-
3 peraturen bis »°30°C kein Kraftstoff beizumischen, aber
# bei TemReragifi'en unter —30°C 109, beizumischen. Be-
| 's}t-eht Gggl eit mit der Rohre (29/5), dann ist auch l{@i’@
emperaguren unter —30°(C keine Ergin -
misch erforderlich. S de:&éml
L Beispiel: $®
| a) Kommt die Luftblase in dem zu

riiffend 6ﬁ(‘ X h

ifen

nbenf_m.als die im Vergleichsrohr p Sy e
als die in dem Vergleichsrohr

(29/7), ab®r langsamer
: : : _ (29/6), dagin befindet sich
iflttz];:ﬁll? Motor Ol, das zwischen 0 u:g\ I5 9, Verdiinnung
b) Kommt die Luftblase in dem z offo" % |
wultblas riifenden O] sel
S‘Qo obenan als _dl:E" in dem Vergleiq]&mhr (29/6), alf:g néqﬁr
z?cliliei; aés die in dEl}] Verglqj@gmhr (29 ;'5),: dann\gﬁ indet
em zu prufend | 2 e o :
S Tt 20%/{;,. en efc}"g? noch eine Verd;z@nng ZWi-
-

Auf Grund der unter a und b ’ ‘
rund | geschlldertegﬁessun en 1st
es bei einiger Ubung moglich, die erig? erliche Menge

Aokl

o
2y

&

/

s &
'l

Luftblasen im untere “QTe'l d
Die eingefiillte Ollnedg%g snlll a:;I.‘
NG nihernd den gleichen Stand haben wie dey” Fliissigkeits-
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7 legen.
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Kraftstoff zuSermitteln, die dem Motorensl wieder zu-
gefullt wedden mull, um zu der vorgeschriebenen 15-
hzw. 2588igen Verdimnung des Motorentles zu gelangen.
Beim Owechsel oder beim Nachfiillen mufd stets bis zur
newen Marke (6/3) unverdiinntes Motorenol eingefiillt
werden. Wird bei Temperatur unter —30° (' das Ol mit

@0“25 % Otto-Kraftstoff verdiinnt, so steigt der Olstand
QQ@ fiir kurze Zeit 1&)@? die Marke (6/4).

O :
o) Kiihlwasser ablgggﬁ
Die KiihlanlageWaBt insgesamt 29 Liter Wasser. Bei Beginn
c§\ eine Mischung aus 60 Raumteilen Glyaantilgb‘?‘
D

Um dagFinfrieren von Kiihler und Motorblock sicher zu@}r-
, das

des Winter
und 50 R teilen Wasser einzufullen.

hindern, ist, falls keine Frostschutzmittel eingefiillt &)
K@Hﬁ’wa&s&r moglichst heifl abzulassen. ng’
(S&@xlﬂ AblaBhihne befinden sich: | o

pumpe. @Q}‘f’

: S
a) 1 Stiick am Kithlwasserrohr zwischen Ku%{%? und Wasser-

b) Je 1 Hahn am Zylinderkurbelgehﬁ.use(@hm und links hinten.

¢) 1 Hahn oder Verschraubung am
Beim Ablassen 1st
Das Wasser mull bei steh

rmwasserkasten unten.

der Kiihlepénfiillverschlufl zu offnen.
ex\fé\em Motor restlos ablaufen.

Durch Einfiithren eines D.Qﬁﬁteﬂ in die Offnung der Wasser-

hahne ist na.chzuprﬁfel%;fb
eingefroren sind. Na@

die Hihne nicht verstopft oder
dem Auslaufen des Kiithlwassers

ist der Motor bei deransgezogenem Ziindschliissel mit der

Andrehkurbel @@mhzud rehen,
vollig entl%&@é\ wird.
lose anzusefzen, dami

bleiben jﬁffnet.

d) Sammlegxﬁltwirmeu mit Dochtlampen
Q

Bei Temperaturen unter 0°C
sroAufwirmung in
g%afulf{:ﬁa—lir.gﬁ neb@Sammler zu stellen.

\Q‘;ianlierhiille ist naggxgﬁand-N

=
@?‘
%

6 iiber Lampen und Sammler zu

damit die Wasserpumpe
Der Kiihlereinfiillverschlull lst_nur
t er nicht festfriert. Die AblaBhihne

sind die Dochtlampen fiir Samm-
Retrieb zu setzen (siche Rand-Nr. 18) und
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& . PHlege und Instandsetzen
| X
3 %ﬁ. Olbadluftfilter ®

N e e o LR,
o~ Bei Eintritt der Kiltezeit sind die Obadluftfilter lllit;§11t;r

Mischung aus gleichen Teilen Motorengt und Dieselkraftst
fiillen. S R

Anmerkung: Serienmifiig sind d'{&\;?[ﬂturvn mit einest~ NaBluft-
filter versehen. Bei diesem ﬂi]%@& besondere l’flegf'@ten nicht
erforderlich. Es kann jedochdinoglich sein, daB it Austausch-
motoren anstatt des NaBluftfilters zwei Glb&d]gﬁ ilter eingebaut
& sind. &\0

g 22. Nehmierung des Weehselgetriehes mit Hir ' chsantrieh, V s
| achsantrieb und der Lﬁniung Q&}ﬁa g e

Das zur Ausgabe kommende Getriehéﬁ%der Wehrmaceht (Winter)
besitzt ein derart verbessertes Kidteverhalten, dall Storungen
nicht mehr zu befiirchten sind. @bfém Getriebedl der Wehrmacht
(Winter), das im Wechselgetrighe mit Hinterachsantrieb. Vorder-

achsantrieb und Lenkgehﬁu%@ms{:hl.if:l.’-lich Winkeltrieb eingefiillt

ist, wird nichts beigemisggt.
SFeht daa_ Getriab_ﬁil dét Wehrmacht (Winter) nicht zur Ver-
fiigung, so ist vor Eintgitt der Frostperiode dem bisher verwendeten
Getriebeol Dieselkyaftstoff beizumischen. Mischungsverhiltnis: «

vier Teile Getriehedl, einen Teil Dieselkraftstoff. Die Miﬁchung%&f”
T

enthalten fiir ;. >
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W@ﬁﬁelgetriebe mit Hinterachsantrieb .

L Y L T
_"-lh-.-l'ﬂ-n.—f—-1'-l .

Beim Nachfi eheiit ¥
im Nachfiillen von Getrmb%ﬁ‘ der Wehrmacht ggbg\
r

aullerhalb
aftstoff zu misehe

L Vérderachsantrieb

‘ ! Bl 2. 2aa Vg B 1,6 Liter | 0,4 Liter
;.* 5 f\&denkgﬂhﬂllﬂe mit Winkeltrieb ... . .. .. Qég\iiter 0,2 Liter

-. 158 " Bei betrieb - %
______ e & swarmen Kfz sind entsprechende Olme

‘1 \§Qo‘b ;:df ﬁd;urcl; DIl;eae]i{Iraftst};off Zu ersgtzen\s&qg)burc}in Zinngemllu?tl;zeul hrlila
R gute Durchmischung zu sorges)’ Anschli ist<der Ol-
é;é@fz} stand zu priifen. %’g Yaepes o ls\ibﬁer "

des Kfz Getriebesl mit Diese n und dann

h. # ﬁ !
e lais %
o v r 4
L L
Ty WS

- - .. 1 .r. r

<& Teile Motorendl, ein Teil Dieselkraftstoff za mischen und in den
| 06\ Olbehilter einzufillen, damit bei Eintreiﬁgﬁﬁ\t&rkerer Kﬁ.ltn_tlas un-
vermischte Motorenol aus den Leitunge herausgedriickt ist. Um

M L1, T i 35, 50 e i i o

N
nachzufiillen. Die Beigfischung auf dem Winterschild und im Be-
gleitheft einzutragepo

Das Getriehed] ngWemnht (Winter) wird unverdimmnt nach-

gefillt. &c;z}
23. Handﬂchm'@}%tellm .
Handsclglﬁeratellen, insbesondere die  Bremsseilziige und  ihre
Hiille%p%ind von 0°C bis —20°C mit einer Mischung aus zwei | .
Teilén Abschmierfett undginem Teil Motorenol zu schmieren. Unter N
_3200 C besteht dieﬁ%&: ung aus einem Teil Abschmierfett und Q\Q " RS
,(;&Sﬂlem Teil Motorea‘ . \bo IR
,C}OK\ Die Radlager sind"wie bisher mit unverdiinntem Einheitsfett zu ¥ N
&7 versehen. DiegSchmierpresse ist vorher zu erwarmen. \)@Z‘ i

24. Zantralsch@%mng o
> . R . S

Das d%g&l die Kilte ziahflissig gewordene Ol flieBt nicht mehr
leichtedlurch die engen Leitungen. Entfernt liegende oﬁghmler-
stellén bekommen dann kein Ol mehr und der in d ﬁ*elmt}mgte‘n
exhohte Druck zerstort die Schmierschliuche. Ist Wasser in die
Leitungen eingedrungen, so setzt es diese zu. dem Einsetzen
@\\"(o des Frostes ist Motorensl mit Dieselkraftsto Verhiltnis drei

o Ly Y

Schiden durch Eisbildung zu verhadern, ist darauf zu achten,
daB kein Wasser oder Schnee insdie Behilter ge‘liangeté.{ %

.« Olleitungen, besonders @f¢ Schliuche, sind sorgialtig zu
:;)rlgfen, um Sgcehﬁden recht ';D\lg zu beheben. Starken Biegm%:-ln
ausgesetzte Schlauche spd vor und wihrend der Fr(:atpelg ¢
auflen mit altem Fettq)égrr Ol eir{zuschmleren_, damit I:.mbl*.l1 [aung ,,
verringert wird und ghgefrorene Eisklumpen leichter abg:ac . -g‘;zir; It
werden konnen. &B’hs Eis ist vorsichtig abzuschlagen, damit

Schliuche nicek@overletzt werden,

Oo Ly

25. Stobdiample i AL ' -

Beil tiefepé\@Tempemturen nimmt die Zii-!lﬂusalgk_ﬂlt ideel' S‘E:-Er g

dimupferoles in solchem Umfange zu, dall die Stolidampier ]‘“f‘ e - R

Wig&mng stark behindert oder sogar vollig starr ferden. h“ 3 t;get;‘ £ %
Oen reien die Ubeptragungsteile und Befestigungsschraub t O‘X\
‘@” | fer wird zerstort. Dem Stodampfer 18 e

| r Stoldd tort dam ; ’ |
{&&Qiti “gf;:t;:;‘: des \ﬁ]?stes aus der Emfullailhrg}lbe Iﬁl[l:n ;;ne;:' u?cl %OQ\ B
& b diagnpferol zu entnehmen un iese
\z\\"o %’ig::fkrg . fu ersetzen. Der Anteil des Dleﬂelkraftﬁsta(gﬁ‘
darf 'hﬁc}@%nﬂ 1/, der Gesamtfiilllung betragen. Q@)
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«©  gegebene Reini
die Klappe am

einsetzen. 2

Lotlampen mit mechanischer Diiggnreinigung diirfen
- ni snadeln nicht gereinigt Q@?‘d&n. Bei diesen
| | die Spindel des Reglemntila\\@]s Reinigungsnade
S - Zum Reinigen ist das Reglerventil so weit n@%
Rt wieder zuriickzudrehen, bis die Diise frei iaésb
v 2. Dichtungen

. -ﬂ i i Undichte Fiillverschraubung,
(Bhes: ! buchsen nachziehen.
auswechseln.

el ®
] 3. Pumpe 0}\&
' >
Wirkt die Pumpe nicht r{%r, Pumpenkolben herausziehen
Kolbenmanschette nac%@u n biegen und gut einfetten. !

1. Pumpenventil &

ot

Q
;\}0

>
Pumpet;@erschraubung, Stopf-

T Ry
L-ﬁ."""'l- g Rk,
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tung erneuern™
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5. Bieherhaié&%ntil Xx

| &
Blast 4@3 Sicherheitsventil [in der Fiillschraube bg{@ Q'} '
| : its be
A nor@]em Betriebsdruck (3 atii)] ab, muB es @\Hﬁﬁiﬂ&ﬂd&l’f
- Rl - gemommen und
e dfeitsventiles bringt

gereinigt 1u_wrner*df.rrrlzl‘. qur gﬁifm{go des Sicher-

| 2. . man emen lropten Ol odér Speichel an
% AR, & “die Austrittsoffnung. Ist das Ventil ‘ '

0 Q&f\ TR g en Hndlch%\@htsteht dort eine

R TF'I'."""”- o s e R S . Tt L e =
- T 4 ] — === -
i
il 54 T,

N
.Qﬂ " . \%“&
I 6. Reinigung der Vergasungskaniile .S

Zur Reinigung der Verga.sunghka.nﬁl@‘iofemchluﬁschmu | 0??".6 /2

und 14) des Brenners abschraube’ Draht ewebefiillung
: o 26 /4
herauszichen und Riickstande it einenig Draht ot

netem Gegenstand entferne oNach Bedarf Regle t,ielr 2g eelig-
herausschrauben, wenn déﬁrﬁegendar Dur y anegn vegagpﬁ

ist. Die VerschluBschraube (42/2) hat konisghes Gewinde. Sie
R

N e

e b / “% -
i - & 5 - . . - a5 &
a - ol iy b’ B " 5 il
- Sy -‘...-ﬂl_'p_"—_:'f"' _'I" P —— ,.“I'- e, & - -
S ¥ - B W e il e 5 o - . 3 B

| “ S A |
R | c:;b'\ Bei Verstopfen der Diise, Klappe am Windﬂﬁﬁtz Offnen. hei-
| ngsnadel in Diisenbohrup@ einfithren. Fehlt

| indschutz, dann ist ein e&apr&chendar Schlitz
vorhanden. Ist eine Reinigung nicht g\m‘h:- maoglich, neue Diise

‘ Rei-
pen ist
ebildet .

rechts und

notigenfalls g%cehtungen bzw. Packung

Wird der Pumpenkolben von selbst nach auBen getrieben, ist &
das Pumpenvengl undicht. Ventil reinigen, wenn nétig, Dich; "
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'i‘.oaﬁamung (;)0. Q\O |
.@\Q Es ist gefahrlich @hd wird davor gewarnt, den Behilter der O .
o offenen Flamm& huszusetzen (Explosionsgefahr). Q¥
] 23 o3 %
An Err;\\ teilen werden beigegeben: %o‘\ &
2 3 G
1 Kolbenled@r \ 6‘5\'&
tildichtung .
i ]‘;igé@ﬁ 3 im Hohlgriff der (%&mmpe
1 Kippnadel mit 5 Ersatzspitzen (Qfgb :
$Stopfbuchsenpackung | o
¢Trichter lose belge% n
S *
&
Q
O
Berlin, den 7. 9. 42. g\c)(\(&
o
()I)Qsﬂ(ommamln des Heeres
& Heereswaffenamt
P 1 ' d Priifung
%m‘?sgruppe fiir Entwicklung un .
& P
00& . i
& Fichtner 3
<& r ¥
»
Q\&
S\o
o&\\ |
P Q RS
> 0 i
& s o
QO e S
T S
S &

ist beim Verschlie ﬁ der Kanile fest anzuziehen, darf aber
keinesfalls mit Gewalt bis an den Sechskantkopf eingeschraubt
werden. NachZiehen der Verschlufischraube an der Brenner-
miindung nut im kalten Zustand. LaBt sich die Schraube nicht
losen, dagsn nicht mit Gewalt herausschrauben, sondern sitzen

lasae%é\nd Lampe nur mit Gasolin (Leichtbenzin) weiter be-
treé) .
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Bild 1. Fithrungshoek liir Andrehkurbel aushauen

. Fithrungsbock
2 Befestigungsschrauben dazu
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Bild 2
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Mld 2. Meotortriger hinten absehraunben
1 Motortrager

2 Befesticunesschrauben dazu
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Bild 3
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Bild 3. Motortriiger vom hinteren Rahmenquertriger abgehoben
1 Motortriger
2 Hinterer Rahmenquertrager
\ 3 ?i[tltr'rl'tl‘ii;:t'l* :!.h_ut-lu:ht-n
e i Befesticungsschrauben fur Quertrager
b Rahmenlangstrager
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Rild 4. Andrehklaue heraussehrauben

1 Andrehklaue
2 Sicherungsblech
3 Befesticungsschrauben fir Sicherungshblech
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Bild 5 und 6

Bild 6. OlmeBstab dindern
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“Bild 7. Warmwasserkasten und Rohrleitungen

1 Fiillhahn mit Trichter
2 Warmwasserkasten
3 Flansch mit Kniestiick
4 Te@mdungﬂsmhr zum Kiihler
5 Verbindungsrohr zur Wasserpumpe
® Kernlochdeckel, rechts
?\“&T Verbindungsrohr fiir die Kernlochdeckel

0@2‘ 8 Kernlochdeckel, links
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Bild 8 und 9
TR SRRSO )"

Bild 8. Wasserrohr, Kiihler-Wasserpumpe nacharbeifen

Strich-punktiertes Stiick absigen (Mafl in mr

] 2

BRild 9. Kernlochdeckel. hinten abschrauben

] [{t*t‘l‘l]u{'l‘lﬁf'ﬁkt'|
2 Befesticungsschrauben dazu
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Bild 10,

QO
&\
<
RS
N - — —

j 3

Kernlochdeckel mit Rohrstutzen

| Ht'l‘]l’iiH'htli't'kl']
2 Rohrstutzen
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Bild 11

Bild 11.-Lagerboek Fiir Warmw asserkasten
| Refesticungsschrauben am Steunergehiusedeckel
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A Bild 12. Lagerboek filr Warmwasserkasten

| Lagerbock
2 Befesticungsschraube dazu
2 Ktiitze fiir Lagerbock e

1 Gegenmutter fiir Stutze
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) Bild 13. Wasserpumpendeckel auswechseln
& | Wasserpumpendeckel
P . :
”\\:i\\“ 2 PBefesticungssechrauben dazu
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‘P»i.hi 14. Verbindungsrohr fiir Kernlochdeckel einbaunen
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1 Verbindungsrohr
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Bild 15
3
Bild 15. ¥Nerbindungsrohr fir Kernlochdeckel angeschlossen
| Verbindungsrohr
2 Rohrschelle
3 Kernlochdeckel, hinks
4 Kernlochdeckel, rechts
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Bild 16,
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VYerbindungsrohr unten

ull zum Warmwasserkasten

ufl zum Kiithlerrohr
ull zur Wasserpumpe
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Bild 17.

O

b Warmwasserkasten

9 Rohrstutzen zum Anschlull an
das Verbindungsrohr

3 AblaBhahn
4 .-ib;__'ﬂstrirhit'r

Warmwasserkasten einbauen

Bild 17
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«Lﬁ\h’f 18, Warmwasserkasten eingebaut @Q

| Warptwasserkasten
2 Abtalihahn

4 Yerbindungsrohr
¥ Abgastrichter

5 Einfiilltrichter O

N\

6 Verbindungsrohr zu 1Ien,|\§?“
Kernlochdeckeln &
7 Lasche fir I{uﬁtcu@}ﬁtimmg
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