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v gclnhmﬁ )baijﬁe'fouberbeiten bes Rfz erforderlich find. JIm Ab{dnitt
3 M : -*- ten befonberd die Hintveife gegeben, die zur jachgemifzen und
B[] mitanbjebung der Kfz widhtig jind.

iir Borgejepte jomwie Fabhrlehrer joll die Vorfdhrijt ein Handbudy fiic
icht und Unterricht fein.

‘ ie eingeflammerten Bahlen im Tert weifen auf die zugehorigen Bilber

Borbemerfungen

Die BVorjdyrift behanbdelt das Einbeitsfahrgeftell I fiir | Bt Typ v
€3 ift eine heeredeigene Ronjtruttion, die ald Triiger verjdhiedener U

bauten Berwendung findet. g ~ Gtrid) bie Bilb-Nummer, die rechte Jahl die Teil-Nummer im Bild.

- Fiiv alle Riidfragert und Austiinjte, jofern jie nicht bon der ortdanjdjjigen
Dorchdienititelle exledigt werden tinnen, wende man fid) an die Abteilung
ﬁotzbienﬁ, Ynto Union AG., Wert Hordh, Jwidau (Sadi.).

Dasd Fahrgeftell wird Hhergeftellt von:
Auto Union AG. Werf Hordh

mit ben Fabhrgeftell-Nummern ab 8 110001 :) 1
und den Motor-Nummern ab 3.880 001,

o

3 4
Dasd Rz befist folgende Hauptmertmale: RN
a) Hedmotor (Horch V- 8-Motor 3,8 Liter) B, (b‘

b) 4-Rad-Lentung, umjdaltbar auf 2-Rad-Lentung filr Strafen~
fabrt mit Gejdywindigteiten itber 25 km/h

c) Allradbantrieb : -

d) 4-Gang-Wedh)elgetriebe mit Gelindegang- und Berteilergetriebe
(Umlaufgetriebe), Fernjdhaltung - ;

e) Cingelvabfederung durd) je 2. Schraubenfedern

f) Ausritftung fiir Tropen. '

N\

\‘' 3
Die Borfdyrift ift entfprechend dem verjdiedenen Perjonentreid ber Be-
nuper in folgende Abjchnitte eingeteilt: '

A. Tednijhe Angaben
- B. @eritbejdreibung
C. Bebdienungdaniveijung
D. %Pflege
E. Inftanbdjepungsanmweijung.

Die ted)nijchen Angaben enthalten alle Werte, bie gum Cinjas und fiig
bie Jnjtandiepung der Rf; notwendig find. Die Abjhnitte ey
bejdyreibung, Bebienungsanweijung und Pilege jeBen die Senntn
boraus, bie zum Criverb ded Wehrmacht-Fiihrericheines der Klaffe
erforderlich find. Allgemeine Abhandlungen, die in der HDv 471
Balten find, werden nur in dem Umfang aufgenommen, ie fie zum

anbjebungdaniveijung werden dem ald Rraftfabhrzeng-Handmwerter

\ " im Anhang hin. Bei zoei Bahlen bebeutet die linfe Fahl vom jdhrigen |

Qe

L) .
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A. Zechnifche Angaben

- Moter
BORBUITEE | e e (NG o ol Hord
Arbetisiveife . . FW e 0 s o Otto, Viertatt
Subraum . NN % L ;v e . 28238m°
TR RPN g 5 ks S i TR 100'mm
SBOBLING L ND®. o0 4 v s e e 78 mm
Bolinbexzahl . . - . . .. . LY 8
Anordnung der Iylinder . . . . .. . V-Form 66°
LVerdichtungsverhdlinis . . . . . =g Bld]
Dauter- und Hochjtleiftung . ... . . . 90 PS bei n = 3600 U/min
WNar. Brehmoment . .. NS . - . - 23,4 mkg bein'= 1800 U/min

CGteuerzeiten ber Ventile
Cinlapventil djjnet 6 4%y, p. T2
Ginlagentil jehlieft | De308en auf 50 gy 5

Auslafventil sifnet | Surbelvellens gzoy" "3
Yuslafentiljchlicit ) Srade 501. 0. T.
LBentiljpiel beibetriebdmwarmem Motor
Cmlapugatile . .. . v LI 0,20 mm
Nuglgnentile . . .. . . . N\ . 0,20 mm
BANOMIGe . . . o v e ORY e 1—8—3—6—4—H-2 T
MO0 G o N SN LQichtjammlerziindung

Jiimbeinjtellung (bei ftefendem Motor,
bezogen auf 1. 3ylinder, in Kurbel- _
wellengeaden) €N - &+ - .o 2030150, T.
Gropte Frithziinoung durd) Fliehtraftreg-
lex bei n =3600 U/min (auf Kurbel-

wellengradbe begogen) . . . . . . . 27%p, 0. T.
Lergajer
Haugditte . . . . . . .. - N\Y 130x51 \
QeENMfbife .. . . L . .. OOW ., 0,45
RiMitidhter o i o i M 27
fraftitoffbitfe fiix anlaanotnd)tung « 170
V@ujtbiife . .. oo L L NS L 4,5

CSdwimmergerwidht . . . . . .. 26g
Sdywimmernadelventil . . . . . 1,5
Kraftitoffpumpe vom Motor angetrieben @oleg
Sraftitoffhilfspumpe (Handbetdtigung) . Solexr

« Rithlung

NIt ber Ritblung . . . . . . . Wajjerumlauf duvcd) Fliigel-
fRupplung g Junte
Art der Fupplung .. ¥. . . . L . . Cinjdheibentupplung, trocken,

; © 32 nach DIN 73 471 FS
Sahrgeitell
Wedhjelgetriebe
AUrt bedg®etriebed . . . . . . . . . Cinpeitdgetriebe, vereint mit
Hintervadbantrieb

Bahlder Gange . . . . . . N 5 vorodrtd (davon 1 @e-

_ linbde), 1 ciicmdcts
ilberjeung in den eingelnen Gangent)

Weldnbegang . . . . .,.AN . . . . 10,90
RO s e o S e 6,28
AT RS U 4,20
RIS o AN o oG e 2,46
BRI ., okl o e e 1,48
Ridwartsgang . . . . . . . . L. 10 90

Gejchwindigteiten in den einzelnen (Baugen’)
(bei Motor-Drehzahl n=3600 U/min)

Geligpeaing .. . . . . . ... all. 12 km/h
Ja T T s ea e NEv I " () Qs 21 km/h
2p0mtg . . .o . JNONS. L 32 km/h
i. gang S i T v G 54 km/h b
AN e 5 b WV e S 90 km/h 2 4
O\ thdwartsgang . LY. L L. L 12 km/h{mﬂu nipvi )
B BEREPalTe . A Y i e Cingelvad-Aufhangung in
: 2 Querlenfern
(Trapezform)
LorbexrvadaplfeP . . . . . . .. Regelrad — Tellerrad mit

Gpiralverzahnung nach
flingelnberg ober Gleajon

Drehzabl der treibenben Welle

1

) RahDIN 70020 ift i = Drehzahl der getriebenen Welle

1) Wihrend bes firieged gelten niebere Glejdhwindigteiten ald Hodytgejdyvindigteiten.
Diefe findb mit Audnahme wihrend ded Cinjaped einzubalten. Die marimale
\Fabrgejdhinbdigleit ijt entjprechend D 634/1 fejtgeleqt. :
%) Bur Sdonung bder Reifen gelten nur folgende Hochitgejchwindigteiten: 80 km/h
ﬁemt Ginjap, 60 km/h in allen anderen Fdllen.
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W - : BREEGAL ¢ e

AR |
Dhetelimtat) . 5 e e e 4,375 = 35:8 Bdhne
Axt bed Ausgleichgetriebes . . . . .. Segelrabausgleich
pinteradie . . o5 o a g v 2N Cingelradbaufhangung in
‘ 2 Querlenfern
(Trapezform) _ -
Hinterrabantrieb . . . . WM. . . Regelrtad — Tellexrad mit
(vereint mit Wedhjelgetriebe) ©piralverzahnung nad ]
Rlingelnberg ober Gleajon
fibexjesung?) . . . & Y. . Y. . . 4,375 =35:{8 Bihne
Art bed Ausgleichgetriebes . . . . . . Sdnedenradausgleid,
: felbitiperrend
Art der Fedbermw vorn . . . . . . } je Radaufhingung
Bhden .00 2T . 2 Sdyraubenfedbern
Gtofdbdmpferart vorn und hinten ... Hiilfenjtopdampfer
YmzafPie Radb. . . . . .« . N 2
Bremien
SBIVENIE . . o s s o Olbrud-Snnenbadenbremje
wirft auf alle 4 Rdider
Hanbbremje . . . . . AT o v Geilzug-Snnenbadenbremije
ittt auf alle 4 Rader
EMBBRL: o L RS R e Sdyeibenribermit Flachbett-
felge
Helgengroge - gL L v . s 7—18
Bereifunge £9% + . o« < . © . . .. 210—18 @elinde
Reifendrud vorn undhintenbeiUchsdrud?) - It. D 634/1
2000 6i8.2200kg . . . . . . & . 3,9 atii
2300-6i32600kg . . . . .S, . 4,3 atii
27000013 3000kg . . . . LS. - - 5,2 atii
LR LD RS B ST, Ul Bierradlenfung, umjdaltbar
al3 Beirablenfung
Baumufter ded Lentjtodes . . . . . . 3ZF-NRop (Schnede — Lent-
rolle) ober Miing
X (Sdraube — Mutter)
Sturad), POt AN - i s e 20
1507, T R e 20
Borjpur?), BVorberrdber . . . . . . . 541 mm
Pintervader . . . . . . 3+1 mm
Nadhlauf?) der Vorderrdder . . . . . . 1030/

' . Drebhzabl ber treibenden Welle
') %ad) DINT0020ifti = g5rop. 6T bov getriebenen Welle
%) Die Hobhe der Achsdriide ift aus bem Baumufterichild zu erfehen.
3) Nad) DIN 70020.

RNachlauf!) der Hinterrdder . . . . .

Gpreizung’) . . . . . . . . ..
Qenfrollhalbmeffer . . . . . .

- Blettrijde Ausriitung

Rf3 entitdrt nad) Gruppe I

Binbverteiler . . M. - . .,
RCIDIINCIT, - o s X o o
Bindlerien XN % < ovd oo
AN . NN e G e §
Sihbnohliwe™. . . . . . .. ..

. Riz entjtort nach) Gruppe ITI
Hiowoerteller ' . P v s
Bindfpulen. . . LW \Y. .. 4 .

Blindferzen

Mnlafler . .o - .\ ... .. "
Qidhtmajdive.- . . . . . . . %

a\SEammler: Banart ANJ. . . .
\ Gpannung . . . . . .
RKapazitdt . . . . . .

Fahrzeung

sabrzeuglinge . . . . . . . . .
Fabhrgeftell-Qdnge . . . . . . . .
Sahrgeugbreite . . . . . . . ... \
Jahdxéughdhe . . . . . . N\
Wenbefreid!) bed Fahrgeftelld

. 1) Nady DIN 70020,

Qe

7
N _"
70

100 mm

Bojd) BEHN 8 R 2
Bojdh) TN 12/2
Bofdh W 145 T 1
Bojch EID 1,8/12 R 4

Bojch 130 Watt RKEN130/12

8256 M 12

Bojd) 300 Watt GL.LN300/12
900 R © 22

Bojdh 600 WattGTLN600/12
1200 R} © 103

Bojdy BGH 8 ARG 135
Bofdh TH 12/3

Bojch W 145 T 1

Bojd) GID 1,8/12 R 4

Bojd) 130 Watt R/KEK130/12°

826 R 1

Bojch300Watt BOLK300/12
900 R & 22

Bojd) 600Watt GTLK 600/12
1200 R © 103

1275 DIN 72 311

12 Bolt

75 Ah

fiehe Rfz-Brief

4325 mm

fiehe Kfz-DBrief

fiehe Rfz-Brief

15 m bei 2-Rad-Lenfung
9,6 m bei 4-Rab-Lentung

e N2,
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T D (R SRR S SRS 15 m bei ?éﬂab&entung, ’@i Motorendl
9,0 m bei 4-Rad-Lenfung = :
A e /7> 2800 mm ’ gi;;‘;"m‘ﬁ{m PO By b P i
Spureite!) vorn und hinten . ... . 1646 mm \ Nachfitllbehilter i)e;: é,et'ltr.ali'd;- e L-m- . 1.0 i‘:'t ¥
: miex . iter
iberhangmwinfel) vorn . . .. . . . 720 ; s !
Pinten . No2. . . . 370 Getriebedl
Bodenfreiheit!) voll belaftet . . . . . etiva 255 mm *]Bgf;fdggttiebe:
B ibeit!) voll belaftef . . . . . . 230 N *“ Oetriebegehdufe . W . . . . . .. 2,0 Liter
%"1“?“?"‘;"?; J sl bog) ) Fous a6 W AN Berteilergetriebegehauje . . . . . . 1’,25 Qiter
5 _F“F"g ol O SURTERCIOR etiwa 600 mm b Gebiufe ded Pinterradbantriebes . . . 2,0 Liter
Buldfjiges Gejamtgewidt . . . . . . 5000 kg Radantrieb, yorn . . . . . . .. . . 2,0 RQiter
Juldfjiger Hintevachddbrud. . . . . . . 3000 kg LentitogesBFRoB . . .. . . . . 1,2 Qiter
Buldjfiger Borberachsddrud . . . . . . 2000 kg ? Jil TSR M RN R 8 0,75 Liter
Betriebsfertiged Cigengewidht bed Fahr= Lenfminfeltvieb . . . /N\> . 0,6 Eitex
e AR ARG R S . 2030 kg fiir 83 nad Kraftitoff
Gruppe IIT entjtort,
2070 kg fiix Kfz nach pauptbehilterI . . . AN . o . 50  Litex
@ruppe Tentftort auptbebdlter II. . . ., N . . . . . 40 _Qiter-10 Qiter Vorrat
Riedrigite Dauergejcyrinbigleit im ; 0 : i b
Geldnbdegang . . AN . . . .. . 4 km/h
Autobahn-Dauergejdhwindigteit 90 km/h} Achtung! '
Doditgejchvindigleit ™ . . . . . . . . 90 km/h | iehe Suinote?) ‘
Crrechnete Steigbermdgen bei einem
@ejamtgericht bon 5000 kg
Gelindagang . . . . . . . .L\". 42 9/, J
LGB’ . i o NONS G 23,4 %
DUENING - e T e N P e 14,9 9/,
R T i I, AR 7,6 %,
BGang . . . . . & o Dot RPN 3,6 9,
Riidwartsgang . .. V. . . . .. 42 9,
RKreaftjtoffnormverbrandy . . . . .. . 28,2 Qiter
Sabebereid . AN . . . .. . . etiva 350 km
Fiillmengen
Wafjfer .
fitplerund Motor = Gejamtinhalt 23 Qiter

1) Rad) DIN 70020.
2) 80 km/h nur beim Cinjag; in allent anberen Fallen 60 km/h.
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B. Geratbejchreibung

1.{Motor (Bild 2 bi3d 8)

a)

b)

c)

Bnlinder-Kurbelgehiuje ' |

Dad Bylinder-Kurbelgehiuje (Bild 5) ift mit den 8 Bplindern
sufammengegofjen. Je 4 Sylinder ftehen i V-Form zueinander.
Die Ventilfammern liegen 3ivijchen den beidben Bylinderreihen.
Die Zhlinderreihen werden nach oben durd) je einen Fplindber=
pedel (5/4) abgejchloffen. Dad Bylinder-Kurbelgehiuje  ivird
unten dburd) die Olivanne abgejdhlojjen.

Sturbeltried (Bild 5 und 6)

Die im Jylinder-Kurbelgehiufe dreifacd) gelagerte Kurbelielle
(6/12) ift ausgerouchtet: Am hinteren Enbde befinbet jich dasd
Surbelwellencad, ither basd dburd) eine ,, Dreifacd)-Rollentette” die
Nodentvelle (6/13) angetrieben i, Am vorderen Enbde ijt basd
©dmwungrad mit Anlapverzahnung (6/10) angejdhyraubt.

Die Qeichtmetallfolben (5/15 bzw. Bild 17) tragen 3 BVerbich-

tungsringe und einen Olabjtreifring. Die Kolbenbolzen find

{chiwimmend gelagert und gegen feitliched Berjchieben dur
Hafenfprengringe gefichert. Die Pleueljtangen (5/19) jind aus
Stahl gejchmiedet und fiix die Schmierung der Kolbenbolzen
hohlgebohrt. Bur Aufrnahme ded Kolbenbolzens jibt im Pleuel-
ftangenauge eine Budje; wdahrend dasd Pleueljtangenlager durd
2 mit Qagermetall audgejpripte Stahljchalen gebildet yird. Die
Stablichalen jind durch Nafen gegen Verdrehen gefichert.

Stenernng (Bild 5, 12, 14)

Die Nocfenivelle (14/9 bztv. 6/13) ift in drei auswedhjelbaren, mit
Qagermetall ausgejpripten Stahllagern gelagert. Am vorderen
Qager nimmt ein Anlauf-Flanjd) den Langsjchub auf. Bu jedbem
Bylindbeéx gehoren je ein Cinlaf- (5/5) und ein Ausdlafventil, die
iaagerecht angeordnet jind. Die Steuerung der BVentile erfolgt
itber Ripphebel (5/14) dburch die Nodenivelle, die jich im Zy-
linder-Rurbelgehdufe ztoifchen den in V-Form ftehenden 3y-
linbern befindbet. Von der Nodenivelle (12/6) aus werben iiber
Sdyraubenrdder (12/7 und 9) und die Jiindverteilerantriebdielle
(12/15) nadh oben ber Biindverteiler und nach unten die Jahn-

d)

e)

=

rabdlpimpe (6/11) angetrieben. Die Wajjerpumpe (BVild 19)
ift mit dbexr Nodenmwelle durch WMitnehmer (19/10) gefuppelt.

Sithlung (Bild 2, 3, 18 und 19)

Bei laufendem Motor-treibt die Pumpe (BVild 19) das Kiihl-
ajfer im Kreislouf (Bild 18) dburch Motor und Kithler.

Die Wirfung besd RKithlers wird dburch einen Liifter (3/4) unter-
ftiipt, welcher dburch Keilviemen von der Kurbelivelle iiber eine
jeitliche Welle (Vild 2) angetrieben wird. Die Kithlwajjer-Tem-
peratur wicd am linfen Kihlerftugen durch einen Warmefiihler
(2/1) anjgenommen und am Sdaltbrett am Fernthermometer
angezeigt. Durch eine vor dbem RKiihler angebrachte verjtellbare
Abdectung fann die Wajferwvdrme geregelt werden. Jur Cnt-
leexung der Kiihlanlage find 3 AblaBhdhne vorhanden:

1. am Zylinder-Kurbelgehiuje (lints) (18/1),
2. am 3ylindber-Kurbelgehauje (rechts) (18/2),
3. an ber Kithlajferleitung (18/3).

Symierung (Bild 6,7, 8, 12 unbd 20)

Die Motorjchmierung gejchieht durch Deudumlaufjchymierung.
Das Ol wird von der Olpumpe (6/11) {iber ein in der Olwanne
befindliches Sieb, das in einer Taudglode jiht, angejaugt. BVon
ber Olpumbpe wird bas Ol dburd) die Hauptodlleitung (7/2) zu den

© Sucbelwellenlagern, burch Olleitungen in der KRurbelwelle zu den

Pleuellagern und durch die hohlgebohrten Pleuelftangen (7/11)
su den Kolbenbolzen gedritctt. Gleichzeitig wird dasd Of zur
Nocenelle (7/10), zur. Kipphebelachie (7/9) und durch dasd im
Nebenjdhlup angeordbrete Olfilter (7/4) geforbert. An-dem mit
SN bezeichneten Schraubjtupen ded Olfilterd ift ein Oldruc-
jchalter (7/5) angejchlofjen, ber bei ungeniigendem Olbrud oder
Olmangel eine Warnleuchte (20/4), roted Licht mit den Bud)-
ftaben , 1", aufleuchten lapt. Dasd Olfilter hat die Uufgabe, Un-
reinigfeitén, wie Oljchlamm, Metallabrieb uji., aud bem Ol aus-

sujdheiden. Das gereinigte Ol fliept bemt Jylinber-RKurbelgehiuje

oieder zu. Tlber bem Berjchlup ber Kipphebelachje befinbdet jich
ein Olitberdbrudventil (12/4), durch basd der Dlbruc eingeftellt
werben fann. Der Hocdhjtdrud ol bei warmem Ol und voller
Drehzabl 3,5 kg/cm?2 und bei faltem Ol 4,0 kg/cm? nicht iiber-
fchretten. Im Leerlauf mup der Oldbrud mindejtens 0,5 kg/cm?
betragen. Fum Priifen des Oldrudes fann der Olbrudjdhalter
(7/5) aud dbem Stugen M desd Olfilters herausgejdhraubt und ein
Olbrudmejjer dort angejchlofjern werden. :

D 664/9 — 2
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f) Kraftitofipumpen und Krajtitojjilter (Vild 1, 5 und10)
1. Sraftitoffpumpe (vom Motor angetrieben)

Die Kraftitoffpumpe (Bild 10) mit Kraftjtoffilter (10/2)
ift an ber linfen Motorjeite angeflanjcht. Der Antrieb erfolgt
iiber einen Betdtigungsitogel (10/13) durch einen auf der
Nodenrelle (5/16) jibenden Erzenter. '

Die Sraftitoffpumpe fordert den RKraftitoff iitber bas fraft-
ftoffporfilter (1/5) unbd bdie von Hand zu betdtigende Kraft-
ftoff-ilfapumpe (1/20) aus den Kraftjtoffbehiltern zu ben
Bergajern. Die Forbermenge regelt fich felbjttitig. Die
Straftitoffpumpe bejteht aus Kraftftoffpumpengehiuje-Ober-
teil (10/4) und ~Unterteil (10/15).  Bmwijdhen beiden Teilen ift
bie Membran (10/16), die zugleich Dichtung ift, feft ver:
jchraubt,

Sm Keaftitoffpumpengehinje-Oberteil find alle Kammern
unbd BVentile angeordnet, dburd) die ber Kraftitoff fliefen muf.
Die Aupentammer dient ald Abjcheidberaum fiie Scymup und
Wafjer. Durc) die Ablapjchraube (10/22) tonmen die Ver-
unreinigungen abgelajjen verden. Die Aufenfammer ijt
iiber dad Rraftjtoffpumpeniieb (10/11) mit dem Raum {iber
bem Saugventil (10/7) verbunden. Cin luftdichter Abjchluf
soifdhen Aupenluft und Kammer unter dem RKraftftofi-
pumpendedel (10/6) wird erveicht durc) Dichtring (10/5) und
Didhtring (10/8). Dasd Kraftftofipumpengehiufe-Oberteil ijt

hobhl audgebildet, jo bap itber der Menbran eine Kammer ent-

jfteht. Diefe Kammer ift der eigentliche Pumpenraum. bet
pem Drudventil (10/10) ijt eine Kammer, die ald Windtejjel
aum NAusdgleich ber Pumpenitofe dient. Mit dbem Schraub-
ftuben (10/12) ift die Rraftitoffleitung zum LVergafjer ver-
{dhraubt.

JIm Unterteil find folgenbe Teile fiir den  Pumpentrieb
untergebradht:

Sraftitoffpumpenitofel (10/13) mit  Stogelviiddrudieder
(10/14) und Dampjungsfeder (10/20), Ripphebel (10/21),
Pumpenjtange (10/19) und Pumpenfeder (10/17) fiir die

Membran. JFwijdhen Oberteil und nterteil ift die Membran

(10/16) angeordnet.

Der Kraftitoff witd auf folgende Weife geforbert: Durch
einen Crzenter und Betdtigungsitofel wird der Stopel (10/13)
iitber die Dampfungsfeder (10/20) gegen den Kipphebel
(10/21) gedriidt. Durd) den ztoeiten Schentel des Kipphebels
wird bie Pumpenjtange (10/19) nad) unten beregt. Die
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Bumpenitange ift mit dber Membran (10/16) feft verbunbden.

Durch den Abwirtdgang der Membran wird der Raum bder

Pumpentammer iiber ber Membran vergropert. Hierdburd)
entjteht eine Saugmwirfung, s wird Kraftitoff aus dent Krajt-
ftoffilter itber die Reinigungsfammer durch dbad Saugventil
(10/7) in bie Pumpenfammer gejougt. Beim Abrdrtdgehen
ber Pumpenijtange (10/19) wurde die Pumpenfeder (10/17)
sujammengedeiidt. Driicdt der Crzenter nicht mehr gegen den
Bumpenitopel, banndriictt bie gefpannte Pumpenfeder (10/17)
die Membran nad) oben. Hierdurdh wird der in ber Pumpen-
fammer befindliche Kraftitofi durch das Drudventil (10/10)
{iber bie dbariiber befinbliche Kammer-in dbie Leitung zu den
Bergajern gedritct. Dasd Saugventil (10/7) wird dburch den
Druc gejchlofjen. Vorjtehender Vorgang wiederholt jich bei
jeber Umbrehung ded Cyzenterd einmal, jolange Kraftitoff in
ben Vergajern benodtigt wird. Sind die Schrimmergehauje
ber Vergajer gefitllt und bdie Shiwimmernadel haben den
weiteren Sulauf abgejchlojjen, dann ift dber Riwckdend bis zur
Rumpentammer jo grof;, daf die Pumpenfeder (10/17) diefen
Drud nicht mehriiberwindet. Die Wembran bleibt bann in der
unteren Lage jtehen und dber Pumpenitofel arbeitet leer (Frei-
lauf). Sft-nun in den Vergajern jo viel Kraftitoff verbraudt,
baf die Schwimmernabeln dben Julauf wieder freigeben,
bann driictt bie Pumpenjeder Krajtitoff jo lange nach, bis die
Sdwimmergehauje roieder gefirllt jind.

2. Kraftitofjilter dexr Sraftftoffpumbpe am Motor

gum Reinigen ded Kraftftoffes ift der Krajtjtoffpumpe am
Motor ein Filter (10/2) vorgejchaltet, dbas in einem Filter-
glas (10/25) untergebracht ift. Der durd) die Hohlichraube
(10/1) in bad Filterglas ftromende Kraftjtoff wird durd) dasd
Filter (10/2) gefaugt und gelangt gereinigt durd) ben oben
angebrachten Berbindbungstanal in die Holljchraube (10/3)
und vomw hier zum Abjcheideraum ber Krajtitoffpumpe. Im
Untexteil des Filterglajes jepen fich im Kraftjtoff befindliche
Uneeintgfeiten jowie Wajjer ab. Dasd Filterglas fann durch
Qofen der Spannmutter am Filterglasbiigel (10/24), bdie
Filterjdule durch Ldjen der Sehraube (10/23) leicht heraus-
genomuien roerden.

3. Kraftitofi=-Hilfpumpe (Handbetditigung)

Bei aufergervdhnlidy anjteigenden Temperaturen neigen die
Rraftitoffe allgemein zur Dampiblajenbildbung. Die vom
Motor angetriebene dburd) Jfolierflanjch gegen Warmeauf-
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nahme geficherte RKraftjtoffpumpe arbeitet dann unregel-
mapig und ed wird nicht mehr geniigend Kraftitoff gefdrdert.
Um aud) in joldjen Fallen einen ficheren Betrieb zu gervihe-
leijften, rourbe in die Leitung bon den Kraftjtoffbehiltern zn
ber pom IMotor angetrieberien RKraftjtoffpumpe eine Kraft-
jtoff-Hilfspumpe 3tvijchengejchaltet. :

Die Kraftitoff-Hilfdpumpe ijt am 3. Quertrdger befejtigt und
fann vom Fabrer mit der rechten Hand betitigt werben. Die
bom Motor angetricbene Pumpe jaugt den Kraftitoff iiber
bie Dilfapumpe ofhne Behinderung an. BVeim Ausjepen der
Straftitoffzufubr wird durd) Betdtigen der Hilfspumpe jofort
wieder geniigend Kraftitoff nadhgefdrbert und die Dampf-
blajen fverden aus der Rofhrleitung ausgeftofen. Der geringe
Leijtungsverluft, ben die vom Motor angetriebene Kraftitofi-
pumpe bdadburc) erleibet, daf der Rraftitoff exjt die Hilfs-
pumpe durchflieft, roird durch die Winbdfefjelvirfung mwieder
ayégeghcl’:)qu. Die Arbeitsiveife der Kraftitoff-Hilfspumpe ijt
biejfelbe mie die ber vom Motor angetriecbenen Kraftitoff-
pumpe; fie unterideidet jich lebiglich burch die Betdtigung
und bejipt feine Freilaufeinrichtung.

Nach dem Abjftellen ded Motors ijt die Hilfspumpe mehrmald
bon Hand u betatigen, damit in beidben Kraftftoffpumpen die
Membranen miter Kraftitoff ftehen und nicht briichig werden.

4. Krajtjitojf=Vorfilter

Um ein. BVerjchmuben der Krajtftofipumpen zu vermeiden,
mwurde vor dber Kraftitoff-Hilfspumpe (1/20) in der Mitte des
redhten Lingstrigers ein beforberes Sraftitoff-Borfilter (1/5)
eingebaut. €3 ijt ein Filzfilter, das grofere Mengen Ber-
unremnigungen abjegen tann. Der Krajtitoff flieft bei diejem
gilter in ein Gefhanfe und fidert durch ein gropes Fils-
filter in ben Sunenvaum. Vom JInnenvaum ivird der Kraft-
jtoff abgejaugt. Das Filter bejist eine Entliiftungsichraube.

Dibadluftfilter (Bild 15)

Jur Reinigung der Aupenluft ijt jeden Bergajer ein Maple-
Olbadlutftiilter vorgejchaltet.

Die Wirtungdweife ift folgende: Direch einen feitlich angeord-
neten Cintrittituen (15/1) rird bdie unveine Aufeniuft voin
Motor in das Filtergehdauje (15/10) angefaugt. Da der Stupen
jeitlich in bas Gehiuje miinbdet, wird die Lujt im. Filtergehduje
in rajd) freijende Bewegung verjest. Dasd auf dem Grund desd
Gehaujes ruhende OI wird von diejer Wirbelbewegung erfaht
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und verteilt fich an dber Wandung desd Gehdujed bid hinauf zum
Berjchlupbedel. Die mit Staub durchjepte Luft mufp, bevor jie
an ben Filtereinjab (15/8) gelangt, ben Oliwirbel durchbredyen
und witd dbaburch vorgereinigt. Gleichzeitig werden dburd) die
freifenbe Bemwegung der Luft die Staubteildhen gegen die Ge-
haujeroand gejchleudert. Dasd dort wirbelnde Ol bindet den
Staub, der dbann ald Schlamm in den Oljumpf abzieht. Ein
nur fiiv Quft dburchlaffiger Filtereinjab (15/8) jorgt dafiir, dbaj
feinerlei Oltrdpjchen ober Llbunft mit der gereinigten Luft
dburdh den Austittdjtuen in die Saugleitung und jomit in den
Motor gelangen fomnen. Bei jorgfaltigem Olivechiel zu den
vorgejchriebenen Ieiten ift eime eimmwandireie Luitreinigung
gemwdbrleiftet. Die Schraube (15/9) dient zum Priifen des
Olftandes. Dasd Fiillen mit Motorendl erfolgt durch ben Stupen
bi8 zum vorgejchriebenen Oljtand (15/9).

BVergajer (Bild 9 und 20)

Der Motor ift mit 3rwei Soler-Flad)jtromvergajern ausgeriijtet.
Jeber BVergajer bejipt eine Anlafvorrichtung (9/12), dbie unab-
hangig bom Hauptvergajer arbeitet. Der Kraftftofjzuflup und
RKraftitoffitand wird durc) Schroimmer (9/19) und Schwimmer-
nabdel (9/20) eingejtellt bzro. beeinfluft.

Dasd Mifdhen von Luft und Kraftitoff erfolgt im Lufttvichter
(9/26).. Dex Qufttrichter beftimmt die Luftmenge, bie Hauptdiife
(9/27) die Kraftitoffmenge. Die Grofen von Lufttrichter und
Hauptdiife beeinflujfen fich gegenfeitig. Durch die untere Off-
nung ber Hauptdiife fliept nur Kraftitoff. Die jeitlichen Lodher
in ber Hauptdiife dienen jum Cintritt von Vremslujt. Diefer
Quftitrom erzeugt bereits im Diifenjtod, ber durch die Hauptdiife
(9/27), ben Diifentrdger (9/28) und dad Diijenhiitchen (9/29) ge-
bilbet wird, ein Rraftitofflujtgemijch, dasd jich beim Austritt
ausd bem Diijenhiitchen mit der Hauptluft vermengt und zu 3iind-
fahigem Gemifdh wird. Die Grofe und Anordming der Cintritts-
[Bcher der-Luft jind fo gerdplt, daf bei jteigender Drehzahl die
Menge an Bremslujt im BVerhdltnid grdfer it al3 bei niederen
Drehzahlen, wodurd) fiir jebe Drehzabl felbittitig das richtige
Kraftjtoffluftgemijch gejchaffen wird. Die Menge an Kraftitoff-
luftgemijch ricd durch bdie Stellung der Drojjelflappe (9/31)
beftimmt.

Dad Gemijch filr den Leerlauf roird in jolgender Weife herge-
ftellt: Die Qeerlaufdiije (9/25) exhilt ihren Krajtitoff burd) einen
Ranal iiber bie Hauptdiije. Die erforderliche Luft fiir den Leer-
lauf tritt an der Qeerlauflujtihraube (9/24) ein, jtreidht an der

MM U



ey Yol

Seerlaufhﬁje borbei, vermijdht jic) mit dem ausdtretenden Rrajt-
ftoff und tritt hievauf an dber Offnung(9/32) in die Saugleitung.
- Diefe Austrittsdffnung liegt am der oberen Stelle der Droffel-
flappe (9/31), bie hier einen Wulft Hat.

Durd die Leerlaufbegrenzungsichraube (9/33) wird die Drofjel-

flappe in ihrer Stellung gur Austrittdvfinung fiir das Leerlauf-

%BH!IFCEJ ?eranbert und-hierbei die Leerlaujdrehzahl ded Motors
eftimmdt.

- Die Anlagvorriditung (9/12) ift am Vergajer angebaut. Die
Betatigung erfolgt durch ein eleftrijch gejtenertes Ventil [Elettro-
ventil (9/4)], bas burch den am Schaltbrett angebrachten Start-
fnopf (20/19) betitigt roicd.

Die Arbeitsioeife ift wie folgt:

Bein QInIaﬁ._et} bes falten Motors tird ein fettes Kraftitoffluft-
gemijc) benotigt. Durc) Driifen des Starttnopfes wird durch
eiren @Ieftrm:nagnet (9/5) ber Ventilfolben (9/6) vom Ventiljis
abgehoben, die Rohrleitung witd frei und Aufenluft fann ein-
treten. Beim Anlajjen des Motors entfteht in ber Saugleitung
ein Unterdbrud, dev fich bei gejchlofjener Drofjelflappe (9/31)
bejonbers iiber bie Offnung (9/34) auf bdie Anlafvorrichtung
ausiirft. Durd) den Unterbrud ird dag Tellerventil (9/10)
abgehoben und-ein in ber Mijchtammer (9/11) exzeugtes fettes
Gemijd) wicd angefaugt.

Die Mijchtammer jteht mit dem Steigrohr (9/8) in Verbindbung.
Durd) dieAnlapditje (9/22) fliept eine bejtimmte Menge Kraftitoff
in ben Yohlraum um das Steigrohr, und zwar nur bis sur HoHe
~ Des ﬁ‘raftftufﬁptgge[é im Sdymwimmergehiaufe. Der Hohlraum
jteft dburch ben Ringfanal (9/7) mit der AuBenluftin Berbirtbung.
Bei entftehendem Unterbrud wird durd) das Steigrohr (9/8)
vorerjt die im Hohlrawm befindliche Kraftitoffmenge nud danach
ein Rfraftitoffluftgemijch angejaugt, das in der Mijchtammer
(9/11) burd) die Luftdiife (9/15) auf das richtige Mijchungs-
verhiltnis gebracht roird.
Jit ber Motor angefprungen, wird der Stavttnopf losgelafjen,

bie Drudfeder (9/3) dridt, nachdem der. Magnet nicht mehr
wirtt, ben Bentilfolben (9/6) feft auf ben Sit. '

{tber bie Ausgleichbohrungen (9/37) twird nun bdie itber der Mem-
bran befinbdliche Quft abgejaugt und jomit ein Unterdrud erzeugt.
Die Membran bewegt jich nadh vben und zieht das Tellerventil
gu. Die Anlafoorrichtung ift dbamit ausgejdhaltet.

Crit wenn dburd) dbas Cleftroventil ber grofere Queridinitt dex
Luftzuleitung iiber dex Membran wieber freigegeben toird, fann
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der-am Tellerventil wicfende Unterdrud ben Wiberjtand ‘iiber-
roinden und die Anlafvorricdhtung tvieder in Tdtigkeit jepen. Die
fleinen Bohrungen haben ein beftimmted Maf und diirfen nicht
willfiiclich verandert werben!

Da Vergajer fehr empfindlich gegen Staub und Sand jind,
twerben jamtliche mit der AuBenluft in BVerbindung ftehende
Offnungen abgedithtet. Die bendtigte Luft wirb.ang dem Ober-
teil bes Olbadbluftfilters entnommen. Die Olbadluftfilter jind
mit entfprechenden Anjchliijjen (15/4, 5 und 6) verjehen. Die

" Berbindbung wictd durcd) Gummijdhlauche Hergeitellt.

Um dbad Diijenbittchen (9/29) ift ein Ringftiic eingepafpt, dad die
erforderliche Bremslujt fiir die Hauptditje vom Olbadluftfilter
aufithet. Bor die Anlafbdiife (9/15) ift ein ftaubbdichter Anjehlup
(9/16) gefest, der diefe abbdichtet.  Der Unjchluf jteht itbereine
Robhrleitung mit dem Olbadluftfilter in BVerbindbung. Die
Sdimmergehaujeentlitftung (9/21) erhalt ebenfalld eine Rohr-
verbindbung mit dbem Olbadlujtfilter. Der Tupfer ift aud dem
Bergajer heraudgenommen, die Offnung verjchloffen. Auf diefe
Weile ift ber Vergajer vollfommen abgedichtet und ein BVerjehen
burch Staub oder Sand nicht moglich, jofexrn die Abbichtungen
in einmandfreiem Juftand erhalten und die Olbadluftfilter in den
vorgejchriebenen Jeiten gereinigt werbden.

Gleftrijche Andriiftung ded Motord

1. Qidytmajdyine (Bild 2 unbd 43)

Die Lichtmajchine (Bild 43 u. 2/11), ein 12-Volt-Nebenjchluf-
Stromerzeuger mit felbjttatigem Spannungsregler (43/4), ijt
[int3 hinten am Motor angebradht; jie verjorgt twdahrend der
Saprt jamiliche Stromverbraucher mit Stront und wird dburch
RKeilriemenvon ber Kurbelivelle angetrieben. Je nad) Aus-
fithrung bed ®f3 hat die Lichtmajchine eine Nennleiftung von
130, 300 ober 600 Watt.

Der Regler (3/8) zur Licdhtmajchitte mit 300 ober 600 Watt
ift am Motor rechtd angebracht. An der Lichtmajdine mit
130 Watt (Bild 43) ift der Regler angebaut.

Die Lichtmajchine wird durch den Regler auf das Nep ge-
fchaltet, jobald bdie Rlemmenjpannung bder Lichtmajchine
grofer ald die Klemmenipannung bed Sammlers ijt. Sintt
bei abnefhmender Drehzahl ober beim Abjtellen ded Motors
bie ©pannung der Qichtmajchine unter bie Sammlerfpannung,
jo jchaltet bex Regler bie Lichtmajdhine jelbjttatiq vom Nes ab.

)
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Die Labdeangzeigeleudhte (20/3) leuchtet beim Einjchalten der

Jiindung rot auf und mup nach Jnbetriebjepen des Motors bei
sunehmender Drehzahl exldjchen. Jft dies nicht der Fall, ladet
die Lichtmajchine den Sammler nicht vorjdyriftdmaipig anf.

Jiindverteiler und Jiindjpulen (Bild 11, 12 und 13)

Der Motor ift mit einer Sammlerziindung ausgetiijtet.

Die Stellung bex beiden Jylinderreihen zueinander bedingt
fiiv jebe Jplinderreihe einen bejonberen Stromfreid der
Jiindbung. Die Jiinbjpulen (11/15 und 32) jind getrennt
angeorbuiet. < Die zu den Jimdjpulen gehorenden Unter-
brecherpaare und WBerteiler find in einem Jiinbverteiler
(Bild- 11) untergebracht. Der Jiindbverteiler wird von der
Yodenmelle aus iiber die Jiindbverteiler-Antriebsivelle (12/15)
angetrieben. Die Drehberegung wird von dber Jiindbverteiler-
welle (11/29) iiber einen Fliehtrajtregler (11/10) auf bden
Unterbredyernoden (11/7) {ibertragen. Der Vierhddernocden
betitigt die beiden eleftrifch) voneinander getrennt angeord-
neten lnterbrecherpaare (11/8 und 21). Auj dem Unter-
brechernocten it ber Berteilerldufer (11/19). Der Verteiler-
ldufer trigt eine Sdleiftople (11/17) fitr die Abnahme bdesd
von der Bitmdjpule (11/32) gugeleiteten Binbdjtromes fiir die
eine 3ylinderreihe und ein Kontatiftise fiir dbie in der Ver-
teilerfappe jiBende Schleiffohle (11/4), bie den Biinbdjtrom
von ber Jitndjpule (11/15) fiir bie andere Zylinderreife iiber-
tragt.  3um Weiterleiten der eingelnen Jiindftrome find die
Berteilergungen (11/5 und 18) an bem Berteilerldufer an-
gebracht. Da beide Unterbrecher dburch den BVierhodernoden
betdtigt werden, miiffen bdie Anjchlifje (11/3). ber Biind-
leitungen fiir die beiben Bylinderreihen an der Verteilerfappe
wed)feln. Jn Bild I3 find die Anjdhlitfje fiir die finfe Jy-
linberreihe mit jehroarzen Sahlen und fiir die rechte Jylinder-
reihe mit weigen Zahlen eingetragen. Fiir Einjtellzwede ijt
am Jiindverteilergehduje die Strichmarte (13/1) angebracht,
auf welde bie Stridymarte der Verteilersunge a (13/4) des
Berteiletliufers einguftellen ijt. Die zu den beiden Unter-
bredjern gehorenden Sonbdenjatoren jind folgendermapen
angeorbnet:

Stonbdenjator fiir Unterbrecher (11/21) jum Anjchlup 1b aufern
am Gebhdauje (11/28), \
Stondenjator fiir Unterbredjer (11/8) zum Anjchlup 1a innen
im Gehauje (11/27).

Dex Motor giindet in der Reihenfolge 18364527,
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Bet Vollentjtorung ijt der Jlimdverteiler VGHN 8 R 2 per-
wendet, ber in jeiner Wirfungsioeife vollfommen dem vorfher
bejdyriebenen Verteiler entjpricht. Mit Ritdjicht auf die rot-
mwendige Abjdhirmung ift der Verteiler mit einem Metall-
gehduje umgeben, dasd eleftrij) abgedichtet ift. Audh die
Jiindjpule wird bei vollentjtorten Anlagen metallijdh voll-
fommen umbiillt, jie tragt die Begeihnung TKN 12/2,

3. Piindferzen
Die Fiinbterzen (5/13) jind in den Jylindetbedeln waagerecht
angeordnef. Jur Vermwendung fommen. Bojd)-Kerzen Typ
W 145°T 1.

Der Polabjtand betragt 0,6 bid 0,7 mm.

4, Unlajjex (Bild 44)
Der Schubjcdhraubtriebanlajjer.,,Bojdh EJD 1,8/12 R4 ijt.am
Motor (5/9) lint3 feitlich angeflanjcht. Die Vetdtigung exfolgt
purc) den Unlajjerdrudfnopf (20/3), der jich im Schaltfajten
itber dem Jimbdjdhliifjelloch befindet.
LBom Schaltfajten, Klemme 50, fihrt eine Leitung zur An-

jdhluptlemme 50 ded Magnetichalters. Wird bdiefe Leitung’

mit Strom bejchidt, dann wird durdh den Magnetjchalter
(44/5) der Cinjpurhebel (44/2) jo berwegt, dap die Fithrungs-
biilje (44/14) mit bem Ritel in den Jabhntrang des Schroung-
raded einfpurt. Durdh die weitere Bewegung des Cinjpur-
hebels wird da3d NRipel vollformmen in den Sabhnfrany ein-
geviidt. Gleichzeitig erhalt ber Anlafjer iiber dbie Strom-
. briide (44/8) ben vollen Samimlerftrom unbd dreht ben Motor
jo lange durch, bi3 er anfpringt. Lduft der Motor und der
Anlajjerbrudinopf rird nicht jofort lodgelajjen, danm bevirtt
per NRollenfreilauf (44/1), bap dbasd Ripel (44/16) von bder
Anterivelle (44/15) [odgefuppelt rird. Hierdurdy rwird ein
Mitlaufen des nfers und eine BVejdhidigung des Anlajjers
berhinbdert.
Die Unferwelle ldujt in Compolagerbuichien, welche feine
Sdymierung bendtigen. Beim Sdubern diirfen feine fett-
[djenden Reinigungdmittel verwendet rwerden.

k) Supplung (Bilb 21)
Die Kupplung ijt eine Cinjcheiben=-Trodentupplung, Romet H32.
Die Motorfraft wird iiber dasd. Schroungrad (21/22) und Kupp-
lunggjdyeibe (21/20) auj die KSupplungsdrudplatte (21/19) iiber-
tragen.
Die Dreudplatte (21/19) ijt axial berveglich. Jwijchen Deudplatte
und Sdyungrad eingelagert fitt die arialbewegliche Kupp-

L¢3



e

lunggicheibe (21/20). Durch ‘Dtudfebetnﬂ(:»‘.l/ 17) twixb die Kupp-
I1mg§%eibe (21/20) zwijchen Drudplatte (21/19) und Gd)mungﬁ
rab (21/22) eingeflemmt und die Drehfraft des Motord auf bie
Kupplungsivelle jum Wechjelgetriebe iibertragen.

Neun Kupplungsdrudfedecn (21/17) jind in Gruppen u breien
aijchen den Ausritdhebeln (21/7) angeordnet. Die drei feber-
belafteten  Ausriihebel (21/7) verteilen ben Kupplungs-
betatigungsdrud gleidymdpig, jo dap ein weides Einfuppeln
exzielt wird. Dad Austuppeln gejchieht durch bie Ausriictgabel
(21/13) iiber Ausriidmuffe (21/6) und Qiu?:rhgfIaget (21{18).
Das Ausriidlager ift auf der Ausriidmuffe, die einen Olbehilter
bejit, aufgebrefit, ed wich von ber Zentraljchmierung (21/3) mit
Ol perforat.

2, Zriebivert

Der Kraftiluf geht vom Motor fiber Kupplung unbd eine furze Viings-
' geIenfmgI;fe (219/9% in bas Wedhjelgetriebe. Durc) bad Wedhjelgetriebe
ird die eingeleitete Drehzafl entjprechend der Gangzahl abgeftuit
und iiber ein Berteilergetriebe auf Vorder- unbd Hinferradantrieb
itbertragen. Dem Vorbervabantrieb toird die Kraft iiber eine Lings-
gelenfoelle zugeleitet, der Hintervabantrieb it mit berp TWedjel-
getriebe veveinigt. . Bom Borberradantrieb iird bdie Sraft durdy
Segelvad-Tellerrad iiber ein Regelrad-Ausgleichgetriebe auj bie Quer-
gelenfroellen und Rider iibertragen.  Bom .innten;.abantqteh fitd
die Rraft ebenfalld durch Teller- und RKegelvad iitber ein felbjt-
iperrendes Schneden-Ausgleichgetriebe itbertragen.

a) Wedjelgetricbe
Dad Wedhjelgetriebe ift ausgeriiftet mit:
5. Worwdrtdgangen, dbavon 1 Gelindbegang
1 Riidwdrtsgang
Dag Getriebe-ijt im hinteren Teil bed Fahrgejtells vor dem
Motor itber dem 5. Quertviger aufgehingt. Die Sdaltung
erfolgt pom Fiihreriip iiber ein verlingerted Gejtinge (%}__ems
jhaltung). Die Gange 1 bid 4 werben durd) Schiebebiiljen

(23/10, 14 und 28), dber Gelinde-und Riidwirtdgang durd) ein‘

Sdhieberad (23/12) eingejchaltet.

Dasd Getriebe befteht im wefentlidhen aus der Antriebs- (23/15),
Haupt- (23/11), Vorgelege- (23/2) und Jwijchenwelle (23/4).
Der Kraftfluf geht, mit Ausdnahme des 4. Ganges, bei allen
Gingen iiber Antriebs-, BVorgelege-, Haupt- und Fwijchenielle
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auf bas Berteilergetriebe. Veim 4, Gang wird die Kraft von
ber Antriebdwelle durd) die Schiebehiilje (23/14) unmittelbar
iiber bie Haupt- und Fwijdentvelle auf das Verteilergetriebe
itbertragen.

dn bem abtreibenben Teil ded Getriebes jit das Verteilers
getriebe (23/26), ein mlaufgetriebe, von dem der Fraftfluf auf
Borderrad- und Hinterradbantried iibertragen mird, Dad Nm-
laufgetriebe befteht aus bem Umlaufrabdtrager, der in 2 Regel-
rollenlagern gelagert ift. Jm Gehauje jind Mittenvollrad (23/23),
Mittenhohlvad (23/24) und die Umlaujrader (23/25) unter:
gebracht.. Dag Mittenvollrad verteilt den eingeleiteten RKraft-
flup auf ben Borderrabantrieb, dad Mittenhohlrad auf den
interradantrieb. Bwijdhen Mittenvollrad und Mittenhohlyad
laufen die 3 Umlaufrider ab. Durch die fiberfebung in diefem
frdfteverteilenden Umlaufgetriebe wird die Kraft im Verhaltnis
1117 zwijdhen Borber- und Hintervadantrieb verteilt., Durdy

diefe Verteilung wird epreicht, bafy beim Befahren einer Stei- -

gung bem Hinterradbantrieb, entiprechend des exhohten Achs-
brudes, eine grofere Antriebsfraft zugefithut fvird. Um ein

Durdhgehen der Ribder bei verjdhiedener BVobenhaftung im .

jhlammigen, jdhlitpfrigen oder jandigen Gelinde zu vermeiden,
roird bad Verteilergetriebe von Hand gejpertt (23/29), b. B, die
Umlaufrdder fonnen dann wijchen Mittenvollvad und Mitten-
hohlrad nicht mehr umlaufen. Bei eingejchalteter Sperve leuchtet
am Sdaltbrett ein rotes ,S“ (20/7) auf.

Hintervadantried (Bild 23)

Der Hinterradantrieb ift ineinem an das Getriebegehiuje ange-
gojjenen Gehauje untergebracht. Cr bejteht aus folgendenTeilen:
Anirviebsteqelrad (23/32)
Tellervad (23/33)
Sdynecdenvadb-Ausdgleichgetriche (23/35)
ZTeller- und Antriebstegelrad find entweder mit Klingelnberg-
ober mit Gleajon-BVerzahnung verjehen, Die fberfesung ift:
4,375 —= 35:8 Bibhne .
jorohl bei ber Verzahnungsdform nach Klingelnberg, als aud
nach. Gleajon. Tberfebungdverhiltnis und BVerzahnungsform
find augen auf bem Gehiuje eingejchlagen.

Damit bei Nberlaftungen des8 Kegel-Tellerradantriebes nicht
ungiinjtige Jahnflanfenbeanjprucdhungen auftreten, ift das
Zellerrad mit einer Abjtiiung verfehen, die von aufien eingeftellt
werden fann. Cine Gegenmutter verhinbert ein felbjttatiges
Berjtellen der Cinjtelfjhraube.
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Das mheinm;talls%(us-gleidmetriebe ift ein felbjtjperrendes
Nusgleichgetriebe.

Die Wirtungsweije ift folgende:

Sn einem Gehduje (27/4) {ind in gleicher Weife ivie beim Kegel-
radbausdgleichgetriebe die Ausdgleichjchnedenrader (27/3) auf ben
Ausgleichradachien (27/2) angeordnet. Die Hinterachswellen-
rdber (27/10 und-11) fite bie Quergelenfiellen (27/7Tund 15) jind
in Lagerbuchien (27/14) im Ausgleichgehaufje (27/4) gelagert. Die
Berbindbung zwijdhen Ausgleidhjidhnedenradern und Hinteradhs-
wellenvddetn fiiv die Duergelentivellen wird durch Ausgleich-
jehneden(27/1, 5, 6 und 13) Hhergeftellt.. Fede usgleichjchnede
ift burch je 2 Bunbbuchien (27/12 und 28/1) im Ausgleichgehauje
(27/4) gelagert.

Die Bunbdbuchien bejien je eine Drudaufnahmefldche (28/2) mit
Einfrdjungen. Durch diefe Einfrdjungen entjtehen Erhebungen,
die jich bei einer bejtimmten Belaftung etwasd eindriiden fonnen.
Beim erften Cinlaufen der usgleicdhgetriebe werben die Druc-
flachen (28/4) der Ausgleihjdhneden, die jtirfer tragen ald die
anbderen, die anliegenden Drudauinahmejlachen etrasd ein-
priiden. Hierdurdh wird erreicht, daf jamtliche im Cingriff be-

findlichen Zahnilanten der Schneden (28/3) und Schnedenrdder

gleichmapig tragen.
Die Wirfungsdweife des Ausgleichgetriebes ift folgende:

Der Autrieb erfolgt in befannter Weije iiber dad Antriebsfegel-
rab (29/8) auf dag Tellerrad (29/7). Dasd Tellerrad ift mit dem
Ausgleichgehiuje (29/4) jeft verbunden. Dasd Gehiuje dreht jich
fomit zwangsldujig mit dem Tellerrad. JIm Gehdauje, gegen
piefed drehbar gelagett, bejinden: jich bad Hinterachdwellenrad
(29/2) fiix bie rechte 1nd dasd Hinteradhswellenrad (29/13) fiir die
linfe Quergelentfivelle. Die lbertragung der Drefhbeivegung
vom Ausgleichgehauje auf die Hinteradhsivellentider der Daer-
gelenfellen gejchieht itber Ausgleichichnedenrader (29/3 und 11)
und die Ausgleichjchnecten (29/1, 5, 9 und 12).

Bei Geradbeausfahrt und gleicher Bejdhaffenbheit ber Fahrbahn
tritt. an beiden Hinterradern ber gleidye Widerjtand auf. Unter
diefen BVorausjepungen drehen jich nicht bie Ausgleichjchneden=
riadber und Ausgleichjchneden, jie freijen nur um die Drehad)je
des Ausgleichgetriebes.

Beim Durchfahren von Kurven mup dad dupere Rad einen
groferen Wegq zuriiclegen ald das innere. Der usgleid) ge-
jchieht in jolgenber Weife:

i W\ 2
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Yei einer Rechtsfurve hat dasd vechte Laufrabd einen groferen
Fahrividerjtand zuitberwindenald bas linfe. Da die antreibendein
Srdafte iiber bie Ausdgleichjchniectenrider (29/3 und 11) geleitet
werden, ‘verfuchen bdie Ausdgleichidhnedenvibder jich devart zu
breben, daf fjie jich su ben Ausgleichjchneden (29/1 und 9), die
ben groferen Wiberjtand aufroeijen, abwdalzen. Die Ausdgleidh-
jchneden (29/1 und 9) wilzen jich um das gleiche Map auf dem
Hinterachdivellenvad (29/2) ab. Die rechte Quergelentivelle
erhdlt Hierduxch eine dem vergrofierten Fabhrwiderftand ent-
jprechende geringere Drehbervequng. Die in Drehung gefebten
Ausgleichichnedenvader (29/3 und 11) {ibertragen nunmehr an
die Ausgleidhjchneden (29/5 und 12) eine Drehbetvegung. Die
Ausgleichichneden (29/5 und 12) iiberttagen die exhaltenen Dreh=
bervegungen gwangslaufig auf bad Hinteracdhdwellenrad (29/13)
per linfen Quergelenfelle. Dielinfe Quergelentwelle exhalt
jomit ujablidh) eine Drehbetwvegung. Hierburch ird der not-
wenbdige Ausdgleich in den Drehberwegungen der Lanfraber bei
der NRechtsturve gejdhaffen: Bei der Lintsfurve find die Ver-
hialtnijje umgetehrt. ¢

Jede Ausgleichjhnede, die mit einem Ausgleichjchnedenrad im
Cingriff ijt, wirkt je nach Steigung in beftimntten Grenzen jelbit-
hemmend. Die Werte der Hemmung mwerden um jo groger, je

groper die Drehzahlen werden. BVeim Durdhiahren von Kurven

find bie Untetjchiede in den Drehbewegungen der Laufrdbder jo
gering, dbaB feine groferen Drehbewegungen der Ausgleich-
jdmedenrader und Ausgleichjchneden exforderlich werdben. Beim
Sturvenjahren ickt jich die Hemmung der getvihlten Schneden-
fteigung nicht nachteilig aud, Findet dbagegen ein Laufrab infolge
Bodengldatte oder lojem Sand ufw. einen viel geringeren Fahr-
widerftand alg das anbere, bann tritt die Selbftheminung des
Ausgleichgetriebes in jolgender Weije ein:

Der Fahrviderftand des feft auf der Fahrbahn haftenden Lauf-
rabes ijt gegeniiber bem anbderen derart grof, dap fajt alle Drekh-
beregungen, die von der Antriebsjeite tomnten, auf das feinen
ober nur geringen Fahrwiderjtand finbende Laufrad fibertragen
werberrmitpten. Hierzu jind aber grofere Drehbewegungen der
Ausgleichjchnedenvider und Ausdgleidhichnecen notwendig. Durd)
piehemmende Wirfung der hintereinander gejchalteten Schnecten-
rddber und- Sdyneden ijt aber ein freied Drehen diejer Teile nicht
moglich, d. h. dbie Verzahnungen wirfen ald Bremie auf das
Laufrad, weldhed verjudht; durchzugleitert. Hierdburd) wird das
Rad, weldes feftjist, mitgedreht. Die Steigung ber Schneden
ijt jo gewdblt, daf, auch bei den gropten Unterjchieden der Fahr-
widerjtinde an den Laujridbern, dad jum Feftjepen neigende
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Qaufrad mit gedreht rerden mup. Wie aud Borjiehendem
erfichtlich, tritt feine vollfommene Sperrung ded Ausgleid)-
getriebed ein; fondern nur eine Gelbjthemmung, die um jo
grdfer wird, je grdper die Unterjdhiede in ben Fahrividerftinden
ber Qaufrdder werben. Die Steigung der Schneden und dbamit
bie Selbjthemmung ded Ausgleichgetriebes jind jo gemwdhlt, dbaf
bei allen vorfommenden Unterjdhieden in bder Fahrbahn-
bejchaffenbeit ein freied Drehen ded einen Laufrades bei ftehen-
bem anderen Laufrade nicht eintreten fann. Die Hemmung tritt
nicht jchlagartig, jonbern allmaplich ein. Hierburch werden
Briidhe ber Triebvertateile weitgehend vermieden.

Bordercadantriedb (Bild 25)

Der Bordervadantrieb ift im Vorberantriebdgehiuje unter=
gebracht und bejteht aus jolgendben Hauptteilen:

Antriebstegelrad (25/7)

Tellerrad (25/13) :

Gejchwindigieitdmeljerantrieb (25/8)
Teller- und Antriebsfegelrad find entweder mit Klingelnberg-
ober Gleajon-Berzahnung verfehen. Das Nberjepungsverhiltnis
iit dbasjelbe wie das bed Hintervadantriebes.. €3 betrigt

4,375 = 35:8 Jdhne. .
fiberjebungsdvethiltnis und Verzahnungsdform find aufen auj
bem Gehiufe eingejdhlagen. Damit bei itberlajtungen bdesd
Regel-Tellerradbantriebed nicht ungiinjtige 8aI)n[)e#aniprud)ungen
aufteeten, lduft dad Tellerrad gegen ein .‘Drucﬁtucf (25/17), bas
von anfien eingeftellt werden fann. Cine Gegenntutter ber
pinbert ein jelbjttitiged Berftellen der Einftelljchraube (25/16).

Ringdgelentiwellen

Eine furze Gelentioelle (21/9) itbexnimmt die Kraftitbertragung
von der Kupplung jum Wedhjelgetriebe. BVom Wedhjelgetriebe
with ber Krajtfluf itber eine lange Gelenfioelle (1/19) zum BVor-
perrabantrieb fibertragen. Der Ausgleid) bexr Schubirdfte erfolgt
bei ben @elenfiellen durdy) die im Keilnabenprofil gefiihrien
Getricbeflanidhe. Bei Schiaben am BVordevantrieb tird die zu-
gehirige Gelenfelle audgebaut, die Flanjde am BVorderrad-
antrieb und Getriebe werden abgezogen und die Offnungen mit
LBerjdhlupdeceln abgedichtet. Die Verjdhlupdedel jind der Ans-
ritjtung beigegeben. Der Antrieb erfolgt dbann nur nod) duech
ben Hinterrabantrieb. Das Umlaufgetriebe ift babei von Hand
su fperren. Zum Cinbau fommen entwebder Rollengelentiwellen,
Fabrifat Rpeinmetall mit 2 Schmierjtellen ober wartungslofe
Qurib-Trodengelenfoellen, Fabrifat Kivchbad) & Co.
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3. 2anfivert
a) Adjen (Bild 30, 31, 32 und 35)

b)

c)

Die vier. Laufrdder jind fiir fich aufgehangt und abgefedert nud
werden aud) einzeln angetrieben.

1. BVorderadhje
Rider, Naben und die eingelnen Radbremdgruppen find an

- Antriebsgelentfgehaujen befeftigt. Diejelben jind der Lenfung
entjprechend brehbar in ungleich langen Querlentern (Trapez-
lenfer) gelagert. Die Lenfanjdhlige (30/7) find im Wert
eingejtellt, die aud Bild 35 erfidytliden Mage jind einzu-
Halten, da die Gelenfe der Duergelentivellen feinen gri-
geren Beugungswintel ohne Brudhgejahr julajjen.

2. Hinteradhje

JIm Aufbau gleicht bie hintere Radaufhingung der vorderen.
Die Hintervider jind lentbar.

Dauergelenfivellen

Der Antrieb der Laujrdbder erfolgt von dben Radantrieben iiber

Quergelentivellen.

Die vorderen Datergelentivellen haben gur Aufnahme der Lent-
bewegungen-an den Antriebdgelentgehiufen Doppeltreuzgelente
(30/15) und_an den Rabantrieben einfache Kreuzgelente.

Die . hinteren Dauergelenfiwellen haben jorwohl am Antriebs-
gelenfgehduje ald aud) am NRabanfrieb einfache Kreuzgelenfe
(31/16). Der Lingenaudgleith erfolgt bei dben vorderen und

“hinteren Quergelenfivellen itber Keilnabenprofil, dasd in Dbie

Rabantriebe eintaudht. Die Gelente der Gelenfivellen werdben
bon Hand gejchmiert.

Federn und Stogddmpfer Bild 30 und 31)

Fiir jede Radaufhingung jind 2 Scdhraubenjedern (30/10 und
31/20) al8 Tragfedern angeordbnet. Die Federn jtitken jich oben
gegen bdie am Rahmenlangdtrager angefchroeiften Fedberbdde
(30/3 unbd 31/22), unten auf ben unteren Querlenter (30/13 und
31/18). Das Gewicht des Fahrzeuges wird aljo itber die Feder-
bide, bie Fedbern und die Querlenter auf die Rabder iibertragen.
Die Dampfung der auf die Tragfedern einwirfenden Stofe
exjolgt durd) Hiilfenftofddmpfer (31/21 bzio. Bild 40), ber unten
am unteren Querlenfer undb oben an den Federbiden befeftigt ift.
Die Lenferbeivegungen iverden nach) oben und unten burdh
Feberpujfer begrenst, die ftetd in einwandfreiem Juftand er-
halten werden miifjen, wm Federbriiche zu vermeiden!
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d) Sider, Griagrider und Vereifung (Bild 32)

Die Laufrdder jind Scheibenrdber mit 7//—18 Flachbettfelge fiic
bie Bereifung 210—18 (Geldnde). Der erforderlihe Luftbrud
it je nach Grofe bes Achddbrudes verjdhieden (jiehe A Tednifche
Angaben und D 634/1). Dad Criaprad ift rechts jeitlich am Auf-
bau befeftigt.

%ai_;rgéitelbfﬁa[ymen (Bild 1)

Der Rahmen ift ein Kaftenrahmen mit eingejdweiften Quer-
trdgern. Born und hinten, rechtd und linfs, jind an beiben Lings-
trigern Federbdde angejchroeift, gegen bdie jich bie Tragfebern
(Sdhyraubenfebern) abjtiiben.

Der erjte Quertriger nimmt dad Fuphebelwert auf. Der erfte und
3weite Duertrdger dienen zur Aujnahme ded Vorderrabantriebes.
Amt dritten Quertrdger {ind Sdyalthebelbod, ber Bod fiir Lent-
umifchaltung und die Kraftitofj-Hiljépumpe befejtigt. Lentumjchal-
tung und RLenfgejtinge, Bremszvijdhenvelle, Sdaltgeftinge fiir
Hanbdiperre, Schaltivelle fiiv. Wechjelgetriebe jowie Rohrleitungen
find im Rahmen untergebracht bzv. gelagert.

LQenfung (Bild 33, 34 und 35)

Bum Ginbau gelangen 2 verjdhiedene Baumuijter:
ZF-%of L 700208 RL
Miing  HF 400 R 4

Die Halterung im Fabhrgeftell ift jo angeordnet, bap beidbe Sénfftbcfe
gegeneinanbder audtaujcbar. find.

Die ZF-Rop-Lenfung (Bild 33) iibertrigt die Lentbeweging durdh
Sdhnede (33/4) auf Lenfrolle (33/3). Die Miing-Lenfung (Bild 34)
durch) Schraube (34/14) auf Mutter (34/11).

Die Lentbemwegung wird vom Lentradb iiber den Lentijtod (35/2) von

ber Qentrollenmwelle (33/2) auf den Lentjtodhebel (35/3) iibertragen.

Mit bem Lentftodhebel ift die Lentftange (35/1) burch Wintelgelente
verbunbden, die ben vorderen Lentjpurhebel (35/4) bervegt. Der Lent-
fpurhebel ift in ber Mitte ded 2. Quertvdgerd dbrehbar gelagert und
bemwegt die beiben Spurjtangen (35/6 und 19), bie {iber die Spur

ftangenbebel (35/6 und 20) an dben Antriebsgelentgehaujen die Ve~

wegung auf die Vorberrdder weitetleiten.

Bei BViervadlenfung wird die Lenfberegung zundchijt vom vorderen
Qenfipurhebel (35/4) dburch die vordere Lenfzwijdhenitange (35/8)
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auf bie Lentzwijchentelle (35/9) iitbertragen, die in ber Mitte ded
Fahrzeugesgelagert ift. Unter Zijchenichaltung eines Lenfzwijdhens
Hebels (35/16) roird die Bewegung von hier iiber die hintere Lent-
stoifchenjtange (35/15) auf ben hinteren Lenfjpurhebel (35/12)
weitergeleitet, der unter bem 5. Rahmenquertrager gelagert ift.
Bon diefem Lenfjpurhebel erfolgt die {lbertragung der Bemwegung
auf die Hintervider itber Spurjtangen (35/10 und 14) und Spur-
ftangenbebel (35/11 und 13).

Die Lenfumjchaltung exfolgt durc) einen redhts neben dbem Fithrerjis
angeordneten Umjdyalthebel (35/7), ber mit einex Feitjtellvorrichtung
verfehen ijt. Die BViervadlenfung wird durd) VWorriiden des lim-
{halthebeld eingejdhaltet, -

Bur Bermeidbung von Fehlern jind die Sdhaltjtellungen auf einem
©dild an dbem Sdhaltbrett (20/13) getenngeichnet.

Die Lenfumidjaltung fann bei jeder Radjtellung betitigt werden.
Das Kuppeln erfolgt jedoch erjt bei Gerabeausjtellung der BVorder-
raber. €3 wird burd) eine lingsfedernde Kuppelftange (35/18) ex-
reicht, die vor der Lentzwijdentvelle angeordnet iit.

Die Hinterrider werden bei Vorbervablentung durd eine Dopypel-
fperrtlinte (35/17) in der Gerabeausijtellung gehalten.

Grundjdalic) joll bei Strafenfabhrt die Hinterrablentung abgejchaltet
fein.

Wit Viervadlenfung darf nur bid zu einer Gejdhwindigteit vou
etiva 25 km/h gefafren werbden,

. Bremijen

Dasg K3 ift mit einer Biervad-Oldrudbremie (Fupbremije) und mit
einer ebenfall8 auf alle 4 Ribder wirfenden Seilbremie (Handbremie)
ausdgeriiftet. Beide Bremfjen wirfen auf diejelben Bremabacden.

a) Fupbremije
Die Bremsanlage befteht aus:
Bremsfuphebel,
Doppeljtufen-Hauptzylinder mit Nachfiillbehilter (Bild 36),
Bremsleitungen und Radbremfen (Bild 37 unbd 38).

‘Bl_m‘f) Fupdrucd auf den Bremsfuphebel (20/31) wird iiber die
beidben Stufentolben desd Hauptzylinders (Bild 36) ein Drud auf
bas Bremsol ausgeiibt. Der Druct pflanat fich iiber die Rohr-
leitungen fort und verteilt jich auf die angejchlojjenen Radbrems-
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aylindber (37/7), beren Rolben (38/6 unb 10) dbie Bremsbacen
(37/3 und 12) an bie Bremstrommel (32/2) anprefjen.

Der Hauptzylinder mit bem Nachfiillbehilter (1/3) ift vorn linfs
jeitlich im Fahrgejtell befejtigt. Die beiben Hauptzylinder jind in
einem Oehduje, weldesd gleichzeitig Nadhfiillbehilter ift, ver-
einigt und volljtandig  von Bremsjliiffigfeit umgeben.” Die
Bremsjlitfjigeit fann vom Gehdauje dburd) eine teine Ausgleid)-
bohrung, die jich oben in jebem Hauptzylinder befindet, bei Rube-
jtellung der Kolben in bdbie Bylinber eintreten. Die Druditufe
wird burd) die Ausgleichbohrung (36/11) gefitllt.

Bur Crleichterung besd Bremfjens wird der Bremsvorgang unter-
teilt in bag Anlegen ber VBremsbaden mit niedrigem Drud und
in_basd Ynprejjen der BVremsbaden mit hohem Drud. €3 find
infolgedefjen zoei verjcdhiedene ilberfebungen (Zylinderdurch-
mejjer) notiwendig. Der Fylinder der Pumpe ift daher in die Full-
ftufe mit grofem Durdhmejfer und in die Drudftufe mit Hemem
Durdymefjer unterteilt. Wird der Bremsjuphebel niedergetreten,
jojchiebt ber Druditift (36/14) bie Stufentolben (36/16)mit Kolben-
dichtung nadh rechts. Die Bremsfliijjigteit wird ans der Fiilljtufe
mit groem Durchmejjer dburd) bie Bohrungen (36/24) iiber bie
Manjchette (36/26) hinweg in dbie Drucitufe mit feinem Durch-
mejjer und dburch das Bobenventil (36/28).in die Bremsleitungen
(36/30) und in die Radbremszylinder gedriidt. Steigt ber Dreud
nad) Anlegen der Bremsbaden in der Deuditufe an, dann difnet
ber Stetterbolzen (36/22) bas Kugelventil (36/21), und ber Drud
in ber. Filljtufe fann fich durdy Bohrungen (36/15) in bdasd
Gehduje ausgleichen, db. . durch den Fupdrud wird jest nux
rtoch bie Bremsflitfjigfeit in der Druditufe mit Heinem Durch-
mejjer burch die Rohrleitungen geprept. Durdh bie Drudiedber
(36/19) wird der Hochjtdorud der Fiilljtufe geregelt.

Bwijchen Drudijtift (36/14) und dbem Stufenfolberrmufp in Rubhe-
lage ein ©piel vonetwa 1 bid 2 mm vorhanden fein.

Die Bremsleitungen mit den angejchlojjenen Radbremszplindern
jind burcy je ein Bobdenventil (36/28) in jedbem Hauptzylinder
von den Hauptzylindereinjisen getrennt.

Border= und Hintervadbremjen (Bild 37 und 38)

Rabbremszylinder (37/7), Brem3baden (37/3 und 12) und Seil
aughebel (37/13) {ind auf dbem Bremsdtriger angebradit. Die
Rabbremszylinder (37/7) ftehen durch bie Bremsleitungen. mit
pem Hauptbremszylinder in Verbindung. Die Bremsbaden
(37/3 und 12) jind unten in ben Bremsbadenlagerbolzen (37/15)
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gelagert, oben ftehen fie dburd) Drudjtifte (37/4 und 8) mit dben
Solben bed Radbremszylinders in Verbindbung. Durdh bie
Riidzugfedern (37/5 und 11) werben die Bremsbaden und. iiber
bie Druditifte aud) bie Kolben in die Ausgangsitellung uciic-
gebracht, jobald ber Drud auf dben Bremsfuihebel nacdhlift. Die
Enbitellung der Bremsbaden wird durd) je 2 Fithrungsbolzen
mit Exzenter (37/2und 10) feftgelegt, die von der Augenjeite des
Bremstrigerd an emer Mutter (37/16) in bder angegebenen
Pieilricdytung verjtellt werden fonnen.

b) Handbremje

Die Bremie wirft durch den Handbremshebel (20/26) iiber eine
Bremszwijdhenwelle (39/3) und Bremsjeilziige (39/1 und 5)
ebenfalld auf die Bremsbaden aller- 4 Rider, ohne jedody die
Betdtigungdorgane der Fupbremije zu beeintrichtigen,

Die angegogene Handbremje halt dbas Fahrzeug auf 50%igen
Gteigungen nod jicher.

_Pand= und Juihebelwert

Die Anordnung der Vetatigungshebel ijt aus Bifd 20 exfichtlich.

Srajtitoffanlage

Die beiden RKraftitoffbehilter jind im Auibau aufgehingt. Sebder
Behdlter fapt 50 Liter. Die Krajtitoffentnahme wird durcdy 1 Ab-
iperﬂ)g[)n' und 2 Umjdjalthihne gevegelt. Der linfe Behilter (I) ift
nur mit einem Abjperrhahn verjehen. Aus diefem BVehalter Hat bie
Sraftitoffentnahme zuerjt 3u ecjolgen!

Der. Umidjalthabhn des redhten Behilters (II) ift noch mit einem
Zauchrohr verjehen, fo dafin bem Behilter ein Vorrat von 10 Litern

 verbleibt. Crt nad) Umjdhalten des Habhnes auf ,Rejerve” tann die

l:eitlicf)e 'Et“rglftftn'ffmenge verbraucdht werden. Bwijdhen beiden
Dibnen ijt ein dritter Hahn angebracht, durch den. die CGntnahme aus
Behdlter I oder II geregelt tird. -

Sdyaltbrett (Bild 20)

Das Sdhaltbrett tragt die fiir die {lberwadyung ded Fahrbetriebes
erfordetlichen Anzeige-, Mefgerite und Schalter joie verjchiedene
Ql-norhnqngen, die bei ber Pflege-und Bedienung bejonders zu be-
adyten find. Qinfs befindet fich der Nadyfiillbehalter fiir Bentral-
fdhmierung (20/1), ber Schalttaften mit Jiind- und Hauptlichtjchalter
(20/2) und Anlajjerdrudtnopf (20/3), in defjen Mitte bie Labeanzeige-
leudyte eingefept ift. Die Anordnung bder iibrigen Gerdte ift- aus
Bild 20 erfichtlich.
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Der Gejdhoirtdigteitdmefjer (20/15) bejipt ein Mefbereich von 0 bis
120 km/h. JIm oberen Audjchnitt besd Jifferblattes ijt ein Kilometer-
adbler fiir bie Gejamtleiftung bid 99999 km und im unteren Aus-
jchnitt ein Bahler fiiv die Tagesleiftung bis 999 km eingejeht.

Der Jdbler fiir bie Tagedleiftung ift hinter dem Schaltbrett zuriict-
ftellbar.

Glettrijhe Anlage (Bily 45 bis 48)

Das Fahrgejtell ift mit etner 12-Volt-Bojdh- Jitndlicht=und Anlajjer-
anlage ausgeriijtet. Die Schaltung der gejamten AUnlage ift ausd den
Schaltplanen Bild 45 bis 48 exfichtlich.

a)

b)

Sammiex

@8 werden ein ober ziwei 12-Volt-Gammler verwendet, die bann
nebeneinander gejchaltet finb. CGin Sammler (20/36) ijt vorn
im Aufbau neben den Fufhebeln und der andeve im Aufbau
hinten untergebracht. Die Sammler beftehen aus einem Kajten,
in dem 6 hintereinander gejchaltete Bellen untevgebracht find.
Jede Belle bilbet einen fleinen Sammler, ber aus Gehauje und
‘Polplatten mit Polfdpfen bejteht. Das oben mit einer BVerguf-
majje abgejdlofjerte Gehiuje ift mit einex Mijchung aus dhemijch
reiner Gdywefeljaure und deftilliertemnr Wajjer gefiillt. Die
Sliifjigteit joll immer 10 bi8 15 mm fiber der Plattenoberfante
ftehen.. Bum Auffiillen und Nadhfitilen und um bdie entftehenden
Gafje entweichen zu lajjen, jit auf jeder Jelle ein Verhlufe
ftopfen. JIn dem Verjchlupijtopien ift ein fleines Verbunijtlod.
€3 perdbunjtet nur Wajfer, niemald Sdure.

Der Sammler nimmt den bon ber Lichtmajdhine wihrend des
Motorbetriebes erzeugten Strom auf, jammelt ihn und gibt
ibn bei ftillgefebtem oder mit geringer Drehzahl laufendem
Piotor (wenn der Spannungsdregler der Lichtmajdhine bden
Stromzuflup abjchaltet) an bie Stromverbraucher ab.

Sehaltfajten

LBom Sammler wird der Strom iiber den Anlafjer, Klemme 30,
sum Sdyalttajten (20/2) gefithrt und von diejem an bie eingelnen
Stromverbraucher verteilt. Der Schaltfajten Hhat 3 Schalt-
fteflungen: 0—1—2. Durd) Einjteden ded Sdliijjeld wird der
Biindftrom eingefchaltet, dburch Drehen ded Schliifjels die Licht-
anlage und bie iibrigen. Stromverbraudjer. Bei eingeftedtem
Sdyaltjchlitjjel ift die Jiinbung in jeber CteIIung eingejchaltet.

>
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Sdylitijeljtellungen am Sdhaltfajten

@dliifjeljtellung im Gingefchaltete Strom-
@d]afifa’ﬂen verbraucher

| Sdhliifjel Stillftand Sdyaltbrettleudhten, Steddoje
| abgezogen | bei Tage fiix &mnbleudjle

[ toie bei a
0 | auferdem: . Biindbung, Horn,
| Sdyliifjel Fahrt Bremsjhluleuchte, Fahut-

\eingejtedt | bei Tage ridhtungsanzeiger, Stedboje
; fiir' Scheibenivijdher, Nacht=
marjdygexdt

| Stifiel | Stilfjtaud. | ie bei a

: auierbem: Stanbdlicht, Schluf-
| bei RNadht leudhten, \.,ud}et

| Saliifiel \ Faprt ivie bei a, b, ¢
| eingeftedt bei Nacht

|
i 1 toie bei a, b

Sehliifjel ‘ Fernfahrt aufjerbents . Hauptidhein-
| eingejtedt bei Nadht werfer!),  Suder und Fern-
I ‘ lichtangeigeleuchte

]
|
!
I
’ < inbgegogen
|
|
|

1) Je nad) Stellung bded Abblendidhalters: Fernlicht ober abge-
blenbeted Licht (nad) ber fitr die Dauer ded Krieged angeordneten
Sdjaltung nur Abblendlicht).

c) Stromverbrandjer (Bild 45 bis 48)

1.

Hauptjdheiniverjer

Die Sdheinmwerfer find mwajfer- und jtaubdicht: abgeicb[niien
Die Leitungen werden durd) den Hhohlen Fuf in dad Innere
bed Gdeiniverfers eingefithrt. Die Scheimwerfer jind mit
2 Glihlampen audgeriijtet: 1 Jreifadenlampe filr Fern- und
Abblenblicht und 1 fleine Lampe fiir Standlicht. Zum Cin-
{chaltenn bes Fern- und Abblendlichted dient der Abblend-
jhalter (20/28) linfd3 vom Kupplungsfufhebel. Bei ein-
aefchaltetem Fernlicht leuchtet am Schaltbrett ein blaues
JF“°(20/6) auf.

Sudjer

Der Suder ijt vechts vom Fahrer im Aufbau untergebracht.
Durch einen am Handgriff angebrachten Sdhalter tvird
er b_etattgt
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. gabhrividtungdangeiger

Gie findb am Aufbau rechtd und linfs befejtigt und werden
burd) einen Sdalter (20/18) vom Schaltbrett aus betditigt.

. Horn

Dasd Horn jist vorn linfs am Aufbau. €3 ird durd) einen
am Sdyaltbrett befindlichen Drudtnopf (20/16) betdtigt.

. Brems=-Sdhnilendhte und Sdhluglendte

© Die_gelb-rote Brems-Sdhlupleuchte leuchtet auf, wenn ber

Bremsjuphebel niedergetveten roitd, und zwar aud) bei Tage
fabrt. Die bunfelrote Schlupleucdhte leuchtet bei Schalter=

jtellung 1 und 2, wdhrend die Beleudhtung ded hinteren °

Kennzeichens dburch nad) unten abgeftrahltes Litht erjolgt.
Shaltbrettlendyten e

Die Schaltbrettbelendhtung erjolgt blendfrei durch 2 Hinter -

pem Sdyaltbrett angebrachte Leudhten. Sie werden dburd) den
am ©dyaltbrett angebrachten Schalter (20/9) eingejchaltet.

Handlendyte

A3 Notbeleuchtung bei Storungen ift der Ausriiftung eine
Handleudhte beigegeben. Sie fann an ben Steddofen (20/6
und 22) angefchlofjen rerden.

. Nadhtmarjdhgerit

€3 bejteht aud Tarnjcdheinmwerjer und Abjtandriidlendite. Der
abnehmbare Tarnjdeinwerfer ijt vorn auf dem linfen Kot-
fliigel befeftigt. Cr beleuchtet die Fahrbahn auf eine Ent-
fernung von etroa 30 m bei 25 m Breite gleihmipig. Die
Abjtandriidlendhte mit Schluf- und Haltleudhte ijt lints
hinten auf bem Rotfliigel befeftigt. Tarnjdheintwerfer und
Abftandriidlicht rwerden durch den Mehrfachjchalter (20/8)
am Sdaltbrett eingejchaltet, und zwar in allen Stellungen
pes eingeftedten GSdyaltfajtenichliijjels. Beim Benuben
offentlicher Wege im Heimat- und ridmwdartigen Gebiet
barf dber Tarnjdheintverfer nur eingejchaltet werben, mwenn
gleichzeitig die Stanbdleudhten in ben Scheinmwerfern brennen
(Stellung ded Schaltfaftenfhliiffeld auf 1).

e tan s

Stellung ded Mehrfad)jdhalterd:

0 = Zarnjdeintwerfer und Abftandriidlicht ausgejcdaltet.

H Tarnjdheinwerfer auds, nur Abftandriidlicht eingejchaltet.

V! = Tarnjdeinwerfer. mit gevingjter Leuchtjtdrfe einge-
jchaltet, Abftandritdlicht eingejchaltet. : :

V2 = Tarnfdeinwerfer mittelhell, Abftandriidlicht einge-
jchaltet.

V2 = Zarnjdpeintoerfer mit voller Leudhtitdrfe eingejchaltet,
Abftandritclicht eingefchaltet.

Bei Nadhtjahrt in Kolonnen ift der Abjtand der Kz immer jo ein-

subalten, daf nur zwei Lichtpuntte von fahrenden Kfz ju er-

fennen jind. Werben alle vier Lichtpuntte erfannt, ijt ber Abjtand

su fury, wird nur eine Lidhtjladye erfannt, ift ber Abjtand julang.

Sidyerungen

Bom Sdaltfaften fithren die Leitungen zu den einzelnen Strom-
verbraudhern iiber die 3 Sicherungsdojen (20/12); diefe jind unter
bem Sdyaltbrett an der Lentjdule [infd und rechts und dariiber
befeftigt. Der Anjehlup der eingelnen Leitungen und die Stirte
ber eingelnen Sidherungen jind ausd der Mberficht Rand-Nr. 38 3u
erfehen. Die Leitungen jind durd) iibergejchobene Tiillen mit
Nummern und durd) verjdhiedbenfarbige Jjolation gefennzeichnet.

11. Entjtdrung (Bild 47 und 48)
Die Cuiftorung der Kf; erfolgt nady 2 Gruppen.

®Gruppe I = vollentjtort,
Gruppe IIT = einfachentitort.

a) Ullgemeined

Der Betrieb von Funfempfangsitellen wird durch vorbeifahrende
nicht entjtorte ®f3 jhon aufj grofere Entfernung empfindlich
gejtort. Die hauptjachlichiten Storquellen im Rfz jind: Jiind-
anlage, « Lidhtmajcdhine, Sdheibenwijdher,  Schalter und der-
gleichert.. Ausgehend vom Jiindverteiler oder von Funten am
Solleftor der Qichtmajchine werdenhodhfrequente Schwvingungen
fiber die angejchlofjenen Leitungen ausdgejtrabhlt.

Die Gtorungen fonnen unwitfjam gemadht werden, entweber
teileife dburch) CEinjdhalten von Wiberftanden in die Biind-
leitungen (Dampfung) und Einjchalten von Kondenjatoren in
bie eleftrijhen Leitungen (UAbleitung) oder vollftindig durd)
Abjchirmen der Storquellen und Leitungen. Cntjpredhend bem
Grad der Entjtorung qibt es folgende Entitbrgrippen:




b)

N

Loll-Entftorung (Gruppe I)

Gie ift exforderlich fiir alle &3 mit “s-unfbetneh wahrend dex
Fahrt. Die Storquellen und Leitungen find metallijch jo dbicht
umbiillt, dap feine Ausftrablungen ftattfinden fomnen. Den
Ubertritt der Storungen auf bas Leitungsnep verhindern Sieb-
fetten (Entftorer).

Durch vorftehende Mapnahmen rird erveicht, bap det Funt-
empfang im K§z wdabhrend der Fahrt nicht geftort wwicd.

E3 ijt zu untexjdheiden zwijchen:

Boll-Cntjtorumg B Gruppe I fiir K7z mit Sammlerziindbung
Voll-Entitorumg M Gruppe I fiiv Kf3 mit Magnetziindbung
Roll-Eutjtorung D Gruppe I fiiv Kz mit Diejelmotoren.

Teil-Cntjtorung  (Gruppe II)

Fiir Kz mit Magnetziindbung,. Die Abjdhivmung der Jiind-
anlage mit einfachen Mitteln verhinbert die Abjtrahlung der
Btorjrequenzen. Die Lichtmajhine wird durch Konbdenjatoren
entjtort, die die hochfrequente Stirjpannung zur Majje ableiten.
Hierdburd) wird bervirtt, bap ettva noch audgeftrahlte Storungen
Funfempfiangsftellen nicht {iber eine Entjermung von 30 m
hinaus ftoren.

Cinfachy-Cnttovung (Gruppe III)

Fiir K3 mit SGammlerziindbung oder Diejelmotoren: Dampfung
ber Biindftdrungen durd) Widerftinde, fo dap bdie nod) vor-
handene Ausftrahlung Funfempfangsjtellen in fiber 30 m Ent-
fernung Hinausd nicht mehr ftoct. Die Lichtmajdhine wird durch
Sonbenjatoren entjtort, nihere Angaben fiehe D 963/5.

Im K3 angewandte Entjtorungen

Se nad) Aujbau twicd dasd Einfeitsfahrgeitell fitr m. Pt ent-
jtort nach Gruppe Lober III. Feded Fahrgeftell ift mit einem
Sdhild, dad in nnmittelbarer Nihe des Vaumufterjchildesd an-
gebracht ijt, verjehen. Auf dbem Schild ift die ausdgefiihrte Ent-
f{torgruppe eingejchlagen.

1. BoW=Entjtdrgruppe (Gruppe I)!

Die Jinbdjpule, der Jiindverteiler und bdie Jiindleitungen
find hochfrequenzdicht metallijeh umbiillt. Die Jiindferzen
jind burch befonbdere Cnutjtorjtoder abgejchivmt. Auf. der
Niederjpannungdjeite des Jiindftromireijes verhindern Sieb-
fetten (Gntjtover) dasd fibertreten von Storjpannungen auj
bas Leitungsnep. Die Hochjpannungsleitungen jind in Well-

rofjr verlegt. Die Niederjpannungsdleitungen von den Jiind-
jpulen bis zu den Cnijtorern ywerden durch doppelten Ent-

ftorjchlanch abgejchirmt.

Bei Lichtmajchinen mit 130 Watt (Bild 43) ijt der aufgeiebte
Regler hHodhfrequenzdicht abgejchirmt. JIn bdie Leitung zur
Qabe-Anzeigeleudhte. ift je ein Entjtorer eingejchaltet. Die
Leitungen von den Regleranjchlitfjen (Klemme 51,61) bis zu
den Entitorern find mit boppeltem Entitoridhlandy abgejchirmt.

Bei Lichtmajehinen mit getrenntem Regler, mit 300 Watt
oder 600 Watt (Bild 47 und 48), jind die Leitungen 3wijchen
Qichtmajchine: und bdbem hochfrequengdicht abgejchivmten
Jegler (3/8) und den CEntftdrern mit dboppeltem Cntjtor-
jlauch abgejchivmt. €3 ijt ebenfall3 je ein Cnttorer in der
Leitung zur Lade-Anzeigeleudhte angeordnet.

Beim Bremslichtjchalter toerden bdie Fufithrungsleitungen
itber Cntitorer gefiithrt. Die Qeitungen jwijdhen Entitorer
und Bremslichtjchalter bzr. Wijcher jind mit boppeltem Ent-
ftorichlauch abgefchivmt.

Weitere Anieijungen jiehe Tedynijche Lieferbedingungen
TL 21/9012. (Bei Bedarf auf bem Dienjtivege anzufordern.)

2. EGinfad)=Entitdrung (Gruppe III)

Auf jeder Jiindferze ijt eine Entjtdrfappe mit eingebautem

Widberjtand angeordnet. Auferdem ift je ein Entitorider-

ftaud in bdie Hochjpannungsleitung von den JFiindjpulen

(Stlemme 4) um Jiindverteiler eingejchaltet. Die Klemmenls

:_:-51 [?etben Fitndjpulen imb mit je einem Konbenjator be-
altet

Bei der Lichtmajchine mit eingebautem JRegler (130 Watt)
ift ber Entjtorfondenjator in ben Reglerfajten eingebaut.

Bei der Lichtmajchine mit getrenntem Regler (300 oder
600 Watt) jind je ein Kondenjator in die Leitung jur Labde-
Angeigeleuchte hinter dbem Regler eingefchaltet. Die beidben
Rondenjatoren jind in einem gemeinjamen Kdjtchen unter-
gebracht. Die Leitungen joijdhen Lichtmajchine, Regler und
Entjtorer find mit einfachem Entjtorjchlauch abgejchirmt.

Sdyeibenijcher und Bremslichtichalter jind nicht entftort.

. Majjeverbindung bei Entjtorung

Bon bejonderer Bebeutung fiiv die Durchfithrung einer
witfungsvollen Entjtorung ijt eine gute eleftrijche Verbindung
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3wifdhen Motor, Kithler und der Majje desd Fabhrgeftelld. Die
Majfeverbindbung erfolgt durd) Mafjebdnder an folgenden
Gtellen:

Motor linktd. — Fahrgeftell,

Motor red)td — Fabhrgejtell,

Rithler rechts — Fabrgeitell.

Die Auflageflicdhen der Majjebdnder an ihren Befeftigungs-
ftellen jind verginnt, um ftandbig metallijd) reine BVerbindbungs-
jtellen zu ecrhalten. :

Nnterbringung bon Werfzeug und Jubehix

Die Vorjtedluftpumpe ift im Aufbau linké Hinten im Motorraum
befejtigt. Werfzeuq und Jubehidr jind in einem bejonderen grohen
verjehliefbaren Blechfaften [intd aufenn am Aufbau untergebracht.
Jnhaltsverzeichnis wird dbem Kfz mitgegeben. Wagenheber und An-
drehfurbel jowie Handlujtpumpe, Oltrichter und 2 Olflajdhen jind
im oberen Teil ded Blehtaftens untergebracht. Dasd Unterteil ijt
frei fiir Mannjchajtdgerate. Die Gleitjchuptetten befirtden jich in den
SKdften rechtd und linfs in ben vorderen Kotfliigeln. Auf der rechten
und linfen Tiir find Mannjdhaftstiften befeftigt. In Mitte ded
Crjabrabes auf der rechten Seite ijt eine Halterung fiir Abdedplane.
Rechtd vom Fabhrerfis ift in den Boben ein Kaften zur Aufnahme
ber Werfzeugtajche eingelajjen.

Sdymiecung (Bild 45)

Wedhfelgetriebe, VWerteilergetriebe unbd Hintervadantrieb fowie
Vordberrabantrieb {ind mit Getriebed! gefiillt, ber Motor mit Mo-

torendl. An ben Lingsgelenfivellen, Duergelenfivellen itnd am

Biindverteiler jind Handjchmierjtellen. Sdamtliche Fiill- und Hand-
jchmierjtellen jind nady Sdymierplan und Sdymieranweijung abzu-
jchmieren. Die iibrigen am Fahrgeftell vorhandenen Schmierjtellen
werben durd) bie vom Fahrer|ip aus zu bedienende Jentraljdhmier-
pumpe mit Ol verjorgt. Von der Pumpe (20/25) wird dad Ol burd)
eine Dauptleitung zu den im Fabhrgejtell befejtigten BVerteilern
(Bild 41) gebdriict. Auf den Verteilern jind fiir jede abzweigende
Sdymiexleitung Luftfammern verjchiedbener Groge angebracht,
welde die fiir jebe Schmierjtelle erforderliche Olmenge mengen=
magiq abgeben. Das an die Schmieritellen geforderte Ol bient nicht
nit zur Sdymierung, fonbern hat gleichzeitig eine gute Spiil- und

Reinigungdmwirfung. Die Luftfammern auf dben Verteilern diirfen

feinesfalls vertaujcht werden.

_‘“&6
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C. Bedicnungsanmeijung

14, JIn= und Auferbetriebjepung

a) Worbereiten der Fahrt

Bor Antritt jeder Fabhrt ijt zu prifen:

1. Bujtand der Bereifung und derven Luftdbrud (Luftdrud ent:
fprechend A. Tedynijdhe Angaben und D 634/1).

2. Wafferjtand im RKithler joll etrwoa 3 cm unter Cinfiilljtuben

: jteben. Nur jauberes, falffreied Wafjer nadhfiillen. * Wajfer
nur bei abgefithltem Motor nachfiillen, damit Julinder nicht
reipen. . '

3. Rraftjtoffoorrat in beiben BVehdltern.

4. Borgejchriebener Olftand in der Olwanne it Mepitab
(7/14). Oljtand darf nicht unter Martierung ,3u wenig"
ftehen; nicht fiber Martierung ,3u viel* fitllen, da jonjt Kerzen
verdlen.

5. Borgejdyricbener Olftand in den Olbadluftfiltern (15/9).

6. Audreidhende Fiillung desd BVehilters fiir die Jentraljdhmie-
rung, Durd) furzen Erdftigen Deud auf ben Betdatigungshebel
Pumpe bei Antritt ber Fabhrt einmal bedienen.

7. Jup- und Handbremje, Sdhluplendhte, Bremsjchluflendyte
%lm g%tanb bie Gangbarfeit, auf furzer Fabrjtrede die Wir-
ung). _

8. Bolljtindigfeit bes Werfzeuges.

9. Bor Nadtfahrt Scheinwerferlicht, Schluplenchte bzw. Kenn-
seichenbeleuchtung, Nadtmarjchgerit.

b) Anlajjen ded Motorsd

1. Schalthebel bes Wedhjelgetriebes. (20/35) auf Leerlauf
jchalten.

2. Sraftitoff-Umjdhalthabhn auf Kraftitofihauptbehilter jchalten.
Handrddcdhen des Umjchalthahnes bis sur Enbdijtellung drehen !
(Damit nicht Kraftitojffentnahme aud beiben Behdiltern
gleichzeitig erfolat.)

3. 3Biindbung durd) Einjteden des Schliijjeld in den Schaltfajten
(20/2) einjchalten.  Die Qabde-Anzeigeleuchte im Anlajjer-
dructnopf (20/3).mup rot aufleudyten.
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Qeerlaufeinftellung (20/21) big zur Enditellung eindrehen.
Starttnopf ,,Start (20/19) driicen.

Kupplungsfuphebel (20/29) durdhtreten.

Anlafferbructnopf (20/3). dritden. Dabei Fahrfuphebel
(20/33) nidhyt betdtigen!

8. ©obald der Motor angejprungen ijt, Startfnopf (20/19)
loslajfen, Motor mit nievriger Drehzahl warmlaufen lajjen.
Leerlaufeinftellung (20/21) regeln.

©pringt der Motor auch bei dfterem Anlajjen nicht an, jo
jind gewdhulich durch zu reichliche Benupung bder Anlafp-
vorrichtumg die Cleftroden ber Kerzen nap geworden. JIn
biejem- Falle betdtigt man einige Male den Anlajfer nhne
Bemipen dbes Startfnopfesd und gibt dabei mit dem Fabhr-
fuphebel Vollgas. Beim Anjpringen des Motord den Fahe-
fugbhebel jojort zuriiclajjen.

©ollte ber Motor tropdem nicht anjpringen, jind iveitere
BVerjuche zu unterlajjen.. Die Biinbdferzen jind herauszu-
fchrauben unbd zu reinigen. Springt der Motor allgemein
fchlecht an, ift die Kraftitofforderung jowie Jiimdanlage zu
unterjuchen.

Bedienungdvorjdhrift bor und wihrend der Fahrt

1. Bor bem Anjahren Motor be gejdhlofjener Kiihlerabdecdung
warmlaufen lajjen.

2. Fernthermometer fiir Kithlwaffer und Motorendl (20/20) am
Sdyaltbrett beobadhten. (Betriebdtemperatur etiva 70° bid
90° C.)

3. Llbrudmwarnlendhte (20/4) beobachten! Rote Warnleuchte
barf bei warmem Motor nicht aufleuchten!

Gricheint bas rote ,,O1, fo ift vor dber Anjahrt biw. Weiter-
~ fabhrt ber Fehler zu beheben.

Der falte Motor daxf nicht beanjprucht werben, da das Ol noch

3dbe ift und dbadurd) jdhivere Schiaden entjtefhen tomnen.

Abjtellen ded K3

1. Der Motor twird durd) Herausdziehen ded Jiindjchliifjels zum
©tillftand gebracht (mit rot leudhtender Lade-Anzeigeleudhte
parf ber Motor nicht jtehenbleiben!).

2. Nach ftarfer Beanjpruchung im Geldnde und nad) Verg-
fahrten den Motor noch 1 bis 2 Minuten laufen lajjen, bamit
pas Kiihlaffer im Umlauf bleibt und nicht zum Nadjieden
fommt.

=1 & o
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2 bunbbrémébebe[ (20/26) angiehen, an Steiqungen oder im
Gefdlle ijt ber Ritdmwdrtdgang baro. Gelindegang einzujchalten.

4. Lenfrad o einjhlagen, daf da3 Kfz im Falle eined Abrollens
gegen ein Hindernis [duft.

5. Beim Parfen auf dffentlichen Strafien oder Plaben ijt bei
Nachtfahrt der Schliifjel am Schaltfajten (20/2) anfStellung 1
au dbrehen unddann herausdzuziehen.

e) Sonderaniveijung fiix den Winterbetried
Allgenteine Anweijungen jiehe D 635/5.
1. Beiur Kaltjtart ijt bejonders zu beadhten:

a) Motor moglichit von Hand mit der Anbdrehturbel mehrere
Male dburchdrehen (freidrehen, bei ftarfem Frojt mit Kirtbel
und Anlajjer gleichzeitig andrehen).

b) Beim Anlajjen austuppeln (dbad zihe Getriebed! leijtet
ftarfen Wiberftand). _ '

c) Nad) erfolgtem Start muf der Motot bei gejchlofjener
fiihlerabdedimg warmlaufen (Kithloajjer- und Ol-Fern-
thermometer beachten).

2. Die Betriebswdarme ded Motors ift wihrend der Fahrt zu
iibertadhen, die Kithlerabdedung ift ben Betriebsbedingungen
entjpredhend einzuftellen. Die Kithloajfertemperatur joll am
Fernthermometer mit ettoa 70 bis 90° C angezeigtiverben.

3. Beim Abjtellen ded Fahrzeuges ift, falls fein Froftichupmittel
beigemijdyt ift, bas RKithlrwajjer abzulafjen. Die 3 Wajjer=
~ ablaghihne befinden jicd) unten am Wafferrohr (18/3) joivie
lint3 und rvedhtd anr Jylinder-Kurbelgehiuje (18/1 und 2).
Berftopfte bzw. eingefrorene Hahne mit Draht freimachen.
Motor anjchlieend furz laufen lafjen, damit RKithlwajjer
reftlos entfernt wird. Berjdhlupjchraube herausjcdhrauben,
bamit Dampfe ausd dem Riihler enttveichen fomnen! Am
- Stiihler oder Lenfrad ift ein Warnjchild anzuhiangen.

15, Fahrvorjdriften
a) ©dyalten
- Handbremshebel (20/26) vor dbem Anfahren [bjen; an Stei
gungen erjt bann Ibjen, wenn der 1. Gang bzw. Gelindegang

eingejchaltet, gleichzeitig gefuppelt und Gas gegeben wird. Die
Sdyalthebelitellungen fiir die eingelnen Ginge jind aus bem am
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Sdaltbrettbefeftigten Schild (20/14)erfichtlich. Abrartsiftinallen
Fdllen mit Jwijdengas, an Steigungen redhtzeitig su jhalten.
Riidodrtdgang nur bei ftillftehendem Kiz einjdalten! Der Ge-
lindegang foll im normalen Fahrbetrieb nicht benust werden.
Beim Austuppeln Kupplingsfupbhebel gang burchtveten. Be-
achte bejonders! Der Kupplungsfughebel ijt feine Jufitiige,
ein leichter Anbdrud geniigt, die Kupplung jhleifen zu lajjen und
gu gerjtoren! RLapt jich beim Anfahren der Schalthebel nicht in
die gewiinjdhte Gangjtellung bringen, jo ijt nodhmals furz ein-
und auszufuppeln. Die Jabhnrader fommen dadurch) in Be-
wegung und der Gang ldpt jich leichter einjchalten. Fahriug-

- Bebel mit Gefiihl betdtigen,

' b)

d)

Bremjen

Die. Bremfen fjind moglichft wenig zu benupen. Die Fahe-
gejdindigfeiten werden vom Fahrer durch den Fahrjuphebel
geregelt. dm Gefdlle wird ber Motor ald zujdliche Bremie
benupt, merfe babei bejonders: :

Bergab mit gleichem Gang und gleidher Gejchvindigteit fahren
mwie bergauf. Nicht im, jondern {dhon bor ftacfen Steigungen
ben jeiveils entjprechenden Gang einjdyalten.  Wihrend bder
Fabret wird mit der Fupbremie (Olbrudbremie) gebremft und
dadurd) auch die Fahrt ausgeglichen. Cin Blodieren der Brem-
fen burch plopliches Niedertreten ded BVremsjuphebels ift auf
alle Fdlle zu vermeiden (Sdhleudergefahr!).

Die Hanbdbremfe (Fejttellbremje) darf nur in Notfdllen ald
sufdgliche Fabhrbremje benubt werden. 3
Lenten

Wie Bild 35 zeigt, hat die Lenfung einen begrenzten Einjchlag.
Diefer ift dburd) bie Beugungsdivintel dber Quergelenfellen be-
ftimmt und durch einftellbare Lenfanjdhlige an den Antriebs-
gelenfgehdujen begrenzt. Cin Reifen am Lenfrad ift zu ver-
meiden. (Sdhleudergefahr!)

Stragenfahrt :

Um ein jchadliched {iberdbrehen bes Motors — bejonders in ben

niederen Gangen — zu vermeiden, diirfen nadjtehende Ge-
{chindigteiten nicht fiberjcdhritten mwerden:

®elandegang = 12 km/h

1. Gang =21 km/h

2. Gang = 32 km/h

3. Gang = 54 km/h )

4. Gang = 80 km/h Adjtung! Siehe Fuinote

Fupnote: 80 km/h nur beim Cinjab; in allen anderen Fdllen 60 km/h,
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S Steigungen mup unbedingt zuriidgeidhaltet werden, wenn
die Fahrgejdhwindigteit auf die gemdp Tabelle aujgefithrte
Hoditgejdhwindigteit dbes nachit niederen Ganges juriidgenht.

Auf jandiger, jchlitpfriger vder vereifter Fahrbahn und in Kurven
ijt vorjichtig zu fabhren.. Scharfed Bremjen jorie rudartige Be-
wegungen ber Lenfung {ind zu vermeiden. An uniiberfichtlichen
Ctellen ift rechtzeiti Gad mwegzunehmen und gegebenenfalls
per nddyit fleinere. Gang einzujchalten. :

Wabhrend der Fahrt find die Mberwacdhungdgerdite zu beobadten.
Die Kraftfahrzeugabitinde mijjen bei Fabhrten in Kolonnen in

- Petern jo grof jein, wie die Fahrgejchwindigfeit in km/h be-

trdgt, jofern nichts andered befohlen wird.

Gelindefahrt

Das Verteilergetriebe ift vor Beginn der Gelanbdefahrt u
perren, babei beachte: Austuppeln, Handiperchebel nach hinten
siehen. MNadh ber Gelandefahrt ift die Sperrejojort wieder aus-
sujchalten. Das Verteilergetriebe ijt gejperrt, wenn dasd ,,S* am
Sdyaltbrett (20/7)tot aufleuchtet.

@3 ift 3u vermeiden, quer zum Hang 3t fahren und hierbei das
Qenfrab getvaltjam zu drehen. Aueh darf bie Lenfung nicht
itberzogen rerden, dba die iiberzogenen Vorderrdder dad Fahe-
zeuq, beim Auftreffen auf fejten Boden, feitlich aus ber Fahrbahn
bringen. Beim Unbalten am Hang foll bas Fahrzeug gegen
Abrutichen dburch Unterlegen von KIogen ober Steinen gejichert
erben,

Jit bei Wajjerdburchfahrien oder auf jehr najjen Stragen Wajjer
in bie BVremijen eingedrungen, jo fann jo lange mit leicht ange-
sogenen Bremjen gefahren werden, bi8 dburd) die entitehende
Reibungdwirme die BVeldge wieder getrodnet und griffig find.
Bremjen nidht fiberhigen! Cin Sdhleiferi der Kupplung ijt
unbedingt zu vermeidben, wie aud) bei jtarfen lnebenfeiten der
Motor nicht iiberdreht werden darf.

Wahrend der Gelandefahrt jind die Gerdite am Schaltbrett zu
beobachten, gany bejonders Oldrudmefjer, Kithlroajjer- und O)-
Fernthermometer. Nad) je 50 km Fahrt ift die Jentraljchmie-
rung wibrend der Fahrt durech mehrmaliges Treten desd Pumpen-
ftofeld zu bedienen. Cin im Gelinde feftgefahrenes Fahrzeug
ift burch Unterlegen von Bohlen oder Reifig heraudzufahren.
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f) Gleitius

Bei Fahrten auf vereiften und verfhneiten Stragen jotvie auf L
jchlammigem oder jandigem Untergrunde jind die in den Ketten- D. ‘pﬂcgc
fajten ber beiben BVorberfotflitgel untergebrachten Gleitjchut- :

fetten aufzulegen. Die Fetten miifjen gut auf ben Reifen auf-
liegen und bdiivfen nicht burch su loderen oder gu ftraffen Sip die
Bereifung bejchadigen. €3 find immer auf je 2 Raderpaare,

16. Allgemeined
Gine jorgfdltige Pflege getvihrleiftet neben jachgemdper Bedienung

3. B. auf beide. Hintervidber (nicht wedjeljeitig), Ketten auf- bie ftandige Vetriebgbereitjchajt des Kf3. Die notmgnbtgeq Bu- 2
aulegen. ‘ < * beborteile und Werkgenge fiir die Pflege jind al3 Ausriiftung jedem 4
LWeitere Amweijungen jiehe D 635/5. 13 beigegeben. ' ‘
Ginmal im Jahr ijt eine Grundreinigung des {f.in befannter Weije
g) Sonderanweijung beim Abjchleppen : burchzufithren. Dabet find alle jchwer suginglichen blanten Teile
An den Jughaten und Schlepphaten, die am Aufbau befejtigt emg,ulettgn, bie ‘_{s-elgen tgnen su entroftert und zu jtreichen. Der
jind, fann dad mitgefiihrte Schleppieil eingehingt werden. Eine Aniftrich des K3 ift auszu eﬁeru.l ‘ | (
Befejtigung an den Querlentern ijt verboten! Neue Wotoren und Motoren mit neu eingefeten Solben miijjen
Bt die Fufbremje (Oldbrudbremie) bejchadigt, fann bei vor- nach fulgenbef (ffmfuﬁrborfrfjnft (.itanéparent mg Aufbau vor dem |
jichtigem Fafhren audy die Hanbdbbremie (Seilbremie) mwihrend Fabrer) jorgfdltig und {honend eingefahren rwerden.
ped Sdhleppensd benupt. werden. Beim Schlephen darf nicht
bauernd gebremft werdben, dbamit die Belige nicht abbrennen. NAchtung, Motor ift nidt gedrojjelt!
Bei Echiaden am Wechjelgetriebe ijt vor demAbichleppen dielange
Lingsgelenfivelle audzubauen, um eine weitere Jerjtdrung zu Buliffige Gefchrindigteiten in km/h (Hdchftiverte) %

permeiden. Die Abtriebsflanjche am Getriebe und am Vorder-

rabantrieb twerben abgezogen und bdie Offnungen mit Wbdbed- Getricbegang - o . - . . . . - 1. RIS T P 4
fappen verjchlofjen. Die hiersu notwendigen Teile werden in ¢ - —— i ] J 15 | 20 | 35
einem Beutel der Sonbervausriiftung beigegeben. Bei zers ot ] s p SRR T N = ‘ . s
ftorten Bremjen erfolgt das Abjchleppen mit Schleppitange, in RN R | | 20 | 3 65N\
©ouberfdllen mit Kranfraftivagen. SO0 R - s+ o P 10 | 25 ‘ 45 | 701
g 4 im CEinja, aber I:
h). Bentraljymierung i?é)thluﬁlgn i <, N T 30 | 85 _Cly 80y

g‘(‘}eik@““ﬁe“f“%’f ,.“B‘?dJ ié_blﬂo bk‘g‘f ﬁ?e;i I’@telﬁnb%ai)rt “‘gﬁj? $Bis 3000 kim Jind die Motoren nod) unbebdingt idpohen
m — gwedmapig wdhrend der Fahrt — Pumpenitope ;3 : ltni
(20/25) mit bem Fup cinmal furg und friftig nad) vorn driiden; # ?268“3 (g"o“gﬁgif g;‘ttafft'{fof?“JQT gkft‘;r %,ﬁ?,{!,‘::f;n"“iﬂgi‘;i‘;ﬂ‘m PR
babei {iber beu fithlbaren Widerftand hinans feine Gewalt an- ¥ 2 ) ]
enben. b?ém:.? g:emc %Eﬁi} ift jgfott beft Sup vom Gtdgel zu Z»’ Der blmed}ie! ift dt;n:;;(;‘ﬁmg.r R S
nehmen, dDamit ber Stofel zurii anit., - ha e ;
hmen, 3 gehent fann II1. nad) 2500 km Fahrfteede, dann regelmifig alle 2500 km,

Bor dbem Anfahren Motor im Stand bei gejhlofjener Kithlerabdbedung und
mit niebrigen Drehzahlen auf mindeftens 70° C warmlaufen lajjen,

Sud 2

An Bergen und im Geliindbe redhtzeitig jhalten!

1) Bur Shonung ber Reifen barf eine Hichitgejchvindigleit von 60 km nur beim
GEinjap fiberjdyritten werden,




PN

1

g+ s

Die Durdypritfungdanweijungen

1. Durdhpriifungsantveijung nad)  500—1000 km
2. Durdypriifungdaniveijung nadh 2500—3000 km

mwerden jedem neuen K3 beigegeben.

Die im Abjchnitt , Pflege” mit einem feitlichen Strich gefennzeich-
neten rbeiten jind nur in Werkftdtten vorzunehmen. Alle itbrigen
Bilegearbeiten fann der Fahrer mit der bem Kfz beigegebenen Aus-
ritftung durdhfiihren. \

€3 ift verboten, unter einem Rf3 zu arbeiten, dbad nur mit einem
Wagenheber angehoben ift, dba die Gejahr befteht, da dad Kz vom
Wagenheber ploslich abruticht. )

. Motor mit Andriiftung

a) Sdymierung (Bild 7, 8)

Der Llwedyiel wird zwedmagigeriveije nad) Beendigung einer
gtoperen Fabhrt vorgenommen, teil dann dasd O nod) warm und
dlinnflitfjig ift. Das Wblajjen ded Oled erfolgt nach Entfernen
der Olablafjchraube (7/7), dbie in der Olwanne jigt. Beim
Wiedereinfchrauben ift auf gute Dichtung zu adhten. Der Ll-

inhalt bes Motors betrdigt 8 Liter. :

Bor jeder Fahrt ift der Olftand in der Olwanne mit Mepitab
(7/14) gu priifen und, wenn nodtig, u ergingen. Der Mepitadb
tragt 2 Marfen ,3u wenig” und ,3u viel”; er ift bor bem Mejjen
mit einem jauberen, fajerfreien Lappen abzutijhen. Dasd Kf3
foll beim Mejjen waagerecht ftehen.

Nach je 10000 km Fahriteede ift das in der Olwanne unter-

gebrachte Olfieb heraudzunehmen, dbie darin abgelagerten Riict-

ftande jind mit Kraftftoff audzumwajchen,

Beim Wiebereinjeten ift auf qute Abbichtung ded Verjchluf-
dedeld 3u achten.

b) Difilter

€3 ift nach je 2500 km Fabhritrede auf feine Bejchaffenheit 3t
pritfen. Die mit A bezeichnete Anjchluleitung (7/4) am Olfilter
wird geldjt und bei laufendem Motor feftgeftellt, ob ausd dem
gedfineten Anjdhlupnippel O austritt.

Wird fein Ol Heraudgedriidt, jo ijt das Filter purd) ein neuesd 3u
erfegen. Die Crneuerung mup jpdtejtens nach) 10 000 km Fahr-
jtrede exfolgen.

iV

<)

d)

ok

Bylinderdedel, Sang- und Ausdpujjleitungen

Bei neuem ba. itberholtem Motor oder nadh) dem Einfepen
neuer Jylinderbecdeldichtungen find dbie Jylinberdedelichrauben
nad) ben erften 500 km und nad) 2500 km nadyzuziehen. Dasd
Nadyziehen erfolgt in der angegebenen Reihenfolge (Bild 16)
mit Gefithl und nach und nad). Die Muttern an Saug- und
Nuspuffleitung jind ebenfalld nachzuziehen.

DIbadluftfilter (Bild 15)

Die Olbadluftiilter jind mit etiwa 0,2 Liter Motorendl bis an die
Priifjchraube (15/9) gefiillt. Diejed OL ift gleichzeitia mit dem
Motorendl ju erneuern. Wirdb vorwiegend auf ftaubigen Feld-
wegen, im Geldinde oder in Kolonnen gefahren, jo ift bas Ol ent-
jprechend ofter u wedhjeln. Man [ofe die 3 Hebelverjchlitjje

. (15/7) und nimmt das Gehdufe (15/10) mit dem Filtereinjab

f)

(15/8) nadh unten ab. Der Filtereinjap wird herausdgenommen
und in Reinigungsilitjjigteit ausdgewajchen. Dasd verunreinigte
OL ift aus dbem Gehauje audzujchiitten. Dasd Gehauje ijt griind-
licdh zu jaubern. Darvauf fiillt man nur bid zur Dfjnung der jeit-
lidhen Diftandjdhraube (15/9) Motorendl ein und jept ben
Trichter (15/8) wieder ein. BVeim Anfeben-besd Gehdujes adyte
man auf die richtige Lage ded Didhtringesd (15/2) zwijchen Dedel
und Gehauje.

Stolbenbdben reinigen

Neigt der Motor trop richtig eingeftellter Fiindbung zum Klopfen,
bann ift gerodhnlid) Olfohleanjap auf den Kolbenbdden die Ut-
fache. Das Reinigen der Kolbenbdden darf nur mit joldhen
Wertzeugen erfolgen; die ein Jerfraen ber Kolbenboden, der
Bylindberlaufbahnen und bed Verbrennungsdraumesd vermeiden.
Beim NReinigen bed Bodens ijt der zu bearbeitertbe Kolben in bdie
obere Totpunttitellung su brehen, wobei davauf u achten ijt, dap
bie abgeftofene Olfohle rweber zwijchen BVentil und Ventiljis,
nod 3iwifchen Kolben und Jylindberlaufbabingelangt.

Ventile

Das Ventilfpiel ift bei neuem biv. itberholtem Motor nach den
erften 2600 km einzuftellen, bann regelmdpig alle 5000 km.
Nad) dem Einjchleifen der LWentile gelten diefelben NRegeln.

Die BWentile miijjen bei betriebdwarmem Motor nadygejtellt
mwerden, dba faltesd LI 3wijchen Noden und Kipphebelrolle Einjtell-
differenzen erzeugt. Dasd BVentiljpiel betragt filr Auslaf- und

R .
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Cinlapventile bei betriebsarmem Motor 0,20 mm. Jum Cin-
jtellen des Ventiljpield befindet jich am Kipphebel eine Ginftell-
{hraube mit Gegenmutter.

Das Cinjtellen it wie folgt dburchgefiihrt:

1. Gaug-und Auspuffleitung abjchrauben und abheben ; Ventil-
fammerdedel vorfichtig abnehmen.

2. Motor mit Andrehfurbel jo weit dburdhdrehen, dap et Noden,
ber bas eingujtellende BVentil betitigt, entgegergefest der
Laufrolle bes zugehirigen KRipphebels jteht, oder: Motor mit
Andrehfurbel durchbrehen, bis das einzujtellende Ventil ganz

ausgehoben ift, hievauf Surbelwelle genau um eine Um-

drehung (360°) reiterbrehen.

3. Mit einem Sonbderjchliifjel ird die Gegenmutter der Cinjtell-
fdraube am Ripphebel geldit undmit einem zeiten Sonder-
jeblitfjel die Einjtelljhraube Jo. tveit verdreht, bid fich die
0,20 mm ftarfe Blattlehre faugend durchjchieben ldft. (Die
Sonbderjdhlitffel jind im Werkzeug.) \

4. Mit Sonderidlitfjel Einftelljchraube fefthalten und Gegen-

mutter feft angiehen.

Bentiljpiel nodymald mit Blattlehre priifen, jur Siderheit,

bap jich a3 Bentiljpiel durch Anziehen der Gegenmutter

. nicht verdndert hat.

Borjidht ! Keine Werfzeuge in die ojfene Ventilfammer

und ind KSurbelgehianje fallen lajjen, da jonjt die Hlivanne
sum Cntfernen abgenommen werden mug.

Wotorjtenerung (Bild 14)

Die Gteuerfette ift alle 5000 km nachzujpannen. Um Gerdujce
ober ein berfpringen der RKette bei Dehnung zu vermeiden, ijt
eine Spannvorrichtungeingebaut. Die Spannvorrichtung befteht
aus etnem Spanurad (14/4), bad durd) eine Spannjdhraube
(14/5) und Feder gegen die Kette gedriictt yird.

Beim Cinjtellen ird die Spannjdhraube bis um fithlbaven

Widerjtand angezogen und um eine Umbdrehung roieder guriict-
gelajjen.

[}

h) Siihlnng (Bild 18)

1. ®iihlex

FNach je 10 000 km ift die gange Riihlanlage griindlic) auszu>
jpitlen, ber Siihlerblod. mit Drucluft bei offenjtehender
Siihlerabdedung bdurdhzublajen. Die Schlaudyverbindbung
sijdhen Anjchluijtugen und Rohrleitungen jind auf Dicht-
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heit zu priifen und, falld vijjig ober briichig, zu ermeuern.
An- den Anjchlufftusen feftgeflebte Gummiteile und Dich-
tungdmafjje find vor dem Wnjfeben ded neuen Schlaudyes
forgfdltig zu entfernen. Beftreichen der Klemmflachen desd
Gummis am WMetall mit Glyzerin jcdhiist vor dem Fefttleben.
LBor Beginn der Froftperiode wird die Kithlanlage meift mit
Froftjchupmitteln nach bejonberer Anweijung (D .635/5) ver-
jehen. Die Kithlanlage wird vorher tie folgt gereinigt:
Dem Kiihlwafier wird dad Reinigungsmittel P 3 oder Imi
sugefebt. (250 g auf 10 Qiter Wajjer!) Wit dbiejem Jujab ijt
einige Jeit 3u jahren, bamit jich etiwaige Fettanjipe im Kiihl-
mwajjertreislauf (bfen. Das Waijjer ijt im warmen Juftand ab-
sulajjen. Darauf wird die Kiplanlage mit reinem Waijjer
nodhmald nadhgejpiilt. Dad Frojtichusmittel fann nun nad
dem Schliefen jamtlicher AblaBhahne aujgefitllt werben. Um
CEnbe der Froftperiode ift bie Rithlanlage zu entleeren 1nnd tie
borfer bejdrieben Zu reimigen. AIB Froftjchubmittel diirfen
nur bie ugelajfenen . Froftichupmittel verwenbdet werden.
Bei Verwendung von Wajjerveredelungdmitteln zur Ver-
hinderung von Kejjeljteinablagerungen jind Froftjchupmittel
etjt bann zuzujepen, nacdhdem das veredelte Wafjjer abgelajjen
und bie Rithlanlage griindlich gereinigt und durchgejpiilt
worden ift. Die Veredelungdmittel vertragen fich nicht mit
Jroftjchubmittel. '

. Reilriemen

Die Keilviemen, die den LRitfjter iiber die jeitliche Welle an=
teeiben, jind alle 2500 km auf ridhtige ©pannung zu pritfen;
jie mitjjen fich etroa 1,5.cm aus ber Geraden mit bem Daumen
eindriiden lajjen. Um die Keilviemen zu jpannen, jind bie
Gidjerungsjchraubett an den geteilten Keilriemenjcheiben, die
auf ber jeitlichen Welle fiben, zu Idfen. Durch Drefhen der
Sdyeibe mit den Sicdherungsdjchrauben nach rechtsd toird das
Reilprofil verengt und der Riemen gejpannt. Nad) dbem
©pannen jind bie Sidherungsjchrauben tvieder in die vor-
gefehenenr Bohrungen bder gegeniiberliegenden Scheibe ein-
sujdhranben.

. Wajjerhumbpe

Die Abbichtung ber Wajjerpumpe ijt alle 2500 km Fu priifen.
Bei Undidytigteiten ift bie Sicherung der Stopfbudhjenmutter
auldjen unbd bie Stopfbudhje nur jo weit nachzuziehen, bis die
Unbidhtigteit behoben ift. Die Wajjerpumpentvelle bdarf
purd zu ftraffes Angiehen der Stopibudhjenmutter nicht vex-
flemmt werben. '
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i) Bergajer (Bild 9)

Die Vergajer fjind duBerlich jtetd jauberzuhalten. Die Gelente
sur Betdtigung der Drofjelflappentvelle find von Jeit zu Beit
mit einem Tropfen Ol ju verjehen. Liuft der Motor unregel-
mdpig oder hat er feine Reiftung, dann find meift die Vergajer
verunceinigt. Sie werbden ivie folgt gereinigt:

Nach Lojen der. Schrauben (9/17) ift bad Schwimmergehiufe
(9/18) nad) unten abnehmbar. Mit dbem Sdwimmergehiuje
verbunden ift der Diifenjtod. Nad) dbem Abfchranben ded Diijen-
hiitchens (9/29) fann bie Hauptdiije (9/27) heraudgenommen
mwerden. Die Leerlaufditje (9/25) witd mit einem Sdhrauben=
sieher heraudgedreht. Verjdhmupte Ditfen werden in Kraftjtoff
audgemwajhen und mit Drudluft durd)geblajen. Harte Gegen=
jtdnbde, indbejondere Nadeln odber Stahldraht, diirfen feinesjalld
aum Reinigen genommen werden, jie bejchadigen die Diijen-
bohrung. Hoher KRraftitoffoerbrauch und unregelmapiger Gang

_be3 Motors find die Folge. Der im Shwimmergehauje ange-

jammelte Sdymup, bejonbders aud) Wajjertropfen, find zu ent-
fernen, bie Sdwimmerfammer ift mit einem jauberen, nicht
fafernden Qappen auszumwijchen.

Beim Einjtellen ded Leerlanfed ift wie folgt zu verfahren:

Um einen einwandfreien Leerlauf zu erzielen, ift Borausdjesung,
bap die Unterbrecherfontafte und die Jiindferzen-Polabjtdnde
einandfrei jauber und vichtig eingeftellt jind (jiehe Rand-
Numimer 171%)%). Motor warmlaufen Ilafjen und abjtellen,
danmiverden an beiden Droffelflappenhebeln (9/35) bie Winfel-
gelenfe entfichert und audgehingt. Die Leerlaufbegrenzungs-
jchrauben (9/33) an beidben BVergajern mwerden fo mweit zuviid-
gedbreht, bi3 jie den Unjdhlag nicht mebhr beriihren. Hierauf
werden bie Winfelgelente rieder eingehingt und, wenn notig,
jo verftellt, bafy bie Drojjelflappe gerade nod) gejchlojfen bleibt.
Die Leerlauflujtichrauben (9/24) werben an beiben BVergafern
big zum Fejtwerden eingejchraubt und wm die gleiche Umbre-
hung3zahl (etwa 3 bi3 4 Umbdrehungen) wieber Heraudgedrebht.
Hierauf wird der Motor angelajjen und an der Leerlaufeinjtel-
lung (20/21) jo lange gejtellt, bi3 ber Motor anjpringt und im
LQeerlauf tweiterlduft. Darauf rverden bdie beiden Leerlauf-
begrenzungsjchrauben (9/33) jo roeit verjtellt, bid jie am Anjcdhlag
anjtehen. Die Leerlaufeinjtellung (20/21) wird rieder bid zum
Anjchlag eingedreht unbd der Seilzug entjprechend verkiirzt.
Die Feineinjtellung bes Leerlaufs wird nun nac) Gefiihl durch
leichted Nachjtellen an. den Leerlaufluftichrauben (9/24) vor-
genommen. An Augpuffflang und Farbung ijt die Giite dex
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Einfjtellung zu erfennen. Qualmt der Auspuff jdhwarz, ift das
Gemijd) zu fett, die Leerlauflujtihrauben jind nodh) weiter
berausdzudrehen, oder die Leerlaufdiijen (9/25) find u grof; €8
miiten dbann fleinere Diijen eingejept werden. Ju armesd
Gemijd) erhist den Motor jtarf. €3 find deshalb mbglichit die
vorgejchriebenen Diijengrofen 3u verwenden (jiehe A. Tednijche
Angaben).

Lduft ber Vergajer itber, bann ijt meift der Schroimmer undicht,

-ober die Sdyrwimmernadel jchlieft nicht mebhr dicht ab. Das

Sdywimmernadelventil (9/20) ift zu reinigen und zu priifen,
gegebenenfalld zu erfepen.. Bejdhdadigte Schrwimmer jind immer
su exjegen, wobei auf das eingezeichnete Gewidht des Schroim-
merd befondersd u achten ift. Springt der Motor jchlecht an, fo
ift meift dbad Saugen faljcher Lufjt die Urjache. Deshalb immer
auj gute Abdichtung zwijchen Saugrohr und Vergajerflanjch
achten, Schrauben dfters nadyziehen.

Steigt der Sraftitoffverbraud) ploglih an, dbanw find jofort
Sdwimmernadelventil und Sdhwimmer zu priifen, der VWer--
gajer barf mweber im Betrieb nod) beim Start iiberfaufen. Weiter
ftelle man fejt, ob bas Ditfenhiitchen feitfibt und die Hauptdiife
auc) mit bem RKegel nac) unten richtig eingejest roorben ift.

k) Srajtitofipumpe und Sraftjtoffitter (Bid 10)

1. Bom WMotor angetriebene Kraftitoffpumpe

Alle 2500 km ift ber Dedel (10/6) abzunehmen und dasd Sieb
(10/11) mitteld einer Madel vom Sip abzuheben und zu
reinigen. Ablafjdyraube (10/22) Hherausjchrauben und Ab-
jdheiberaum mit Keajtitoff ausipiilen. Beim Einbau moglichit
neue Dicdhtringe (10/5 und 8) einjeen, alle njdhlitfje gut
fejtziehen. '

2. Kraftjtoffilter der Kraftjtojfpumpe reinigen

Dag Filterglad (10/25) wird nach Lwjen der gerdnbdelten
Spanmumutter (10/24) und nad) Umlegen ded Spannbiigeld
abgenommen. Das Filterglad wird ausgejchiittet und mit
einem fjauberen, nicht fajerndben Lappen ausgemwijcht. Das
Filter (10/2) ift nach Lofen der Schraube (10/23) Hherauszu-
nehmen, in Kraftitoff auszuwajcdhen und mit Drudluft aus-
sublajen. Beim Jujammenbau ijt auf gute Abbichtung des
Gilterglajes zu adyten, ba die Kraftftoffpumpe fonit faljche
Luit jaugt. (Didtring (10/26) erneuern.) Crjapglas und
Dichtungen jind ber Sonberausriiftung beigegeben.
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3. Srajtitojj-Hilfspumpe ' . _ U,
Gie bedarf feiner Pflege. -Die Pumpe ijt bei Bejdhabdigung
auszutaujden. :

-4, Sraftitofj-Borfilter (1/5) f__ﬁ i
Rraftitoifhahn am Behilter I jdhliepen, Srajtitofirlmidalt-
ﬁainfl fmlfbﬁlPeE]ﬁltEt II brehen. Die @{pcfe bed f{’ydteté ab-
jchrauben, die Berunreinigungen ausjchiitten, Die Glode it
mit einem jauberen Lappen ausdzuwijdern. 35333 Jiltereinjab
ift nad) unten Herauszunefmen, in jauberem Krajtjtoff aus-

sumajdhen und wiedex eingujeen. Darauf wird die geveinigte .

dotoieder einqefest. Das Filter ift nad) jebem Reinigen
glmentliiften; baag im?rb eine Sdhyraube et}_tfernt, bie jich im
Sopf bes Filters befindet. S?r.aft[tnfif]ahne offnen unb jo lange
Rraftitoff in bas Vorfilter einjliepen {affen, bis an det Ent-
lifterdfnung  Sraftjtoff austritt. Davauf ijt die Dffnung
mit der Schraube zu verjehliefen. Nach dbem Reinigen des
Nilterd toird mit der @taititof.fabanbp\umpc o lange ge-
pumpt, bis die vom Motor betriebene ﬁ-rafgftaff_pumpe bjiv.
bie Vergajer wieder gefillt jind und etwa die Kraftitofj-
* feitungen eingetretene Luft audgeftojen witd. Alle 2500 km
Filter reinigen.

1) Glettrijhe Andriijtung \ .
Bor Beginn jeder Arbeit an Lidhtmajchine oder Anlafjer ift
grundjaplich) die ftromfithrende Leitung abzuflfemmen bz, ift
bie Plusleitung am Sammler zu [bfen.

1. Lidhtmajchine (Bild 43) X% "3
Qidhtmajchine und. Anlajjer mitfen in ihrer Bejejtigung
am Motor feftiier. Der Antviebsriemen ur Qichtmajchine
muf immex jo gefpannt jein, bap er ilsf) hochitens 1,5 bis
9 cm aud der Geraben von Hand eindriiden lapt, er ift vor
O und Kraftitoffen zu jdiigen. Die ﬁez[nemenicﬁenbg an
ber Qichtmajdyine (43/2) ift geteilt, fie bejteht aud einer
Nabe mit Geminde und einem aufgejhraubten einjeitigen
Wrlauftranz. Nach Lofen der Seftitelljchrauben wird purch
Rerdrehen desd aufgejchraubten ﬂqiaufftanaeﬁ bie Entfernung
pes feilprofild verengt und der Riemen gejparmt. RNad) dem
Gpannen ift bie verjtellbare Anlaufjcheibe foieder gu fidhern,
9fe 10000 km jind bie Biirjten von Btd)trqaidjtrt'a unb Ane
lafjer zu unterjuchen. Die Biirften (43/9) miifjen jich in thren
iihrungen im Biirftenhalter leicht bemwegen lajjen _gumb
ditrfert nicht verfchmupt jein. Jum Reinigen und Priifen
toitd bie Kollettorhaube (43/10) abgenommen und die Febern
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(43/8), bie bie Biirjten auf dben Kolleftor driicen, werden ab-
gehoben. Die Biirjten werden audifhren Fithrungen heraus-
gezogen und gereinigt. Der Kolleftor ift mit einem jauberen,
nicht fajernden Lappen abjuivijchen. €3 ijt verboten, Sanbd-
papier ober Schmirgelleinen zum Reinigen zu benupen,

Die Schmierjtelle der 300-Watt- ober 600-Watt-Lichtnrajchine
am vorderen Untrviehslager ijt alle 2500 km mit Motorendl
abzujchmierens Dazu wird die Oljchraube entjernt, Motoren-

. 0l bi8 zum Uberlaufen aufgefiillt und die Oljdhraube twieder

feftgezogen.. Die 130-Watt-Lichtmajchine ijt jehmierlos, die
Anterrpelle lauft in Compolagern.

. Anlajjer (Bild 44)

Dag Anlajjerribel und der Jahnfranz auf dbem Schroungrad
find alfe 10000 km mit einent in Reinigungsilitjjigeit ge-
tauchten LQappen zu jdubern: Dabei ijt zu beachten, daf die
Slitjjigeit nicht an bie Compolager des Anlajjers. gelangt.
Nad) bem Reinigen jind Rikel und Jahnivanz mit Potorendsl
leicht zu jdhymieven. ;

Die Anjchluptlemmen an Lichtmajdhine, Reglerjchalter und
Anlajfer miijjen jtets feft angezogen jein. Sind Leitungen in
Abjchirmichlauchen verlegt, jo ijt davauj zu achten, dap die
Anfchlupmuttern der Abjchirmjchlaudhe ftetd gut angezogen
finb.

. Jiindverteilexr (Bild 5, 11, 12.umbd 13)

Der- Jiindverteiler, bejonders die Innenfeite der BVerteiler-
haube, muf ftetd jauber.und frei von Feudhtigteit fowie L=
ounft gehalten tverbemr. Die CEntliiftungsdlocher (11/6). find
offen zu balten. Alle LeitungSanjchlitjje miijjen feftjigen
(feine Wadelfontafte). Die feitliche Fettbuchje (11/11) ift

nad) je 2500 km Fabhrjtrede um eine Umbdrvehung nachzu-

ziehen und bei Bebarf aufzufillen. Nadh je 2500 km Fahr-
jtredte find audh die Abjtinde der Unterbrecherfontatte (11/8
und 11/21) zu priifen, da jich wihrend des Betriebes Ver-
jdhmupingen oder Cinbrennitellen bilden. Dazu nimmt man
pen BVerteilerbedel ab und Hebt dburd) Fingerdrud die betweg-
lichen Unterbrecherfontatte ausd. fleinere Cinbrennjtellen in
Form von Crhohungen und BVertiefungen jtoren in ber Regel
nicht. Bei Grundiiberholung bed Motors jind dbie SKontatte
auszubauen und auf einem Oljtein abzujchleifen. Unnbdtiges
Herumfeilen ift zu veruteiden. Die Kontatte mit Schmirgel-
leinen zu fdubern ift verboten. &ind ftarfe Oryhdbilbungen

f—h—————
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und Einbrennftellen an den Kontaften vorhanden, fo find
biefe mit einer , Rontattfeile” vorfichtig su entfernen. Feilen,
bie bereitd an anderen Werkjtoffen benubt rourden, dilrfen
hierzu nicht vermendet werdben. Der Kontaftabftand foll,
wihrend die Unterbrecherfedern (11/20) auf der Gxhihung
bes Nodend (11/7) liegen, 0,4 bi3 0,56 mm betragen. Diejer
Abftand ift nach jeber Verftellung der Kontafte mit einer ent-
jprechenden Refre zu priifen und tird folgendermaien nad-

gejtellt: :

Die Fejtjtelljchraube (11/25) wird gelodert und bdie erzen-
trijche Lerjtelljchraube (11/23) vorjichtig mit bem Schraubens
sieher verdreht, bid die Kontafte den erforderlichen Abjtand
haben. Dierauf ift die Feftjtelljhraube wieder feftzuziehen.
Abgenupte Kontafte jind umgehend ausdzumwedyjeln!

®anj bejonders ift bavauf u adyten, baf an die Kontatte fein
O1 gelangt, durdh dejjert Verbrennen fie wefentlich jhneller

abgenuft wiirden; auperdbem wiirbe ber Jiinbverteiler un-
regelmdpig arbeiten, dba Ol ein Nichtleiter ift.

Bei bem nad) Gruppe I entftocten Verteiler (Bild 12) ijt be-

jonderd auf bad Vorhandenjein dber Dichtfchnur am bjdhirm- -
. decfel bes Verteilers zu achten. Trenufuge zroijchen BVerteiler-

gehdufe und Abjchirmbedel jorvie der Sifs ber beidben Leitungsd-
anjchluftuben miijjen ftets eintoandfrei und jauber jein. Seit-
lich am Berteilergehdufe jiht eine Fettbudie (12/18). Dieje ift
alle 2500 km nadyzuziehen und, wenn notig, wieber mit Fett
Fu fitllen.

Einjtellen dbed Jiindberteilerd i

Da3 Cinftellen ber Jiimdung erfolgt bei ftehenbem Motor.
Der Jiinbgeitpuntt ift auf 2°—3° n. o. L. feftgelegt. Der
giinftigite Wert roird bei laufendem Wotor ermittelt. Der
Motor darf nicht zum Biindbungstlopien neigen.

Das Cinftellen gejchieht tvie folgt:

Sdaulochdedel (5/20) ausd der Zplinder-Kurbelgehiaufe-Off-
nung Herausdziehen. Mit Andrehfurbel den Motor jo reit
purchprehen, bis jidh im Sdaulodh die Marfierung bes
Sdyroungrades o. T. 1/4 mit dem Martierungsitift bedt. Der
Biindbverteiler tird dbanm jo eingeftellt, dbafp der 1. Unter-
brecher eben zu dffnen beginnt, d. ). bie Sunge ,,a“ bed Ver-
teilerldufers (13/4) mup mit der Kerbe (13/1) bed BVerteiler-
gehdufesd in einer Richtung ftehen. Das Cinjtellen erfolgt am
beften mit einer Prilflampe. Jn bdiefer Stellung mwird dber
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“Biindverteiler mit der Rlemmichraube (12/3) feftgehalten.

urd) einen im Jlindbverteilet eingebauten Fliehfraftregler
(11/10) ftellt fich dbas jereild giinftigite iindmoment (Freiih-
siindbung) ber Drehzahl entprechend felbittatig ein.

Der Motor ift dbann tveiterzudrehen, bid auf der gleichen
Stelle dbes Schauloches die Markierung o. T. 5/8 exjcheint,
On diefer Stellung muf die Jiindbung im 5. Zylindex erfolgen,
b. h. ber 2. Unterbrecher mup gerade zu offnen beginnen.
Sollte biefe Unterbrechung jedoch nicht gemanr um vorge-
jchriebenen Zlindzeitpuntt exfolgen, dbannmiipte der 2. Unter-
brecher an ber Nocdenidhraube in ber Unterbrecherplatte
(11/26)-nach vorherigem Lojen der Fejtitelljchraube jo weit
nadgeftellt rwerben, dap die Konmtatte rechtzeitig abheben.
Der AUbjtand bder beiden JFiindzeitpuntte, der jich ausd ber
Winfeljtellung der Bplinder (66°) erqibt, ijt werksjeitig.genau
eingeftellt und bedarf nur jelten einer Underung. Der Gleich-
lauf beidber Unterbrecherpaare ift fiir einen eintoandfreien
Qauf bed Motord bejonbers widhtig; er dbarf nmur durd) bdie
Wertftatt eingeftellt werben. Die im Wert exmittelte giinjtige
Biinbdeinjtellung wird durd) einen teien Farbjtrich an der
Nabe ded Unterbrecdhers gefenngeichnet.  BVei laufendem
Motor wird die Biindbung auf etroa 2°bid 3° nach oberem Tot-
puntt geftellt, aber nur jo roeit, bap der Motor fein Jiindungs-
fHopfen zeigt.

. Biindferzen .
‘Die Biinbferzen jind nach 10000 km mit einer Kevzenbiirjte

in Kraftitoff su reinigen, Der Eleftrodenabitand muf 0,6 bid
0,7 mm betragen. . Abgebrannte Wufjenelettroden find nach-
subiegen und mitteld einer LQefhre aufj biefen Abjtand zu

pritfen; angejdhmolzene Metallperlen jind zu - entfernen.
Sdhadhafte Fiindferzen jind auszuwedhjeln.

Bei entjtbrten Motoren ijt u beachten:

a) Nur vorgejchriebene Jiindferzen mit iiIEetgrduem blantem
Gehduje. einbauen! Kerzen nur mit Roftjchubitberzug
geben feinen einwanbdfeien Kontaft mit ben Entjtorfappen.

b) Die Ranbdelmutter am Spannbiigel bed Cutjtoriteders fiix
bie Jiindferzen ift von-Hand mit Gefithl fejtzudrehen.
feinesfalld mit einexr-Zange, da jonjt Vutter und Biigel
jo bejchadigt werben fonnen, daf der Entjtorjteder nicht
medr vichtig fejtgefpannt ift und hierdurch die Abjchivmung
unmitfjam irb,
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c) Entjtbrjdhlandye und Anjdhlityfe diirfen nidht mit Farbe
bejtrichen werden, :
d) Beim Cinjdhrauben dber Giindferzen ift auf basd Borhanden-
- jein ber Didhtringe unter dben Kerzenjiben zu adhten.

m) Supplung (Bild 21 und 22)

Das Ausriidlager (21/18) wird von der Jentraljhmierung (21/5)
mit i_ﬁl verjorgt.. Dad Lager der Kupplungdmelle ift ebenfalls
an die Bentraljdymierung (21/3) angejdhlofjen. Die Anjchlitjje
ber Fentraljdymierung find alle 10000 km. zu priifen, ob die
Sdymierjtellen noch) mit Of verjorgt werden.

Der .@yppIungéfqﬁt;ebeI (22/1) joll, gemejjen an der Oberfante
ber FTrittplatte, einen toten Gang pon 30 mm Haben, bevor das
'il[uﬁtﬁcﬂageg (21/18) an ben Austiichebeln (21/7) zur Anlage
formmt. @i;oi}ere; toter Gang am Kupplungsfuphebel fithet zu
Sdyaltjhivierigteiten, dba gegebenenfalld beim Ausfuppeln bdie
Drudplatte (21/19) nicht rveit genug abgehoben tird. Bei
fleiner gerworbenem Kupplungsipiel ijt die Kupplung unverziig-
lich nachzuftellen. Dad Nachitellen der fupplung gefdhieht durd
Drehen der Stellmutter (22/7) wm einige Gange nach linfs, jo
bafy bas nady votn gehende Bugjeil (22/4) entjprechend ver-
langert tird, bi8 der notwenbdige tote Gang wieder borhanden
ift. Die Stellung des Kupplungsjuphebeld wird purd) bie
Sdyrauben (22/2 und 22/3) verinbdert.

18. Triebiverk

Siamtlidye Triebwerfteile find joubersubalten und von Jeit i
it _ 1 a ( u Jeit
auf thre %eid)aff_euf)mt 3u pritfen. Die Schmierarbeiten mﬁ%en
genau nac) Schmierplan audgefithrt werden.

Geloderte Schrauben find unverziiglich fe i
Teile zu erneuern. J shglich feftgusiehen, SPgenupte

a) Wedjjelgetriebe, BVerteilergetriebe und Hintervadantried
(Bild 24)
Der Olwedfel ijt alle 10000 km borzunehmen, und zwar mbg-
lichjt gleid) nad) einer Fahrt, folange das Ol uo:;f) marém ijt. @gr
Oljtand ijt alle 2500 km zu priifen (Bild 24) und nbtigenjalls zu
ergangen. Dad Gehdaufe ift wm die Cinfiill- und Ablaftugen
herum vor dem Herausdrehen der Schrauben 3u reinigen. Die

Oleinfitlljchraube bdient gleidhzeitig zur Pritfung des Ot
Der Olftand betrdgt: B el B )

Wedyjelgetriebegehaufe = 2,0 Qiter
%grte:[ergetriebegef)ﬁuie = 1,25 Liter
Pinterantriebdgehiufe = 2,0 Qiter

b)

TN S Wy
St [

BVorderradantrieb (Bild 26)

Der Olwedhiel im Borderradantrieb ift alle 10000 km vorzu-
nehmen, und zwar moglichit gleich nad einer Fahrt, jolange dasd
Ol noch warm ift. Der Olftand ijt alle 2500 km zu priifen und
notigenfalld zu ergingen.  Die Gehduje jind um bdie Ablaps und
CGinfiillftuen Herum vor dem Herausdrehen der Schrauben zu
reinigen. Die Oleinfirlljchraube (26/5) dient gleichzeitig zur
Pritfung desd Olftandbed. Der Olinhalt bed BVorderradantriebes
betrdgt 2,0 Liter.

19, Launfwert

a)

b)

Riider und Vereifung

Alle 10000 km jind die Kugellager qus dbenRadnaben (32/5) aug=
aubauen, vom alten Fett u befreien, in Kraftjtoff auszuwajden
und mit neuem Fett roieder einzubauen.

Der Luftbrud der Reifen ift bei jebem Kraftitoffauffiillen nad)-
supriifen. Die Reifen und Profile der WVorderviber miifjen
jtetd einwanbdfrei fein und jind gegebenenfjalls rechtzeitig audzu-
mwedjeln. Die Radbmuttern jind alle 2500 km auf feften Sibs zu
priiffen. Nach dem Lofent ber Radbmuttern find bor bem Wieber-
anjchrauben die Gerinbegdnge leicht eingufetten.

Duer= und Lingdgelenfivellen

Alle 10000 km jind die Lings- und Quergelenfivellen ju jdhmie-
ren. Die Gelenfwellen werben dagu in geeignete Lage gedbreht,
bie Dendjchmiertopfe find zu jdubern. Das Abjdhmieren exfolgt
mit ber der Ausritjtung beigegebenen Fettprejje (nicht froveife).
Gleithzeitig gelangen aud) - Langsgelenfroellen mit Jurid-
Trodengelenfen zum Cinbau. Gie jind erfenntlich an der ein-
gejchlagenen Begeidhnung , Jurid-Trodengelent”. Sie bebdiirfen
feiner Wartung, jie diirfen nidht mit Schmiermittelt in Be-
tithrung fommen, €3 ijt jeboch erforderlich, bie Gelenfe von
Beit zu Jeit ju priifen und, falls Lujt zroijchen den Klauen und
den Gummibuijern fejtgejtellt wird, die Ausedhjlung jofort

. vorzunehmen. Wird dasd Auswedhjeln zu fpit vorgenommen, jo

arbeitet Meetall auf Metall, und die Gelenfe werden unbraudybar.

20. Rahmen (Bild 1)

Nadh jeder griindlichen Reinigung ift das Fahrgejtell auf etroa ent-
jftandbene Rijfe oder jonjtige Schdden zu unterjuchen. Jn groferen
Abjtinden, jpiteftens nach 10000 km, jind jamtliche Schrauben,
ingbejonbere die Aufbaubefejtigungsjchrauben nadzuziehen, damit

-
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ber Aufbau nidht auf dbem Rahmen arbeitet.
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. 21, fentung (Bild 33, 34 und 35)

On bas Lentgehiufe ift alle 2500 km Getriebed! nachzufiillen. Alle
{ibrigen Schmierjtellen am Lentjpurhebel, an dben Spurhebeln, am
Lentftodhebel und Lentgejtinge jind an die Jentraljhmierung an-
gefdhloffen. Tbermdpiges Spiel in der Qenfung ift jofort nadh dbem
Auftreten zu bejeitigen, dba jonijt der BVerjdhleif wadhit. Sdmtliche
Kugelbolzen miiffen fejtfiten. Winfelgelente ftetd ohne Spiel und
fauberhalten! Die Abdichtungen der Winfelgelente miifjen ftetd in
Ordbnungjein, ba StraBenjtaub wie Sdhmivgel aufbie Gelentteile virkt.
Um bas Spiel im Lenfgetriebe zu bejeitigen, bodt man bei ausge-
{chalteter Vievradlenfung dad Fahrzeug vorn Hhod) und ftellt die
Qenfung genau geradeaus. Davauf ift die Verbindbung zwijden
Lenfjtange (35/1) und Lentjtodhebel (35/3) zu [bjen. Jn diejer
Stellung mufy die Lenfung nad) beiden Seiten gleichgrofen Auns=
fdhlag haben. Der Lenfjpurhebel (35/4) jiix Vorderradlenfurtg joll
bet in Geradeausfahrt geftellter Lentung in der Lingsachje gerade
liegen. it das nicht der Fall, danw ift die Lenfftange (35/1) 3u ver-
fitrzen ober zu verlingern. Der Lenfjpurhebel (35/12) fiir Hintervad-
lenfung joll ebenfalls bei in Geradbeausfafhrt geftellter Lenitung in der
Lingdachie gerabeliegen. Jft dasd nicht ber Fall, danun ijt dbie Lent-
aijchenijtange (35/8) 3wijchen vorberem und hinterem Lenfipurhebel
entjprechend zu veritellen.

Der No=Lentijtod wird wie folgt eingeftellt:

Das Cinjtellen ded Lingsjpielesd ber Lentjdhnede gejchieht durch BVe-
jeitigung ber Lagerluft an beiben Langstugellagern, die ober- und
unterhalb ber Schnede fiben. Die Cinftellmutter am Mantelvohr
(33/8) wird jo toeit nad) rechtd angezogen, bis fein Spiel mehr vor-
handen ift. Um ein Klemmen der beiden Lingstugellager zu ver-
meidett, jind unter die Cinftellmutter verjchieden dide Ausgleidh-
fchetben gelegt, bie zur Bejeitigung ded Qiingsjpieled ausgetaujcht
bzv. entfernt werben. Dasd Spiel zwijdhen Lentrolle (33/3) und
Lenfjcdhnede (33/4) wird dbadburc) bejeitigt, baf die an bem Lent-
gehaujededel befindliche Gegenmutter (33/12) geldft toird und bdie
gejchlite Cinftelljchraube (33/11) o tweit nadygejtellt rird, bi3 fein
CGpiel mehr zwijchen Lentjdhnecde und Lenfrolle vorhanden ijt.

LBor bem Einjtellen ijt bie Lenfung auf Feradeausfahrt zu fjtellen
und zu pritfen, ob jamtliche Schrauben ded’ Gehaujedecels feft an-
gezogen find.

Dad Lenfrollenjpiel ijt vichtig eingejtellt, wenn beim Drehen besd
Lenfrades {iber die Mittelftellung hintveg ein leicht {piirbarer Drud
(Drudpuntt) zu bemerfen ijt. €in Klemmen der Lenfrolle in der
Sdynede ift auf jeden Fall 31 vermeiden. Nach dbem Einjtellen ift die
Cinftelljchraube durch die GBegenmutter roieder gu jidhern.

— ey

Miing=Lentijtod

Betm Miing-Lentitod ift nur bas Langsipiel ber Lenfjdraube (34/14)
nadaujtellen. Nad) bem Lojen der Halterung desd Mantelrohresd an
der Qenfabftiipung joivie der beiden Klemmidyrauben am Lentitod
(34/22 und 23) ijt die Klemme am Mantelrohr mit Rohrzange jo weit
nad) rechtd zu drehen, bid das Ubrollen der Lagerfugeln in den

- Qingstugellagern leicht fpiirbar ift. Davauf um 1/, Wmbdrehung

uriiddrehen und bie Klemmidjrauben wieder feftziehen. Nad) bem
Einjtellen darf basd Wbrollen der Lagerfugeln nicht mehr jpiirbar jein.

Spur nadijtellen

Alfe 2500 km ift bie Spur der Vorder- und Hintervider zu priifen.
Der Abjtand der Vorderrider muf, an der hinteren Felgentante ge-
mefjen, 4 bid 6 mm mehr betragen al3 vorn. Dex Abjtand der Hinter-
ridetr mufl, an dber hinteren Felgentante gemefjen, 2 bid 4 mm mehr
betragen al8 vorn. Die Spur wird bei belaftetem Kfz gemefjen. Das
Ginjtellen der Spur erfolgt durch Lexdndern ber Spurftangenlingen:
Gidyerungen aufbiegen, Gegenmuttern [Hjen, und durch Drehen ber
©purjtange nad) lint3 oder rechtd rird der Abjtand givijchen Lent-
jpurhebel und Spurjtangenfhebel vertiiczt odber vetlangert. Beide
Spurjtangen find immer auf gleiche QLinge einzuftellen. Beim ifl_ué=
wechjeln der Spurftangen ijt 3u beadhten, daf die @pltrﬂanqenfopfc
mit Lintdgewinde am Lenfjpurhebel und die mit Recdhtdgervinde am
Spurjtangenhebel angejest werden. Nad) bem Cinjtellen Gegen-
mutter wieber feft anziehen und jichern.

Lenfanjdlige nadhftellen (Bild 30,31 und 35)

Die Quergelentivellen haben nux einten begrenzten Beugungdwintel.
Alle 10000 km find die Lenfanjdhldge (30/7 und 31/2) nadjzuitellen.
Dabei- jind unbedingt die Mape einzubalten, wie aus Bild 35
erfichtlich.

. Bremijen

Die Bremsbelige miifjen frei von Waffer, Schmiermittel undBrems-
flitfjigfeit fein. Der Bremsfufhebel muf jederzeit leicht beeglich
fein. it duech Fabhrt auf jehr najjen Stragen, bei Wafferdurdy-
fahrten ober Deim Wajdhen Wajjer eingedrungen, dann fann eine
turze Wegjtrede mit etrwasd angezogener Bremie gefahren werden,
bis ber Belag dburd) die Reibungdwirnte troden und damit wieder
griffig geworben ift.

a) Fupbremje (1, 30, 31 und 36) ,
Der Doppelitufen-Hauptzhlinder (1/3) ift alle 2500 km mit
Bremsfliiffigieit nachzufiillen. Dad Nadyfiillen exfolgt durd) die
RNadfitllbffnung (36/5), bie durd) das Bodenbled) _nad) Gntfernen
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einer Rlappe zugingig ift. Das Nadyjtellen ber Bremsbaden
erfolgt an jebem Rad nad) deffen Hochboden durc) BVerdbrehen
der Mutter (30/9 und 31/12) bed Ginjtellexzenters, bis ber Brems-
belag an der Bremstrommel einen Abjtand von etwa 0,2 mm
hat. Diefer Abftand fann von aufen, nac) Abnehmen desRabes,
burd) eine mit einem Bled) verbedte Ausfrdjung am Bund der
Brematrommel mit einer Blattlehre gemefjen werden.

Der Bremsbelag dbarf an der Bremstrommel nicht jehleifen. Um
bie Wirtjamteit ber Fufbremfie zu fteigern, ijt e8 zwedmifpig, bei
neuen Fahrzeugen dbie Bremsanlage in Hirzeren Jeitabitinden
an bden. Entliiftungsjtellen der Rabbremszylinder zu entliften
unbd bie Bremsbaden gegebenenfalls nachzuitellen. Der Brems-
fuBhebel mup beim Niedertreten demt Fup einen Hharten Widet=
ftand. ‘entgegenjepen. Rapt fjicdh) der Bremsjufhebel ohue
gropen Wiberftand dburchtreten, betdtige man jofort mehrmals
ben Bremsfufhebel, um geniigenden Drud in der Bremsanlage
du erzeugen (pumpen). Die Bremsanlage ift jofort 3u entliiften,
und alle Leitungen find auf Dichtheit zu priifen.

Bldrudbremye entliijten

1. Dauptzylinder volljtindig mit Bremsflitfjigteit auffiillen.

2. Cin Glasgefap bis zur Halfte mit Bremsjlifjigleit fiillen.

3. Sdupjdraube bdes Cntliiftungdventils am Radbrems-
aylinder fitr das linfe Hintervad herausjdrauben.

. Nippel ded Cntlitjterihlauchesd.in BVentil einjdhrauben und

feftziehen.

5. Jreied Schlauchende jo in Glasgefif einlegen, baf es unter-
Halb bes Fliijjigteitsjpiegels liegt.

6. Cntliiftungsventil unt!/, Umbdrehung sifnen.

7. Bremsfuphebel furg und friftig niedertreten unbd langjam
guriidgehen lajjen. Diefer Borgang ift fo oft.zu wiederholen,
bis aus bem Sdjlaudh feine Quftblajen in dexr Fliijjigteit bes
Gefafpes aufiteigen.

8. Bremsfuphebel in niedergedriidter Stellung halten und Ent-
liiftungsventil {chliegen.

9. Cntlitftungsjchlauch) abjdhrauben und Ventil mit Sthus-
fdyraube gut verjchliefen. '

e

10. Borgang in nachjtehender Reihenfolge an allen 4 Radbrems- .

3plinbern dburchfiihren,
1. Hinterrad linf3,
2. Dintervad redhts,
3. Borberrad redhis,
4. Borderrad linis,

(O e

Der Leeriweg am Bremsjughebel mufp etrva 6 mm betragen.

Dad Geftinge zwijhen Bremsjuphebel und Hauptzplinder ijt
bann jo eingeftellt, daf zwijdhen Kolben und Druditift ein Shiel
von etioa 1 bid 2 mm vorhanden ift. Diefesd Spiel 1ft immer bet
subehalten und moglichit nicht zu verjtellen, damit die Ausdgleid-
bofrungen in den Hauptzylindern jtetd gedffnet jind!

Alle Gummiteile ber Bremsanlage, die mit der Bremsjliifjigteit
in Betithrung fonunen, find, wenn ndtig, nur in Spiritus, nidt
ettva in Sraftitoff zu reinigen. Ldift die Wirkung der Fupbremie
nad, jo fann die Urjache jein:

1. Abnupung ded Bremsbelaged! Die Bremsbaden find dburdy
bie Ginftellexzenter nachzujtellen, wenn notig, ijt ber Brems-
belag zu erneuern.

2. Unbidhtigteiten in der Bremsanlage : Der Bremsfuphebel lapt
fich jehr tweit und fedbernd durchiveten; Luft fann eintreten,
wenn der Doppelftufen=Hauptzylinder nicht geniigend gefitllt
ift; er ift aufsufiillen, die Bremsanlage zu entlitften.. €3
fonnen aud) Undichtigleiten in ben Leitungen auftreten. Alle
Anjchlufitellen jind nachzupriifen, ob irgeudvo Bremsiliifjig-
feit austritt.  Bei diefer Unterjuchung muf die Anlage unter
Drud ftehen, indbem man den Bremsfufhebel durch eine
sweite Perfon niedertveten Idft, oder einen Gegenjtand
sijchen niebergetretenem Bremdfuphebel und Fabhrerjib
Hemmt. Unbdichte BVerbindungen jind nadhzuziehen.
Durdhgejcheuerte oder geplapte Rohrleitungen find jofort zu
erneuern.

3. Die Bodenventile im Hauptzylinder jind jchadhaft: Im Not-
falle nimmt man ben Bremsfuphebel — wenn wiederholtes
Bremjen exfordexlich ift — nicht gang zuriic, bamit dieFlitjjig-
feit unter einem gemwijjen Drud bleibt. Dieje WUujgabe er-
fitlllen normaleriveije bie Bodenventile, jie jind, wenn jchabd-
Daft, jofort audzuwedhjeln. Dazu werden beide Ablak-
jchrauben aus dem Boden ded Gehdaujes herausgejcdhraubt,
bie Bremsjlitfjigleit i in einem jauberen BVehilter auf-
gefangen. Beide Hauptzylindereinfibe an bden Flanjden
(4 Schrauben) (36/9) [bjen und herausziehen, Kolben heraus-
siehen, Bobenventil auswecdhjeln, Nach dem Wiedereinjepen
unbd Anjchliefen der Leitungen ift die gefamte Anlage neu zu
fitllent und zu entliijten.

4. Rolbendichtungen der Hauptzplinder jind jchadhaft: Wie
unter 3 bejchrieben, jind die Rolben ausjubauen. Hievauf
fonnen bie Kolbendichtungen ausgervedjelt werden.
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5. Didhtungen in den Rabbremszylindbern jhadhaft: Unter der
betreffendben Radaufhingung unterbauen, dad Rad abnehys
men, Bremstrommel abuehmen, damit Radbbremszylinder
freiliegt. Anjchlufp des biegjamen Schlanudhesd am Radbbrems-
hlinder [bien, abfliefenude Bremsiliifjigteit in einem jauberen
Behilter auffangen. Rabbremszplinder abjchrauben und mit
Sdyraubenzieher aus den Druditiftpfannen driiden und Her-
ausnehmen, SKolben und Didhtungen fonnen nun Heraus-
gebritctt werden.

Die Dichtungen bdiirfen nur in heifem Wafjer oder Spiritus
gereinigt werdben und find vor bem Wiebereinjeben in Brems-
flitjiigfeit su tauchen. Bei Mberholung des K3 ift bie gejamte
Bremsanlage griindlicdh mit Spiritud zu reinigen, zu ent-
litften unbd neu einzujtellen.

Selbittitiged Anziehen der Bremjen tann eintreten, tvenn die
Ausgleichbohrung in Rubejtellung dbes Bremsfufhebels ver-
{chlojjen ijt. Deshalb dbarf ber Bremsfuphebel feinesfalls ver-
ftellt werden, da jonft die usgleichbohrung gejdhlofjen bleibt
unbd die ficd) ausdehnende Bremsfliijfigteit vort jich aus Brems-

. brud exzeugt. Fritt biefe Storung ein; jopriife man, ob der
Bremsfuphebel durd) einen duferen Wiberftand gehindert
roird, in jeine Ausgangsjtellung vollftindig suriidzuehren.
m fejtaujtellen, ob bie Ausdgleichbohrung frei wicd, baw. ob
ber ftolben aud) in feiner Ausgangsitellung bdie richtige Lage
bat; dritde man den Tritt bed Vremsfufhebeld mit den Fin-
gernn vormwdrts; bei richtiger Cinjtellung mufy etrva 6 mm
Leeriveq guriicgelegt wexden, bid ber Drudjtift (36/14) an ben
Rolben anftopt und der Bremsvorgang beginnt.

Bum Cinftellen bes Bremsfuihebeljpieled ijft die Bugjtange
aum Hauptzylinder verftellbar. An der Jugjtange wird nur
dag Spiel 3wijdhen Kolben und Bremsjuihebel verjtellt,
niemals die Wirfung der Bremsanlage,

Bremsdleitungen

3t bei Bejeitigung von Undidhtigteiteri oder bei Inftandiesungen
bad Abnehmen der biegjamen BVerbindungsjchlauche notwendig,
{o.ijt barauf zu adhten, bafy der Schlaud) nicht verdbreht toird, jo-
lange er noch an jeinen beiben Cuben befeftigt ift. Man [Hfe zu=
nddit die Rohrmutter, wobet das Jiwijchenitiict durch dben dbaran

- befindlichen Sechsfant mit einem ziveiten Schlitfjel feftgehalten

werden mup, damit e3 fih nicht verdreht. Darauf tird die
Mutter ded Bmwijdhenitiids geldft. Dasd Fwijdhenititet fann nun

b)

— g

mit. dbem Sdylaud) aus dem Halter herausgezogen werben.
Danad) wird der Schlaud) aus bem ﬂia@ﬁtem@anlgnbet heraus-
gejchraubt. Beim Anbringen der Schlauche it finngemdp su
verfafhren.

638 ijt immer die vorgejhriebene Vremsflitjjigleit gu ber-
wenden.

Pandbremje

Die Handbremie wickt itber eine Bremszijdhentvelle und iiber
Geilzlige auf alle 4 Rider. Das Nadyitellen der Handbremie
gejchiebt roie folgt:

L. Handbremahebel bid zum Anjdhlag nach vorn driiden.

2. Gpannjchlofy zwifhen Handbremshebel und Hebel an ber
%femég,gifdje?tmelle fo iweit nachitellen, bis eine Brems-
wirfung an den Rabdern fejtgeftellt wird, wenn ber Hand-
bremshebel um 3 Rajtenitellungen angezogen ijt.  Spann-
fchlofverftelfung immer um '/, Umbdrehung. vornehmen,
bamit ballige Mutter in dasd Gabelgelent einflintt.

Der Hebel auf der Bremszwijchenielle mufbei geldjter Bremje
ftetd nach hinten geneigt fein, damit eine gute Wirtung beim
Biehen ded Handbremshebeld ersielt witd. Steht ber Hebel
jchrig nad) vorn, dann jind folgende Arbeiten durdhzufithren:

1. Sz an alfen 4 Radern aufbodfen.

2.<Bugftange zwijchen Handbremshebel und Bremszwijdjen-
geIIe fo verftellen, dbafg ber Hebel an der Bwijchentvelle bei
geldfter Bremje jchrdg nad) hinten zeigt (etroa 200 —309).

3. Gtellmuttern (39/2 und 4) ber Bremsjeilsiige aufen an den
Doppelhebeln jo weit nachjtellen, bi3 bie Seilziige gleichmaipig
ftraff jinb.

4. Die Radber miifjen fich bei geldfter Bremie frei beivegen
lafjen. St ber Handbremshebel um 3 Bdhne angegogen, mup
eine gute Bremswirtung an allen 4 Radern gleichmipig fejt-
jtellbar jein.

Beim Cinjtellen der Fufbremie terden bie ?Bremébacfew
abjtinbe pon ben Bremstrommeln durd) die Cinjtellerzenter
verdndert. Dadburdh dndbert jich bie Druditangenlinge (37/6) und
badurch die Handbremseinftellung. Die Lange ber Drudijtangen
it mit einem jdmalen Sdyraubenzieher an den von aupen
burd) den Bremstrdger zugdngigen Raftenjcheiben verjtellt.



LS

Durd) Verdndern der Druditangenldnge wird jomit ber Leerrveg,
ber beim Cinjtellen der Fupbremje im Handbremsgeftinge ent-
jtebt, bejeitigt.

23. Yand= und Jughebelwert

24

25

Hand- und Fuphebelwerf{otvie Bremszwijdhentvelle jindmit Ferro-
Porit-Budjjen verjehen, ein pordjes Metall, bag mit Schmiermittel
getrintt ift. Scdymietlodbudhjen diirfen feinesfalls mit fettldjenden

itteln (Kraftitoif, Petrolewm 1. dbgl.) behandelt werden. Der Ol
verbraud) der Budhjen ift infolge ifhres hohen Llgehaltes jehr gering.
Das Nachjchmieven richtet fich nad) der jeweiligen Beanjprudhung.
Alle 10000 km, nach dem Reinigen, wirb-mit der Handolfanue
von aufen etras Ol zugefithrt, dbas von. der pordjen Buchje auf=
gejaugt wird. Das Vergajergeftinge ijt alle 2500 km an den Ge-
lenfen und Drehpunften mit einem Tropfen Ol zu verjehen. Der
Jahnbogen fiiv die Sperrflinfe des Hanbdbremshebeld mup beim
Fabhrzeugreinigen ebenfalld gejiubert und abgedlt mwerben, damit
ein einwanbdfreied Sperren des Handbremshebeld jichergeftellt ijt.

Srajtitojfanlage

©Sie bebarf nur geringer Pflege. In groperen Jeitabitinden, etiwa
jdbelich einmal ober nadh 10 000 km, di¢ im Boden der Kraftitofi-

behdlter befindlichen Ablapjchrauben Herausdbrehen, den Krafjtjtoff -

ablajjen und die Kraftjtoffbehalter gritndlich durchjpiilen.

Die §raftitoffleitungen werden  jwedmdfpigerweije an ben A=
jchlitfien abgejchraubt und mit Drudluft entgegen der Durthiluf-
ridhtung durchgeblajen, bamit abgelagerte Verunreinigugen ver-
jdwinden. Beim Wiedberanjchlieen diirfen die Mbermurfmuttern
nidyt 3u jtrajf angegogen werbden, da jonit die Dichtlegel gerqueticht
werden und nicht mehr abdichten.

Glettrijhe Unlage und Entjtdrung -

Beim Suchen von Stdrungsdquellen jind die Schaltpline (45 bis 48)
gu Dilfe 3u nehmen. Vor Veginn der Wrbeiten an der eleftrifchen
Anlage ift grundjdaplich bie Plus- (+) Leitung am Sammler zu lben.

Brennen Sicherungen iederholt durd), jind die betreffenden Lei-
tungen auj Majfejchlup su priijen. Schadphafte Leitungen jind durch
neue zu erjepen, bie jchadbhajten Leitungen im Leitungsjab jind nicht
vieber zu vertvenden.

sty ]y b

Durdhgebrannte Sidherungen jind durch 1eue zu ériegen‘, deshalb
Sicherungen im Jubehidr vorritig halten! Sicherungen mit Metall-
folie fliden ijt verboten!

Sammler

Alle 4 Wochen oder nach 2600 km Fahritrede den Saurezuftand im
Sammler priifen. Dex Flitjjigfeitdipiegel muf etwa 10.6is 15 mm
iiber der Plattenoberfante jtehen, im Bebarfsfalle ift dejtilliertes
Wajfer nachzufiillen, feinedfalld Siiure!

Bei ftarfer Beanfpruchung, 3. B. lingeren Nachtiahrien, Hat die
Pritfung entjprechend eher ju erfolgen.

Nicht mit ojfener Flamme in die Fiillofjnung leuchten, feine Werk:

seuge auf die Pole und Verbindungen legen, Erplofiondgefahr!

Ploplich eintretender Strommangel ift meift auf oxydierte Loltbpie
und. [odere Anjchluptlemmen am Sammler zuriiczufithren. Die
Slemmen find immer jauber und frei von Oryd zu halten und (nad
bem Reinigen mit Sodaldjung oder dburch Abfraben) mit Korrojions-
jchubfett einzufetten.

Jn groferen Jeitabitinden ijt dasd jpezifijche Gewicht (Dichte) dex
Gdure mit einem Sdurepriifer su mejjen und gegebenenfalld aus-
sugleichen. '

E3 darf nur vetdiinnte, dhemijdh reine Scdhrefeljdure vermwenbdet
werben. Die Verwendbung aller jogenannter Sammler-Aujbeije-
rungdmittel ift verboten. N

Shejifijded Gewidit — Sammlerjujtand

1,285 = bollgeladen,

1,23 ' halbooll geladen,

1,18 | Jalfl4 = entlaben.
Bei grofer Hite oderaud ftrengem Frojt ijt eine befonbders gemwijjen-
hafte Pflege erforberlich. BVei Hibke djters ben Saureftand priifen
(gegebenenjalld taglid)), bei Kalte ben Ladezuftand erhalten;

nidyt vidhtig anjgeladene Sammiler jrieven leidht ein.
Beadte hierzu D 635/5.
Bei langerem GStilliegen des Fahrzeuges ben Sammler fpdteftens

l

alle 4 bis 6 Wochen priifen und, jwenn notig, jofort nachladben lajjen, .

oder ben Sammler audbauen und dber Werfjtatt in Pflege geben.

&lic bejonbers heipe Gegenden werden bejondere Sammler mit ver-
diinnter Sdure vom jpezifijchen Gewidht 1,23 hergejtellt. Um ein
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Berwedhfeln mit den iiblichen Vleijammlern — jpezifijches Gemwicht
1,285—3u vermeiben, werben berartige Sammler mit einem roten
Farbftrich bon etiwa 4 cm Ldange und Breite am oberen Rand und
ber Seitenfliache fiber bem Typenjchild verjehen.

Bei Wiedberumitellung aufj dicdhtere Saure ift dber Strich zu entfernen.

Sdjeinwerferlampen

Beim. Cinfesen der ZGweifabenlampen in dbie Fajjung ijt bﬁrauf 3u
achten, dafp ,,oben* auj bem Sodel nacd) oben zeigt.

Fahrividtungdanjzeiger
Der Cifenfern ber Fahriridhtungsdanzeiger ift alle 2500 km mit

einigen Fropfen feinem, biinnflilfjfigent Of abzudlen. Die Fabhrtx:

richtungdangeiger jind dabei einzujchalten und herauszuflappen.

Sdyaltbrett

Atte Anjchliifje miifjen fejt angezogen, bie Leitungen nicht zu ftranum
gejpannt, fauber verlegt und gegebenenfalls durch Sfolierband ge-
blinbelt jein.

Die Kontaftjtellen bder Leitungdanjdhlitffe miifjen jaubergehalten
wetben; Orydbildbungen jind zu entfernen, die befallenen Stellen
mit Rorrofionsjchubjett zu bejtreichen.

Entitdrteile
Der Erfolg der Entjtdrung ift nur gerodhrleijtet, wenn jamtliche Ent-

. ftorteile fauber und an den BVerbimdungsitellen und Schraubverbin=

+

pungen metallijh rein find und fejtjiten. Die Qluflageﬂ_ﬁd)en'bgr
Gntjtorer und Jiindjpulen miifjen blanf jein. Dasjelbe gilt fiir die
Auflageflachen der Kerzentappen an den Jiindferzen und det Majje-

anjchlitfje. Abjchirmgeflechte diirfen weder mit farblojem nod) mit:

farbigem LQad geftrichen ober gejpribt werden.

Alle 10000 km muf die Entjtdrung iiberpriift werden. Anjtinde jind
abzujtellen. Ndhere Aniweijungen find der Vorfjdyrift D 963/51 zu
entnehmen.

Sdymierung

€3 ift ftandig darvauf zu acdjten, dap alle Gehauje mit dbem ent
jprechenden Schmiermittel, Motor und Olbadlujtfilter mit Motoren-
ol, Wedhjelgetriebe, BVerteilergetriebe, Rabantriebe und Lentgehiufe
mit Getriebedl, Rabnabenlager mit Fett aufgefiillt werben und ftets
bicht jind. Bei Olverluft ift die undichte Stelle jojort fejtzuftellen

und abzubdidhten.

=R et

Bur BVereinfadjung ber Schmierung werden fajt alle Schmierjtellen
bed Fahrgejtelles burd) bie Jentraljdhmierung mit Ol verjorgt.

Davon werden folgende Schmierftellen exfapt:
I. Supplungdausdriidlager, Kupphuingswellenlager

2. fenfgejtinge mit jamtliden Winfelgelenten jowie dbas Lenffpur-
hebellager,

3. Ragerung der Untriebdgelentgehiuje jowie die Achdbolzen vorn

. unbd hinten,
4. Liijterantriebsivelle.

Der Nachfitllbehilter und die Jentraljhymierpumpe jind linfd im
Aufbau neben dbem Fahrerjip befeftigt. Dex Behlter ift alle 2500 km
mit Motorend! u fitllen. Cr barf nie leet werden, bamit die Pumype.
feine faljche Quit jaugt. Durdh) das feinmajchige Sieb im Nachfiill-
behdlter ift vorjichtig und langjam aujzugiefen.

Die Jentraljchmieranlage arbeitet nur dann eimwanditet, wenn
Pumpe und Leitung vollformmen dicht jind, die Anlage ift daher
laufend zu beobachten. Fejtgejtellte Mangel find jofort su bejeitigen.
Alle 2500 km ijt zu priifen, durch Pumpen in Abjtdnden von etiva
30 Getunben, ob aud) alfe angejehlofjenen Schmierjtellen Of erhalten.

Stirungen und deven Vejeitigung

Vit ber Pumpenitdpel jtart verdlt, bann ift die Stopjbuchje unbicht.
Stopjbudhje nadjziehen, jedod) nur jo weit, dbaf der Stopel nicht
flemmt und von jelbjt in jeine Ausgangsjtellung durch bie Riicdrud-
fedber guriidgedriidt wird. $ilft dbad Nadhziehen der Stopfbuchie
nicht, dann ijt die Abdichtung 3 erneuern.

Cirte. ©chmierftelle exhilt fein OI:

Rohrleitungen bis zum Verteilerftiid verfolgen und abjchrauben.
PBumpe betdatigen und priifen, ob die Verteilerjtelle O gibt. Wenn
ja, bann die Rofhrleitung jdubern, wieder anjdhrauben und Pumpe
jo oft betatigen, bi3 an bem von der Schmierjtelle abgejhraubten
Rohr O ausdtritt. Sollte nad) bem Wieberanjdjrauben bes Rohres
und nad) mehemaligem Pumpen trodem an der Lagerftelle fein £
austreten, bann jind die Olfandle innerhalb der Schmierijtelle frei-
gulegen, gu unterfudhen und zu reinigen (Teile ausbauen).

Die Jentraljhmierung fann nur dann einwandfrei arbeiten, wenn
bie Pumpe vollfommen entliiftet ift. . Luft in der Pumpe wirft wie
ein Poljter; die Pumpenarbeit wird dann vom Luftpoljter auf-

. genommen und dient nicht mehr gur Olfvrderung. Geht die Pumpe

a}lffallenb leicht und Lt fie jich vollfommen dburchpriicden — ber jonit
fithlbare Wiberftand fehlt —, dbann ift bie Pumpe Fu entliiften.

|
é

|
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E3 gejchieht wie folgt:

Sm Nadyfiillbehdlter Ol auffiillen, ecjt dann Sieb heraudnehmen,

Wit einem ftarferen jauberen Draht die Kugel bed Kugelventils auf
pem unteren Sip im Olbehdlter fefthalten, Pumpenitofel langjam
einbriicfen und langjam zuriidgehen lajjen. Pumpe jo oft betitigen,
bisifeine Qujtblajen im Olbehilter mehr auffteigen, Sieb tvieder
einfegen.

Die Pumbpe ijt immer 3u entliifjten:
1. vor erjtmaliger Inbetriebnafhme der Anlage,

2. wenn dex Olbehdlter nicht rechtzeitig nadygefitllt mutbe und die
‘,Eumpe 2uit gejaugt Hat.

Crlduternng jum Sdymierplan

Die am Triebwerf und Fabriverf vorhanbdenen Fiill- und Hand-
jchmiexitellen jind tm Schmierplan verzeichnet. Gleichartige Schmier-
jtellen jind durch BVerbindungslinien zujammengejapt uttd mit einex
Rummer begeidhnet. Fiir dbie einzelnen Sdhmierftellen darf nur das
im Sdymierplan vorgejchriebene Schmiermittel vermendet werden.
LBor dbem Abjchmierenfind bie Drudjchmiertipnie, Einflll- und Ablaf-
ftugen jowie BVerjdjlupichrauben jorgfiltig zu reinigen. Auger den
im Sdymierplan angegebenen Stellen jind nod) folgende Teile mit
einigen Tropfen Ol zu jdymieren: .

Gejtdngebolzgen und Gabelgelente an. Geftangen und Seilziigen
jotvie Sdharniere am Aufbau.

€3 {ind bie fiir bie Wehrmadyt Fugelajjenen Schmiermittel 3u ver-
wenden. Jn ber Tabelle , Sdhmierzeiten und -vorgdange” jind bdie
Sdymiermittel in abgefiirzter Form bezeichnet:

Notorendl = Motoreneinheitddl der Wehrmracht

Getriebed! = vertraglich zugelajjenes Getriebedl

Sdymierfett = vertraglich ugelajjenesd Einbeits-
abjdymierfett

Wajjerpumpenfett = vertraglich zugelajfened Wajjerpumpen-
fett

fiberjicht iiber die Pilegearbeiten
Yuper den im Schmierplan vorgejcdhriebenen Abjchmierarbeiten jind

_bie nadyjtehenden Pflegearbeiten (Seite 73) in regelmipigen Jeit

abjtinden borzunefhmen. Sn der lepten Spalte der Tabelle it bie
Geitenzahl angegeben, wo ndhere Angaben iiber ben betreffenben
Pilegevorgang zu findben jind.

Sl e
Pflegearbeiten
km Arbeit Seite

Berpafer rehrigent. 4 S NGV ws ne s e e e e ke 54
Unterbredjerfontatte jaubern und nadjjtellen . . . . . . . . 57
Jiinblerzen reinigen, Eleftrobenabjtand pritfen . . . . . .« 59
bin[ter v T ey o AL IR U WO (el £ R . 50
Olbadluftilter reinigen, Ol ernevern. . . . . . . . . v . 51
Strajtitoffpuntpen unbd Filter reinigen . . . . . Lo L 55
Sraftitofj-Borfilter reinigen, entliiften . . . . .. & o . . . 56
Saugrohrund Auspufffriimmer: Sdirauben und Muttern nach-

T O e e N R & e 51
Wafjerpumpe: Abbichtung priifen, Stopfbudhje nadhziehen . . 53
Stitblantage: ©dlaudhverbindbungen pritfen. « . . . . . . . 52

2500 feilviemen, Gpannung pritffen . . . <. v L oL L L 53
O und Kraftitoffleitungen anj Abbidhtung priffen . . . . . . 66
FRiionmaPriien [ v v s 5 i TP vt e sl e e 68
Supphungdipiel emitellen: . & aN\-" - + & o % o b e 60
Qentung priifen, Spurmeffen. . . . . . . . . 0. L L 62
RQenfanjhlige nachitellen. L. &7, . . . . ... L L om0 63
Bremadl nadyfitllen, Fupbebelipiel pritfen, ‘[;anbbrcmie nady-

RETTRRL 7 aa) T oo  Th eEa ma s g T 63-68
Qidhtmajchine und Anlaffer pritfen. . . . . . . . L. 56-57
Gammler: Sdureftand priifen . . .- . . . w0 o 69
Bentraljhmierung pritfen, Ol exgdngen . .« <. . . . . 71
Qeerlauf bed Motord einftellen . . . . . . . . . . ... 54

Arbeiten in Wertitatt durdyfiihren!
5000 { Begievinftellen . .- o ;o T8EN. ¢ L ivw wos v 51
Steunerfette, Spannung priifen, wenn notig nad)jpannen . . . 52
[ Arbeiten in Werkjtatt durdyfiihren!
Olpumpeniieb aus Olrpanne audbauen und reinigen . . . ..~ 50
e erneHerit: Y. i v e e e ™ 50
Motor-Lldrud mit le\:utfmelier orlifer s il o . bl N 17
Riihlanlage veiftiger. . . . . .. ..o L. L. R s 52
Biindferzen reinigen, Eleftroben nadybiegen. . . . T .. . . 59
entraljdhmierlettung an Supplungdanjdiup priifen . . . . . 60
10000 Pand- und Fufhebelroert pritfen, dlen . . . . L 0w . L L. 63
Lichtmajchine und Anlaffer, Viirjten veinigen - .0 . . . . . 56-57
nlafferritel und Sdhioungradovergahnung réimigen. . . . . . 57
Lenfung nadyjtellen, Gelenfe pritfen, Spureinjtellen . . . . . 62-63
Bremijen entlitften und neu einftellen . . . . . . . . . . . 63-64
Kraftitoffbebalter und leitungen veimigen. . . . . . . . . . 68
Maber abnehmen, pritfen, entroften und jtreichen . . . . . . 9u.61
Un Fahrgeftell und Aufbau Schrauben und Muttern nadyziehen FiOu.ﬁI

. On ftaubigen unbd janbigen Gfebieten jind bie Arbeiten entjprechend ebher,

minbeftend jchon nach bex Halben km-Leiftung durdjzufithren!
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E. 3nfjtandfeungsamveijung

Allgemeines

Fiir die Injtandjebung find nadhjtehende Anweijungen zu beadhten:
3n erjter Linie find wichtige Hintweife fiir ben Ans-und Cinbau auf-
genommen: An Stelle groferer Inftandjebungen, 3. B. Motor, Ge-
triebe, Vorderradantrieb ujiv., jind Austaujdhgruppen zu berwenden.
Die in der Inftandjepungdaniveijung angegebenen Arbeiten find
nicht-vom Fahrer, jondern in Wertjtatten dburdhzufithren.

Die fiir'die eingelnen Arbeiten erforderlichen Sonderwerfzeuge jind
pert betreffendben Abjchnitten vorangeijtellt; die dabei angegebenen
Bablen jind gleichzeitig Beftellnummern fiiv bie Werfzenge.
Grjasteile jind nad) D 664/10 3u bejtellen.

@amtliche Crjabteile und Sonberivertzeuge jind von Aatto UnionAG.,
Wert Hordy, Swidau (Sachjen), zu bejtellen.

Motor
a) Motor ansd= und einbauen
Sonbdermwerfzeuge: 1 Werkjtattfran
1 Hanfieil
1. Gammlerleitung am Pluspol (+) abflemmen.
2. Motorend! ablajfen.
3. Qinfe und rechte Auspufjrohroerfleibung abjdhranben, Aus-
pujfrohr und Topfe rechtd und linfs abnehmen.
4. Hedpanzerian den Rahmenfonjolen [Bjew, vom Mitteljtiic
abjchrauben unbd abheben.
5. Kraftftofileitungen, Niederfpannungd=und Jiindleitungen,
Bergafergeftange und Jentraljchmierleitungen abjchliegen.

6. Maffebiander am Zylinder-Rurbelgehiuje rechtd und lints

[ofen.
7. Motor anfjeilen.
Lepten Quertrdger [djen, Bobenjdup abnehmen.
9. ©dymwungrabgehauje am Kupplungdgehiuje abjdyrauben,
stiiplafjecleitungen [Hien.
10. Motor Herausheben.

®

. il ;
T i

Der Einban erfolgt in umgefehrtex Reihenfolge, dabei ift zu
beadhten:

1. Die Anfchlufftellen dex Mafjeverbindbungen find griindlid
3u reinigen.

Berzeichnisd der SJtaﬁenerb'inbuugeu:
Rahmen—3plindber-Kurbelgehiuje rechts

Rahmen—Zylinder-Kurbelgehdauje links
Rahmen—=Rithler rechts

2. Die Didhtungen zwifdhen Auspufifritmmer und Auspufi-
rohr fowie unter RKrajtitoffzuleitung an Kraftitoffpumpe
jittd 3u erneuern.

b) Motor jerlegen und ujammenbanen

Gondermwerfzeng: BVentilfedberzange Nr. 1003,
Sralle fiic Klemmitegel Nr. 1004
Holzleile gum Ausbau der Nodenwelle
(16 Stiid) Nr. 1058,
Auszieher fiir Kipphebelachje Ny, 1061,
Stedjchlitjjel fiiv Andrehtlaue MNr. 1064,

Arbeitsjolge:
1. Gaug- und Auspuffleitungen mit Vergajern und Olbadluft

filtern, Biinbleitungen mit Siindverteiler, Kraftftoffpumpe; -

Anlafjer, Lichtmajchine, Bylinderdedel, Olivanne, Waffer-
pumpe abjchrauben.

Andrehtlaue abjdhrauben (Sondermwertzeug 1064).
Riemenjdeibe von Kurbelivelle abjziehen.
Gteuergehaujededel, Steuerfette abnehmenn.

Haupt= und Pleuellagerdedel abnehmen. Kurbelwelle mit

ko
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Schroungrad und Pleueljtangen mit folben herausheben.

6. Biindverteilerantriebsvelle heraudheben, dabei nidht plom-
bierte Schrauben (12/13) aud dem Cinftellflanjch (12/14)
Herausdrehen, Cinftellplatte mit plombierten Sdhrauben
abnefhmen. :

7. Olpumpe ausdbauen.

8. Nodenmwelle nach) Lfen des AUnlaujflanjches und gleid)-
seitigem Abheben bder Kipphebel herausziehen (Sonber-
erfzeug 1058).

O
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9. Ripphebelachje herausziehen (Sonbdermwerfzeug 1061).

10. Sipphebel herausheben. (Reihenjolge und Abjtandsringe
beadhten!) -

Der Jujammenban exfolgt in umgefehrter Reihenjolge, dabei
ijt befonbers zu beachten: '

1. Meben der Offnung im Kurbelgehauje, in welde die Jiind-
verteilevantriebdwelle eingefithrt ift, jibt in Fahririchtung
rechtd bdie CEinftellvorrichtung fiir dad Babujpiel der An-
triebsjchraubenvdbder (12/7 unbd 9). €8 ift ein‘mit gwei Kopf-
jdhrauben (12/13) am Gehiuje befeftigter Cinjtellflanjch
(12/14), ber 3rei plombierte KRopfjchrauben (12/12) mit Ge-
genmuttern (12/11) trdgt. Wird beim Jerlegen des NMotord
die Cinjtellbuchie (12/16) herausgezogen, dbann find nur die
aoei nichtplombierten Kopfjchranben (12/13) su [Bjen, und
per Cinjtellflanjch mit denplombierten Schrauben (12/12) ijt
abzubheben. Dabei ijt auf bie barunterliegende Didhtung gans
bejonders u achten, ba jonjt beim Wiedersujammenbau bie
3abhnluft bexr Schraubenrdder verftellt rird.

Werden die Schraubenrider erneuert, odev ijt der Lauf
berfelben zu havt oder zu laut, bann darf nur in dex Werkjtatt

.» bie Plombe geldft und ein Werfjtellen der Einjtellbuchie

: (12/16) vorgenommen merden.

: Beadhte bejonbers: Die beiden plombierten Sdhraunben
(12/12) jind nidht 3ur Jiindverjtellung, jondern um Cin=
jtellen der Fahnluft,

« RSolbenjchlige immer nach innen in Richtung Nodenmwelle.

. Pleuelbohrungen zur Kolbenbolzenjdhmierung immer nach
augen in Richtung Fylinber-Kurbelgehiufe.

. Olitberdbructventil mup dbicht jein.

. Berteilermitnehmer (12/17) ift einfeitig, beim Einjegen in
Siindbvertetlerantriebdielle (12/15) beachten.

5. Bejdhddigte Dichtung erneuern. .

c) @ubp[ut{g and- und einbanen, Kupplungsdjdeibe andwedhjeln

Conderwerfzeug: Jentrierborn it KRupplungsjcheibe Nr. 1079
und 1081, )

Cinjtellehre fire KRupplungsausdriidhebel
Nr. 1082,

1. Motor ausbauen (jiehe Rand-Nr. 30a).

2. Qupplungsdbdedel iiber Kreus [bien, bis bie Kupplungsdfedern
entjpannt jind. Kubplung Herausnehmen. .

3 b
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Der Ginbau erfolgt in umgetehrter Reihenfolge. Dabei ‘it su
beachten:

ik

Oberflachenbejchaffenbeit bes Schwungradesd und der Kupp-
[ungsbrudyplatte an den Ynlageflidien fitv Kupplungsbelag
pritfen. Raubhe Stellen und Einbrennitellen jorgfdltig mit
Polierleinen glitten.

. Supplungdijdeibe jo einfepen, dap ihre lange MNabe ent-

gegengejest dbem Schwungrad fteht.

. Bentrietborn (1079 ober 1081) in Rupplungéi_d)eibe ein- :
filhren, Scheibe ausrichten. Kupplungsvedel iiber Kreuz

am Sdroungrad fejtichrauben. (Veripannen desd Dedels it
#u vermeiben!)

. Supplungsipiel, am Fuphebeltritt gemeffen, auf etwa 30 cm

einjtellen (Bild 22).

d) Bentile auds und einbauent, Jylinderdedel abnehmen uud
anfjeben ’ :

Gonberwerfzeug: BVentilfederzange Nr. 1003

Qralle firx Klemmiegel Ne. 1004,

Arbeitsfolge:

1.
2.

o

ST O

fiihlwajfer ablafjen.

Die Rithlwafjerleitungen — Bplinderdedel zum RKithler —
an den Bylindberbedeln abjchrauben.

Rraftitoffleitungen von Kraftitofipumpe zu beiden Ber-
gajern abjdhrauben.

Bergafergeftinge abjdhliepen.

Olbabdluftiilter mit Haltebiigel ausbauen.

Saugrohre und Auspufffriimmer abjchrauben und abheben.
Sylinderdedeljhrauben Herausichrauben, = Jiindleitungen
abnehmen.

Bnlinderbedel durd) leichten Schlag mit Gummihammer
[ofen und abheben.

Bentilfammerdedel vorfidhtig. abheben (Didhtungen nicht
bejchidigen), Britde fiix. Ventilfammerdedel durd) leidyte
Hammerjdhldge [Hjen und heraudnehmen.

. Bentilfeberzange (1003) pinter bie Feberteller anfepen,

Ventilfedern zujammendriiden, Jange mit Biigel feft-
flemmen.

v %
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10. Mit Sonderiverfzeug (1004) die Klemmtegel vom Konus des
Bentiljd)aftes dbriiden, bad BVentil aus der Fithrung Heraus-
siehen. Bentilfederzange mit Ventilfedbern und Feberteller
nad) oben herausnehmen.

Steine Teile in dad Jylinderfurbelgehinje jallen lajfen,
fonjt mufp Olwanne jum Cntfernen abgebaut werden.

Der Einban der Ventile erfolgt in umgetehrter Reihenfolge,
babei ift 3u beachten:

1. Die Ventile jind laufend numeriert. (Siehe Reihenfolge ber
3ylinder, Bild 13.)

2. Beim Cinjepen der Ventilfedbern ijt bejonders u beachten,

Daf bie engen Federwidlungen in Richtung Ventilflemme
fegel liegen,

3. Tber Ginftellen der BVentile jiehe unter Rand-Nr. 17f,
4. 3plinderdedeldichtungen erncuern.

5. Bylinberdedeljhrauben in bder angegebenen NReihenfolge
(*Bild 16) anziehen. Motor im Stand vorjichtig warmlaufen
laffen, Bylinderdedeljdhrauben in bderfelben Reihenfolge
nadyziehen.

6. Dichtungen fiix Saug- und Audpufffriimmer jowie an
Rraftitoffleitungen find u erneuern.

e) BVentilfiihrungen audwedhjeln

Gonberwerfzeuge: Aus- und Cingiehvorrichtung firr BVentil-
fithrungen Nr. 1028. )
Reibahle Nr. 1035,

Arbeitsfolge:

1. Arbeitdvorgang ivie unter Ventile ausbauen (Rand-Nr. 80d).
_2. Mit Sondertwerfzeug (1028) BVentilfithrungen herausdziehen.

3. Mit._Sonbderwerfzeug (1028) neue BWentilfithrungen ein-
3ieben.
Beadhte: Kurze Ventilfithrungen fiir Cinlapventil. Das
Ollodh in den BVentilfiihrungen muf nach oben gerichtet jein.
4. Mit Sonderreibahle (1035) BVentilfithrung aufreiben (Prii-
fung mit Raliber).
Beadjte:

3ylindberbohrungen und Ventilfammern gegen Einbringen
per Frdasdjpdne gut abdichten.

S e

f) ©tenerfette aud= und einbanen

Gonbdererfzeug: Stedjdliijfel fiir Andrehflaue Nr. 1064,
Arbeitsfolge:

1. Riihlajjer ablaffen.
2, Beide Keilriemen Herunternehmen.

3. Undrehflaue von RKurbelwelle Herunterjchrauben, dabei
Surbelwelle fejtjtellen durch Cinjchalten ded 4. Ganges im
Wechjelgetriebe. Hanbbremije anziehen.

4. Wajjerpumpe abjchrauben.

5. Und Cteuergehiujededel Schrauben herausdrehen. Durdh
leichte Schlige mit Gummihammer Dedel [dfen und nrit
Sdyraubengieher aus Pafijtiften Herausdriiden. Steuer-
gehdujededel abnehmen.

6. Qettenjpanner I[dfen, Drudjdhraube und Feder Heraus-
nehmen (dbazu Lichtmajchine [bjen unbd abtippen).

Wird dbie Steuerfette nicht exneuert, jo fann die Wiedereinijtel-
lung dburd) Jeichnen mit roter Farbe an Kurbelwellerrad und
Nodenwellenrad foivie an ben RKettenglicdern feftgehalten
werden. Bet Erneuerung dber Steuertette ijt eine Neueinjtellung
unbedingt notwenbig.

Stenertette auflegen, Nodenwelle nen einjtellen:

Bum Cinbau gelangt die Nodenwelle Stitd-Nr. 2-37 028,
Cinjtellung der Nodentvelle:

Cinlag beginnt v. 0. T2 . . . . . 40
Auslap fchliept 0. T. . . . . . 59
Bu mejjen bei BVentiljpiel . . . . 0,656 mm
Mit Blaflepdes . . . . . . . . 0,25'mm

Die Stitdnummer ijt in die Nodentvelle joijden 1. und 2. Noden
fotvie vorn.am SKurbelgehiufe iiber dem Steuergehaujededel
eingejchlagen.
1. Das Sdhyroungrab am Schauloch auf 4° vor 0.T. 1/4 ein-
jtellen.
2. Auslap- und Cinlapventil des 1. rechten 3Iylinderd auf
0,66 mm Bentilluft jtellen.

3. Blattlehre 0,25 mm aiijden Kipphebel und BVentiljcdhaft bes
Cinlafventil8 fithren und Nodentvelle jo teit verdrehen, bis

bie Blattlehre jaugend gefithrt werben fann, d. h. dber Noden

beginnt gerade, bas Einlagventil ausdzubeben.

;//."
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4. Gteuerfette fo auflegen, baf die ziehende Rettenjeite ftraff
fist. Jft bag nicht moglidh, dann bad Kettenrad auj dexr

5 S

10.

1l

12,

-y

T

Nodentvelle in den eingelnen Nut- und Keiljtellungen im
umgefehrten Drehjinn jo lange verjeen, bid ein ftraffer
RKettenfip erveidht ijt.  Kurbelivelle (14/2) und Nodenivelle
(14/9) jind babei nidht zu verftellen.

Fiir die Nodentvelleneinjtellung ift eine Feinverjtellung
(Bild 14) vorgejehen, bie Nodentwellenradnabe trdgt 3Nuten
(14/8), bie. Nodenwelle 2 (14/10). Durcdh Verfepen bder
Nuten in den RKeilftellungen fann jeweild eine BVerjtellung
um /g Zahnjtdarfe bzw. um 1,2° bed €inlafbeginnsd vorge-
nommen terden.

Rettenichlof einfiihren, aber noch nicht jichern.

Kurbelelle 2 Umbdrehungen dburchdrefen, bisd etrva 10° vor
0. T. 1/4 und mit 0,256 mm DBlattlehre am Cinlafventil
abtaften bis gum jaugenden Durdhgang.

. Cinftellung am Sdoungrad ablefen. Sie mub dbann etra

4°por 0. T. 1/4 jtehen.

Blattlehre Heraudziehen, Auslapventil mit Ffrdftigem

%g)raubensief)er ausheben und Blattlehre 0,25 mm ein-
rer.

Die Kurbelwelle langjam tweiterbrehen, bid die Blattlehre

jaugend herausgezogen werden fann (frei wicd).

Gradzabhl am Sdhroungrad ablefen, jie muf nun auf etiva 5°

nady o. T. 1/4 ftehen.

Sit die giinjtigite Cinftellung erveicht, Kettenjchlofy jichern.

Nodentwellentad mit Sechstantmutter feftziehen und jicdhern.

(Die Einftellungen. jollen moglichit 4° vor und 5° nach

{tehen.)

Die verjtellten Cinjtelljhrauben auf das vorgejdriebene

Bentilfpiel von 0,20 mm guriiditellen. .

Der Einbau des Stenergehinjededeld erfolgt in umgetehrter

1.

HReibenfolge, dabei beadhten:
Pritfen, ob der Kurbelwellenzapfen genau zentrifch in der
Bohrung ded Steuergehaufededeld ldujt.

2. Didhtungen erneuern.

Kipphebel 3. Kipphebeladyje aus- und einbauen

Gonbderwerfzeng: Ausdjieher jitr Kipphebelachje Nr. 1061,
Arbeitsfolge: '

1. Bentile ausdbauen (jiehe Rand-Nr. 30d).
2. Gteuergehdaujededel abbauen (fiehe Rand-Nx, 30f).

L e

. ©pannjchraube (14/5) Ibfen, Scdhraube und Drudfeber

herausnehmen.

. Gteuerfette entfichern und abnefymen.
. Mutter auf Nodenivelle (14/9) entfidhern und abjdhrauben.

Nocenmellentad (14/11) mit beiben Hanben gleihmipig
nad) born abziehen.

. Die Klemmidrauben zur Befeftigung der Kipphebelachie

[ofen.
9An bexr mittleren Qagerung der Kipphebeladhie ift die Side-
rungdjdyraube gang heraudzujdrauben.

. it Gonbermwertzeug (1061) die Vexjchlufichraube aus der

Ripphebelachie herausjdyrauben und mit bemjelben Wert-
zeug die Ripphebeladhje herausziehen. ' '
Beadhte: Die Abftandidheiben, Anlauficheiben und Kipp-
Bebel jind nacheinander nadh oben Herauszunehnien und in
geordneter Reihenfolge abzulegen, wihrend bie Ripphebel-
adjje langjam Herausgezogen ird. Abjtandjcdheiben, ~ringe
ober Ripphebel diirfen nicht in dad Kurbelgehdufe fallen,
weil fonjt zum Perausholen der Ausbau der Olwanne
erforderlich mwivd.

Der Ginban exfolgt in umgetehrter Reithenfolge, dabei ijt zu
beachten: !
1. Die Kipphebel jind von 16i3 16 numeriert, an ber Stirnrad-

jeite bed Motor3 beginnend. >
Beim Cinbau der Kipphebel ijt su beachten, daf jemweils
sifchen der Lagerung filr bie fipphebelachie 2 jhmale unbd
2 breite Ripphebel eingebaut werden. Die jdymalen Kipp-
ebel befinden fich aufen unbd die breiten innen.

. Nach dem Ginfesen der Kipphebeladhie mufy_bad mittlere
Qo) in der Kipphebeladhfe mit der Vohrung fiir die 3ens.

trierhraube ausgerichtet werben.

. Beim Aufjesen des Nodenmwellentadesd beadyte man, daf fich

per Mitnehmerftift fiix das Mitmehmerftitd desd Wajjer-
pumpenantriebesd nicht feitlic nericf)pbeu Hat.

h)  Blpumpe audivedjeln
Arbeitsfolge:
1. Unteren Panzer abnehmen.
2. Motorend! ablajjen.
3. Hlwanne abjdyrauben, Oltwanne nad) unten heraudnehmen.
4, Taudglode am Abjtanbdbolzen abjdhrauben.

W €N\
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5. Gaugrohr an Olpumpe abjdyrauben ({lberrourimutter).
6. Olpumpe abjchrauben. :

Lrd

i.

Olpumpe nadh unten abnehmen.

‘bcg:, Einbau erfolgt in umgefehrier Reihenjolge, dabei ift3u be-
acmren: .

1

92

Sdamtliche Dichtumgen fiix Olpumpenflanjch und Slwanne
i_mb su ermeuevn. Olfieb in Kraftjtoff grindlich reinigen.
Cljaugrohr an Olpumpe und Taudyglode an bem Abjtand-
bolzen anbejten, erft bann bie Befejtigungsichraube fiir die
iagcf)glod’e unbd die bermurfmutter fitv bas Saugrohr jeijt-
siehen.

i) Wajjerpumpe aud- und einbauen, Buchje und Padung er
neuern

I by

2

3.

7,
8.

Stithlajjer ablajjen, Schlaudhbinder an den Stuten der

Wajjerpumpe [dien.

Sdyrauben aus Flanjchder Wajjerpumpe heransdrehen (bie
untere Schraube halt die Bledhjicherung fiir die Stopibuchie).
Wajjerpumpé abziehen. .

Wajjerpumpendedel abjchrauben.

. 3ylinderftift aus der Wajjerpumpentvelle herausjcdhlagen

unbd Fedex fiiv Olfpribring abnehuten.

. Lljpritring abnehmen, Abdedblech fiix Kugellager ab-

jdhrauben, Wajferpumpeniwelle in Richtung Jliigelrad aus
bem Gehiauje herausdriiden.

Sftugellager aus dbem Gehauje herausddriiden.

Stopjbuchie herausjchrauben und Buchie jowie Pactungs-
ring von Fligelradjeite her herausjchlagen.

Der Jujammenbau bzw. Einban dber Wajjerpumpe erfo[ﬁpt in
umgefehrter Reihenfolge, babei ift 3u beachten:

I,

2

‘D._ie Wajjerpumpenivelle ijt zu erneuern, wenn bie Dber-
flache der Welle in ber Stopfbuchie nicht einwandirei glatt ift.

. Bor dent Cinjesen der Budhfe und der Padung ift die Wajjer-

pumpenmwelle mit Fliigelvad in das Gehiuje eingufiihren,
padburd) erfolgt einmwanbdfreie Bentrierung der Budyje und
pes Dichtringes.

. Didtungen fiiv Gehaujededel, Gehiuje und Kugellagers

pedel jind ju erneuermn:
Sdabhafte Wajjerjchlduche jind zu exnenern.

. Mitnehmerjtift der Wajjerpumpenivelle in die Antriebs-

tlaue richtig einfiifren.

SO e

31. Triebwert
a) Wed)jelgetriebe mit Hintervadantrieb and- und einbanen

b)

1.

2.

3.
4.

8.
i

Rf3 aufboden, unter-beiben unteren Lenfern unterbauen,
Hintervdiber abnehmen.

Bodenbledhe und Abdecbleche herausdnehmen, Getriebe jrei-
legen. \

Beidbe Lingsgelentroellen (furze und lange)abjchrauben.
Spurftange rechts und lints lofen, Schliuche der Olbrud-
bremje und Jentraljchmierung abjchliepen.

Bremsdtrager mit Nabe am AUntrieb3gelentgehdiuje ab-
jchrauben und die beidben Quergelentivellen aus dem Keil
nabenprofil besd Hintervadbantriebed herausdziehen.

. ®etriebe aud den beiben borderen Aufhingebodden ldjen,

Aufhiangebdcte abjchrauben, Lagerbod am 6. Quertedger ab-
jchrauben.

. Sdaltgeftinge abjdyrauben, Leitung fiiv Schalter jur Sperr-

Anzeigeleuchte abjchliepen, Winfelgelent-am Sperchebel
[0fen.
Fiinjten Quevtrager herausjchrauben,

Wechjelgetriebe mit Hintervabantrieb nad) unten herauns-
nehmen,

Der EGinbau exfolgt in umgetehrter Reihenfolge, wobei bejonbders
su beachten ijt, dafy der Antriebsilanjch der Kupplungswelle
peinlichit ausgerichtet witd, dbamit bie furze Lingsgelenfivelle
feinem groferen Beugungswintel ausgefest wird, b. h. jie mufp
gut fluchten.

Die turze Langsgelentioelle ijft bei diefer Gelegenheit auf ihren
Buftand u unterjuchen, auf alle Fille gritndlichjt su veinigen und
abzujchmieren.

®etricbe mit Hinterradantried jerlegen und jujoammenbanen
Arbeitsfolge: '

"B

bo

Ol aud Getriebegehiuje (24/2), Berteilergetriebegehiuje
(24/6) und Hinterantriebdgehiauje (24/4) ablajjen. Ge-
triebegehaujedectel abjchrauben.

Antriebsflanjchnabe (23/19) und Abtriebsjlanjchivelle (23/20)
heraudziehen.

Beide Getriebegehauje-Abjchlupbedel (23/21 und 6) ab-
fchrauben,

“ww
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10.
11.

12.

13,

14,

15.

16.
17.

18.

N,

20.

B

. Nutmuttern an Haupt- und Jwifchenivelle [bjen.
. @etriebegehiuje-Zijdhendedel(23/22)abjdhrauben, Spreng-

ringe aud Kugellagern heraudnehmen, Dedel abziehen.

. Rugellager und Sdyragrad (23/7) von Haupt- und Jwijden-

welle abziehen.

. Dedel vom Hintevantriebdgehiufe abjchrauben, Ausgleich-

getriebe mit Tellexrad herausheben.

. Hanbdfperrhebel abnehmen, Gehdaujededel abnehmen.
. Feftitelljchraube fiir Hanbdjperre aud Getriebegehiufe unten

Heraugchrauben.
Sdyaltwelle fiir Handiperve mit Gabel herausziehen.

Cinftellbuchfe fiir Umlaufgetriebe (23/27) entfichern und
suriidichrauben, mit Umlaufgetriebe (23/26) herausdziehen.
Cinjtellbuchie (23/31) fiix Untriebstegelrad entiichern; Begen-
mutter [bfen, Cinftellbudhje Herausdidhrauben. Cinftellbuchie
mit Antriebsfegelvad und Welle in Richtung Umlaufgetriebe
(23/26) herausziehen.

Sdaulochpedel am PHinterantriebdgehouje lintd ab-
{chrauben.

Sidyerung ded Cinjtelldeceld ber Borgelegeivelle abjchrau-
ben, Cinftelldbedel (23/18) herausdrefien. Die dbarunter be-
finbliche Nutmutter (23/17) der BVorgelegetelle entjichern
und abjchrauben.

Drei Sdhrauben desd Halteringed am Lager der Antriebs-
welle (23/15) abjchrauben.

Dedel vom Sdhaltgehaufe abjchrauben.

Sdyaltftange ded 3. und 4. Ganges (23/39) auj Leerlauf
ftellen, ©daltftangen besd 1. und 2. Gangesd (23/38) und
®eldnde- und Riidmwdrtdgang (23/37) Heraudziehen. (Da-
burch toird der 2. Gang und Gelindegang eingejdaltet.)
Langdjchlib _der Schaltfithrung (23/41)  auf Mitnehmer
3./4. Gang ftellen. Hinteren Dedel bex Schaltfithrung guriid-
pritfen. Sdjaltfithrung nach unten driiden und Heraus-
fithren.

Borderen und hinteren BVerjdhlupitopfen aus Gehduje Her-
audjchrauben. Sdyaltgabelachje herausjchieben.
Qagerflanjchen (23/8 und 9) der Haupt- und BVorgelegeelle
[bfen, je 2 Sdhrauben eindrehen und bdie Flanjde daburd
herausbriiden.

Rugellager von Hauptwelle abziehen.

21,

22,

23.

24,

25,

26.

S R

Hauptelle aquéd ber Fithrung der Antriebswelle mit An-
triebszahnrad (23/15) herausziehen. Sdaltgabeln Heraus-
nefmen, Hauptivelle nady hinten herausheben.

Drei Lagerjhrauben qufen aud bem Getriebegehauje her-

audjchrauben, Sdyaltbiigel ausd dem Getfriebegehiiuje Her-
audnehmen,

Gegenjdhraube und Gewindeftift mit Sapfen ausd Getriebe-
gehdufje “bztn. Riidlaujacdfe Herausdjchrauben. Berjcdhluf-
ftopfen aud Biijdentwand ded Getriebegehiujes vorn her-
ausjdhrauben, Ritdlaufachfe Herausziehen, Riidlaufrad her-
ausheben.

Drei Schrauben fiir Schaltjtangenverriegelung aufien ausd
bem @etriebegehduje Heraudjdhrauben (dburch Draht ge-
fichert), Riegelfedern und Riegelfugeln Hherausnehmen.
Mitnehmer fiir Sdhaltgabeln [fen und Schaltjtangen Her-
audziehen.

Untriebszahnrad mit Untriebsielle und Borgelegeielle
gleidhzeitig nach vorn herausjchlagen.

Der Bujammenbau erfolgt in umgefehrier Reihenfolge, dabei
ift zu beachten:

1.

Die Bahnrdder diirfen von den Wellen nicht herunter- ober
aufgejdhlagen twerben, dbas Ab- und Aufziehen erfolgt mit
einer friftigen Werkftattprejje.

. Bwifhen jamtliche Getriebedbedel und Gehiuje gehort eine

PRapierdichtung (DIN 827, Klajfe Ha).

. Teller- und Regelvad find paarmweife eingelaufen, jie jind

ftetd paariveife audzumwedieln.

Das Traghild der Bahnflanten ift mit Tujchierfarbe zu
priifen, Teller- und Kegelvad miiffen jorgjdltigit eingeftellt
wetben. Dad Jahnflanfenjpiel betrigt bei Klingelnberg-

_ Bergahnung ettva 0,15 mm, bei Gleajon-Berzahnung etwa

0,08 mm.

Die Tellerradabitiipung ift o toeit anzuziehen, bid Wibet-
ftand durch Anliegen bed Anprefftiides am Tellerrad-Riiden
feftgeftellt wird. Hieraufift bie Schraube um /g Umbdrehung
suriidzubrehen und zu jidern.

Die felbjtiperrenden Rpeinmetall-Ausgleidhgetriebe bdiirfen nur
— joiweit exjorderlich — zur Pritfung und Reinigung bei In-
ftandjepung der Radbantriebe gedffnet werben. [rgendmwelche
Snftandfepungen ober Auswedflungen von Teilen in ben Aus-
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gleidhgetrieben find verboten. Die Nusgleidhgetriebe jind in
jebem Falle an ben Herjteller ded Fahrgeftelld zum Austaujch
eingujenben.

Bei der Pritfung und Reinigung ijt folgendes zu beachten:

Bor und beim Jerlegen jind jamtliche Teile ju fenngeichnen, dies
gilt ingbefondere fiir die Sperrjdneden und die dazugehvrigen
Bundbuchjen. Die mit Cinfrajungen verjehenen Drudaufnabhme-
flachen (28/2) bet Bundbudhjen haben fich dburch Eindviiden beim
erften Lauf ber: Ausgleichgetriebe jelbjt eingejtellt. Werben
beim Wiederzujaommenbau die VBunbdbuchien auf dbem Lager-
sapfen vertaujcht ober die Sperrichneden mit Bundbudhien in
einer anbeven Lagerftelle eingefept, bann ijt feine Gerdhr ge-
boten; dap jamtliche ahnflanten der Sdhneden und Shneden-
riber gleichmifig tragen. Hierdburd) werden aber die Werte dex
Selbjthemmung derart ftarf Herabgejept, dap dasd Ausgleidh-
getriebe al3 felbjtjpervendesd Ausdgleichgetriebe nicht mehr jeinen
Bwed erfilllen fann. ' Yus vorjtehenden Griinden verbietet fich
auch ohne mweiteresd der Austaujd) etiwa bejddadigter Teile.

Rabdantriedb vorn audbauen, jerlegen, jujammenbauen und
einbauen

Gonbderwerfzeuq: Abzieher fiiv Kugelbolzen Nr. 1505.
Arbeitsfolge:

1. &f3 vornaufboden, unter beiben unteren Querlenfern unter-
bauen, Rdder abnehmen.

2. RQdngsgelenfivelle abjdrauben.

3. Gpurftangenbolzen aud Spurjtangenhebeln rechtsd und linfs
Herausbriiden.

4. Bremsovlleitungen. techtd und [inf3 abjchliegen, Jentral-

jchmierleitungen [dfen.

Bremstrager mit Nabe am Untriebsgelentgehiuje rechts und
lint3 abjchrauben und Quergelenfroellen ausd dem Keil-
nabenprofil hHeraussiehen. -

6. Qenfjpurhebellager am gweiten Quertrdger abjdhrauben,
Lenfjpurhebel mit beiben Spuriftangen abnehmen. -

7. Hintere Befejtigungsjchrauben aqusd dem Flanjd ded Vorder-
antriebdgehiujes herausjchrauben, vordere Befeftigungs-
jchrauben ausd bem erften Qatertrdger herausjdyrauben.

8. %orbertabanttieb nach unten herausnehmen.

NRadantrieb jexlegen
1. Ol ablajjen (26/4).
2. Gehaujededel abjdhrauben.
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3. Nusgleichgetriebe mit Tellerrad herausheben.

4. Nutmutter am Antrieb eutjihern und Iojen, Cinjtellbuchje
herausdrehen und mit Umtriebstegelrad aus dbem Gehiuje
heraudziehen.

Der Jujammenbau erfolgt in umgetehrter Reihenfolge, wobei
su beachten ijt:

1. Teller- und Kegelrad jind zum Crzielen grofter Laufrube
paareife-aufeinander abgejtimmt, jie jind paarmeife aus-
sumwechieln.

2. Dasd Tragbild dber Jahnflanten wirdb mit Tujdhierfarbe ge-
priift. Das Fabhnflanfenfpiel betrdagt bei RKlingelnberg-
Lerzahnung etwa 0,15 mm und bei Gleajon-BVerzahnung
ettva 0,08 mm.

3. Die Cinjtellihraube (25/16) ift beim Einftellen jo weit anju-
s3iehen, bis Widberftand durd) Anlegen desd Druditiides (27/17)
am Tellerradriiden feftgeftellt wird, darvauf ift bie Cin-
ftelliyraube um /g Umbrehung zuriidzudrehen und zu
fichern. Das Tellerrad darf nid)t gebremit mexben.

Ling3gelenfivellen andwedjeln

Ausgejchlagene Ling3gelentfroellen jind zu erneuern. Bei Aus-
wed)jeln der furzen Ling3gelentroelle zwijden Kupplung und
Ledhjelgetriebe ift bejonders auf das Ausricdhten zu adhten. Fiir
bie lange Lang3gelentielle jijden Wedjelgetriebe (BVerteiler-
getriecbe) und Wordberrabantrieb gelangen jwei verichiebene
Arten zum Cinbau, namlid): Kreuzgelentioellen, die laut Schmier-
plan alle 10 000 km abgujchmieren find, ober wartungslofe
Gummitreuzgelenfivellen (Trodengelentoellen).

Diatergelentivellen audwed)jeln

Gonbermwerfzeug: Abzieher fiir Kugelbolzen Nr. 1505.
Arbeitsfolge:

1. Penbdelachfe aufboden, Rad abnehmen.

2. Rronenmutter vor IMitnehmerflanjch entfichern und ab-
{hrauben.

3. Mitnehmerflanid) abjdhrauben, abdriicten.
4. Rugelbolzen aud Spurftangenhebel herausdbriiden.

5. Bremstrager vom Untriebdgelenfgehiuje abjdhrauben und
abfheben.

6. Quergelenfivelle herausziehen.

7. Offnung im Radantrieb jofort mit Holzftopfen verjchlieften,
fonft Olveclujt.
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Der Einbau ber Quergelentioellen exjolgt in umgetehrierReihen-

folge, wobei 3u beachten ift:

1. Abdichtring im Radantriebdgehauje auf einwanbdfreien  Fu-
ftand unterfuchen, gegebenenfalld exneuern.

2. Beim ECinfithren bded Gelenfwellenzapfend in bad Rabd-
antriebsgehiuje dben Abdichtring nicht bejcdhadigen.

3. Abdidhtring im Tragflanjch priifen, gegebenenfalld exneuern.

32, Lanfwert
a) Sdjraubenfedbern andwed)jeln

Gonbderiverfzeuge: Feberjpannvorrichtung Nr. 1401,
Abbdriidvorrichtung filr RugelbolzenNr. 1505.

Arbeitsfolge:

1. 3 anheben und unter Quertriiger vorn oder hinten unter-
bauen.
Nad abnehmen.

2. Gtoddmpier ausdbauen.

3. Gpurjtangen vom Spurftangenhebel lojen.  Jentraljchmier-
leitung abjdhraubert.

4. Federfpannvorrichtung anfesen und anfpannen.

5. Bentraljhmierleitung am Lagerzapfen fiiv unteren Lenfer
abjchranben, Lagerdecdel abnehunten.

6. Antriebdgelentgehduje aud Der unteren Lenterlagerung

Herausbriiden.

7. UAntriebsgelentgehiuje gegen Abfippen unterjtiipen.

8. Beide feitlihen Klemmidhrauben am unteren Lenfer Idjen.
Durd) Hammerjchlage an bie Lenferarme die Vergahnung
per Metallgummibudyjen [dfen.

9. Feberfpannvorrichtung zuriidlajjen, bid die Sdhraubenfedern
entjpannt {ind, Sdraubenjedern Hherausdnehmen.

Der Cinbau erfolgt in umgefehrier Reihenfolge, dabei ift ju

beachten: -

1. Feberpuffer filr die RLenferausjdhlagbegrenzung auj ein-
wanbdfreien Jujtand priifen, gegebenenfalld erneuern.

2. Nady dem Cinjepen neuer Federn und nad) Befeftigen ded
Antriebsgelentgehiujed im unteren Querlenfer find bdiew’

Metallgummibucdhien in den Lenferlagern neu einguftellen.
Die Cinftellung erfolgt nach Bild 42. Die angefithrten Mafte
find unbebdingt einzubalten, um eine eintvandfreie Wirtung
der Metallgummibuchfen zu erzielen. '

b)

d)

o 89 —

Stogdimpier andwedyjeln

Bei Storungen in der Feberung ift uerft die Befejtigung der
Gtofdampfer zu priifen. Die Metallgummibuchen miijjen ein-
roandfret fein, bejdhadigte Buchjen jind jofort augzuivedhfeln.
Die Stofdampfer jind auf Dicdhtheit ju unterjuchen. Wird feit-
geftellt, bafy beim Yuseinanberziehen an ben jonjt itberbectten
Stellen Olftellen porhanden find, dann ift der Abbidhtring be-
jchadigt, ber Stofdbampfer ift audzumwedhieln. .

Die Stodbampfer befigen feine Nadhfiilldffnung. Die Flanjcdhe
sur Befejtigung der Stopbdampfer im unteren Querlenter jind
einfeitig.. Um einen einwanbdfreien Einban zu gewdbrleijten,
fourdbe der Flanjdh mit einer DIN-Schraube M 10 und einer
DIN-Gdraube M 12 (in Richtung Antriebsgelentgehiufe) be=
feftigt; bei Cinbau beachten!

Dberen Duerlenfer audivedhfeln

Gonberiverfzeug: Federjpanunvorvichtung Nr. 1401,

Arbeitsfolge:

1. Rz anheben, unter entjprechender Penbelad)je unterbauen,
Laufrad abnehmen.

2. Feberjpannvorrichtung anjepen, anjpannen.

3. Platte im Anfbau fiber oberem Lenferlager entfernen.

4. Bentraljehmier- und Bremsleitungen abjdhrauben.

5. Qagerbbde fiir oberen Lenfer bom Rahmen abjdyrauben.
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. Qagerbedel bed obeven fenfers am Untrviebdgelentgehiufe
abjchrauben.
7.-Oberen Lenfer heraudnehmen.
Der Ginbau exrfolgt in umgetehrter Reihenfolge. Die Metall-
gummibuchien jind nacy Bild 42 neu einzuftellen. Die Olorud-
bremie ijt ieber gu entliiften. o

Unteren Duerlenfer andwedjeln
Gonbdermwerfzeug 3 Feberjpannvorrichtung Nr. 1401.

Arbeitsdjolge: -

1. 3 aufboden, unter entjprechenbdem Quertrdger (vorn oder
pinten) unterbauen.

2. Laufrad abnehmen.

3. Feberjpannvorridhtung anjeben; nicht anfpannen.

4, Qagerdecel ded unteren Lenfers am Uniriebsgelentgehiuje
abjchrauben, Lagerzapfen herausdziehen.

5. Beibe Stopdampfer audbauen.
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6. Febern entjpannen, unteren Lentér abjchmwenten.

7. fLenterlager am Rahmenfenfter innen abjdyrauben, Lenter
mit Lenferlager heraudnehmen.
Der Cinbau erfolgt in umgetehrter Reihenjolge. Die Metall-

gummibuchien jind nach Bild 42 neu einguftellen. Die Hidrud-
bremfje ijt zu entliiften.

e) Rauf= und Erjaprider

Sdyadhafte Scheibenribder jind jofort auszuwedieln, verbogene
Felgenringe jind 3u erneuern.
Bei Reifenedyiel ift darauf su adyten, ba etwaige Rojtftellen

an den Felgen jofort mit Drahtbiirfte gereinigt und {fiberftrichen
werbent.

Rahmen

Der gejdyweipte Rahmen fann bei leichten Bejdhadigungen gerichtet

roexden. Bei groferen BVejdiadigungen ift ber Rahmen gegen einen
neuen audzumwedhjeln.

Lenfung

Gonbderwerfzeuge: Abzieher fiir Lenfrad Ne. 1503,
Abzieher fiir Lentjtodhebel Nr. 1504,

v Ausbdriidvorrichtung fiix Kugelbolzen Nr. 1505,
Bejdyadigte Lenfungenfind auszuwedyieln. Benfrad und Lentitodhebel
bitrfen nicht heruntergejhlagen werden. Sie find mit Sonbdermwert-
geugen abguziehen. ({iber Cinftellung det Lenfung fiehe Rand-Nr.21.)

. ®raftjtoijantage

Bei Crneuerung einer Kraftitoffleitung ift unbebingt die urjpriing-
liche Leitungsfithrung ugrunbde ju legen. Die Leitungen jind vom
Wert o verlegt, daf die Nifhe von jtarf warmeftrahlenden Teilen und
ein Durdhichenern vermieben wird. Kniden oder Verbrehen der Lei-
tungen ijt unter allen Umftdnden ju vermeiden, wie aud) die {lber-
wurfmuttern dex Didhtfegel niemald zu ftraff angezogen rerden

biirfen. Befd)adigte Didhtfegel jind jofort zu erneuern, jie twerden

burd) ftrafjed Nadyziehen nicht mehr dicht,
Brudyjtellen in der Leitung fonnen behelfsmagig durch Nberjchieben
mit Gummijdlaud), der vom Rraftftoff nicht aufgeldit wird, abge=

bichtet werden. Die Kraftitoffleitungen find immer dicht zu Halten, '

da dburd) Cindringen faljdher Luft bie Kraftitoffpumpe auper Betried
gejest wird. Der Kraftftoffinhalt ber beiden Kraftitofibehilter mwird
ele’@tttid) gemejjen. Dasd Mefgerdt befteht aus Geber und Anzeiger.
Bei Verjagen der Geber ober Angzeiger find biefe audzubauen und
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ur Sujtanbdjepung eingujenden. Dieeberjindbejonders abgefichert.

Die Gidherung befindet jich im Kopf be3 Gebers. Die Sicdherungen

bittfen nur vom Herfteller exneuert werden.
Die gejamte Mepanlage ift nicht bejonbders abgejichert.

Sdyaltbrett

Die am Schaltbrett angebradten Gevdte jind jauberzubalten und
por Bejdhadigungen jowie gegen Cinbdringen von Seudtigteit zu
jchitgen. Bejchiidigte Leitungen jind jofort su ijolieren ober auszu-
wedhieln, um Kurzjdliijfje und vorzeitiged Jerjtoren b_eﬁ Sammlers
su vermeiben. Die Lage der eingelnen Leitungen und-ihre Anjchlitfje
jind aus den Schaltplanen (Bild 45 bis 48) ju exjehen.

Gleftrijdhe Anlage ded Fahrzeugesd
a) Sammlier

Fehlerhajte Sammler find jofort ausdzubauen und der Wertjtatt
aur Qujtandjeung zu iibergeben. Bei Injtandiepungsarbeiten
bitrfen niemald Werfzeuge auf den Sammler gelegt werden.
(Gxplojionsdgefahr!) Loje BVerbindbungen der Unjdlupleitungen
jind jofort su jdubertt und neu zu befeftigen. Die Pol-{flemmen
jind mit Korrojionsdjcdhubiett vor Oxydation u jdiien.

b) Gtromberbrander _

Beim BVerjagen der Stromverbrandjer jind zuerjt die Sidye-
rungen, Anjdhlitife und Juleitungen zu priifen. Beim Sudjen
pon Fehlerquellen find die Sehaltpline zu Hilfe su nehmen
(Bilb 45 bis 48). Jur Behebung von Schaden an Lidhytmajdyine
unb Anlafjer jind die Gerite einer Fachwertjtatt zu iibergeben.
Beadyte: Bei Arbeiter an der eleftrijhen Anlage jind grund-
jiglid) die Plusleitungen von den Sammlern abzujdhliegen.

c) Gidjerungen
Durchgebrannte Sicherungen find jofort zu exiepen. Beadhte

beim CGinjepen neuer Sidjerungen ftetd die vorgejdhriebene
Spannung und Stromjtdrte.

v 8 Berlin, ben 8.6, 42.

Oberfommando des SHeeves
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Amtsgruppe fiir Entwidlung und Priifung
3. B.: Beifwdnger

o

&




S SER RS R AT SR SR oS SRR SN NS




@ 4 g
\Y |
21 zo\ Ry s <{=~, 5 U B
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LYY (nicht von oben) RS,

1 Qentjtod Q{‘ 12 Auspujftopy, rechts §«'\®
2 Qenfrad O 13 Wafjerpumpe ;
3 &)auptﬁremﬁai;lmher (nach en} 14 Lidhtmajdyine

4 Bremszwijdhentvelle 15 Ausdpufftopf, mg:? s

5 Rrajtjtofjvorfilter 16 Anlaffer

6 Schaltelle sum Wechjelgetricbe . 17 Handbrems] {latlg

7 Wedhjelgetriebe . 18 Lentumj [?

8 fiihler o \V 19 Singsgelentwelle (lang)
inbjpule fttoff-Hilfspumpe -
iinboerteiler trabantrieb :
Ibabl}lﬁtidtet .




1 Warmefiihler

2 Einfiillverjchlup desd Fiihlers
3 Jiindjpulen

4 Jiindverteiler

5 Wajjerpumpe

6 Wedhjelgetriebe

Bild 2. Motor, linfe Seite

7 Supplungswelle und hebel

8 Majjeband, Motox — Fahrgejtell
9 Krajtitoffilter vor frajtitoffoumpe
10 Kraftitoffpumpe

11 Lidhtmajchine

12 Andrehilane
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Bild 3. Motor, redite Seite

1 Olbabdlujtfilter 8 MRegler zur Lidhtmajchine

2 Biinbverteiler (600 Watt)

3 Biindjpulen 9 Dlmefiftab

4 ifter 10 Ablaghabhn fiix Kihhoaijer

5 Riihler 11 Oleinfiilljtugen

6 Wajferpumpe 12 Majjeband, Motor— Fahrgejtell

7 fithlafjerleitung 13 Majjeband, Kithler — Fabhrgeftell

Bild 3
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Bild 4.

1 Hinterrad linfs

2 Auspufjtopf linfs

3 lUnterer Cuerlenter linfs

4 Wajjereintritt, linte Jylinderreihe
5 Metall-Gummi-Motortrager lints
6 Anbdrehtlaue

Motor, bon hinten

7 Wajferpumpe

8 Wajfereintritt, vechte Splindexr

9 Metall-Gummi-Wotortrdger rechts
10 Unterer Querlenfer vedhts

11 Auspufitopi rechts

12 Hintervad redhts
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Bilb 5

Bild 5. Motor, Duerjdnitt

1 fiifter p

2 gﬂnbipule, linfe Bylinberreihe
3 Dibabluftfilter

4 Bylinberbedel (infs

5 Einlafventil

6 Kraftitoffpumpe

7 Ablaghahn linte

8 Surbelivelle

9 nlafjer y
10 Fiinbfpule fiir rechte Julinderreife
11 Biindbverteiler

12 Rujtleitungen sjum BVergajer

13 Cntftorfteder

14 Sfipphebel

15 $Solben

16 Nodenivelle

17 Dimefiftab

18 Ablaghabhn, redhts

19 Pleueljtange

20" Sdaulodhbedel

21 Ablaghahn an Kiiblvafjers
leitung
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Bild 6. Motor, Langsjdynitt

1 Qiifter

2 Entftorer

3 Bilindjpule

4 Jiindverteiler

5 Clettr. Bentil fiir
Anlafoorrichtung

6 Auspufffriimmer

7 Wafjerpumpe

8 Stupplungsivelle
9 Supplungshebel
10 Sdyroungrad

11 Olpumpe

12 Surbelvelle

13 Modenmwelle

14 Surbelwellentad
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Bild 7. Dlereidlanj bed Motors, Duerjdnitt

1 Slbablujtfilter!)

2 Hauptdlleitung

3 Warnleudhte am Schaltbrett
4 Austritt aus Dlfilter

5 Olbrudjdhalter

6 Eintritt in Olfilter

7 Olablaffdraibe

8 Oleinjiillftusen

1y Murbis jur Olftandidraube mit £1 fiillen.

9 Ripphebeladhie (Hohlgebohrt)

10 Nodenivelle (hohlgebohrt)

11 Bobhrung in Pleuelftange fitr Kolben-
bolzenjdymierung

12 Pleuellager

13 Surbelivellenlager

14 Olmefitadb
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Bild 8. Dlfreislani ded Motors, Liingsjdniit
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Bilb 9. Vergajer mit Anlafvorridhtung

1 Srajtitoffauleitung

2 Luijteintritt

3 Prudieder

4 Eleftroventil

5 Clettromagnet

6 Bentilfolben

7 Ringtanal (Aufenluit)
8 Gteigrohr

9 Lujtleitung

10 Tellerventil

11 Mijchtammer

12 Anlafoorrichtung

13 Membran

14 Nusgleichbohrung

15 Anlaf-Lufitdiije

16 Staubbidyter Anjdhluf zum Olbad-

luftfilter

17 Befeftigungsjchrauben
18 Edywimmergehiuje
19 Edwimmer
20 Sdywimmernabelventil .

D 664/9 — 2

21 Sdwimmergehiujeentliiftung

22 Aulafbiife

23 Gteigrohr

24 Leerlaufluftidraube

25 Leetlaujdiife

26 Luittridyter

27 Hauptdiife

28 Diifentrdger

29 Diifenbiitchen

30 Gtaubbidyte %‘rl‘mélunsﬁufubrlmq fiir
Dauptbdiije

31 Droffeltlappe

32 Leerlaufdfinung

33 Leerlaujbegrenzungsdjcdyraube

34 Offnung zur Saugleitung

35 Drojjeltlappenhebel

36 Unlaptajten

37 Ausdgleidhbohrung

38 Dedel ber Anlafvorrichtung

39 Linfenfentjchraube

40 Membran
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Bild 10. Kraftitojjpumpe mit Krajtjtoffilter

1 goﬁlidjrauﬁe (Sraftitoffeintritt)
ilterjdule

3 Hoblidhraube fiic Anjdhluf des Kraft

ftoffiltexs

4 Srajtitofipumpengehiufe-Oberteil mit

eingepreften Bentiljigen
5 Did)tring
6 Sraftitoffpumpenbedel
7 Gaugventil
8 Didytring

9 Sdyraube zum Befeftigen dbes Dedels

10 Drudventil

11 Sta

=

titoffpumpeniieb

12 Rra

toffaustritt (Sdyraubftugen)

13 Rra

"
L
vy
L

itoffpumpenitogel

14 Etopelviiddbrudiedexr
15 Straftitofipumpengehiuje-Unterteil
16 Sraftitojfpumpen-Membran
17 Pumpeniedexr
18 ;_’fuémmgﬂid)rauhe fiie Seaftftofipumpens=
tifel
19 Pumpenitange
20 Dampfungsfeber
21 Ripphebel
22 Ablafjcdhraube
23 Berjdraubung jum Filter
24 Gpannmutter am Filterglasbiigel
25 iltexglas
1c!;t1mg filr Filterglas
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Bild 11. Jiindverteiler Bojd) VGH 8 ARS 135 und Jiindjpulen

podipannmungdanjdiui 4a

Sdileifring jum Anjdlug 4b \

Anfdlup flir Jinbleitungen (Hodhip s
Tontaft) ]
Sdyleiftohle fiir Hodipannungdanidiuf 4a
Rerteilersunge zum Anjdluf 4a
Liiftungdlbcher 4 \
Unterbredjernoden, bierhbdrig

Unterbredher fiir Blinbjpulenanjdiui 1a
Anjdiluf 1a fliic Primarleitung su Jiindjpule 15
10 gFliehtraftregler™

11 §Fettbudie 5

12 Unjdhlutlemme 1 ber Jimbipule

13 Anjdiupliemme 15 der Fiindjpule

14 Mitnehmer auf Jiindverteilerwelle

15 Ziindjpule

16 podiipannunganjdiuf 4b

W= e DD e

17
18
19
20
21
22
23
24

26
26
27
28
29
30
31
32

Sdyleiffople auj Berteilerldufer filr Anjdjluf 4b

Berteilerzunge fiir Anjdhluf 4b

Berteilerldufer

Unterbredjerfeder

Beweplidier Unterbredierfontaft

Feftitehenber Unterbrecdherfontalt
erjtellidyraube, ersentrijdy

Unjcdhlup 1b fiiv Brimdrdeitung ju Jinb-

fpule 82

weftftellidiraube

nterbredier filr Bitndbipulenanjdiug 1b

Stondenfator fiic Unterbredher 8

Stonbenfator fiir Unterbredjer 26

Riinbverteilerwelle

Unjdylupflemme 1 ber Jiindbjpule

Mnidhluptlemme 15 ber Jiinbipule

Biindipule
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Bild 12

Bilb 12. Jiindberteilevantrieb

Biinbleitungdburdifiihrung fiir redite
%qﬁnhcrrrihe

urdifiihrung fiir Niederipannungsd-
feitung
flemmring mit Sdyraube
£litberbrudventil, Sib fiir Siugelventil
Beridilupidraube der fipphebeladie
Nodenivelle
Ediraubenrab auf ber Nodenivelle
ntriebswelle sur Slpumpe v
Ediraubenrab auf ber Jiinboerteilers
antriebdmwelle

10 Fihrungsbolzen

11 Megenmutier

12 Einjtellfchraube

13 Befeftigungsdidraube
14 Einjte arﬁd}

15

finbuerteiler-2ntriebdelle

16 Einjtellbudie
17 Mitnehmer ber Fiinbverteilerwelle
18 Fettbudie

19 B
Hulinberreibe

i}

finbleitungdburdifiithrung fiie linfe

20

j iinbverteilergebiuiebedel
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Bild 13. Reihenjolge der Jitndleitungsanjdliije

1" Cinftellmarfe am Bimbdberteilergehiuje
2 Reihenfolge der Fylinber
3 Reibenjolge der Anfchluftlenumen an dex Biindverteilerfappe
On ber vorgejdhriebenen Reihenfolge find bdie Biindleitungen an
ber Berteilerfappe angujdlieen, die Numerierung der Bilindlei-
y ! tungen an ben Kerzenanjdliiffen ift entjprechend.
L™ - 4 Berteilerzunge a fiir Jiindjtromzuleitung 4a

7 ; 5 Bexteilersunge b fir Fiindfteomzuleitung 4b
6 Berteilerliujer
7 Sondenjator aufien

8. Fettbudyje
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Bild 14. Motorjtenerung
1 Surbelellenrad 7 Ragerbod fiix Spannrab
2 Rfurbelwelle 8 Nuten in Nodenwellenrad
™ 3 Gteuerfette 9 Nodenwelle
4 4 Gpannrad 10 RNuten in ber Nodentvelle
5 Gpannjdraube 11 Nodenellentab
(“:- 6 (egenmutter 12 Bylinberfurbelgehiuje

i
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Bild 15. BIbabdluftfilter

1 Cintrittftugen 6 Sujtleitung sum Bergajer
2 Didytring 7 Hebelverfhiuf

3 Gebhiujededel 8 Filtereinjah

4 Luiftleitung gum Bergajer 9 blftanbid)muhc‘}

5 Luiftleitung jum BVergajer 10 Filtergehiuje

L) Rur big jur Offnung mit 1 fillen.

Bild 18
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i
Bilb 17. Stolben mit Ringen
i gu!b%tbuben
2, 3, 4 Verdidhtungsdringe
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Bild 18. Siihhwajjertreidlanf

1 Ablaghahn lnks am Fylinderfurbelgehiuje
2 lelaﬁf]agn ted)t8 am Bylinderfurbelgehiufe
3 Ablaghabhn rechts am Wafjerrohr

D 664/9 —3
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Bild 19. Wajjerpumpe

1 Waffereintritt 8. Wajjerpumpenitopjbuchje
2 Wajjerpumpentvelle 9 Didytring

3 Wajjerpumpendedel 10 Mitnehmeritift

4 Fliigelvad 11 Drudfeder

5 Wajjeraustritt 12 Oljchleuderring

6 Budie 13 Hodjchultertugellager

7 Padungen 14 Gidjerungsblech

Bilb 19
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Bild 20. Vebienungsd= und Anzeigegeriite
1 RNadyfiillbebilter fiiv Jentraljdhmicrung 19 Startfnopf
2 Riind-Lidhtichalter 20 Ol unbd Sihlwafjer- Fernthermometer
3 Unlafjerbrudinopf mit Lade-Anzeigeleudite 21 Reerlaufeinjtellung
4 Slbrudwarnlendte 22 EStedboje
5 Etedboje 23 Sdyild mit Entitdrgruppenangabe
] 6 Fernlicht-Anzeipeleudyte 24 Ubr
N 7 Unzeigelendite fiir Umlaufpetrichejperte 25 Hentralidymierpuimype
i 8 Mehriad)jdialter filr Nadtmarjcdhgerdit 26 Dandbbremshebel
h 9 Edalter fiir Edjaltbrettbelenditung 27 ESdialthebel fiiv Betriebefperre
10 Rabjtellung-Anzeiger 28 Fupabblenbidjalter
11 fenfrab 29 Supplungsfuihebel
pr 12 Eidjerungsbojen 30 Lenfitod
= g £ 13 Sdilb filr Lentumidialtung 31 Bremsfuihebel o
kY \ 14 Sdild fiir Ganganordonung 32 Sraftftoff=Hilfspumpe s
. 15 ®ejdwinbdigleitsmelfer 33 f}ahz{ukﬁe"el |
&, 16 Hormbrudinopf 34 Umijdialthebel fiic Biervadlenfung
] 17 Straftitofjvorratéanzeiger 35 Sdjalthebel fiir Wedhfelgetriebe
18 Sdyalter flir Fahrividitungsanzeiger 36 Sammler




Bild 21

151617 18 19202122232
Bild 21. Supplung, Shnitt

: 1 Sdymierbiinung der Lingsgelentwelle 13 Ansritdgabel
£ 2 TMotorverftrebung 14 MNusdriidwelle
. N N 3 Anfdilup an Jentraljidhmierleitung 156 fupplungsgehiufe
v 4 Rupplungsielle 16 Stupplungsbedel
o 5 Anfdhlui an Bentralidymierleitung 17 Rupplungdbrudiedber
i 6 Ausriidmuffe 18 Nusriidlager
7 Wudriidhebel 19 Rupplungsbrudplatte
8 Dimpfunpséieder 20 fupplungsjdieibe
9 Ringdgelentelle, hurie 21 Anlajferversabnuny
10 Sdmierdifnung der Langégelenfivelle 22 Sdiwungrad
11 Abbidhtring 23 Llwanne
-1 12 Supplungdfithrungélager 24 Sturbelivelle

} oW




Bild 22. Einftellen ded Kupplungdjuhebelipiels

1 Supplungdfuphebel
2 Anjdlagjchraube

3 Unjdhlagicdhraube -
4 ‘Gupplungsjeilzug
5. Supplungshebel

6 Miidugfeder

7 Stellmutter

8 usritdroelle
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Bild 23. Wedjelgetriebe

— i
O O D00 -0 T O e D

[

20
21

Sdyragradb auf ber Jwijdentwelle
Swijdenwelle

Stugellager auf der 3wijdenwelle
Bivijdjentvelle

Stugellager auf ber Hauptwelle
Betriebepehduie-Abidhlufivedel

Edyragrad auj der Hauptwelle

Lagerjlanid) auf ber Hauptwelle
Laperflanid) auf ber Bwijdenvelle
Gcg{eﬁeljﬁlie fiir 1. Gang

Dauptioelle

Schieberad fiir Gelanbe- und Ridwirtdgang
Entliifter

Edhiebebiilie fiir 3. undb 4. Bang
Untriebswelle mit ntriebsidragrad
Sprengring
Nuitmutter
Einftelloedel
Antriebdflanfdnabe
Untriebdflanjdywelle
Getriebegehiauieabidlufvedel

1415

22
23
24
25
26
27
28
29
80
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Bild 23

671810 Fahririchtung

Getriebegehanje- Jwijdenbedel
Dtitten=Bollrad
Mitten-Hohlrad

Umlaufrab

Berteilergetriebe

Einftellbudje

Edyiebebiilje fiir 2. Gang
Gehiebebiille fiir Umlaufgetriebe- Sperre
Borpelegervelle

Ginfiellbudije

Untriebsfegelrad

Fellerrad

Llablagdfinung
Nudgleidigetriebe

Laperbod fiir Getriebe

7 Sdjaltitange filr Beldnde- und Ridwirts-

aang

Sdaltitange fiix 1. unb 2. Gang
Sdyaltitange fiir 8. und 4. Gang
Sdyaltivelle fite Fernjdaltung
Edyaltfiihrung
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’ -~ Bilb 24

1 Oleinfilllichraube, Wedhjelgetriebegehiuje
2 Olablagidyraube, Wed)jelgetriebegehiuje

3 Dleinfiillihraube, Hintetantriebdgehiuje

4 Plablagjchraube, Hinterantriebsgehiuje

5 Dleinfiillihraube, Verteilergetriebegehiuje

6 5 4=y
% \ Bilb 24, Sdymierung ded Wedjelgetriehes (3 Hibider)
1 6 Olablagichraube, Verteilergetriebegehinfe
}
i
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Bild 25 %

Bild 25. Vorbervabantried

1 Borberantriebsgehiufe

2 Gidjerungsbled)

3 Nuigleichgehiufe

4 Borderadydellentad

5 Abbdidhtring

6 Nusgleichiegelvad

7 Untriebsfegelvad

8 Glefjdywinbdigleitdmefjer —
Antriebsrad

9 Cinftellbudhie

10 Eidjerungsdblech

11 CGinjtellbuchie

12 Ausgleichtegelrad

13 Tellerrad

14 Didhtring

15 Sdiraube gur Befeftigung des Teller-
tabes

16 Cinftelljchraube

17 Druditiic

18 @ejdyindigleitdmefjer — Antriebs-
elle

19 Flanjd




S R BEEEA o M R s . 5 SRS RS N SR e s L R R BIA S iR
3 K\ "/ : b ilb 26
O%
i
St
1
+'¥
L4
! 2
: Bild 26. Sdymierung ded BVordervabaniviebed
1 Gntliifter
2 Antriebsflanid
3 Olftand im BVorderantriebsgehiuje
4 Dlablafichraube
5 Bleinfiilljhraube
3 = 6 LBorderantriebsgehdujededel
X X A
> 4 3
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Bilb 27. Sdmedenrad-Ausgleidgetriebe (Rheinmetall),
Gejamtanjidt, jelbjtiperrend
1, 5, 6,13 Ausgleichichneden 9 FTellerrad

10 Hinteradydwellencad redhts

2 Ausgleidhrabachie
11 Hinteradhdellencad lints

3 Ausgleidhjdhnedencad

4 Nusgleidygehiuje 12 Bundbudhje
7 Quergelentivelle 14 Lagerbudyje
8 Antriebsfegelrad

15 Quergelenfroelle
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Bild 28. usdgleidjdnede mit Bundbudyjen y

1 Bunbdbudjjen

2 Drudaufnahmefjlachen der Bunbdbuchien
3 Ausgleichjchnede

4 Drudflache der usdgleichichnede

5 Lagerzapfen dber Ausgleichjchnede
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Bild 29. Sdynedenvad-Audgleidgetriedbe (Schema)

1, 5,9, 12 Audgleidyfchneden 7 Fellervad

2 Pinterachsivellenrad 8 Untriebstegelrab
: _ J 3, 11 Ausgleidyjchnedenrad 10 Audgleichjchnedenradachie
' p 4 Ausgleichgehiufe 13 $interachsellenvad
:- ﬁ" 6 Quetgelenfivelle 14 Quergelenfivelle
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Bild 30. Pendeladhje born, Anjidyt
£ : 1 Bremsbdlleitung 10 Edhraubenfeder
b 2 flemmidyraube 11 Siiljenftofdbdmpfer
4 ; 3 Feberbod 12" Handbbremsieilzug
4 Zentraljdymierleitung 13 Luerlenter unten
5 Querlenfer oben 14 ©purftange red)td
6 Drudjdmierfopf fiir Gufered Gelent 156 Doppeltreuzgelent aufen
l 7 Rentanfchlag einftellbar 16 Antriebsgelentgehiufe
b 8 Bremsentliiftung 17 Gpuritangenhebel
E_ 9 NMutter jur Bremsbadennadyftellung 18 Bremstriger
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Bild 31
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Bild 31. Pendeladhje hinten, Anficht

1 Brem3entliiftung 9 Mafjeband g 16 fireusgelent aufen
2 fentanidilog, einjtellbar 10 Straftftofi-Umidalthahn fir 17 Drudjdymiertopf filr duieres
3 Bremsilleitung - Behdlter I unb 1I Gelent
4 Cuerlenfer oben 11 Riihler 18 Cuerlenler unten
| 5 Bentraljdymierleitung 12 Mutter sur Bremsbaden- 19 Gpurftange hinten redits
! 6 Muspufftopi ! nmf]ife[llm? 20 Sdiraubenfeder
7 Siraftitoff-Umjdialthabn filc 13 UntriebZpelentpehiufe 21 Hiilfenftopbdmpfer |
Behalter 1T 14 Spurftangenhebel 22 Federbod I

8 Oleinfiillftuen 15 _Hanbbremsjeilzug 23 Klemmidyraube
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Bild 32. Pendeladje hinten, Shnitt §
1 Bremstrager 19 Feberpujfer oben l
2 Bremstrommel 20 Feberbocd !
3 Bremabaden 21 Yagerbodad)je uben |
] 4 Tragflanjdh 22 Metall=Gummibudie |
5 Mabnabe 23 Zaperbod oben >
6 Mitnehmer 24 Fabrgeftellrahmen 3
7 Rabmutter 25 Cpurftangenbhebel x,
8 MadbbreméEzylinber 26 Ahsbolzen unten .
FiRabjdjeibe 27 Lagersapfen unten I
10 Felge 28 Untriebsgelentgehiuje ]
11 Beridlufring 29 Cauerlenfer unten
12 Felgenring 30 Suergelenfvelle |
13 Stappe 81 ©diraubenfeber
14 Sdyraube sur Bremsentliftung 32 Feberteller 1
15 Anjchluf fiir Bremsovlleitung 33 Mager fitr Feberteller
16 Adysbolzen oben 34 Hiilfenftofibdmpfer 1
17 Zagersnpfen oben 856 Kagerbodadife unten
1 18 Querlenfer oben 36 fogerbod unten
|
lg‘l_ Ve
e
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Bild 33. Rentitod ZF-NRof

ket

1 Lenfjtodhebel
2. Lentrollentvelle

4 Renfjdnede
5 Dleinfiilljhraube

7 Gidjerungsidhraube

8 EGinftellmutter am Mantelvohe
9 fLenfgehiuje

10 Qentget
11 Einjtell)

dhraube fiir Lent-

rollenmwelle
12 Gegenmutter fiic Ginjtell=

fchraube
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1_Mutter fiic Lenfrabbefeftigung
2 _Edjeibenfeber

«3 Mantelrohrbud)ie

4 Mantelrohr

5 Lentipinbelitod

6 Mantelrohr gefdnitten

7 Einftelljdiraube

8 Stugelloufring
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Bilb 34. Lentjtod (Miing)

9 Lagerfupel

10 £leinfillidraube

11 Zentmutter

12 Senfpebiufe

13 fentmutterfiihrung im
Zenfgehiufe

14 fLentidiraube

15 Stugellaufring

.
)

>
{

Bilb 34 i

i Lagerfupel

Lljtandrohr .,
Unterer2entgehiujebedel
fugellaujring

Didytung

Sugellaufring

ftlemmidraube v
Slemmidiraube
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Ju Bild 35

Lentjtange (geftrichelt)
Qenfitod
Lenfjtodjpindel
Lenfjpurhebel, vorn
Spurjtangenbebel, vorn
Spurjtange
Umjchalthebel
Lenfzivijchenjtange, vorn
9 Lenfzwijdenivelle

10 6pu$gnge
11 ©purjtangenbebel

12 RLenfjpurhebel, hinten

13 Spurjtangenfebel

14 Spurjtange

15 Lenfzivijchenitange, hinten

16 Lenfzwijchenhebel, verjdhiebbar
17 Doppeljpercilinfe

18 Ruppelitange

19 Spurftange

20 Spurftangenhebel

00 =1 O G0 bo =
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Bild 35. Lentanjdlageinjtellnung

Die vorgejdhriebenen Mafe jind unbedingt einzubalten, dba die Gelenfwellen feine |
: groferen Beugungswintel ohne Brudgejahr zulajfen. |

/5.0 O inash
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Bild 36. Doppeljtnjen: Hauptbremszylinder

15 Ausgleicdhbohrung

L. Gehiujededel 16 Gtujentolben
2 Nachgiebige Schuphiille 17 Manjdyette fiir Filljtufe
3 Betdtigungshebel & 18 BremsdlablaBjdyraube
: 4 Mitnehmerqueritiid 19 Drudfeber
5 ©draubveridiup 20 Drudbolzen
6 Sieb 21 Rugelventil
7 Didtring 22 Gteuerbolzen fiir Stugelventil
2 8 (ehduje { 23 Riiddbrudieder, Fiillftufe
9 Sdyraube zur Befejtigung dex 24 1iberftrdmbohrung, Druditufe—illl-
4 Bylinber jtufe
) 10 Berjchlupjdyraunbe : 25 Gtenerbolzendidtung
11 Ausgleichbohrung, Fiillituje—Druditufe 26 Manjcyette, Druditufe
} 12 Bremslidtichalter 27 Miiddbrudieder, Druditufe
13 Betdtigungshebel 28 ‘Bobenventil
A 14 Druditift 29 Hilfsanjdhluf

30 Anjchluf fiir BVremsleitungen
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Bild 37. Radbremje

1 Handbremsjeilzug. - 9 Bremsbelag

2 Fithrungsbolzen mit Erzenter 10 Fithrungsbolzen mit Crzenter

3 Bremsbaden 11 Riidzug-Ausdgleichjeder

4 Druditift 12 Bremsbaden

5 Riidzugfeder 13 Bremsjeilzughebel

6 Druditange, verjtellbar 14 Bremstrdger

7 Radbremszylinder 15 Bremsbadenlagerbolzen

8 Druditift 16 Mutter zur Bremsbadeneinjtellung

Qe
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A Bild 33. Radbremesylinder -
1 Sdlaudyanidlupjchleife 7 Emanici)ette :
; 2 Hobljdhraube 8 Drudraum s
E. . 3 NRabbremsznlindergehiufe 9 Manjdyette
E 4 Drudijtift 10 SKolben
, 5 Sdugtappe 11 Sdyubiappe
4 6 Kolben 12 Drudjtift
A
P .:
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Bild 39

1 2 3 & 5
Bild 39. Handbbremsnadhjtellung

1 Bremsjeilzug filr VBordberrad
2 Stellmutter

3 Bremszwifchenivelle

4 Ctellmutter

5 Bremsjeilzug fiir Hinterrad
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Bild 40, Hiiljenjtogdampjier

(Beim Einbau unteren und oberen Anjdhluf beadhten!)




*ad TIE8

) f S . 2 Bip4r G

Y

' &

Bild 41, Verteiler filr Jentvaljdhmierung

1 furge Luitfammer fiiv geringe O 6 Segelventil
B menge 7 EBe?eftigungéplatte
' 2 Olufithrung bon Pumpe 8 Regelventil
3 8ange Lujttammer fiir grofie Himenge 9 Drudfeder
4 Berteilerleitung jur Shmierjtelle 10 Berteilerleitung ur
5 Didyttegel Sdymierftelle
<
s 3
¢ 3
% 9
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“ Hinterradaufh dngung

4 -'R:lﬁffn'd:fung

‘ Vorderradaufhdngung ' e

Bild 42. Lentereinjtellung




&
&
&

Bilb 43. Lidhtmajhine, 130 Watt

1 Gidyerungsjdhrauben 6 Unjdhluptajtendedel
2 @eteilte Reiltiemenjdeibe 7 AnjdyluBeinfithrung
3 Polgehiuje 8 Biirjtenjeder

4 Reglerfajten 9 Biirjten

5 Reglexbedel 10 Sollettorhaube

N
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7"SN ) Dild 44
1 2 3 & D 6 7.4
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Bild 44. Schubjdhranbirieb=Unlafjer (auigejdnitten)

1 Rollenjreilauf 9 Biirjte
2 Einjpurhebel 10 Solleftorhaube
3 Sdraubenfeder 11 Rolleftor
4 Erregerwidiung i 12 Polgehiuje
5 Magnetjchalter 13 UAnter
6 ©dyalterhaube - 14 Fithrungshiilie
7 Slemme fiir Sammleranjchluf 15 nterielle mit Steilgevinbde
8 Etrombriide 16 Rigel

P

V, v




3u Bild 45

Sdjeinierfer

om
FTarnjdeinwerier
Abblendjchalter
Gidherungsbojen
Bremslichtichalter
Stedbofe am Sdhaltbrett linfs
Olarnleudyte
Mehriachichaltex :
Fernlicht-Unzeigeleudhte
Anzeigelendhte fiiv Verteiler-Sperre
Sdyalter fiir Sdyaltbrettleudyten
Startbrudinopf
Horndrudinopf
Sdaltbrettleuchten
Sraftitoffoorvatszeiger
Steddofe am Schaltbrett rechts
Sudyer
Fabrividhtungsangeiger
Sammler, 12 Volt ‘
Sdhalter fiir Fahrividhtungdanzeiger
Sdyaltiaften
Sdyalter fiir Berteilergetriebe-Sperre
®eber im Sraftftoffbehilter I
Geber im Kraftitoffbehilter 11
Unlajfer
§ﬂnb[eitungen

iinbjpulen
iinbverteiler
Eleftroventil
Olbrudjhalter
Lidhtmajcdhine
Abziweigdofe
Abjtand-Riidlenchte
41 Sdlufleudyte
42 Bremsleudyte
43 Brema-Sdlufleudhte
44 Entjtoridberitinde
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Bild 45. Sdyaltplan (entjtirt nad) Gruppe II, 130-Watt-Lidytmajdyine)
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Bu Bildb 46

1 Sdjeinwerfer
2 Homn
3 ZTarnjdeinwerfer
4 Abblenbijdjalter
5 Giderungsdbojen
7 Bremslidhtjchalter
8 Gtedboje am Sdhaltbrett lints
9 ©lwarnleudyte
10 Mebriacdhjdalter
11 Fernlicht-Anzeigeleuchte
12 Anzeigeleuchte fiir Berteilergeteiebe-Sperre
13 @I:galter fiir ©dhaltbrettleuchten
14 Gtartbrudinopf
15 Hommdrudinopf
chaltbrettleudhten
17 Kraftitoffoorratszeiger
18 Gtedbofe am Sdaltbrett rechts
19 Gudjer
20 Fabririhtungsanzeiger
21 Gammlexr
22 Gdjalter fiic Fahririchtungdanseiger
23 Sdjaltiaften
24 Gdjalter fiir Berteilergetriebe-Sperre
25 ®Geber im Sraftitoffbebdlter I
26 @eber im Kraftitoffbehdlter IT
27 Anlafjer
28 Hiinbleitungen
egler zur Qidtmajdhine
imbdjpulen
iindverteilex
32 Cntjtorer
34 Elettroventil
35 Olbrudjchalter
36 Lidtmajdine
39 Abziveigbofe
40 Ab anb-iﬂ dleudyte
41 Gdlupleudyte
42 Bremsleudhte
43 Brems-Sdlufleuchte
44 Cntitdriviberjtinbde

39
Bild 46, Sdhaltplan (entftirt nad) Gruppe III, 300= pder 600-2Watt-Liditmajdine)
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Ju Bilb 47

1 Sdjeinmwerfer

2 Horn

3 Tarnjdjeinwerfer

4 Abblendjchalter

5 Gidherumgsdofen

6 Entitorer

7 Bremslidhtichalter

8 Gtedboje am Sdyaltbrett linfs
9 Ohvarnleudyte

10 Mephriachchalter y
11 Fernlicht-Anzeigeleuchte

12 Angeigeleuchte fiir Verteilergetriebe-Sperre
13 Sdhalter fiir Schaltbrettleuchten
14 Gtactdrudinopf

15 Horndrudinopf

16 ©dyaltbrettlenchten

17 Sraftitoffoorcatszéiger

18 Stedboje am Sdialtbrett ved)ts
19 Gudher
20 Fabrtridhtungsanzeiger
21 2 Sammlex zu 12 BVolt

22 Gdyalter fite Fabhririchtungsanzeiger
23 /& d)altfaften
©dyalter jiiv Verteilergetriebe-Sperre

25 Gieber im Straftitoffbebdlter I
26 (Geber im Straftitoffbebalter 1T
27 Anlajjex

28 Cntjtorgejdyire

30 {)‘ﬁnhipulm

31 Biindverteiler

32 Entjtdrer

33 Entjtover

34 Glettroventil

35 Llbrudjdalter

36 Lidhtmajchine

37 Eniftover

38 Entjtorer

39 Abziveigdoje

40 Abjtand-Riidleuchte

41 Sdluplendyte

42 Bremsleudyte

43 Brems-Sdhlufleuchte
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Ju Bilb 48

1 Sdjeinmerfer

2 Horn

3 FTarnjdjeinmerfer

4 Abblendjchalter

5 Gidyerungsbojen

6 Entjtover

7 Bremslidtichalter

8 Gtedboje am Sdyaltbrett linfs
9 Dlwarnleudhte

10 Mehrfachjdhalter

11, Fernlicht-Anzeigeleuchte

12 Angeigeleudhte fiic Verteilergetriebe-Sperre
13 Gdyalter fiir Schaltbrettletichten
14 Gtartdbrudinopf

15 Horndbrudinopf

16 Sdyaltbrettleudyten

17 Sraftftofivorratdzeiger

18 Stedbofe am Schaltbrett rechts
19 Gudjer

20 Fabriridhtungsanzeiger

21 2 Sammler zu 12 Bolt

22 ©djalter fiir Fahririchtungsanzeiger
23 Gdalttaften

24 ‘Sdyalter fiix Berteilergetricbe-Sperre
25 Geber im SKraftjtoffbehalter I
26 @eber im Rraftitoffbehalter I1
27 Anlafjer

28 Cntjtorgejdire

29 Regler zur Lichtmajdyine

30 Biindjpulen

31 Hiinbverteiler

32 Entjtorer

33 Entitover

34 Gleftroventil

35 Dlbrudjdalter

36 Ridtmafjchine

37 Cutjtorer

38 Entijtdrer

39 Abjreigbofe

40 Abjtand-Riidleudhte

41 Shlufleudite

42 Bremsleuchte

43 Brems-Sdylufileuchte

[ &,

Bild 48. Sdyaltplan (entjtirt nad) Gruppe I, 300- nder 600-Watt-Lidtmajdhine)
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