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Vorbemerkung

Die Vorschrift behandelt das Einheitsfahrgestell I fiir 5. Pkw. Es
ist eine heereseigene Konstruktion, die als Triger verschiedener
Aufbauten Verwendung findet (Sd-Kfz 221, 222, 223, 260, 261).

Das Fahrgestell wird hergestellt von:
Auto Union AG. Werk Horch

mit den Fahrgestell-Nummern ab 810001
oder 8 101 000
und den Motor-Nummern ab 810001

oder 8101 000,

Das Kfz besitzt folgende Hauptmerkmale:

a) Heckmotor (Horch V 8-Motor 3,5 Liter)

b) Vierradlenkung, umschaltbar auf Zweiradlenkung fiir
Straflenfahrt mit Geschwindigkeiten iiber 25 km/h

¢) Allradantrieb

d) V:ergang-Wechselgetr:ebe mit Gelﬁndeg:ang— und Verteiler-
getriebe '

e) Einzelradfederung durch je 2 Schraubenfedern

f) Ausriistung fiir Tropen (durch nachtriglichen Einbau):

Die Vorschrift ist entsprechend dem verschiedenen Personenkreis
der Benutzer in folgende Abschnitte eingeteilt:

A. Technische Angaben

B. Gerétbeschreibung

C. Bedienungsanweisung

D. Pflege

E. Instandsetzungsanweisung.

Die technischen Angaben enthalten alle Werte, die zum Einsatz und
fiir die Instandsetzung der Kfz notwendig sind. Die Abschnitte
Geridtbeschreibung, Bedienungsanweisung und Pflege setzen die
Kenntnisse voraus, die zum Erwerb des Wehrmacht-Fiihrerscheines
der Klasse 3 erforderlich sind. Allgemeine Abhandlungen, die in der
HDv 471 enthalten sind, werden nur in dem Umfang aufgenommen,
wie sie zum Verstindnis der Besonderheiten des Kfz erforderlich

gind. Im Abschnitt Instandsetzungsanweisung werden dem als

. ‘\,\ )

Kraftfahrzeug-Handwerker Ausgebildeten besonders die Hinweise
gegeben, die zur sachgemidBen und schnellen Instandsetzung der
Kfz wichtig sind.

Fiir Vorgesetzte sowie Fahrlehrer soll die Vorschrift ein Handbuch
fiir Aufsicht und Unterricht sein.

In Anlage 1 ist die nachtrdgliche Achsverstirkung und der Einbau
von Zusatzfedern behandelt:

-

Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehdrigen
Bilder im Anhang hin. Bei zwei Zahlen bedeutet die linke Zahl
vom schrigen Striech die Bild-Nummer, die rechte Zahl die Teil-
Nummer im Bild.

\
Fiir alle Riiekfragen und Auskiinfte, sofern sie nicht von der orts-
ansissigen Dienststelle erledigt werden kénnen, wende man sich
an die Abteilung Horchkundendienst, AUTO UNION A-G, Werk
HORCH, Zwickau (Sachs.).

Ersatzteile sind nach D 664/6 zu bestellen.
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A. Technische Angaben

Motor

Baumuster ........... N .
Arbeitaweise .......e.NY .. ..
Hubraum ....... o R
Hub® o ooinloo g st
BObrung o LTI el e
Zylinderzahl .. .........
Anordnung der Zylinder ......
Verdichtungsverhéltnis ......
Dauer- und Héchstleistung . . . .
Max. Drehmoment ............

{ Steuerzeiten der Ventile:

Nr. d. Nockenwellet) ... ... ;

El:nlanentil offnet ey
EinlaBventil schlieBt auf
AuslaBventil ffnet [ Surbed

AuslaBventil schlieBt | grade

zu messen bei Ventilspiel ...
mitgFiillehre ...........c0...

Ventilspiel bei betriebswarmem
Motor:
EinlaBventile .......... ...
AuslaBventile ...... .00, ..

Ziindfolge ...... /M NL s
oindoung oot N e s

Ziindeinstellung (bei stehendem
Motor, bezogen auf 1. Zylin-
der in_ Kurbelwellen-Graden)

GroBte . Frithziinpdung durch
Fliehkraftregler bei n = 3600
U/min (auf XKurbelwellen-
Grade bezogen) ............

Horch
Otto, Viertakt
3517 ecm?

6,3 :1

75 PS bei n = 3600 U/min
20,5 mkg bei n = 1800 U/min

2--37 028 37028 2—35 068
4°v.0.T." 18° 3—5°
56 ° n.u. Tw "b62 ° 60 °
56 *v. uXL.. " 867 54 °
5°nmo.T. 18° 20 °
0,65mm 0,60 mm 0,60 mm -
0,25mm 0,45 mm 0,45 mm
0,20 mm
0,20 mm
1—8—-8—6—4—-5—2—T7
Sammlerziindung

1°—=4°n.0.T.

27°v.0. T.~

1) Die Nr. der Nockenwelle ist zwischen 1. und 2. Nocken oder auf dem Zy-

linder-Kurbelgehéuse iiber dem Steuergehiuse eingeschlagen!

¢X\

N

'Y,

AL
Vergaser: Solex-Fallstrom-Doppel :
32JFP
i normdl |mit zwei
Olbadluftfiltern
Eauptdise  ....... . ces el /105 x 51 |90 X 51 und 95 X 51
Leerlaufdiise ...........%. 0,45 0,45
Lufttrichter ...........%. >.. 25 25
AnlaBduise . ....oor a¥ e 180 180
AnlaBluftdiise ............. b 51
Schwimmergewiecht ........ 29g 29 g
Schwimmernadelventil ..... 2,6 2,6
Kraftstoffpumpe vom Motor an-
getrieben .v.........0ienl Solex
Kraftstoffhilfspumpe (Hand-
betatigung) ............... Solex!)
Kiihlung _
Art der Kiihlung ............. Wasserumlauf durch Pumpe und
: Liifter
Kupplung
Art der Kupplung............ Einscheibenkupplung, trocken
' P. F. 20 KZM
Fahrgestell
Wechselgetriebe
Art des Getriebes ............ Horchgetriebe vereint mit Hin-
terradantrieb

Zahl der Ginge . ...

5 vorwirts (davon I IGeliinde)

1 riickwirts

Ubersetzung in den' einzelnen
Gangen?) : 4

Gelandegang .. ... ..oveisive 6,8
1..Gang R ¥ v s 4,5
2.GanE N - o vseealaee 2,7
3. GADIR N it Sy e e e 1,7
A OONIING T  s e  a), 1,1
Riickwirtsgang ............ 6,2

1) Nur Kfz mit Tropenausriistung.

Drehzahl der treibenden Welle

2).Lt. DIN 70020 ist i=

Drehzahl der getriebenen Welle

N




N, ' 3 o X

—

Geschwindigkeiten in den ein-
zelnen Gingen (bei Motor-
Drehzahl n=3600 U/min):

Geldndegang ............... 13 km/h
1l 877 pi e T = SR I o 20 km/h
2 GBIl L aN 34 km/h
BGaRFE s N 54 km/h
AsGang- o el W We D 80 km/h') FuBnote beachten!
Riickwartsgang < ... .. ..... 15 km/h
Vorderachse . ................ Einzélrad-Aufhiingung in. 2

Querlenkern (Trapezform)
........... Kegelrad-Tellerrad mit Spiral-
verzahnung nach Gleason
Ubersetzung?) ............... 6,375 = 51 : 8 Ziéhne
Art'des Ausgleichgetriebes . ... Kegelradausgleich

Hinterachse ........... . . .... Einzelradaufhingung in
2 Querlenkern (Trapezform)
Hinterradantrieb
(vereint mit Wechselgetriebe) Kegelrad — Tellerrad mit Spi-

ralverzahnung nach Gleason

Ubersetzung?) ............... 6,376 = 51 : 8 Zihne
Art des Ausgleichgetriebes .... Schneckenradausgleich (selbst-
. sperrend)
Art der Federn vorn je Radaufhidngung 2 Schrauben-
hinten } """ { federn
Stoddampferart vorn und. hin-
= 2 EA el LI MO L. N Zweiweg-OldruckstoBdampfer
Anzahl je Rad ... ANV ...... 2 .
Bremsen:
FuBbremse s\ .« v v v veininn o Seilbremse (Innenbacken)
wirkt auf alle 4 Riader
Handbremse ................. Seilbremse (Innenbacken)

wirkt auf alle 4 Rider

1) 80’ km/h nur beim Einsatz, sonst nur 60 km/h, '
Drehzahl der treibenden Welle
2 i g,
g5 DIN A0 020 sk § Drehzahl der getriebenen Welle

M

T

BEYRIBIINE | e i v o
Luftdruck bei Achsdruck!) ...
vorn 1500 kg ..... 88NN
vorn 1800 kg ..... N
hinten 2750kg ......«.....
hinten 3000kg ....«.......

Luftdruck der schuBsicheren

Bereifung
bei Sd.-Kfz 221,223 vorn ...
hinten. .
bei-Sd.-Kfz 222 vorn ...
hinten. .
Lenkung .................5.:

Baumuster des Lenkstockes ...

Sturz?) VOrn ... oo Ve icnaees
hinten NW, .......0

Vorspur?) Vorderrdder .......
Hinterrdder ........

Nachlauf?) der Vorderrider . ..
Nachlauf?) der Hinterrader ...
Spreizung?) vorn und hinten ..

Elektrische Ausriistung

" Kfz entstort nach Gruppe III
Ziindverteiler ....... (U - = e

2 Ziindspulen ................

Scheibenrdder mit Flachbett-

felge
77 —18
210 — 18 Geldnde
1t. D 634/1
gg a:.l.l fiir nicht
5’ 0 it?‘x schullsichere
5:2 atii Bereifung
3,0 atii
4,0 atii
3,0 atil
4,6 atii

Vierradlenkung, umschaltbar
als Zweiradlenkung

ZF-Ross (Schnecke-Lenkrolle)
2° /

2 -]

5% 1mm

3+1mm

1 -]

1 °

7 L ]

Bosch VGH 8 ARS 47

Bosch VGH 8 ARS 110
oder
Bosch VGH 8 ARS 124
Bosch. TE 12/1
oder
Bosch TK 12/1 ‘s
\ oder
Bosch TK 12/3

1) Die Héhe der Achsdriicke ist aus dem Baumusterschild zu ersehen.

2) Nach DIN 70 020.

z'g}

Nt/
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8 Ziindkerzen

..... A e R

Kfz entstért nach Gruppe I
Zindverteiler

2 Ziindspulen

................

'8 Ziindkerzen

Anlasser

Lichtmaschine

Sammler, Bauart

‘1 Stiick 12 B 75 DIN 72311

o\ !)*Diese Ziindkerzen sind nur in besonderen Fillen anzuwenden!

' 6,)‘\7 %

Bosch W 145 T 1
oder

Bosch W 145 T 22"
oder .

Bosch DM 175 T 1)
oder =

Bosch DM 175 T 22%4)

Bosch BJH 1, 4/12 RS 6-46 ,,P“
Bosch RKC 130/12 825 R

Bosch RKCK 130/12 825 R 111
Bosch RKCK 130/12 825 R 1

Bosch VGH 8 ARS 32
Rosch VGH 8 ARS 102
Bosch VGH 8 ARS 118
Bosch VGHN 8 A1
Bosch TG 12/4
Bosch TKN 12/1
oder

Bosch TKN 12/3
Bosech W 145/T 1
Bosch W 145/T 221)
Bosch M 175/T 221)
Bosch BJH 1,4/12

DUZ 61/1C 2 a
Bosch BJH 1,4/12 RS 6-46 ,,P“
Bosch RKCN 130/12'825 RS 12
Bosch GQLN 300/12 900 RS 22
Bosch GTLN 600/12 1200 RS 47
Bosch GTLN 600/12 1200 RS 41
Bosch: GTLN 400/12 800 R 3
Bosch' GTLN 600/12 1200 RS 8.

2 Stiick 12 B 75 DIN 72311
oder

SN

Ve

— 15— & Dad 2
\
Fahrzeug » O
Fahrzeuglénge ............... 4700 mm - O ’
Fahrgestellange ...........,.. 4350 mm
Fahrzeugbreite ..............., 2000 mm
Fahrzeughthe ............. W 1850 mm (Antenne niedergelegt)
Mgpurkreist) ..o NONM 17 m bei Zweiradlenkung
10 m bei Vierradlenkung
Radstand®): .. pae i P s ieans 2800 mm '
Spurweite!) vorn und hinten .. 1610 mm C
Uberhangwinkel!) vorn ....... 60 ° X
hinten . .. ... 40 ° : >
Bodenfreiheitt) voll belastet .. etwa 260.mm
Bauchfreiheit!) voll belastet .. etwa 165 mm
Zulissiges Gesamtgewicht .. .., 4500 kg (Kfz 221)
| 1800 kg (Kfz 222, 223)
Zuldssiger Vorderachsdruck ... 1500 kg (Kfz 221)
\ 1800 kg (Kfz 222, 223)
Zulédssiger Hinterachsdruck ... 2900 kg (Kfz 221) -

Betriebsfertiges Eigengewicht
des Fahrgestells ...........
Niedrigste Dauergeschwindig-
. keit im Gelindegang
Autobahn - Dauergeschwindig-
keit
Hﬁich‘stgeschwindigkeit
Errechnete Steigvermogen bei
einem Gesamtgewicht wvon
4800 kg:
Gelindegang

_ Riickwirtsgang
Kraftstoffnormverbrauch
Fahrbereich
Watfahigkeit

_ 1) Nach DIN 70020.
i ", '2) 80 km/h nur beim Einsatz, sonst nur 60 km/h.

3000 kg (Kfz 222, 223)

1960 kg (Kfz 221/222) ¢
2000 kg (Kfz 223)

c

4 km/h RS

PQkm/h }Achtnng! FuBnote ?)

80 km/h

28,8 Liter
etwa 350 km
etwa 800 mm



-
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A
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16— 3
Fiilllmengen

Wasser
Kiihler und Motor — Gesamt-

inhalt .................. .+« Cetwa 29 Liter
Motorendl
1 Gl MR N A ik S, o T 9,6 Liter?!)
Olbadluftfilter . 3> . ... ... 2 X 0,2 Liter
Nachfiillbehilter der Zentral-

schmierung sy ...« ...z, . 1 Liter
Getriebesl
Wechselgetriebe

Getriebegehiuse einschl. Hin-

terachstfieb .......... . 10 Liter?)

E_fadantrieb VO Al 0 et 8 % 2 Liter
Lenkstock: ZF Ross .. .ou ... 1 Liter

Hauptbehilter I ... . .. /.. ... 65 Liter (Kfz 221)
50 Liter (Kfz 222, 223)

Hauptbehélter IT- ... ... .. .. 45 Liter + 10 Liter
Vorrat (Kfz 221)
40 Liter + 10 Liter
Vorrat (Kfz 222, 223)
Schmierfett
Antriebsgelenkgehiuse . ... ... Je 1 kg
Radnabenlager ......... ./ .. je 0,6 kg
Lenkumschaltung ... ... ... ... 0,5 kg

1) Mit Umlauf, sonst in der Olwanne nur 8 Liter.
2) Mit Umlauf, sonst im Geh#use nur 9 Liter.

N v E 7" o

B. Geriitbeschreibung

1. Motor (Bild 8, 4, 5, 6 und 7)

- a)

b)

c)

Zylinder-Kurbelgehéuse

Das Zylinder-Kurbelgehduse (5/11) ist mit den 8 Zylindern
zusammengegossen. Je 4 Zylinder stehen in V-Form zuein-
ander. Die Ventilkammern liegen zwischen den beiden
Zylinderreihen. Die Zylinderreihen werden nach oben
durch ‘je zwei Zylinderdeckel (4/16) abgeschlossen, - Das
Zylinder-Kurbelgehiuse wird unten durch die Olwanne ab-
geschlossen

Kurbeltrieb (Bild 4 und 5)

Die im Zylinder-Kurbelgehiuse dreifach gelagerte Kurbel-
welle (5/8) ist ausgewuchtet. Am hinteren Ende befindet
sich das Kurbelwellenrad, iiber das durch eine , Dreifach-
Rollenkette“ die Nockenwelle (5/7) angetrieben wird. Am
vorderen Ende ist das Schwungrad (5/10) mit AnlaBver-
zahnung angeschraubt.

Die Leichtmetallkolben (4/7) tragem 2 Verdichtungsringe
und einen Olabstreifring. Die Kolbenbolzen sind schwim-

mend  gelagert und gegen seitliches Verschieben durch ,V

Sicherungsringe gesichert.” Die Pleuelstangen (4/9) sind
aus Stahl geschmiedet und fiir die Schmierung der Kolben-

bolzen hohlgebohrt. Zur Aufnahme des Kolbenbolzens sitzt .

im Pleuelstangenauge eine Buchse, wihrend das Pleuel-

stangenlager durch’2 mit Lagermetall ausgespritzte Stahl- -

schalen gebildet wird. Die Stahlschalen sind durch Nasen
gegen Verdrehen gesichert.

Steuerung (Bild 4, 5, 7 und 14)

Die Nockenwelle (5/7) ist in drei ‘auswechselbaren, mit
Lagermetall ausgespritzten Stahllagern gelagert. Am vor-
deren Lager nimmt ein Anlauf-Flansch den Lingsschub auf.
Zu jedem Zylinder gehéren je.ein EinlaB- und ein AuslaB-
ventil (4/15), die waagerecht angeordnet sind. Die Steue-
rung der Ventile erfolgt iiber Kipphebel (4/14) durch die
Nockenwelle (4/13), die sich im Zylinder-Kurbelgehiuse
zwischen den in V-Form stehenden Zylindern befindet.
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Von der Nockenwelle (14/6) aus werden iiber Schrauben-
rider (14/7 und 9) und die Ziindverteilerantriebswelle
(14/15) nach oben der Ziindverteiler (14/20) und nach unten
die Zahnradélpumpe (7/6) angetrieben. Die Wasserpumpe
(5/6 bzw. Bild 20) ist mit der Nockenwelle durch Mitnehmer
gekuppelt.

Kiihlung (Bild 2, 3, 19, 20 und 21)

Bei laufendem Motor treibt die Wasserpumpe (Bild 20) das
Kiithlwasser /im " Kreislauf (Bild 19) ‘durch. Motor und
Kiihler.

Die Wirkung des Kiihlers wird durch einen Liifter (2/2)
unterstiitzt, der durch Keilriemen von der Kurbelwelle iiber
eine . seitliche Welle (2/1) angetrieben wird. Die Kiihl-
wasser-Temperatur wird am linken Kiihlerstutzen durch
einen Warmefiihler (3/4) aufgenommen und am Schaltbrett
durch Fernthermometer (21/18) angezeigt. Durch eine vor
dem Kiihler angebrachte verstellbare Abdeckung kann. die
Wasserwidrme geregelt werden. Zur Entleerung der Kiihl-
anlage sind 3 AblaBhihne vorhanden:

1. am Zylinder-Kurbelgehsiuse (links) (19/1),

2. am Zylinder-Kurbelgehiuse (rechts) (19/2),

3. an der tiefsten Stelle der Kiihlwasserleitung (19/3).

Schmierung (Bild 6, 7 und 21)

Die Motorschmierung geschieht dureh Druckumlaufschmie-
rung..Das Ol wird von der Olpumpe (7/6) iiber ein in der
Olwanne befindliches Sieb (7/5), das in einer Tauchglocke
sitzt, angesaugt. Von der Olpumpe wird das Ol durch die
Hauptolleitung (7/7) zu den Kurbelwellenlagern, dureh ‘6l-
leitungen in der Kurbelwelle zu den Pleuellagern (7/4) und
durch die hohlgebohrten Pleuelstangen (7/3) zu.den Kolben-
bolzen gedriickt. Gleichzeitig wird das 01 zur Nockenwelle
(7/8), zur Kippheébelachse (7/9) und durch das im Neben-
schluf3 angeordnete Olfilter (6/9) gefordert.

An dem mit ,,M*“ bezeichneten AnschluB} des Olfilters ist ein
Oldruckschalter angeschlossen, der . bei ungeniigendem
Oldruek. oder Olmangel eine Warnleuchte (21/4) — rotes
Lieht mit den Buchstaben ,,01“ — aufleuchten 14Bt. Das
Olfilter hat die Aufgabe, Unreinigkeiten wie Olschlamm,
Metallabrieb usw., aus dem Ol auszuscheiden.

Uber dem VerschluB der Kipphebelachse befindet sich.ein
Oliiberdruckventil (7/10), durch das der Oldruck eingestellt
werden kann. Der Héchstdruck soll bei warmem Ol und
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voller Drehzahl 3,5 kg/em? und hei kaltem Ol 4,0 kg/em?
nicht iiberschreiten. Im Leerlauf muf der Oldruck minde-
stens 0,5 kg/cm? betragen. Zum Priifen des Oldruckes kann
der Oldruckschalter (6/9) aus dem Stutzen M des Olfilters
herausgeschraubt und ein Oldruckmesser dort angeschlossen
werden.

f) Kraftstoffpumpen und Kraftstoffilter

1. Kraftstoffpumpe (vom Motor angetrieben)
Die Kraftstoffpumpe (Bild 12) . mit® Kraftstoffilter

(12/2) ist an der linken Motorseite angeflanscht. Der
Antrieb erfolgt iiber einen BetdtigungsstoBel (12/13)

durch einen auf der Nockenwelle (4/13) sitzenden.

Exzenter.

Die Kraftstoffpumpe fiérdert den Kraftstoff iiber. ein
Kraftstoffvorfilter und eine von Hand zu betitigende
Kraftstoff-Hilfspumpe aus den Kraftstoffbehiltern zu
den Vergasern. Die Fiordermenge regelt sich selbsttitig.
Die Kraftstoffpumpe besteht aus Kraftstoffpumpen-
gehiuse-Oberteil (12/4) und -Unterteil (12/15). Zwischen
beiden Teilen ist die Membrane (12/16), die zugleich
Dichtung ist, fest verschraubt.

Im Kraftstoffpumpengehéuse-Oberteil sind alle Kam-

mern und Ventile angeordnet, durch die der Kraftstoff

flieBen muB. Die AuBenkammer dient als Abscheide-
raum fiir Schmutz und Wasser. Durch die AblaBschraube
(12/22) konnen die Verunreinigungen abgelassen wer-
den. Die Aullenkammer ist iiber das Kraftstoffpumpen-
sieb (12/11) mit dem Raum iiber dem Saugventil (12/7)
verbunden. Ein luftdichter Abschluf} zwischen AuBen-
luft und Kammer unter dem Kraftstoffpumpendeckel
(12/6) wird erreicht durch Dichtring (12/6) und Dicht-
ring (12/8). Das Kraftstoffpumpengehiuse-Oberteil ist
hohl ausgebildet, so daB iiber der Mémbrane eine Kam-
mer entsteht. Diese Kammer ist der eigentliche Pumpen-
raum. Uber dem Druckventil (12/10) ist eine Kammer,
die. als Windkessel zum Ausgleich der Pumpenstéfie
dient. Mit dem Schraubstutzen (12/12) ist die Kraft-
stoffleitung zum Vergaser verschraubt.

Im Unterteil sind folgende Teile- fiir den Pumpentrieb
untergebracht:

KraftstoffpumpenstoBel (12/13) mit StéBelriickdruck-
feder (12/14) und Dampfungsfeder (12/20), Kipphebel
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(12/21), Pumpenstange (12/19) und Pumpenfeder (12/17)
fiir die Membrane. Zwischen Oberteil und Unterteil ist
die Membrane (12/16) angeordnet.

Der Kraftstoff wird auf folgende Weise gefordert:
Durch einen Exzenter und BetiatigungsstoBel wird der
StoBel (12/13) iiber die Dampfungsfeder (12/20) gegen
den Kipphebel (12/21) gedriickt. Durch den  zweiten
Schenkel des Kipphebels wird die Pumpenstange (12/19)
nach unten bewegt. Die Pumpenstange ist mit der Mem-
brane (12/16) fest verbunden. Durch den Abwirtsgang
der Membrane wird der Raum der Pumpenkammer iiber
der Membrane vergroBert. Hierdurch entsteht die Saug-
wirkung, es wird Kraftstoff aus dem Kraftstoffilter
iiber die Reinigungskammer durch das Saugventil (12/7)
in die Pumpenkammer gesaugt. Beim Abwirtsgehen der
Pumpenstange (12/19) wurde die Pumpenfeder (12/17)
zusammengedriickt. Drickt der Exzenter nicht mehr
gegen den Pumpenstoflel, dann driickt die gespannte
Pumpenfeder (12/17) die Membrane nach oben. Hier-
durch wird der in'der Pumpenkammer befindliche Kraft-
stoff durch das Druckventil (12/10) iiber.die dariiber
befindliche Kammer in die Leitung zu den Vergasern ge-
driickt. ‘Das Saugventil (12/7) wird durch den Druck
geschlossen. Vorstehender Vorgang wiederholt sich bei
jeder Umdrehung des Exzenters einmal, solange Kraft-
stoff in den Vergasern bendtigt wird. Sind die Schwim-
mergehiuse der Vergaser gefiillt und die Schwimmer-
nadeln haben den weiteren Zulauf abgeschlossen, dann
ist der Riickdruck bis zur Pumpenkammer so grof3, daB
die Pumpenfeder (12/17) diesen Druck nicht mehr iiber-
windet. Die Membrane bleibt dann in der unteren Lage
stehen und der PumpenstéBel arbeitet leer (Freilauf).
Ist nun in den Vergasern so viel Kraftstoff verbraucht,
daB die Schwimmernadeln den Zulauf wieder freigeben,
dann driickt die Pumpenfeder so lange Kraftstoff nach,
bis die-Sehwimmergehiuse wieder gefiillt sind.

. Kraftstoffilter der Kraftstoffpumpe am Motor

Zum Reinigen des Kraftstoffes ist der Kraftstoffpumpe
am Motor ein Filter vorgeschaltet, das in einem Filter-
glas (12/25) untergebracht ist. Der durch die Hohl-
schraube (12/1) in das Filterglas stromende Kraftstoff
wird durch die Filtersidule (12/2) gesaugt und gelangt
gereinigt durch den oben angebrachten Verbindungs-
kanal in die Hohlschraube (12/3) und von hier zum Ab-
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scheideraum der Kraftstoffpumpe. Im Unterteil des

Filterglases setzen sich im Kraftstoff befindliche Un-
reinigkeiten sowie Wasser ab. Das Filterglas kann durch
Losen der Spannmutter am Filterglasbiigel (12/24), die
Filtersdule durch Lésen der Schraube (12/23) leicht her-
ausgenommen werden.

. Kraftstoff-Hilfspumpe') (Handbetidtigung)

Bei auBergewbhnlich ansteigenden Temperaturen neigen
die Kraftstoffe allgemein zur Dampfblasenbildung. Die
vom Motor angetriebene, durch Isolierflansch gegen
Wiarmeaufnahme gesicherte Kraftstoffpumpe _arbeitet
dann unregelmdBig und es wird nicht mehr geniigend

. Kraftstoff geférdert. Um auch in solchen Fillen einen

sicheren Betrieb zu gewéhrleisten, wurde in die Leitung
von den Kraftstoffbehiltern zu der vom Motor ange-
triebenen Kraftstoffpumpe eine Kraftstoff-Hilfspumpe
zwischengeschaltet.

Die Kraftstoff-Hilfspumpe ist am 3. Quertriger befestigt
und kann vom Fahrer mit der® rechten Hand betitigt
werden. Die vom Motor angetriebene Pumpe saugt den
Kraftstoff'iiber die Hilfspumpe ohne Behinderung an.
Beim Aussetzen der Kraftstoffzufuhr kann durch Be-
tiatigen der Hilfspumpe sofort wieder geniigend Kraft-
stoff nachgefordert werden und die Dampfblasen werden
aus der Rohrleitung ausgestoBen. Der geringe Leistungs-
verlust, den die vom Motor.angetriebene Kraftstoffpumpe
dadurch erleidet, dafl der Kraftstoff erst die Hilfspumpe
durchflieBen muB, wird durch die Windkesselwirkung
wieder ausgeglichen. Die Arbeitsweise der Kraftstoff-
Hilfspumpe ist dieselbe wie die der vom Motor angetrie-
benen Kraftstoffpumpe; sie unterscheidet sich lediglich
durch die Betdtigung und besitzt keine Freilaufein-
richtung. ’

Nach dem Abstellen des Motors ist die Hilfspumpe mehr-
mals von Hand zu betidtigen, damit in beiden Kraftstoff-
pumpen die Membranen unter Kraftstoff stehen und
nicht briichig werden.

. Kraftstoff-Vorfilter)

Um ein Verschmutzen der Kraftstoffpumpen zu ver-
meiden, wurde vor der Kraftstoff-Hilfspumpe in der
Mitte des rechten Langstrdgers ein besonderes Kraft-

1) Das Gerit wurde nur in Kfz fiir Tropen eingebaut.
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stoff-Vorfilter eingebaut. Es ist ein Filzfilter, das
grofere Mengen Verunreinigungen absetzen kann. Der
Kraftstoff flieBt bei diesem Filter in ein Gehiuse und
sickert durch ein groBes Filzfilter in den Innenraum.
Vom Innenraum wird der Kraftstoff abgesaugt. Das
Filter besitzt eine Entliiftungsschraube.

g) Luftfilter (Bild 17 und 18)

Zur Reinigung der AuBenluft ist dem Vergaser normaler-
weise ein NaBluftfilter vorgeschaltet. Um die Wirkung der
Luftreinigung zu erhéhen, wurden in die Kfz, die in be-
sonders  staubigem Geldnde (Tropen) eingesetzt werden,
noch zusitzlich Olbadluftf_ilter vorgeschaltet. Die Olbad-
luftfilter sind im Aufbau ver dem Kiihler untergebracht
und durch einen biegsamen und luftdichten Metallschlauch
an die seitlichen Eintrittstutzen des NaBluftfilters (18/1)
angeschlossen.

Die Wirkungsweise des NaBluftfilters (Bild 18) ist folgende:

Durch zwei seitlich angeordnete Eintrittstutzen (18/1) wird
die unreine AuBenluft vom Motor in das Filter eingesaugt.
Da beide Stutzen seitlich in die Gehiuse miinden, wird die
Luft in kreisende Bewegung versetzt. und durchstromt
wirbelnd die beiden aus je 8 Filtereinsitzen (18/5) be-
stehende Filterschicht. Der Staub wird in den mit Motoren-
ol getrinkten Filtereinsiitzen niedergeschlagen. Die Filter-
einsitze werden zum Reinigen; nach Lésen der Hebelver-
schliisse (18/3) und Abnehmen der Gehiusedeckel (18/4
und 6), herausgenommen, Dabei ist auf die zwischen den
Einsitzen liegenden Dichtringe besonders zu achten:

Die Wirkungsweise des Mahle-Olbadluftfilters Typ L0 22 H
(Bild 17) ist folgende™

Durch einen seitlich angeordneten Eintrittsstutzen wird die
unreine Auflenluft vom Motor in das Filtergehiuse (17/6)
angesaugt. Da der Stutzen seitlich in'das Gehiuse miindet,
wird .die Luft im Filtergehiuse in. rasch kreisende Be-
wegung versetzt. Das auf dem Grund des Gehiuses ruhende
Ol' wird von dieser Wirbelbewegung“erfaBt und verteilt sich
an der Wandung des Gehiuses bis hinauf zum Verschluf-
deckel. Die mit Staub durchsetzte Luft muB, bevor sie an
den Filtereinsatz (17/4) gelangt, den Olwirbel durchbrechen
und wird dadurch vorgereinigt. Gleichzeitig werden durch
die kreisende Bewegung der Luft die Staubteilchen gegen
die Gehdusewand geschleudert. Das wirbelnde 61 bindet
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den'Staub, der dann als Schlamm'in den Olsumpf abzieht.

Ein-nur fiir Luft durchlissiger Filtereinsatz (17/4) sorgt .

dafiir, daB keinerlei Oltrépfehen oder Oldunst mit der
gereinigten Luft durch den  Austrittsstutzen in die Saug-
leitung und somit in den Motor gelangen konnen, Bei Sorg-
féltigem Olwechsel zu-den vorgeschriebenen Zeiten ist eine
einwandfreie Luftreinigung gewihrleistet. Die Schraube
(17/5) dient zum Priifen des Olstandes. Das Fiillen mit
Motorens] bis zum vorgeschriebenen Olstand erfolgt durch
den Lufteintritt-Stutzen bei herausgeschraubter ©lstand-
schraube (7/5).

Vergaser (Bild 8, 9, 10 und 11)

Der Motor ist mit einem Solex-Doppelfallstrom-Vergaser des

Typs 32 JFP ausgeriistet. Der Vergaser ist mit einer selbst-.

titigen AnlaBvorrichtung (Bi-Metall-Thermostart) - ver-
sehen. die unabhingig vom Hauptvergaser arbeitet.

Der KraftstoffzufluB wird durch den Schwimmer (9/7) und
das Schwimmnadelventil (9/3) eingestellt bzw. beeinfluB3t. Die
Mischung von Luft und Kraftstoff erfolgt im Saugkanal.
Der Lufttrichter (9/18) bestimmt die Luftmenge und die
Luftgeschwindigkeit, die Hauptdiise (9/16) die Kraftstoff-
menge. Die GriéBen von Lufttrichter und Hauptdiise beein-
flussen sich gegenseitig. Durch die untere Offnung der
Hauptdiise flieBt Kraftstoff, die seitlichen Lécher in der
Hauptdiise, die Bremsluftlécher (9/17), dienen zum Eintritt
von Bremsluft. Der Luftstrom erzeugt bereits im Diisen-
stock, der durch die Hauptdiise (9/16), den Diisentriager
(9/16) und das Diisenhiitchen (9/20) gebildet wird,  ein
Kraftstoffluftgemisch, .das sich beim Austritt aus .dem
Diisenhiitchen mit der Hauptluft vermengt und zu. ziind-
fihigem Gemisch wird. Die GroBe und Anordnung der
Bremsluftlocher sind so gew#hlt, daB bei steigender Dreh-
zahl die Menge an Bremsluft im Verhiltnis groBer ist als
bei niederen Drehzahlen. wodurch fiir jede Drehzahl selbst-
titig das richtige Kraftstoffluftgemisch geschaffen wird.
Die Menge an Kraftstoffluftgemisch wird durch die Stel-
lung der Drosselklappe (9/11) bestimmt. :

Das Luftgemisch fiir den Leerlauf wird in folgender Weise
hergestelit: Die Leerlaufdiise (8/3) grhilt ihren Kraftstoff
durch einen Kanal (8/4) iiber die Hauptdiise. Die erforder-
liche Luft fiir den Leerlauf tritt durch die Leerlaufluft-
diise (8/2) ein und streicht durch die Offnung der Leer-
laufdiise, vermischt sich dort mit dem austretenden Kraft-
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stoff und ftritt hierauf in den Saugkanal durch die Offnung
(8/9) ein. Diese Offnung liegt an der Drosselklappe, die
hier einen kleinen Wulst hat. Die Drosselklappe verschlieBt
nicht restlos die Saugleitung, sondern ldlt einen kleinen
Durchgang frei. Durch. die Leerlaufbegrenzungsschraube
(8/8) wird die Drosselklappe in ihrer Stellung zur Aus-
tritts6ffnung fiir das Leerlaufgemisch verdndert und hier-
bei die Leerlaufdrehzahl des Motors bestimmt. Fiir die Ein-
stellung der Reichhaltigkeit des Leerlaufluftgemisches ist
die Leerlaufluftschraube (8/11) zusétzlich angebracht.
Durch Hineindrehen der Leerlaufluftschraube wird die
Leerlaufgemischmenge verringert, durch Herausdrehen ver-
mehrt.. Ist das Leerlaufgemisch kraftstoffarm, lauft der
Moter im Leerlauf unregelmdBig; bei.zu fettem Gemisch
galoppiert der Motor. Bei der Leerlaufeinstellung miissen
sowohl die Leerlaufbegrenzungsschraube als auch die Leer-
laufluftschraube in ihren Stellungen aufeinander .abge-
stimmt werden.

Die Beschleunigungspumpe (8/22) liefert eine zusitzliche
Menge Kraftstoff wiahrend des Niedertretens des Fahrful3-
hebels fiir das Beschleunigen. Beim Offnen der Drossel-
klappe wird eine im Schwimmergehduse untergebrachte
Pumpe (8/22) durch Hebel (8/21) gleichzeitig betatigt.
Beim Abwirtsgehen des Pumpenkolbens wird Kraftstoff in
den Diisenstock gedriickt, der dert herausspritzt und das
Kraftstoffluftgemisch dadurch anreichert.

‘Es ist zu vermeiden. den Fahrfullhebel oft kurz hinterein-
ander zu betitigen, da dadurch unnétig Kraftstoff durch
~die Beschleunigungspumpe eingespritzt wird, was gleich-
zeitig eine Erhohung des Kraftstoffverbrauchs bedeutet.
Die AnlaBvorrichtung ist am Vergaser angebracht. Die
Betitigung erfolgt durch ein von der Auspuffwirme beein-
fluBtes selhststeuerndes Ventil (Bi-Metall-Thermostarter).
Die Arbeitsweise ist wie folgt: _

Das Anlassen des Motors erfolgt wie iiblich ohne Betiti-
gung der Drosselklappe. Dadurchentsteht in der Saug-
leitung ‘hinter der Drosselklappe ein kriftiger Unterdruck.
Der Unterdruck zieht dadurch das Tellerventil (10/13) auf,
das durch den StsBel (10/7).mit der Membrane (10/9) ver-
bunden ist. Hinter dem Tellerventil befindet sich die
Mischkammer (10/11). aus der ein zum Anlassen des kalten
Motors notwendiges fettes Kraftstoffluftgemisch gesaugt
wird. Aus dem Steigrohr (10/19) wird zuerst nur Kraft-
stoff abgesaugt und hierauf ein fettes Kraftstoffluftge-
misch, das sich aus dem durch die AnlaBluftdiise (10/2)
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nachstromenden Kraftstoff und aus der durch die Offnun-
gen (10/20) sowie durch die AnlaBluftdiise (10/2) nach-
stromenden Luft bildet. Sobald der Motor angesprungen ist,
tritt eine Erwarmung des Auspuffkriimmers ein. Auf dem
Auspuffkriimmer ist ein dureh die Auspuffwirme gesteuer-
tes Ventil angebracht, .das durch eine Luftleitung- (10/4)
mit der AnlaBvorrichtung in Verbindung steht. Das.Ventil
besteht aus einem Gehiuse, in dem sich eine Bi-Metallfeder
(10/6) befindet. Die Feder besteht aus zwei aufeinander-
gewalzten Metallen mit verschiederder Dehnung. Im kalten
Zustand ist die Bi-Metallfeder gerade .und gibt die Off-
nung zur Verbindungsleitung (10/4)  frei, so daB Luft
nachstromen kann und die Membrane (10/9) nachgibt, so-
bald-an dem Tellerventil der Unterdruck zieht. Bei Erwir-
mung der Feder durch den Auspuff kriimmt sie sich und
schlieBt mit dem U-férmigen Biigel die Offnung ab. Da ein
Unterdruck in der Saugleitung bei laufendem Motor be-
stehen bleibt, wird nur die Luft aus der Kammer hinter der
Membrane (10/8), die nun keine Zufiihrung mehr hat, iiber
den Schraubenkanal (10/12) abgesaugt. Die Membrane zieht

den StéBel (10/9) zuriick und damit das Tellerventil (10/13)

zu. Die AnlaBvorrichtung ist somit ausgeschaltet (Bild 11).
Ist der Motor und die Auspuffanlage abgekiihlt, gibt die
Bi-Metallfeder die Offnung wieder frei und die AnlaBvor-
richtung setzt wieder selbsttitig ein.

i) Elektrische Ausriistung des Motors

1. Lichtmaschine (Bild 44)

Die Liehtmaschine (Bild 3/16), ein 12-Volt-NebenschluB-
Stromerzeuger mit selbsttitigem Spannungsregler (44/4),
wird vom Getriebe iiber eine Zweifach-Rollenkette (22/11)
angetrieben; sie. versorgt wihrend der Fahrt simt-
liche Stromverbraucher mit Strom. Je nach Ausfiihrung
des Kfz hat die Lichtmaschine eine Nennleistung von
130. 300.oder 600 Watt.

Der. Regler (32/8) zur Lichtmaschine mit 300 oder 600
Watt ist am rechten Lingstriger hinten angebracht. An
der Lichtmaschine mit 130 Watt (Bild 44) ist der Regler
angebaut.

Die Lichtmaschine wird durch den Regler auf das Netz
geschaltet. sobald die Klemmenspannung der Licht-
maschine grifler als die’Klemmenspannung des Samm-
lers ist. Sinkt bei abnehmender Drehzahl oder beim Ab-
stellen des Motors die Spannung der Lichtmaschine
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unter die Sammlerspannung, so schaltet der Regler die
Lichtmaschine selbsttitig' vom Netz ab. Die Lade-
Anzeigeleuchte (21/2). leuchtet beim Einschalten - der
Ziindung rot auf und muB nach Inbetriebsetzen des Mo-
tors bei zunehmender Drehzahl erléschen. Ist dies nicht
der Fall, ladet die Lichtmaschine den Sammler-nieht auf.

- Ziindverteiler und Ziindspulen (Bild 13, 14 und 15)

Der Motor ist mit Sammlerziindung ausgeriistet.

Die Stellung der beiden Zylinderreihen zueinander be-
dingt fiir jede Zylinderreihe einen besonderen Strom-
kreis der Ziindung. Die Ziindspulen (13/15 und 32) sind
getrennt angeordnet. Die zu den Ziindspulen gehdren-
den Unterbrecherpaare und Verteiler sind in einém
Ziindverteiler (Bild 13)  untergebracht. Der Ziindver-
teiler wird von der Nockenwelle aus iiber die Ziindver-
teiler-Antriebswelle’ (14/15) angetrieben. Die ‘Drehbe-
wegung wird von der Ziindverteilerwelle (13/14) iiber
einen Fliehkraftregler (13/10) auf den Unterbrecher-
nocken (13/7) iibertragen. Der Vierhéckernocken be-
tatigt die beiden elektrisch voneinander getrennt ange-
ordneten Unterbrecherpaare (13/8 und 21). Auf dem
Unterbrechernocken sitzt der Verteilerlaufer (13/19). Der
Verteilerliufer trigt eine Schletfkohle (13/17) fiir die
Abnahme des von der Ziindspule (13/32) zugeleiteten
Ziindstromes fiir die eine Zylinderreihe und ein Kontakt
stiick fiir die in der Vertejlerkappe sitzende Schleifkohle
(13/4). die den Ziindstrom von der Ziindspule (13/15)
fiir die andere Zylinderreihe iibertrigt. Zum, Weiter-
leiten der einzelnen Ziindstréme sind die Verteilerzungen
(13/56 und 18) ap dem Verteilerliufer angebracht. Da
beide Unterbrécher durch den Vierhéckernocken be-
titigt werden, miissen die Anschliisse (13/3) der Ziind-
leitungen fiir die beiden Zylinderreihen an der Verteiler-
kappe wechseln. In Bild 15 sind die Anschliisse fiir die
rechte Zylinderreihe mit schwarzen Zahlen und fiir die
linke * Zylinderreihe mit weien Zahlen eingetragen.
Fiir Einstellzwecke ist am Ziindverteilergehiuse die
Strichmarke (15/1) angebracht, auf welche die Strich-

‘'marke der Verteilerzunge a (15/4) des Verteilerliufers

einzustellen ist. Die zi den beiden Unterbrechern ge-
hérenden Kondensatoren sind folgendermaflen ‘ange-
ordnet: ‘
Kondensator fiir Unterbrecher (13/21) zum AnschluB} 1b
aullen am Gehduse (13/28).
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Kondensator fiir Unterbrecher (13/8) zum Anschluf3 1a
innen im Gehduse (13/27).

Der Motor ziindet in der Reihenfolge 1—8—3—6—4—5<
2—1.

Bei Vollentstérung wird ein abgeschirmter Ziindverteiler
mit besonderem Metallgehduse verwendet, der in seiner’
Wirkungsweise “vollkommen dem vorher beschriebenen
Verteiler entspricht. Das Metallgehiuse “ist elektrisch
abgedichtet: Auch die Ziindspule wird bei vollentstérten
Anlagen metallisch vollkommen umbhiillt,

3. Ziindkerzen

Die Ziindkerzen sind in den Zylinderdeckeln waagerecht
angeordnet. Der Polabstand der Elektroden betrigt 0,6
bis 0,7 mm.

4. Anlasser (Bild 45)

Der Schubschraubtriebanlasser (3/21) ist am Motor links
seitlich angeflanscht. Die Betdtigung erfolgt-durch den

{ Anlasserdruckknopf (21/3), der sich am 'Sechaltkasten
iiber dem Ziindschliisselloch befindet. Vom Schaltkasten,
Klemme 50, fithrt eine Leitung zur AnsechluBklemme 50 g
(45/7) des Magnetschalters (45/5).. Wird diese Leitung 'S
mit Strom beschickt, dann wird durch den Magnetschalter
(45/6) der Einspurhebel (45/2) so bewegt, daB die Fiih- i
rungshiilse (45/14) mit dem Ritzel in den Zahnkranz des
Schwungrades einspurt. ‘Dureh die weitere Bewegung,
des Einspurhebels wird -das Ritzel vollkommen in den
Zahnkranz eingeriickt. “Gleichzeitig erhilt der Anlasser
liber die Strombriicke (45/8) den vollen Sammlerstrom
und dreht den Motor so lange durch, bis er anspringt.
Liuft der Motor und der Anlasserdruckknopf wird nicht
sofort losgelassen, dann bewirkt der Rollenfreilauf
(45/1), daB das Ritzel (45/16) von der Ankerwelle (45/15)
losgekuppelt - wind. Hierdurch wird ein. ‘Mitlaufen des
Ankers'und eine Beschidigung des Anlassers verhindert.
Die Ankerwelle lduft in Compolagérbuchsen, die keine
Schmierung bendtigen. Beim Sdubern diirfen keine fett-
I6senden Reinigungsmittel verwendet werden.
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k) Kupplung (Bild 22)
Die Kupplung ist eine Einscheiben-Trockenkupplung.
Die Motorkraft wird ‘iiber das Schwungrad (22/18) und

Kupplungsscheibe (22/17) auf die Kupplungsdruckplatte
(22/16) iibertragen.
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Die Druckplatte (22/16) ist. axial beweglich. Zwischen
Druckplatte und Schwungrad eingelagert sitzt die axial-
bewegliche Kupplungsscheibe(22/17). Durch Druckfedern
wird die Kupplungsscheibe zwischen Druckplatte und
Schwungrad eingeklemmt und die Drehkraft des Motors
auf die Kupplungswelle (22/10) in das Wechselgetriebe
tibertragen. '

Neun Kupplungsdruckfedern sind in Gruppen zu dreien
zwischen den. Ausriickhebeln (22/19) angeordnet. Die drei
federbelasteten Ausriickhebel verteilen ‘den XKupplungs-
betdtigungsdruck gleichmiBig, so daB ein weiches Einkup-
peln erzielt wird. Das Auskuppeln geschieht durch die Aus-
riickgabel (22/12) und Ausriicklager (22/14). Das Ausriick-

* lager ist auf der Ausriickmuffe, die einen Olbehilter besitzt,
aufgeprefit; es wird von der Zentralschmierung (22/13).mit
Ol versorgt.

2. Triebwerk

Der Kraftflull geht vom Motor iiber Kupplung in das Wechsel-
getriebe. Durch das Wechselgetriebe wird die eingeleitete Dreh-
zahl entsprechend der Gangzahl abgestuft und iiber eine Aus-
gleichsperre auf Vorder- und Hinterradantrieb iibertragen, Dem
Vorderradantrieb wird die Kraft iiber ‘eine Lingsgelenkwelle
zugeleitet, der Hinterradantrieb ist. mit dem Wechselgetriebe

vereinigt. Vom Vorderradantrieb wird die Kraft durch Kegel- :

rad-Tellerrad iiber ein Kegelrad-Ausgleichgetriebe auf die
Quergelenkwellen und Réder™ iibertragen. Vom Hinterrad-
antrieb wird die Kraft ebenfalls durch Teller- und Kegelrad
aber iiber ein selbstsperrendes Ausgleichgetriebe iibertragen.

a) Wechselgetriebe (Bild 22)

Das Wechselgetriebe ist ausgeriistet mit:-

4 Vorwartsgingen und 1 Geldndegang

1 Riickwirtsgang §
Das Getriebe ist im hinteren Teil des Fahrgestells vor dem
Motor iiber dem 5. Quertriger aufgehingt. Die Schaltung
erfolgt vom Fiihrersitz iiber ein verlingertes Gestinge
(Fernschaltung). Der 3. und 4. Gang werden durch Schiebe-
hiilsen (22/29), der 1., 2. sowie der Gelinde- und Riickwirts-
gang durch Schieberdder eingeschaltet.
Das Getriebe besteht im wesentlichen aus der Haupt-.und
Vorgelegewelle. Der KraftfluB geht bei allen Gingen iiber
Vorgelege- und Hauptwelle auf die doppeltwirkende Frei-

laufsperre (22/3).Beim 4. Gang wird die Kraft von der

b)
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Hauptwelle durch die Schiebehiilse (22/29) unmittelbar auf
die Freilaufsperre iibertragen.

Fiir die Ganganordnung des Wechselgetriebes ist am Schalt-
brett ein geprigtes Schild (21/31) befestigt.

Die Ubertragung der eingeleiteten Kraft auf Vorder- und
Hinterradantrieb erfolgt nicht starr, sondern iiber eine
doppeltwirkende Freilaufsperre, die im vorderen Gehiduse
des Wechselgetriebes untergebracht ist.

Die Wirkungsweise der Freilaufsperre (22/3) ist folgende:

Das Geh&duse hat an der Innenseite Kurvenbahnen iiber die
gesamte Breite der innen liegenden-2 Klemmkorper. Auf
jedem der Klemmkérper laufen in einem Kifig gefiihrt,
gleichméBig verteilt, Rollen. Bei gleichen Fahrwiderstinden
an Vorder- und Hinterachse werden die Rollen gleichm#Big
in die Klemmkurven des Auflengehiuses gedriickt. In dieser
Stellung werden die Drehbewegungen gleichmiBig auf die
Vorder- und Hinterachse iibertragen. Bei verinderten Fahr-
widerstinden wird der Klemmkoérper der mit weniger Fahr-
widerstand belasteten Welle vorgedreht und die Rollen dieses
Klemmkérpers werden aus der Klemmstellung in die Frei-
laufstellung gebracht. Bei weiterem. Vorlauf der Welle
laufen die Rollen dieses Klemmkérpers in-den Gegenkurven
auf und ‘sperren hiermit den Freilauf. Die betreffende
Léangsgelenkwelle wird hierdurch wieder mitgedreht. Der
Freilauf gestattet also den notwendigen Ausgleich zwischen
der  Vorder- und Hinterachse bei Kurven- und Geldnde-
fahrten. Dadurch aber, daB sich der Freilauf nach der

Kurve wieder selbst sperrt, wird ein freies Durchdrehen

eines Achsantriebes yerhindert, sie werden beide gleich-
miBig angetrieben. :

s

Hinterradantrieb (Bild 22)

Der Hinterradantrieb ist im Wechselgetriebgehduse mit
untergebracht. Er besteht aus folgenden Teilen:
Antriebskegelrad (22/23)
Tellerrad (22/20)
Selbstsperrendes Ausgleichgetriebe (22/21 sowie
Bild 27 und 30)

Teller- und Antriebskegelrad sind mit Gleason-Verzahnung
versehen. Die Ubersetzung ist: .

6,375 = 51 : 8 Zihne.

Das Ubersetzungsverhiltnis ist auBen auf dem Gehiuse ein- .

geschlagen.
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Damit bei Uberlastungen des Kegel-Tellerradantriebes nicht
ungiinstige Zahnflankenbeanspruchungen auftreten, ist das
:I‘ellerrad mit einer Abstiitzung (23/13) versehen, die ven
auBen eingestellt werden' kann. Eine Gegenmutter verhin-
dert ein selbsttétiges Verstellen der Einstellschraube (25/14).

Als Ausgleichgetriebe werden.zwei verschiedene Baumuster
verwendet. Die Kfz der letzten Baumuster wurden mit einem
selbstsperrenden. Schneckenrad-Ausgleichgetriebe der Fa.
Rheinmetall ausgeriistet. Fiir die Kfz der ersten Bauserie
wurden selbstsperrende ZF-Ausgleichgeétriebe verwendet;
sie sind austauschbar.

1. Rheinmetall-Ausgleichgetriebe (Bild 27, 28 und 29)
Die Wirkungsweise ist folgende:

In einem Geh#duse (27/4) sind in gleicher Weise wie beim
Kegelrad-Ausgleichgetriebe die Ausgleichschneckenrader
(27/8) auf den Ausgleichradachsen (27/2) angeordnet.
Die Hinterachswellenrdder (27/10 und 11) fiir die Quer-
gelenkwellen (27/7 und 15) sind in Lagerbuchsen (27/14)
im Ausgleichgehiiuse (27/4) gelagert. Die Verbindung
zwischen Ausgleichschneckenridern und Hinterachs-
wellenriddern fiir die Quergelenkwellen wird durch Aus-
gleichschnecken (27/1, 5, 6 und 13). hergestellt. Jede
Ausgleichschnecke ist durch je 2 Bundbuchsen (27/12
und 28/1) im Ausgleichgehiiuse (27/4) gelagert.

Die Bundbuchsen besitzen je eine Druckaufnahmefliche
(28/2) mit Einfrisungen.. Durch diese Einfridsungen
entstehen Erhebungen, die sich bei einer bestimmten Be-
lastung etwas eindriicken kénnen. Beim ersten Einlaufen
der Ausgleichgetriebe werden die Druckflichen (28/4)
der Ausgleichschnecken, die stiarker tragen als die ande-
ren, die anliegénden Druckaufnahmeflichen etwas ein-
driicken. Hierdurch wird erreicht, daB simtliche im Ein-
griff befindlichen Zahnflanken der Schnecken (28/3)
und Schneckenridder gleichmidBig tragen.

Die Wirkungsweise des Ausgleichgetriebes ist folgende:

Der Antrieb erfolgt in bekannter Weise iiber das An-
triebskegelrad (29/8) auf da§ Tellerrad (29/7). Das
Tellerrad ist mit dem Ausgleichgehiuse (29/4) fest ver-
bunden. Das Gehiuse dreht sich somit zwangslaufig mit
dem Tellerrad. Im -Geh#éuse, gegen dieses drehbar ge-
lagert, befinden sich- das Hinterachswellenrad (29/2)
fiir die rechte und das Hinterachswellenrad .(29/13) fiir
die linke Quergelenkwelle. Die Ubertragung der Dreh-
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bewegung vom Ausgleichgehiuse auf die Hinterachs-
wellenrdder der Quergelenkwellen geschieht iiber Aus-
gleichschneckenrider (29/3 und 11) und die Ausgleich-
schnecken (29/1, 5, 9 und 12).

Bei Geradeausfahrt und gleicher Beschaffenheit 'der
Fahrbahn tritt an beiden Hinterridern der - gleiche
Widerstand auf. Unter diesen Voraussetzungen drehen
sich nicht die Ausgleichschneckenrider und Ausgleich-
schnecken, sie kreisen nur um die Drehachse des Aus-
gleichgetriebes.

Beim: Durchfahren von Kurven mul} das #&uflere Rad
einen groBeren Weg zuriicklegen als das innere. Der
Ausgleich geschieht in folgender Weise:

Bei einer Rechtskurve hat das rechte Laufrad einen
groBeren Fahrwiderstand zu iiberwinden als das linke.
Da die antreibenden Krifte iiber die Ausgleichschneeken-
rader (29/3 und 11) geleitet werden, versuchen die Aus-
gleichschneckenrider sich derart zu drehen, dald sie sich
zu den Ausgleichschnecken (29/1 und 9), die den
groBeren Widerstand aufweisen, abwilzen, Die Aus-
gleichschnecken (29/1 und 9) wilzen sich um das gleiche
MaB auf 'dem Hinterachswellenrad (29/2) ab: Die rechte
Quergelenkwelle erhilt hierdurch eine dem vergréflerten
Fahrwiderstand entsprechende geringere Drehbewegung.
Die in Drehung gesetzten Ausgleichschneckenridder (29/3
und 11) iibertragen nunmehr an die Ausgleichschnecken
(29/5 und 12) eine Drehbewegung. Die Ausgleich-
schnecken (29/5 und 12) iibertragen die erhaltenen Dreh-
bewegungen zwangsliufig auf das Hinterachswellenrad
(29/13) der linken Quergelenkwelle. Die linke  Quer-
gelenkwelle erhilt somit zusdtzlich eine Drehbewegung.
Hierdurch wird der notwendige Ausgleich.in den Dreh-
bewegungen der Laufrider bei der. Rechtskurve ge-
schaffen. Bei der Linkskurve sind die' Verhiltnisse um-
gekehrt.

Jede Ausgleichschnecke, die mit einem Ausgleich-
schneckenrad im Eingriff ist, wirkt je nach Steigung in
bestimmten - Grenzen selbsthemmend. Die Werte der
Hemmung werden um so groBer, je groBer die Dreh-
zahlen werden. Beim Durchfahren von Kurven sind die
Unterschiede in den Drehbewegungen der Laufrider so
gering, dall keine ‘gréofleren Drehbewegungen der Aus-
gleichschneckenridider und Ausgleichschnecken erforder-
lich werden. Beim Kurvenfahren wirkt sich die Hem-
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mung der gewihlten Schneckensteigung nicht nachteilig
aus. Findet dagegen ein Laufrad infolge Bodenglitte
oder losem Sand usw. einen viel geringeren Fahrwider-
stand als das andere, dann tritt die Selbsthemmung des
Ausgleichgetriebes in folgender Weise ein:

Der Fahrwiderstand des fest auf der Fahrbahn haften-
den Laufrades ist gegeniiber dem anderen derart grof3,
daB fast alle Drehbewegungen, die von der. Antriebsseite
kommen, auf das keinen oder nur geringen Fahrwider-
stand findende Laufrad iibertragen. werden miiB3ten.
Hierzu sind aber griéBere Drehbewegungen der -Aus-
gleichschneckenridder und Ausgleichschnecken not-_
wendig. Durch die hemmende Wirkung der hinterein-
ander geschalteten Schneckenridder und Schnecken ist
aber ein freies Drehen dieser Teile nicht moglich, d. h.
die Verzahnungen wirken als Bremse auf das Laufrad,
welches versucht, durchzugleiten. Hierdurch wird das
Rad, welches festsitzt, mitgedreht. Die Steigung der
Schnecken ist so gewihlt, daB, auch bei den grofBten
Unterschieden der Fahrwiderstinde an den Laufridern,
das zum Festsetzen neigende Laufrad mit gedreht wer-
den muf}. Wie aus Vorstehendem ersichtlich, tritt keine
vollkommene Sperrung des Ausgleichgetriebes ein; son-
dern nur eine Selbsthemmung, die um so groBer wird,
je grofler die Unterschiede in den Fahrwiderstinden der
Laufrider werden. Die Steigung der Schnecken und da-
mit die Selbsthemmung des. Ausgleichgetriebes sind 86
gewidhlt, dafl bei allen vorkommenden Unterschieden in
der Fahrbahnbeschaffenheit ein freies Drehen des einen
Laufrades bei stehendem anderen Laufrade nicht ein-
treten kann. Die Hemmung tritt nicht schlagartig, son-
dern allméhlich ein. Hierdurch werden Briiche der Trieb-
werksteile weitgehend vermieden.

. ZF-Ausgleichgetriebe (Bild 30)

Das selbstsperrende ZF-Ausgleichgetriebe, ein Kurven-
Gleitstein-Ausgleichgetriebe, besteht aus einem Kifig
(30/4) mit einem Flansch zur Befestigung des Teller-
rades (30/1). In den auf dem Umfang des Kifigs gleich-
milig verteilten Nuten sind Gleitsteine (30/3) gefiihrt.
Inmitten des Kiéfigs ist ein Umlaufkérper (30/2) mit
Kurvenbahnen gelagert, in dessen Keilnabenprofil eine
Flanschwelle eingefiihrt ist. Der Kifig wird von einem
zweiten im Geh#use gelagerten Umlaufkorper (30/6) um-
schlossen, der innen ebenfalls Kurvenbahnen trigt. In

.
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das Keilnabenprofil dieses Umlaufkérpers wird die
Flanschwelle fiir die andere Quergelenkwelle eingefiihrt.

Die beiden Umlaufkérper: entsprechen den Ausglei¢ch-
stirnrddern in einem Kegelrad-Ausgleichgetriebe. Die
vom Kiifig gefithrten Gleitsteine (30/2) bewegen sich in
der ungleichen Aufteilung der Kurvenbahnen der beiden
Umlaufkoérper. ~Die Gleitsteine sind an 2 Seiten abge-
flachte Zylinderrollen, die besonders gehdrtet und ge-
glattet sind. Das Gleiten zwischen den Kurvenbahnen
geschieht wie der Ablauf in einem Kegelrad-Ausgleich-
getriebe. Beim Durchfahren von Kurven bewegen sich
die Gleitsteine reibungslos durch die Kurvenbahnen, so
daBl der erforderliche Ausgleich stattfinden kann. Wird
beim Befahren mit einseitigen Widerstinden an den
Ridern auf der StraBe oder im Gelinde die Reibung
durch den Beschleunigungsriickdruck des gleitenden
Rades erhtht, so klemmen sich die Gleitsteine sofort

fest und der Ausgleich ist gesperrt. Bei gleichmédBigen -

Fahrwiderstinden wird die Sperrung wieder aufgehoben
und es findet ein normaler Ausgleich wieder statt.

Vorderradantrieb (Bild 25)

Der Vorderradantrieb ist im Vorderantriebsgehduse unter-
gebracht und besteht aus folgenden Hauptteilen:

Antriebskegelrad (25/9)

Tellerrad (25/15)

Geschwindigkeitsmesserantrieb (25/10)
Teller- und Antriebskegelrad sind mit Gleason-Verzahnung
versehen. Das Ubersetzungsverhiltnis ist dasselbe wie das
des Hinterradantriebes. Es betrigt

6,375 =51 : 8 Zihne.
Das Ubersetzungsverhiltnis ist aullen auf déem Geh#use ein-
geschlagen. Damit bei Uberlastungen des Kegel-Tellerrad-
antriebes -nicht ungiinstige Zahnbeanspruchungen auf-
treten, lduft das Tellerrad gegen ein’ Druckstiick (25/13),
das von auBlen eingestellt werden kann. Eine Gegenmutter
verhindert ein selbsttitiges Verstellen der Einstellschraube

- (26/14).

)

Lingsgelenkwelle

Vom Wechselgetriebe wird der Kraftflull iliber eine Léngs-
gelenkwelle (1/8) zum Vorderradantrieb iibertragen. Zum
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Ausgleich der Schubkrifte ist die Gelenkwelle durch Keil-
profil verbunden. Bei Schiden am Vorderantrieb wird die
zugehorige Gelenkwelle ausgebaut. Der. Antrieb erfolgt
dann nur noch durch den Hinterradantrieb.

3. Laufwerk

a) Achsen (Bild 31, 32 und 33)

Die vier Laufréder sind fiir sich aufgehingt und abgefedert
und werden auch einzeln angetrieben.

1. Vorderachse (Bild 31)
Rider, Naben und die einzelnen Radbremsgruppen sind

an Antriebsgelenkgehiusen befestigt. Dieselben sind der.

Lenkung entsprechend drehbar in ungleich langen Quer-
lenkern (Trapezlenker) ge!agert Die Lenkanschlige am
2. und 4. Quertriger sind im Werk eingestellt, die aus
Bild 35 ersichtlichen MaBe (210 mm und 240 mm) sind
einzuhalten, da die Gelenke der Quergelenkwellen keinen
griBeren Beugungswinkel ohne Bruchgefahr zulassen.

2. Hinterachse (B;ld 32)

Im Aufbau gleicht die hintere Radaufhingung der vor-
deren. Die Hinterridder sind lenkbar.

b) Quergelenkwellen (Bild 38 und 39)

Der Antrieb der Laufrider vorn und hinten erfolgt von den
Radantrieben iiber Quergelenkwellen.

Die vorderen und hinteren Quergelenkwellen haben zur Auf-
nahme der Lenkbewegungen an den Antriebsgelenkgehiusen
Doppelkreuzgelenke und an den Radantrieben - einfache
Kreuzgelenke.

Der Langenausgleich erfolgt bei den vorderen und hinteren
Quergelenkwellen iiber Keilprofile (38/3 und 39/3). Die Ge-
lenke der Gelenkwellen und des Keilprofils werden von Hand
geschmiert.

¢) Federn und StoBdampfer (Bild 31, 33 und 37)

Fir jede Radaufhingung sind 2 Schraubenfedern (31/8 und
38/19) als Tragfedern angeordnet. Die Federn stiitzen sich
oben gegen die am Rahmenlingstriger angeschweiBten Fe-
derbécke (83/13), unten auf den unteren Querlenker (33/22).
Das Gewicht des Kfz wird also iiber die Federbacke,
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die Federn und die Querlenker auf die Rider {ibertragen.
Die Dimpfung der auf die Tragfedern einwirkenden Stéfie
erfolgt durch StoBddmpfer (81/7 bzw. Bild 37), der unten-am
unteren Querlenker und oben an dem Federbock befestigt ist.
Die Lenkerbewegungen werden nach oben und unten durch
Federpuffer (33/14 und 15) begrenzt, die stets in einwand-
freiem Zustand erhalten werden miissen, um Federbriiche zu
vermeiden!

d) Rider, Ersatzrider und Bereifung (Bild 33)

Die Laufrider sind Scheibenrider mit 7"—18 Flachbettfelge
fiir die Bereifung 210—18 (Geldnde). Der erforderliche
Luftdruck ist je nach Grofle des Achsdruckes verschieden
(siehe A Technische Angaben und D 634/1). Das Ersatzrad
ist seitlich am Aufbau befestigt.

Fahrgestell-Rahmen (Bild 1)

Der Rahmen ist ein Kastenrahmen mit eingeschweifiten Quer-
trigern. Vorn und hinten, rechts und links sind an beiden
Lingstrigern Federbocke angeschweillt, gegen die sich die
Tragfedern (Schraubenfedern) abstiitzen.

Der erste Quertriger nimmt den Lenkstock auf. Der zweite
Quertriager dient zur Aufnahme des Vorderradantriebes. Am
dritten Quertridger sind Schalthebelbock, der Bock fiir Lenk-
umschaltung und die Kraftstoff-Hilfspumpe!) befestigt.” Lenk-
umschaltung und Lenkgestéinge, Bremszwischenwelle, Schalt-
welle fiir Wechselgetriebe sowie Rohrleitungen sind im Rahmen
untergebracht bzw. gelagert.

Lenkung (Bild 34 und 85)

Zum Einbau gelangt das Baumuster:
ZF-Ross L 66113 RL

Die ZF-Rosgs-Lenkung .(Bild 34) iibertrdgt die Lenkbewegung
durch Schnecke (34/3) auf Lenkrolle (34/12).

Die Lenkbewegung wird vom Lenkrad iiber den Lenkstock (35/2)
von der Lenkrollenwelle (34/2) auf den Lenkstockhebel (35/3)
iibertragen. Mit dem Lenkstockhebel ist die Lenkstange (35/1)
durch Winkelgelenke verbunden, die den vorderen Lenkspur-
hebel (35/4) bewegt. Der Lenkspurhebel ist in der Mitte des

1) Nur bei Kfz fiir Tropen.’
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2. Quertriigers drehbar gelagert und bewegt die beiden Spur-
stangen (35/6 und 19), die iiber die Spurstangenhebel (35/5 und
20) an den Antriebsgelenkgeh#iusen die Bewegung auf die Vor-
derridder weiterleiten. ;

Bei Vierradlenkung wird die Lenkbewegung zunichst vom vor-
deren Lenkspurhebel (385/4) durch die vordere Lenkzwischen-
stange (385/18) auf die Lenkzwischenwelle (35/8) iibertragen,
die in der Mitte des Rahmens gelagert ist. Unter Zwischen-
schaltung eines Lenkzwischenhebels (35/9) wird die Bewegung

von hier iiber die hintere Lenkzwischenstange (35/10) auf den-
hinteren Lenkspurhebel (85/13) weitergeleitet, der unter dem -

5. Rahmenquertriger gelagert ist. Von diesem Lenkspurhebel
erfolgt die Ubertragung der Bewegung auf die Hinterrider iiber
Spurstangen (85/12 und 14) und Spurstangenhebel (35/11
und-15).

Die. Lenkumschaltung erfolgt durch einen rechts neben dem
Fiihrersitz angeordneten Umsechalthebel (35/7), der mit einer
Feststellvorrichtung versehen ist. Die Vierradlenkung wird
durch Vorriicken des Umschalthebels eingeschaltet,

Zur Vermeidung von Fehlern sind die Schaltstellungen durch
ein Schild (21/14) an dem Schaltbrett gekennzeichnet.

Die Lenkumschaltung kann bei jeder Radstellung betitigt wer-
den. Das Kuppeln erfolgt jedoch erst bei Geradeausstellung der
Vorderrdder. Es wird durch eine langsfedernde Kuppelstange
(35/16) erreicht, die vor der Lenkzwischenwelle angeordnet ist.
Die Hinterrider werden bei Vorderradlenkung durch eine Dop-
pelsperrklinke in der Geradeausstellung gehalten.
Grundsitzlich soll bei StraBenfahrt die Hinterradlenkung ab-
geschaltet sein.

Mit Vierradlenkung darf nur bis zu einer Geschwindigkeit von
etwa 25 km/h gefahren werden, sonst Schleudergefahr!

Bremsen

Das Kfz ist mit einer auf alle 4 Riider wirkenden Seilzugbremse
ausgeriistet. Fu3- und Handbremse wirken auf dieselben Brems-
backen. .

a) FuBlbremse :
Durch FuBldruck auf den BremsfuBhebel (21/23) wird durch
eine Bremszugstange die Bremszwischenwelle (36/3) betatigt.
Die Bremszwischenwelle ist in der Mitte des Fahrgestell-
rahmens (Bild 36) gelagert und durch die beiden Liéngstri-
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ger durchgetmhrt. Auf den Enden der Bremszwischenwelle
sitzen Doppelhebel, die die Bremsseilziige (36/1 und 5) fiir die
vorderen und hinteren Radbremsen betidtigen. Die Brems-
geile sind in die Bremsnockenhebel der Radbremsen ein-
gehiingt und betitigen iiber die Bremsnocken je zwei Brems-
backen, die in den Bremsankerbolzen gelagert sind. Starke
Riickzugfedern verbinden die Bremsbacken und bringen diese
nach Loslassen des BremsfuBhebels in ihre Ausgangsstellung
zuriick. : :
Die Bremsbacken sind von auBBen durch Stellschrauben iiber
Exzenter nachstellbar. Ein an dem Bremstriger aullen an-
geschweiBter Blechpfeil zeigt die Verstellrichtung der Stell-
schrauben an.

b) Handbremse .

Die Handbremse wirkt durch den Handbremshebel (21/17)
ebenso iiber Bremszwischenwelle (36/3) und Bremsseilziige
(36/1 und 5) auf die Bremsbacken aller 4 Radbremsen; ohne
jedoch die Betidtigungsorgane der FuBBbremse zu beeintriach-
tigen,

Die angezogene Handbremse hilt das Fahrzeug auf 50 %igen
Steigungen noch sicher.

7. Hand~ und FuBlhebelwerk

Die Anordnung der Betdtigungshebelist aus Bild 21 ersichtlich.

8. Kraitstofianlage

Die beiden Kraftstoffbehiilter sind im Aufbau aufgehingt. Die
Kraftstoffentnahme wird durch einen Absperrhahn und zwgi
Umschalthihne geregelt. Der linke Behilter (I) “ist nur m_lt
einem Absperrhahn versehen. Aus diesem Behilter hat die
Kraftstoffentnahme zuerst zu erfolgen!

Der Umschalthahn des rechten Behilters (II) ist noch mit einem
Tauchrohr versehen, so daB in dem Behilter ein Vorrat von 10
Litern verbleibt. Erst nach Umschalten des Hahnes auf ,,Re-
serve“ kann die restliche Kraftstoffmenge verbraucht werden.
Zwischen beiden Hahpen ist ein.dritter Hahn angebracht, durch
den die Entnahme aus Behilter I oder IT geregelt wird.

Zum Abstellen des Kraftstoffzuflusses wird der Absperrhahn
des Behilters I ,,zu“ und der Umschalthahn (Mitte) auf ,,Behil-
ter I gedreht.
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9. Schaltbrett (Bild 21)

10.

Das Schaltbrett triigt die fiir die Uberwachung des Fahrbetriebes
erforderlichen Anzeige-, MeBgerdte und Schalter sowie verschie-
dene Anordnungen, die bei der Pflege und Bedienung besonders
zu beachten sind. Links befindet sich der Nachfiillbehilter fiir
Zentralschmierung, der Schaltkasten (21/16) mit Ziind~ und
Hauptlichtschalter und Anlasserdruckknopf (21/3), in dessen
Mitte die Lade-Anzeigeleuchte eingesetzt ist. Die Anordnung
der iibrigen Geréte ist aus Bild 21 ersichtlich.

Der Geschwindigkeitsmesser (21/7) besitzt ein MeBbereich von
0 bis 120 km/h. Im oberen Ausschnitt des Zifferblattes ist ein
Kilometerzihler fiir die Gesamtleistung bis 99 999 km und im un-
teren Ausschnitt ein Zihler fiir die Tagesleistung bza 999 km
eingesetzt.

Der Z#hler fiir die Tagesleistung ist hinter dem Schaltbrett 2u-
riickstellbar.

Elcktrische Anlage

Das Fahrgestell ist mit einer 12-Volt Bosch-Ziindlicht- (Bild
44) und Anlasseranlage (Bild 45) ausgeriistet. Die Schal-
tung der gesamten Anlage ist aus den Schaltplﬁnen Bild 46,
47 und 48 ersichtlich.

a) Sammler

Es werden ein oder zwei 12-Volt-Sammler verwendet, die
dann nebeneinander geschaltet sind. Ein Sammler (21/27)
ist vorn im Aufbau neben den FiiBhebeln und der andere im
Aufbau hinten untergebracht. Die Sammler bestehen aus
einem Kasten, in dem 6 hintereinander geschaltete Zellen un-
tergebracht sind. Jede Zelle bildet einen kleinen Sammler,
der aus Gehiuse und Polplatten mit Polkdépfen besteht. Das
oben mit einer Vergufimasse abgeschlossene Gehiuse ist mit
einer Mischung aus chemisch reiner Schwefelsiure und
destilliertem Wasser gefiillt. Die Fliissigkeit soll immer 10
bis 15 mm iiber der Plattenoberkante stehen. Zum Auffiillen
und Nachfiillen und um die entstehenden Gase entweichen
zu lassen, sitzt auf jeder Zelle ein VerschluBstopfen. In dem
VerschluBistopfen ist ein kleines Verdunstloch. Es verdunstet
nur Wasser, niemals Séure.

Der Sammler nimmt den von der Lichtmaschine wihrend des
Motorbetriebes erzeugten Strom auf, sammelt ihn und gibt
ihn bei stillgesetztem oder mit geringer Drehzahl laufendem
Motor (wenn der Spannungsregler der Lichtmaschine den
StromzufluB3 abschaltet) an die Stromverbraucher ab.
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b) Schaltkasten

Vom Sammler wird der Strom iiber den Anlasser, Klemme 30,
zum Schaltkasten (21/16) gefiihrt und von diesem an die ein-
zelnen Stromverbraucher.verteilt. Der Schaltkasten hat 3
Schaltstellungen: 0—1—2. Durch Einstecken des Schliissels
wird der Ziindstrom eingeschaltet, durch Drehen des Schliis-
sels die Lichtanlage und die iibrigen Stromverbraucher. Bei
eingestecktem - Schaltschliissel ist die Ziindung<in jeder
Stellung eingeschaltet.

Sch]ﬂsselgtelluhgen am Schaltkasten

¢) Stromverbraucher (Bild 44 bis 48)

1. Hauptscheinwerfer

Die Scheinwerfer sind wasser- und staubdicht abge-
schlossen. Die Leitungen werden durch den hohlen Ful}
in das Innere des Scheinwerfers eingefiihrt. Die Schein-

Schliisselstellung im Eingeschaltete Strom-
Schaltkasten verbraucher
Schliissel Stillstand Schaltbrettleuchten, Steckdose
& | abgezogen | bei Tage fiir Handleuchte
: wie bei &
0 auerdem: Ziindung, - Horn,
b Schliissel Fahrt BremsschluBleuchte, Fahrtrich-
eingesteckt | bei Tage tungsanzeiger,. “Steckdose fiir
Scheibenwischer, Nachtmarsch- |~
gerat
. wie bei &
e Schlissel lSmta_Jl%ta.n& auBerdem: Standlicht, SchluB-
1 abgezogen S leuchten, Sucher
d Schliissel Fahrt | wie bei a, b, ¢
“eingesteckt | bei Nacht,
wie bei a, b
2 Schliissel Fernfahrt | auBerdem: Hauptscheinwerfer!),
© | eingesteckt | bei Nacht | Sucher und Kernlichtanzeige-
leuchte
1) Je nach Stellung des Abblendschalters: Fernlicht oder abge-
blendetes Licht (nach der fiir die Dauer des Krieges angeordneten
Schaltung nur Abblendlicht).
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werfer sind mit 2 Gliihlampen ausgeriistet: 1 Zweifaden-
lampe fiir Fern- und Abblendlicht und 1 kleine Lampe
f_iir Standlicht. Zum Einschalten des Fern- und Abblend-
lichtes dient der Abblendschalter (21/19) links vom
KupplungsfuBhebel.~ Bei eingeschaltetem Fernlicht
leuchtet am Schaltbrett ein blaues ,,F“ (21/8) auf. °

. Sucher (21/11)

Der Sucher ist {'echts vom Fahrer im Aufbau unterge-
brach‘_c. Durch einen am Handgriff angebrachten Schal-
ter wird er betitigt.

Fahrtrichtungsanzeiger

Sie sind am Aufbau rechts und links befestigt und wer-
den durch einen Schalter (21/28) vom Schaltbrett aus
betatigt.

. Horn

I?as Horn sitzt vorn links am Aufbau. Es wird durch
einen am Schaltbrett befindlichen Druckknopf (21/29)
betatigt.

. Brems-SchluBleuchte und SchluBleuchte

Die gelb-rote Brems-SchluBleuchte leuchtet auf, wenn
de}' Bremsfuflhebel niedergetreten wird, und zwar auch
bei Tagfahrt. Die dunkelrote SchluBleuchte leuchtet bei
Sf:halterstellung 1 und 2, wihrend die Beleuchtung des
hinteren Kennzeichens durch nach unten abgestrahltes
Licht erfolgt.

. Schaltbrettleuchten

D.ie Schaltbrettbeleuchtung erfolgt blendfrei durch 2
hinter dem Schaltbrett angebrachte Leuchten. Sie wer-
den durech den am Schaltbrett angebrachten Schalter
(21/9) ‘eingeschaltet. ,

. Handleuchte

A']s Notbeleuchtung bei Stérungen ist der Ausriistung
eine Handleuchte beigegeben. Sie wird an den Steck-
dosen am Schaltbrett angeschlossen.

. Nachimarschgeriit

E}s besteht aus Tarnscheinwerfer und Abstand-Riick-
licht. - Der abnehmbare Tarnscheinwerfer ist vorn

?“\. {,«:"‘RV
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auf dem linken Kotfliigel befestigt. Er beleuchtet die
Fahrbahn auf eine Entfernung von etwa 30 m bei 25 m
Breite gleichmaBig. Abstand-Riicklicht mit Schluf3-
und Haltleuchte ist links hinten auf dem Kotfliigel be-
festigt. Tarnscheinwerfer und Abstand-Riicklicht werden
durch den Mehrfachschalter (21/5) am Schaltbrett ein-
geschaltet, und zwar in allen Stellungen des eingesteck-
ten Schaltkastenschliissels. Béim Benutzen oéffentlicher
Wege im Heimat- und riickwirtigen Gebiet darf der
Tarnscheinwerfer nur eingeschaltet' werden, wenn
gleichzeitig die Standleuchten in den Scheinwerfern
brennen (Stellung des Schaltkastenschliissels auf 1).

Stellung des Mehrfachschalters:

V' — Tarnscheinwerfer und . Abstand-Riicklicht ausge-
geschaltet.

H = Tarnscheinwerfer aus-, nur Abstand-Riicklicht ein-
geschaltet.

V1 = Tarnscheinwerfer mit geringster Leuchtstirke ein-
geschaltet, Abstand-Riicklicht eingeschaltet.

V2 — Tarnscheinwerfer mittelhell, Abstand-Riicklicht ein-
geschaltet. ;

V2 = Tarnscheinwerfer mit  voller Leuchtstirke einge-
" gchaltet, Abstand-Riicklicht eingeschaltet.

Bei Nachtfahrt in Kolonnen ist der Abstand der Kfz immer
so einzuhalten, daB nur zwei Lichtpunkte von nachfahren-
den Kfz zu erkennen sind. Werden alle vier Lichtpunkte
erkannt, ist der Abstand zu kurz, wird nur eine Lichtfldache
erkannt, ist der Abstand zu lang.

Sicherungen

Vom  Schaltkasten fithren die Leitungen zu den einzelnen
Stromverbrauchern iiber die 3 Sicherungskisten (21/22);
diese sind unter dem Schaltbrett an der Lenksdule links
und rechts und dariiber befestigt. Der Anschluf3 der ein-
zelnen Leitungen und die Stidrke der einzelnen Sicherungen
sind aus nachstehender Ubersicht zu ersehen. Die Leitun-
gen sind durch iibergeschobene Tiillen mit Nummern und
durch verschiedenfarbige Isolation gekennzeichnet.

"N\
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Lage der ;
Siche _ | Leitungs- /
doggggs Nr. Ampere angeschlossen
= 15 . | Standlicht rechts
15 Standlicht links
?fll:].kl'aenkﬂtock Eﬁb ks 15 Abblendlicht rechts
8
. 15 Abblendlicht links
15 i
Pt Fernlicht rechts
15_ Fernlicht links
15 Fahrtrichtungsanzeiger
15 Oldruckwarnleuchte, Horn
15/54 i '
St pe ik / 15 Bremslichtschalter
Mitte 15 Ziindspule links
16 Zundspule rechts
51 3 15 Schaltbrettleuchten
Steckdose fiir Handleuehte
15" | Nsagiberts
1554 werfer)
15 Nachtmarschgerit
(Abstand-Riicklicht)
amLenkstock ;
Tealhe 15 SchluBleuchte links
58D 15 SchluBleuchte rechts
15 Sucher
" 50¢ 25 Anlasser

“ 11. Entstorung (Bild 46, 47 und 48)

Die Entstérung der Kfz erfolgt nach 2' Gruppen.

Gruppe I = vollentstért;
Gruppe III = einfachentstort.

a) Allgemeines

Der Betrieb von Funkempfangsstellen wird durch vorbei-
‘fahre'_nde nicht entstorte Kfz schon auf gréBere Entfernung
empfm_dlich gestort. Die hauptséchlichsten Stérquellen im
Kfz sind: Ziindanlage, Lichtmaschine, Scheibenwischer,
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Schalter und dergleichen. Ausgehend vom Ziindverteiler
oder von Funken am Kollektor der Lichtmaschine werden
hoehfrequente Schwingungen iiber die angeschlossenen Lei-
tungen ausgestrahlt.

Die Stérungen konnen ~unwirksam gemacht werden, ent-
weder teilweise dureh Einschalten von Widerstidnden in die
Ziindleitungen (Dampfung) und Einschalten von Konden-
gatoren in die elektrischen Leitungen (Ableitung) oder voll-
stindig durch ‘Abschirmen der Storquellen und Leitungen.
Entsprechend dem Grad der Entstérung gibt es folgende
Entstorgruppen:

Voll-Entstérung (Gruppe I) ‘

Sie ist erforderlich fiir alle Kfz mit Funkbetrieb ‘'wiahrend
der Fahrt. Die Stérquellen und Leitungen sind metallisch
so dicht umhiillt, daB keine Ausstrahlungen stattfinden
konnen. Den Ubertritt der Stérungen auf das Leitungsnetz
verhindern Siebketten (Entstorer). A
Durch vorstehende MaBnahmen  wird erreicht, daBl der
Funkempfang im Kfz wihrend der Fahrt nicht gestort wird..

Es ist zu unterscheiden zwischen:

Voll-Entstérung B 'Gruppe I fiir Kfz mit Sammlerziindung
Voll-Entstérung M Gruppe I fiir Kfz mit Magnetziindung
Voll-Entstotung D Gruppe I fiir Kfz mit Dieselmotoren.

Teil-Entstorung (Gruppe II)

Fiir Kfz mit Magnetziindung. Die Abschirmung der Ziind-
anlage mit einfachen Mitteln verhindert die Abstrahlung
der Stoérfrequenzen. Die Lichtmaschine wird durch. Kon-
densatoren entstort, die die hochfrequente Stérspannung
zur Masse ableiten.” Hierdurch wird bewirkt, dal-etwa noch
ausgestrahlte/ Storungen Funkempfangsstellen nicht iber
eine Entfernung von 30 m hinaus storen.
Einfach-Entstérung (Gruppe III)

Fiir Kfz mit Sammlerziindung oder Dieselmotoren: Damp-
fung der Ziindstérungen durch Widerstinde, so dafl die
noch. vorhandene Ausstrahlung ~Funkempfangsstellen in
iiber.80 m Entfernung hinaus nicht mehr stért. Die Licht-
maschine wird durch Kondensatoren entstort, ndhere An-
gaben siehe D 963/560/51. ~

b) Im Kfz angewandte Entstérungen

Je nach Aufbau wird das Einheitsfahrgestell fiir s. Pkw
entstrt nach Gruppe I oder ITI. Jedes Fahrgestell ist mit
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eingm Schild, das in unmittelbarér Nihe des Baumuster-
schllde__s angebracht ist, versehen.  Auf dem Schild ist die
ausgefiithrte Entstorgruppe eingeschlagen.

1. Voll-Entstorgruppe (Gz:uppe I)

Die Ziindspule, der Ziindverteiler und die Ziindleit

sind hoghfrequenzdicht metallisch umhiillt. Die l;;?:i?;}
kerzen sind durch besondere Entstorstécker abgeschirmt.
Auf’der Niederspannungsseite des Ziindstromkreises
ve_x_'hmdern Siebketten (Entstérer) das Ubertreten von
Storspar_mungen auf das Leitungsnetz. Die Hochspan-
nungsleitungen sind in Wellrohr verlegt. Die Nieder-
sggnnungsleitungen von den Ziindspulen bis zu den Ent-
storer_n werden durch doppelten Entstérschlauch ab-
geschirmt.

Bei Lichtmaschinen mit 130 Watt (Bild 44) ist der auf-
ges_etzte Regler hochfrequenzdicht abgeschirmt. In die
L'eltung zur Lade-Anzeigeleuchte ist je ein Entstorer
eingeschaltet. Die Leitungen von den Regleranschliis-
sen (Klemme 51, 61) bis zu den Entstérern sind mit dop-
peltem Entstérschlauch abgeschirmt,

Bei Lichtmaschinen mit getrenntem Regler, mit 300 Watt
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Bei der Lichtmaschine mit eingebautem Regler (130 Watt)
ist- der Entstérkondensator in den Reglerkasten einge-
baut. '

Bei der Lichtmaschine mit getrenntem Regler (300 oder
600 Watt) sind je ein Kondensator in die Leitung zur
Lade-Anzeigeleuchte hinter dem Regler eingeschaltet.
Die beiden Kondensatoren sind in einem gemeinsamen
Kistchen untergebracht. Die Leitungen zwischen Licht-
maschine, Regler und Entstorer sind mit einfachem Ent-
storschlauch abgeschirmt. A

Scheibenwischer und Bremslichtschalter sind nicht ent-

stort.

. Masseverbindung bei Entstorung

Von besonderer Bedeutung fiir die Durchfithrung einer
wirkungsvollen Entstorung ist eine gute elektrische Ver-
bindung: zwischen Motor, Kiihler und der Masse  des
Fahrgestells. Die | Masseverbindung erfolgt durch
Massebinder an folgenden Stellen:
' Motor links — Fahrgestell,

Motor rechts — Fahrgestell,

Kiihler rechts — Fahrgestell.

Die Auflageflichen der Massebénder an ihren Befesti-

oder 600 Watt (Bild 46, 47 und 48), sind di i ‘

zwisck_len Lichtmaschine und dem hhcﬁfreqifnigsgﬁsiﬁ j L g el e e e gl L
geschirmten Regler und den Entstérern mit doppeltem Verl?indungsstellm s kA
Entsti&rschlauch abgeschirmt. Es ist ebenfalls je ein .
Entstorer in der Leitung zur Lade-Anzeigeleuchte an-
geordnet.

12. Unterbringung von Werkzeug und Zubehir
Die Vorsteckluftpumpe ist im Aufbau links hinten im Motor-
raum befestigt. Werkzeug und Zubehér sind in einem beson-
deren groBen verschliéBbaren Blechkasten links auflen am
Aufbau untergebracht.. Inhaltsverzeichnis wird dem Kfz mit-
gegeben. Wagenheber und Andrehkurbel sowie Handluftpumpe,

Weitere Anweisungen siehe Technische Lieferbedin- Oltrichter und 2 Olflaschen sind im oberen Teil des Blech-
kastens untergebracht. Das Unterteil ist frei fiir Mannschafts-

gungen TL 21/9012. (Bei Bedarf auf i

anzufordern.) g Liensiwene gerite. Die. Gleitschutzketten befinden sich in den Kasten
rechts und links in den vorderen Kotfliigeln. Auf der rechten

und linken Tiir sind Mannschaftskisten-befestigt. Rechts vom

Fahrersitz ist in den Boden ein ‘Kasten zur Aufnahme der

Werkzeugtasche eingelassen. - -

Belm" Bremslichtschalter werden die -Zufiihrungsleitun-
gen iiber Entstérer gefiihrt. Die Leitungen zwischen
Entstérer und Bremslichtschalter bzw. Wischer ‘sind mit
doppeltem Entstérschlauch abgeschirmt,

2. Einfach-Entstérung (Gruppe III)

Auf jeder Ziindkerze ist eine Entstérkappe mit einge-

bautem Widerstand angeordnet. AuBerdem ist je ein

EPtstﬁrwiderstand in die Hochspannungsleitung von den

tZl;ndsgulen (Klemme 4) zum Ziindverteiler eingeschal- 13. Schmierung (Bild 53 und 54)

e?n.em ;goﬁézﬁl;:::rlgeg:;a?gg Shaanceplen SO 16 v , Wechselgetriebe mit Hinterradantrieb sowie Vorderradantrieb
X . ' sind mit Getriebesl gefiillt, der Motor mit Motorendl. An den

e ey
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_Schmiex’plan Bild 53 abgeschmiert.

.._46_I_

Ifangsgelenkwellen, Quergelenkwellen  und am Zi i

sind Han.dschmierstellen. Samtliche Fiill- und Iﬁgzg::lttn?ﬁ;f
atelleln sind qach Schmierplan. und Schmieranweisung abzu-
schmieren. Die iibrigen am Fahrgestell vorhandenen Schmier-
stellen_werc!en durch die vom: Fahrersitz aus zu bedienende
antralschmlerpumpe mit Ol versorgt. Von der Pumpe (21/25)
wird t'ias Ol durch eine Hauptleitung zu den im Fahrgestell
b?festl_gtep Verteilern (Bild 41) gedriickt. Auf den Verteilern
smc'l fiir jede abzweigende Schmierleitung Luftkammern ver-
schiedener GroBe angebracht, welche die fiir jede Schmier-
sfielle erf9rderliche Olmenge mengenmiBig abgeben. Das an
die Schmierstellen geforderte Ol dient nicht nur zur Schmie-
:rllil;lf;xsond%r'!l iatftgkleichzeitig eine gute Spiil- und Reinigungs-

ng. Die Luftkammern i ii i
Pl o ey auf den Verteilern diirfen keines-

Die Kfz dex: ersten Baumuster sind nicht mit Ein-Druck-
Zentralschmierung ausgeriistet." Diese Kfz werden gemiB
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C. Bedienungsanweisung |

14. In- und AuBerbetriehsefzung

a) Vorbereiten der Fahrt
Vor Antritt jeder Fahrt ist zu priifen:

1.

2,

Zustand der Bereifung und deren Luftdruck (Luftdruck
entsprechend A. Technische Angaben und D 634/1).
Wasserstand im Kiihler soll etwa 3 cm unter Einfiill-
stutzen stehen. Nur sauberes, kalkfreies Wasser nach-
fiillen. Wasser nur bei abgekiihltem Motor nachfiillen,
damit Zylinder nicht reifien. 1
Kraftstoffvorrat in beiden Behiltern.

Vorgeschriebener Olstand in der Olwanne mit MeBstab
(6/2). Olstand darf nicht unter Markierung ,zu wenig“
stehen: nicht iiber Markierung ,,zu viel* fiillen, da sonst
Kerzen verdlen. .
Vorgeschriebener Olstand in den Olbadluftfiltern (17/9 ).
Ausreichende Fiillung des Behdlters fiir die Zentral-
gsehmierung. Durch kurzen kridftigen Druck auf den
Betatigungshebel Pumpe bei Antritt der Fahrt einmal

" bedienen.

FuB- und Handbremse, SchluBleuchte, Bremsschluf-
leuchte (im Stand die Gangbarkeit, auf kurzer Fahr-
strecke die Wirkung).

. Vollstandigkeit des Werkzeuges.

Vor Nachtfahrt Scheinwerferlicht, SchluBleuchte bzw.
Kennzeichenbeleuchtung, Nachtmarsehgerit.

b) Anlassen des Motors

1.

2

Schalthebel des Wechselgetriebes (21/26) auf Leerlauf
schalten. W
Kraftstoff-Umschalthahn auf Kraftstoffbehédlter I
gchalten. Handriddchen des Umschalthahnes bis zur
Endstellung drehen!” (Damit nicht Kraftstoffentnahme
aus beiden Behiltern gleichzeitig erfolgt.)

1) Nur in Kfz fiir Tropen eingebaut.
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3. Ziindung durch Einstecken des Schliissels in den Schalt-
¢ }{asten (21/16) einschalten. . Die Lade-Anzeigeleuchte
im Anlasserdruckknopf (21/3) muB rot aufleuchten.

4. Leerlaufeinstellschraube (21/10) bis zur Endstellung
eindrehen.

5. KupplungsfuBhebel durchtreten.

6. Anlasserdruckknopf (21/3) driicken. Dabei FahrfuB-
hebel (21/25) nicht betatigen.

7. Sobald der Motor angesprungen ist, Motor mit niedriger
Drehzahl warmlaufen lassen. Leerlaufeinstellschraube
(21/10) einstellen. :

Springt der Motor auch bei éfterem Anlassen nicht an,
betitigt man den Anlasser und gibt dabei mit dem Fahr-
fuBhebel Vollgas. Beim Anspringen des Motors den
FahrfuBhebel sofort zuriicklassen.

Sollte der Motor trotzdem nicht anspringen, sind weitere
Versuche zu unterlassen. Die Ziindkerzen sind heraus-
zuschrauben und zu reinigen. Springt der Motor allge-
mein schlecht an, ist die Kraftstofforderung, Ziind-
anlage und Bi-Metallfeder (10/6) zu untersuchen.

¢) Bedienungsvorsehrift vor und wihrend der Fahrt

1. Vor dem Anfahren Motor bei geschlossener Kiihler-
abdeckung warmlaufen lassen.

2. Fernthermometer (21/18) fiir Kithlwasser und Motorensl
am Schaltbrett beobachten. (Betriebstemperatur etwa 70°
bis 90° C.) '

3, Oldruckwarnleuchte (21/4) beobachten! Rote Warn-
feuchte darf bei warmem Motor nicht aufleuchten!
Erscheint das rote ,,01% so ist vor der Anfahrt bzw.
Weiterfahrt der Fehler zu beheben.

Der kalte Motor darf nicht beansprucht werden, da das 6l

noch zihe ist.und dadurch schwere Schiiden entstehen
koénnen.

d) Abstellen des Kfz

1. Der Motor wird durch Herausziehen des Ziindschliissels
zum Stillstand gebracht (mit rot leuchtender Lade-
Anzeigeleuchte darf der Motor nicht stehenbleiben!)

2. Nach starker Beanspruchung im Gelinde und nach Berg-
fahrten den Motor noch 1 bis 2 Minuten laufen lassen,
damit das Kiihlwasser im Umlauf bleibt und nicht zum
Nachsieden kommt.

7 3
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3.. Handbremshebel (21/17) anziehen, an Steigungen oder
im Gefille ist der Riickwirtsgang bzw. Gelindegang ein-
zuschalten.

4, Lenkrad so einschlagen, daf} die Rider im Falle eines Ab-
rollens gegen ein Hindernis laufen. Rider sind durch
Steine oder Klétze gegen Abrollen zu sichern,

5. Beim Parken auf éffentlichen StraBen oder Plitzen ist
bei Nachtfahrt ‘der Schliissel am Schaltkasten (21/16)
auf Stellung 1 zu drehen und dann herauszuziehen.

e) Sonderanweisung fiir den Winterbetrieh

1. Allgemeine Anweisungen siehe D 635/5 und D 664/205.

2. Die Betriebswirme des Motors ist wihrend der Fahrt
zu iiberwachen, die Kiihlerabdeckung ist den Betriebs-
bedingungen entsprechend ‘einzustellen. Die Kiihl-
wassertemperatur soll am Fernthermometer mit etwa
70 bis 90° C angezeigt werden.

3. Beim Abstellen des Kfz ist, falls kein Frostschutz-
mittel beigemischt ist, das Kiihlwasser < abzulassen.
Die 3 WasserablaBhihne befinden sich unten am Wasser-
rohr (19/3) gowie links und rechts am Zylinder-Kurbel-
gehiduse (19/1 und 2). Verstopfte bzw. eingefrorene
Hihne mit Draht freimachen. Motor anschlieBend kurz
laufen 1lassen, damit Kiihlwasser restlos entfernt wird.
“Verschhif3schraube herausschrauben, damit Dampfe aus
dem Kiihler entweichen kénnen! Am Kiihler oder Lenk-
rad ist ein Warnschild ,,Wasser abgelassen® anzuhiingen.

Beachte besonders Rand-Nr. 17 h) 3.

15. Fahrvorschriiten

a) Schalten -
Handbremshebel (21/17) vor dem Anfahren lésen; an Stei-
gungen erst dann l6sen, wenn der 1. Gang bzw. Geldndegang
eingeschaltet, gleichzeitig gekuppelt und Gas gegeben wird.
Die Ganganordnung fiir die einzelnen. Ginge ist aus
dem -am Schaltbrett befestigten Schild. (21/31) ersichtlich.
Abwirts ist in allen Fillen mit Zwischengas, an Steigungen
rechtzeitig zu schalten.

Riickwirtsgang nur bei stillstehendem Kfz einschalten!
Der Geldndegang soll im normalen Fahrbetrieb nicht be-
nutzt werden. Beim Auskuppeln KupplungsfuBhebel ganz
durchtreten. Beachte besonders: Der KupplungsfuBhebel
ist keine Fuf3stiitze, ein leichter Andruck geniigt, die Kupp-
lung schleifen zu lassen und zu zerstéren! LBt sich beim
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b)

c)

d)

SLEEa

Anfahren der Schalthebel nicht in die gewiinschte Gang-
stellung bringen; so ist nochmals kurz ein- und auszukup-
peln. Die Zahnrider kommen dadurch in Bewegung und
der Gang ldBt sich leichter einschalten. FahrfuBhebel mit
Gefiihl betiitigen.

Bremsen

Die Bremsen sind moglichst wenig zu benutzen. Die Fahr-
geschwindigkeiten werden vom Fahrer durch den Fahrful3-
hebel geregelt.. Im Gefille wird der Motor als zusitzliche
Bremse benutzt, merke dabei besonders:

Bergab mit gleichem Gang und gleicher Geschwindigkeit
fahren wie bergauf, Nicht in, sondern schon ver starken
Steigungen den jeweils entsprechenden Gang einschalten.
Wiéhrend der Fahrt wird mit der FuBbremse gebremst. Ein
Blockieren der Bremsen durch plétzliches Niedertreten des
BremsfuBhebels ist auf alle Fille zu vermeiden (Schleuder-
gefahr!). :

Die Handbremse (Feststellbremse) ist in Notféllen als zu-
sidtzliche Fahrbremse zu benutzen. e

Lenken

Wie Bild 35 zeigt, hat die Lenkung einen begrenzten Ein-
schlag. Dieser ist durch die Beugungswinkel der Quer-
gelenkwellen bestimmt und durch * einstellbare Lenk-
anschlige an den Quertridgern begrenzt. Ein Reillen am
Lenkrad ist zu vermeiden. (Schleudergefahr!)

StraBenfahrt
Um ein schidliches Uberdrehen des Motors — besonders
in den niederen Gingen — zu vermeiden, diirfen nach-
stehende Geschwindigkeiten nicht iiberschritteh werden:
Geldndegang = 13 km/h
1. Gang = 20 km/h
2. Gang = 36 km/h
3. Gang = 53 km/h
4, Gang — 80 km/h Achtung! Siehe FuBnote')

An Steigungen muB unbedingt zuriickgeschaltet werden,
wenn die Fahrgeschwindigkeit auf die gemdfl vorstehender
Aufstellung aufgefithrte Hochstgeschwindigkeit des nichst-
niederen Ganges zuriickgeht.

Auf sandiger, schliipfriger oder vereister Fahrbahn und in

Kurven ist vorsichtig zu fahren. Scharfes Bremsen sowie

1) 80 km/h nur beim Einsatz; in allen anderén Féllen 60 km/h,

e)

f)

™ . N
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ruckartige Bewegungen der Lenkung sind zu vermeiden.
An uniibersichtlichen Stellen ist rechtzeitig Gas wegzuneh-
men und gegebenenfalls der nidchst kleinere Gang einzu-
schalten.

Wihrend der Fahrt sind die Uberwachungsgerite zu beob-
achten. Die Abstinde der Kfz miissen bei Fahrten in Ko-
lonnen in Metern o grof3 sein, wie die Fahrgeschwindigkeit
in km/h betrigt, sofern nichts anderes befohlen wird.

Geldndefahrt

Es ist zu vermeiden, quer zum Hang zu fahren und hierbei
das Lenkrad gewaltsam zu drehen. Auch darf die Lenkung
nicht iiberzogen werden, da die .iiberzogenen Vorderridder
das Kfz, beim Auftreffen auf festen Boden, seitlich
aus der Fahrbahn bringen. Beim Anhalten am Hang soll
das Kfz gegen Abrutschen durch Unterlegen von Klétzen
oder Steinen gesichert werden.

Ist bei Wasserdurchfahrten oder auf sehr nassen StraBen
Wasser in die Bremsen eingedrungen, so kann so lange mit
leicht angezogenen Bremsen gefahren-werden, bis durch die
entstehende Reibungswirme die Belidge wieder getrocknet
und griffig sind. Bremsen nicht iiberhitzen! Ein Schleifen
der Kupplung ist unbedingt zu vermeiden, wie auch bei
starken Unebenheiten der Motor micht iiberdreht werden
darf.

Wihrend der Geldndefahrt sind die Gerite am Schaltbrett
zu beobachten, ganz besonders Olwarnleuchte, Kiithlwasser-
und Ol-Fernthermometer.  Nach je 50 km Fahrt ist die
Zentralschmierung wiihrend der Fahrt durch Treten des
PumpenstéBels mehrmals zu bedienen.

Ein im Gelidnde festgefahrenes Kfz ist durch Unterlegen von
Bohlen oder Reisig herauszufahren.

Gleitschutz

Bei Fahrten auf vereisten und verschneiten StraBen sowie
auf schlammigem oder sandigem Untergrunde sind die in
den Kettenkiisten der beiden Vorderkotfliigel untergebrach-
ten Gleitschutzketten aufzulegen. Die Ketten miissen gut
auf den Reifen aufliegen und diirfen nicht durch zu locke-
ren oder zu straffen Sitz die Bereifung beschidigen. Es sind
immer auf je 2 Ridderpaare, z. B. auf beide Hinterrédder
(nicht wechselseitig), Ketten aufzulegen.

Weitere Anweisungen siehe D 635/5.
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g) Sonderanweisung beim Abschleppen

An den Zughaken und Schlepphaken, die am Aufbau be-
festigt sind, kann das mitgefithrte Schleppseil eingehingt
werden. Eine Befestigung an den Querlenkern ist ver-
boten!

Beim Schleppen darf nicht dauernd gebremst werden, damit
die Beldge nicht abbrennen. Bei zerstérten Bremsen erfolgt
das Abschleppen 'mit Schleppstange, in Sonderfillen mit
Krankraftwagen.

h) Zentralschmierung

Bei Stralenfahrt nach je 100 km, bei Gelindefahrt nach je
50 km — zweckmifig wihrend der Fahrt — PumpenstifBel
(21/15) mit dem Full einmal kurz und kriftig nach vorn
driicken; dabei iiber den fiihlbaren Widerstand hinaus keine
Gewalt anwenden. Nach Betdtigung ist der StoBel sofort
freizugeben.

gl Pt i

D. Pflege

16. Allgemeines

Eine sorgfilltige Pflege gewiihrleistet neben sachgemiéfBer Be-
dienung die stindige Betriebsbereitschaft des Kfz. Die not-
wendigen Zubehorteile und Werkzeuge fiir die Pflege sind als

Ausriistung jedem Kfz beigegeben. .

Einmal im Jahr ist eine Grundreinigung des Kfz in bekannter
Weise durchzufiihren. Dabei sind alle 'schwer zuginglichen
blanken: Teile einzufetten, die Felgen innen zu entrosten und
zu streichen. Der Anstrich des Kfz ist auszubessern.

Neue Motoren und Motoren mit neu eingesetzten Kolben miissen
nach folgender Einfahrvorschrift (Transparant am Aufbau
vor dem Fahrer) sorgfiltig'und schonend eingefahren werden.

Achtung, Motor ist nicht gedrosselt !

{‘ Zulassige, Geschwindigkeit in km/h (Héchstwerte)
Getriebegang ... . . . . 1t 1 2 3. 4.
=250 kI . o o e v e s b 12 20 35
251—500km . . . . . . . 8 15 35 60
5011000 km. . . . . . .| ~J2 %5 |+ 40 60
501—1000 km, beim Einsatz,
aber nicht davernd . ., . 15 30 50 80Y)

Bis 3000 km sind die Motoren unbedingt zu sehonen !

Dem Kraftstoff ist bis zu 1000 km Fahrstrecke Motorendl im Verhilt-
nis 1:80 (20 Liter Kraftstoff + !/, Liter Motorendl) zuzusetzen.

Der Olwechsel ist vorzunehmen:

I.nach 500 km Fahrstrecke, II. nach 1500 km Fahrstrecke,
IIT. nach 2500 km Fahrstrecke, dann regelmiBig alle 2500 km.

Vor dem Anfahren Motor im Stand bei geschlossener Kiihlerabdeckung
und mit niedrigen Drehzahlen auf mindestens 70° C warmlaufen lassen.

k . - An Bergen und im Geliinde rechtzeitig schalten !

1) 80 km/h nur beim Einsatz, sonst 60 km/h..
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Die Durchpriifungsanweisungen

1. nach 500—1000 km
2. nach 2500—3000 km

werden jedem neuen Kfz beigegeben.

Die im Abschnitt ,,Pflege* mit einem seitlichen Strich gekenn-
zeichneten Arbeiten sind nur in Werkstidtten vorzunehmen.
Alle iibrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit der dem Kfz
beigegebenen Ausriistung durchfiihren.

Es ist verboten, unter einem Kfz zu arbeiten, das nur mit einem
Wagenheber angehoben ist, da Qie Gefahr besteht, dal das Kfz
vom Wagenheber plétzlich abrutscht.

17. Motor mit Ausriistung

a)

Schmierung (Bild 6 und 7)

Der Olwechsel wird zw.eckmﬁﬁigenireise nach Beendigung -

einer gréfleren Fahrt vorgenommen, weil dann das Ol noch
warm und diinnfliissig ist. Das Ablassen des Oles erfolgt
nach Entfernen der OlablaBschraube, die in der Olwanne
sitzt. Beim-Wiedereinschrauben ist auf gute Dichtung zu
achten. Der Olinhalt 'des Motors betrigt 9,5 Liter (mit Um-
lauf). .

Vor jeder Fahrt ist der Olstand in der Olwanne mit MeB-
stab (6/2) zu priifen und, wenn nétig, zu erginzen. Der
MeBstab tragt 2 Marken ,,zu wenig® und ,zu viel“; er ist

vor dem Messen mit einem sauberen, faserfreien Lappen |,

abzuwischen. Das Kfz soll beim Messen waagerecht stehen.

Nach je 10 000 km Fahrstrecke ist das in der Olwanne unter-
gebrachte Olsieb (7/5) herauszunehmen, die darin abgela-
gerten Riickstdnde sind mit Kraftstoff auszuwaschens
Beim Wiedereinsetzen ist auf gute Abdichtung des Ver-
schluBdeckels zu achten.

Olfilter

Es ist nach je 2500 km Fahrstrecke auf seine Beschaffenheit
zu priifen. Die mit A bezeichnete AnschluBleitung (Bild 6)
am Olfilter (6/9) wird gelost und bei laufendem Motor fest-
gestellt, ob aus dem gedffneten AnschluBBnippel 61 austritt.
Wird kein Ol herausgedriickt, 8o ist das Filter durch ein
neues zu ersetzen. Die Erneuerung mull spitestens nach
10 000 km Fahrstrecke erfolgen.

Zylinderdeckel, Saug- und Auspuffleitungen
Bei neuem bzw. iiberholtem Motor oder nach dem Einsetzen
neuer Zylinderdecke.ldichtupgen sind die Zylinderdeckel-

s s

schrauben nach den ersten 500 km und nach 2500 km nach- .

zuziehen. Das Nachziehen erfolgt in der angegebenen

Reihenfolge (Bild 43) mit Gefiihl und nach und nach. Die

Muttern an Saug- und Auspuffleitung sind ebenfalls nach-
zuziehen. :

d) Luftfilter

1. Olbadluftfilter (Bild 17)
Die Olbadluftfilter sind mit 0,2 Liter Motorensl bis an
die Olstandschraube (17/5) gefiillt. Dieses Ol ist gleich-
zeitig mit demMotorendl zu erneuern. Wird vorwiegend
auf staubigen Feldwegen, im Geldnde oder in Kolonnen
gefahren, so ist das Ol entsprechend ofter zu wechseln

(spétestens nach 500 km). Man lést die 3 Hebelver~

schliisse (17/3) und nimmt das Filtergehiuse (17/6) mit
dem Einsatztrichter (17/4) nach unten ab. Der Einsatz-
trichter wird herausgenommen und in Reinigungsfliissig-
keit ausgewaschen. Das verunreinigte Ol ist_aus dem
Gehéuse auszuschiitten. Das Geh#use ist griindlich zu
siubern und auszuwischen. Darauf fiillt. man nur bis
zur Offnung.  der Olstandschraube (17/5)° Motorensl
ein und setzt den Filtereinsatz (17/4) wieder ein.
Beim Angetzen des Gehiuses achte man auf die richtige
Lage des Dichtringes zwischen Deckel und Gehiuse.

2. NaBluftfilter (Bild 18)

Zum Reinigen sind 6 Hebelverschliisse (18/3) zu lésen.
Die Gehdusedeckel (18/4 und 6) werden abgezogen, die
Filtereinsitze (18/6) auf beiden Seiten herausgenom-
men und in Kraftstoff griindlich ausgewaschen. Dazu
legt man sie einige Zeit in Kraftstoff, damit sich alle
Riickstinde 16sen.. Die Filtereinsitze sind mit PreBluft
auszublasen und zu trocknen. Darauf werden sie in der
Jahreszeit-entsprechendes Motorensl eingetaucht, dar-
auf gut abtropfen lassen. Filtereinsitze wieder ein-
setzen, dabei auf das Vorhandensein der, Dichtringe be-
sonders achten.

Das Reinigen hat gleichzeitig mit dem Motorenélwechsel
zu erfolgen. Wird vorwiegend auf staubigen Feldwegen,
im Gelédnde oder in Kolonnen gefahren, so ist ein Reini-
gen und Erneuern des Oles entsprechend eher vorzu-
nehmen (spitestens nach 500 km).

e) Kolbenbiden reinigen

Neigt der Motor trotz richtig eingestellter Ziindung zum
Klopfen, dann ist gewdhnlich Olkohle auf den Kolben-
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bbéden die Ursache. Das Reinigen der Kolbenbéden darf nur
mit solchen Werkzeugen erfolgen, die ein Zerkratzen der
Kolbenbéden, der Zylinderlaufbahnen und des Verbren-
nungsraumes vermeiden, Beim Reinigen des Bodens ist der
zu bearbeitende Kolben in die obere Totpunktstellung zu
drehen, wobei darauf zu achten ist, daB die abgestoBene
Olkohle weder zwischen Ventil und Ventilsitz, noch zwischen
Kolben und Zylinderlaufbahn gelangt.

f) Ventile

Das Ventilspiel ist bei neuem bzw. iiberholtem Motor nach
den ersten 2500 km nachzustellen, dann regelmidBig alle
5000 km. Nach dem Einschleifen der Ventile gelten die-
selben Regeln.

Die Ventile miissen bei betriebswarmem Motor nachgestellt
werden, da kaltes Ol zwischen Nocken und Kipphebelrolle

Einstelldifferenzen erzeugt.. Das Ventilspiel betragt: fiir

AuslaB- und EinlaByventile bei betriebswarmem - Motor
0,20 mm. Zum Einstellen des Ventilspiels befindet sich am
Kipphebel eine Einstellschraube mit Gegenmutter.

Das Einstellen wird wie folgt durchgefiihrt:

1. Saﬂug- und) Auspuffleitung abschrauben "und abhebe'n;
Ventilkammerdeckel vorsichtig abnehmen.

2. Motor mit Andrehkurbel so weit durchdrehen, dafl der
Nocken, der das einzustellende Ventil betidtigt, entgegen-
gesetzt der Laufrolle des zugehorigen Kipphebels steht,
oder: Motor mit Andrehkurbel durchdrehen, bis das ein-
zustellende Ventil ganz ausgehoben ist, hierauf Kurbel-
welle genau um eine Umdrehung (360 °) weiterdrehen.

3. Mit einem Sonderschliissel wird die Gegenmutter der
Einstellschraube -am Kipphebel gelost und mit einem
zweiten Sonderschliissel die Einstellschraube so weit
verdreht, bis‘sich die 0,20 mm starke Blattlehre saugend
durchschieben liBt. (Die Sonderschliissel befinden sich
im Werkzeug.)

4, Mit Sonderschliissel Einstellschraube festhalten und
Gegenmutter fest anziehen.

5. Ventilspiel nochmals mit Blattlehre priifen, zur Sicher-
heit, daB sich das Ventilspiel durch Anziehen der Gegen-
mutter nicht verdndert hat.

Vorsicht! Keine Werkzeuge in die offene Ventilkammer
und ins Kurbelgehiiuse fallen lassen, da sonst die Ol-
wanne zum Entfernen abgenommen werden muf3.

St
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g) Motorsteuerung (Bild 16)

Die Steuerkette ist alle 5000 km'nachzuspannen. Um Ge-
rausche oder ein Uberspannen der Kette bei Dehnung zu
vermeiden, ist eine Spannvorrichtung eingebaut. Die Spann-

“vorrichtung besteht aus einem Spannrad (16/4), das durch

eine Spannschraube (16/5) und Feder gegen die Kette ge-
driickt wird.

Beim Nachstellen “wird die Spannschraube ‘soweit an-
gezogen, bis ein Widerstand bemerkbar ist, dann um */s Um-
drehung nachgelassen. Gegenmutter festziehen.

h) Kiihlung (Bild 19)

1. Kiihler

Nach je 10 000 km ist die ganze Kiihlanlage griindlich
auszuspiilen, der Kiihlerblock mit Druckluft bei offener

Kiihlerverschraubung durchzublasen. Die Schlauchver-'

bindungen zwischen AnschluBstutzen und Rohrleitun-
gen sind auf Dichtheit zu priifen und, falls rissig oder
briichig, zu erneuern. An den Anschlufistutzen fest-
geklebte Gummiteile und Dichtungsmasse sind vor dem
Aufsetzen des neuen Schlauches sorgfiltig zu entfernen.
Bestreichen ‘der Dichtflichen am Metall ‘mit Glyzerin
schiitzt vor dem Festkleben.

Vor Beginn der Frostperiode wird die Kiihlanlage meist
mit’ Frostschutzmitteln nach  besonderer Anweisung
(D 635/5) versehen. Die Kiihlanlage wird vorher wie
folgt gereinigt:

Dem Kiihlwasser wird das Reinigungsmittel P 3 oder Imi
zugesetzt. (250 g auf 10 Liter Wasser!) Mit diesem Zu-
satz ist einige Zeit.zu fahren, damit sich etwaige Fett-
ansitze im Kiihlwasserkreislauf lésen. Das Wasser ist
im warmen Zustand abzulassen. Darauf wird die Kiihl-
anlage mit reinem Wasser nochmals nachgespiilt. 'Das
Frostschutzmittel kann nun nach dem Schliefen simt-
licher AblaBhihne aufgefiillt werden. Am Ende der
Frostperiode ist die Kiihlanlage zu entleeren und wie
vorher beschrieben zu reinigen. Als Frostschutzmittel
diirfen nur die zugelassenen Frostschutzmittel verwen-
det werden.

Bei Verwendung von Wasserveredelungsmitteln zur Ver-
hinderung von Kesselsteinablagerungen sind Frost-
schutzmittel erst dann zuzusetzen, nachdem das ver-
edelte Wasser abgelassen und die Kithlanlage griindlich
gereinigt und durchgespiilt worden ist. Die Veredelungs-
mittel vertragen sich nicht mit Frostschutzmitteln.

f Jon
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2. Keilriemen
Die Keilriemen, die den Liifter iiber die Vorgelegewelle
(2/1) antreiben, sind alle 2600 km auf richtige Spannung
zu priifen; sie miissen gich etwa 1,56 cm aus der Geraden
mit dem Daumen eindriicken lassen. Um die Keilriemen
‘zu spannen, sind die Sicherungsschrauben an den geteil-
ten Keilriemenscheiben, die auf der seitlichen Welle
sitzen, zu losen:” Durch Drehen der Scheibe mit den
Sicherungsschrauben nach rechts wird das Keilprofil ver-
engt und der Riemen gespannt. Nach dem Spannen sind
die Sicherungsschrauben wieder in die vorgesehenen Boh-
rungen der gegeniiberliegenden Scheibe einzuschrauben.

3. Wasserpumpe
Die Abdichtung der Wasserpumpe ist alle 2500 km zu
priifen. Bei Undichtigkeiten ist die Sicherung der Stopf-
buchsenmutter zu losen. Die Stopfbuchsenmutter ist nur
so weit nachzuziehen, bis die Undichtigkeit behoben ist.
Die Wasserpumpenwelle darf durch zu straffes Anziehen
der Stopfbuchsenmutter nicht verklemmt werden.
Vor Beginn der Frostperiode ist der Wasserpumpen-
‘deckel (20/3). abzunehmen und das Wasserablaufloch
(20/1) im Geh#use zu priifen. Sollte €8 durch Kessel-
steinablagerung versetzt sein, ist es unbedingt zu 6ffnen,
da sonst das Kiihlwasser beim Ablassen nicht restlos

abléduft, dadurch das Fliigelrad festfriert und der Pum-

penantrieb zerstért wird.

i) Vergaser (Bild 8—11)

Die Vergaser sind duflerlich stets sauberzuhalten. Die Ge-
lenke zur Betdtigung der Drosselklappenwelle sind von Zeit
zu Zeit mit einem Tropfen Ol zu versehen. Lauft der Motor
unregelméBig oder hat er keine Leistung, dann ist meist
der Vergaser verunreinigt. Er wird wie folgt gereinigt:

Nach Losen der Schrauben (9/1) ist das Vergaseroberteil
nach oben abnehmbar. Im Vergaserunterteil sitzen die
Diisenstocke. Nach dem Abschrauben des Diisenhiitchens
(9/20) kann die Hauptdiise (9/16) herausgenommen werden.
Die Leerlaufdiise (8/3) wird mit einem Schraubenzieher
herausgedreht. Verschmutzte Diisen werden in Kraftstoff
ausgewaschen und mit Druckluft' durchgeblasen. Harte
Gegenstinde, insbesondere! Nadeln oder Stahldraht, diirfen
keinesfalls zum Reinigen gehommen werden, sie beschidi-
gen die Diisenbohrung. ~Hoher Kraftstoffverbrauch und
unregelmidBiger Gang des Motors sind die Folge. Im
Schwimmergehiuse angesammelter Schmutz, besonders auch
Wassertropfen, sind zu entfernen, die Schwimmerkammer

il T

ist mit einem sauberen, nicht fasernden Lappen nach Ent-
fernen des Schwimmers auszuwischen. :

Beim Einstellen des Leerlaufes ist wie folgt zu verfahren:
Um einen einwandfreien Leerlauf zu erzielen, ist Voraus-
setzung, dafl die Unterbrecherkontakte und die Ziindkerzen-
Polabstinde einwandfrei sauber und richtig eingestellt sind
(siche Randnummer 17b) 3. und 4. Motor warmlaufen lassen
bis die AnlaBvorrichtung selbst ausgeschaltet hat, und die
Leerlaufbegrenzungsschraube (8/8) so weit zuriickdrehen,
bis der Motor gerade noch lduft. Nun wird die Leerlauf-
luftschraube (8/11) so eingestellt (durch Heraus- oder
Hineindrehen), daBl der Motor einwandfrei ,rund“ lduft
und nieht schwarz qualmt. Nach dem Abstellen muf3 der
Motor wieder anspringen und einwandfrei weiterlaufen,
Gegebenenfalls ist auch die Leerlaufbegrenzungsschraube
nochmals nachzustellen. Es sind immer beide Schrauben-
stellungen (8/8 und 11) aufeinander abzustimmen. An Aus-
puffklang und Firbung ist die Giite der Einstellung zu er-
kennen. Qualmt der Auspuff schwarz, ist das Gemisch zu
fett, die Lerlaufluftschraube ist weiter hineinzudrehen, oder
die Leerlaufdiise (8/3) ist zu grof}; es miilte dann eine klei-
nere Diise eingesetzt werden. Zu armes Gemisch erhitzt den
Motor stark. Es ist moglichst die vorgeschriebene Diisen-
groBle zu verwenden (siehe A. Technische Angaben).

Die selbsttitige AnlaBvorrichtung mit der Bi-Metallfeder
(10/6) braucht nicht verstellt zu werden, solange die Schalt-
zeit . vom Anlassen und Erwdrmen des Motors bis zum ein-
wandfreien Laufen ohne  AnlaBlvorrichtung gering ist.
Schaltet der Thermostarterdie AnlaBvorrichtung zu spit aus,
gelangt ein zu fettes Gemisch in den Motor, die Kerzen
verrullen und der Olfilm der Zylinderwinde wird abge-
waschen, so dall schwere Kolbenschiden entstehen kénnen
(fressen). Die Schaltzeit des Thermostarters kann an der
Einstellschraube (10/5) eingestellt werden. Ein Links-
drehen der Einstellschraube verkiirzt die Schaltzeit, ein
Rechtsdrehen verldngert sie. Die Einstellschraube darf
niemals um eine ganze Umdrehung wverstellt werden.
Beschidigte Thermostarter sind stets auszutauschen.
Liuft der Vergaser iiber, dann ist meist der Schwimmer
undicht, oder die Schwimmernadel schlieBt nicht mehr dicht
ab. Das Schwimmernadelventil (9/3) ist zu reinigen und
zu priifen, gegebenenfalls zu ersetzen (GréBe beachten,
siche dazu A. Techn. Angaben). Beschidigte Schwimmer
sind immer zu ersetzen, wobei auf das eingezeichnete Ge-
wicht des Schwimmers besonders zu achten ist. Springt
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der Motor schlecht an, so ist meist das Saugen falscher
Luft die Ursache. Deshalb immer auf gute Abdichtung
zwischen Saugrohr und Vergaserflansch achten, Schrauben
ofters nachziehen.

Steigt der Kraftstoffverbrauch plétzlich an, dann sind so-
fort Schwimmernadelyventil und Schwimmer zu priifen, der
Vergaser darf weder im Betrieb noch beim Start iiber-
laufen. Weiter stelle man fest, ob das Diisenhiitchen fest-
sitzt und die Hauptdiise auch mit dem Kegel nach unten
richtig eingesetzt worden ist. Sind alle Teile einwandfreli,
dann ist eine falsche Vorspannung der Kraftstoffpumpe, die
durch zu grofien Pumpendruck die Vergaser zum Uberlaufen
bringt, die Ursache dafiir.

Kraftstoffpumpe und Kraftstoffilter (Bild 12)

1. Vom Motor angetriebene Kraftstoffpumpe

Alle 2500 km ist der Deckel (12/6) abzunehmen unddas
Sieb (12/11) mit einer Nadel vom Sitz abzuheben und
zu reinigen. AblaBschraube (12/22) herausschrauben
und Abscheideraum mit Kraftstoff ausspiilen. Beim
Einbau méglichst neue Dichtringe (12/6 und 8) ein-
setzen, alle Anschliisse gut festziehen.

Die Vorspannung des Kraftstoffpumpenstéfels darf mcht
mehr als« 1,5 mm bei abgeblendetem Exzenter betragen.
Laufen die Vergaser iiber (nach dem Abstellen des Mo-
tors ist es besonders festzustellen), dann ist die Vorspan-
nung durch Entfernen der diinnen Dichtungen unter dem
Pumpenflansch zu verstellen.

2. Kraftstoffilter der Kraftstoffpumpe reinigen

Das Filterglas (12/25) wird nach Lésen der gerindelten
Spannmutter (12/24) und nach Umlegen des Spannbiigels
abgenommen. Das Filterglas wird ausgeschiittet und mit
einem sauberen, ‘nicht fasernden Lappen: ausgewischt.
Das Filter (12/2) ist nach Lisen der Sehraube (12/23)
herauszunehmen, in Kraftstoff auszuwaschen und mit
Druckluft auszublasen. Beim Zusammenbau ist auf gute
Abdichtung des Filterglases zu achten, da die Kraft-
stoffpumpe sonst falsche Luft saugt. (Dichtring (12/26)
erneuern.) Ersatzglas und Diehtungen sind der Sonder-
ausriistung beigegeben.

3. Kraftstoff-Hilfspumpe!)
Sie bedarf keiner Pflege.” Die Pumpe-ist bei Beschadi-
gung auszutauschen.

1) Wird bei Kfz fiir Tropen nachtriglich eingebaut.
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4. Kraftstoff-Vorfilter')

Kraftstoffhahn am Behilter I Bchheﬁen Kraftstoff-
Umschaltbahn auf Behélter I drehen. Die Glocke des
Filters abschrauben, die Verunreinigungen ausschiitten.
Die Glocke ist mit einem sauberen Lappen auszuwischen.
Der Filtereinsatz ist nach unten herauszunehmen, in
sauberem Kraftstoff auszuwaschen und wieder einzu- |
setzen, Darauf wird die gereinigte Glocke wieder ein- i
gesetzt. Das Filter ist nach jedem Reinigen zu entliiften; .
dazu wird eine Sehraube entfernt, die sich im Kopf des "
Filters befindet. Kraftstoffhihne 6ffnen und so lange “‘J'
Kraftstoff in das Vorfilter einflieRen lassen, bis an der )
Entliifteroffnung Kraftstoff austritt. Darauf ist die |
Offnung mit der Schraube zu verschlieBen. Nach dem
Reinigen des Filters wird mit der Kraftstoff-Handpumpe
so lange gepumpt, bis die vom Motor betriebene Kraft-
stoffpumpe bzw. die Vergaser wieder gefiillt sind und
etwa in die Kraftstoffleitungen eingetretene Luft aus-
gestoBen wird. Alle 2500 km Filter reinigen.

1) Elektrische Ausriistung
Vor Beginn jeder Arbeit an Lichtmaschine oder Anlasser
ist grundsitzlich die stromfiithrende Leitung abzuklemmen
bzw. ist die Plusleitung am Sammler zu lésen.

1. Lichtmaschine (Bild 44)

Lichtmaschine und Anlasser miissen in ihrer Befesti-

gung am Motor festsitzen. Der Antriebsriemen zur Licht=
maschine muf3 immer so gespannt sein, daf er sich hioch- = ‘
stens 1,6 bis 2 cm aus der Geraden von Hand eindriicken
14Bt, er ist vor Ol und Kraftstoffen zu schiitzen. Die
Keilriemenscheibe (44/2) an der Lichtmaschine ist ge-
teilt, sie besteht aus einer Nabe mit Gewinde und einem
aufgeschraubten einseitigen Anlaufkranz. Nach Lésen
der Feststellschrauben wird durch Verdrehen des auf-
geschraubten Anlaufkranzes die Entfernung des Keil-
profils verengt und der Riemen gespannt. Nach dem _
Spannen ist die verstellbare Anlaufscheibe wieder zu J
gichern. Alle 10000 km sind die Biirsten von Licht- :
maschine und Anlasser zu untersuchen. Die Biirsten
(44/9) miissen sich in ihren Fithrungen im Biirstenhalter "
leicht bewegen lassen und diirfen nicht verschmutzt sein. |
Zum Reinigen und Priifen wird die Kollektorhaube
(44/10) abgenommen und die Federn (44/8), die die
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Biirsten auf den Kollektor driicken, werden abgehoben.
Die Biirsten werden aus ihren Fithrungen herausgezogen
und gereinigt. Der Kollektor ist mit einem sauberen,
nicht fasernden Lappen abzuwischen. Es ist verboten,
Sandpapier oder Schmirgelleinen zum Reinigen zu be-
nutzen.

Die Schmierstelle  der 300-Watt-‘ oder 600-Watt-Licht-

- maschine am vorderen Antriebslager ist alle 2500 km

mit Motoren6l abzuschmieren. Dazu wird.die Olschraube
entfernt, Motorensl bis zum Uberlaufen aufgefiillt und
die Olschraube wieder festgezogen. Die 130-Watt-Licht-
maschine ist schmierlos, die Ankerwelle 1duft in Compo-
lagern.

. “Anlasser (Bild 45)

Das Anlasserritzel und der Zahnkranz auf dem Schwung-
rad sind alle 10 000 km mit einem in Reinigungsfliissig-
keit getauchten Lappen zu siubern. Dabei ist zu beach-
ten, daB die Fliissigkeit nicht an die Compolager des
Anlassers gelangt. Nach dem Reinigen sind Ritzel und
Zahnkranz mit Motorendl leicht zu schmieren.

Die Anschluf3klemmen an Lichtmaschine, Reglerschalter
und Anlasser miissen stets fest angezogen sein. Sind
Leitungen in Abschirmschlduchen wverlegt, so ist darauf
zu achten, daB die Anschluflmuttern der Abschirm-
schlduche stets gut angezogen sind.

. Ziindverteiler (Bild 13, 14 und 15)

Der Ziindverteiler, besonders die Innenseite der Ver-
teilerhaube, muf3 stets sauber und frei von Feuchtigkeit
sowie Oldunst gehalten werden. Die Entliiftungslécher
(13/6) sind offen zu halten. Alle Leitungsanschliisse
miissen festsitzen (keine Wackelkontakte). Die seitliche
Fettbuchse (13/11) ist nach je 2500 km Fahrstrecke um
eine Umdrehung nachzuziehen und bei Bedarf aufzu-
fiillen. Nach je 2500 km Fahrstrecke sind auch die Ab-
stinde der Unterbrecherkontakte - (18/8 und 21) zu
priifen, da sich wihrend des Betriebes Verschmutzungen
oder Einbrennstellen bilden. Dazu nimmt man den Ver-
teilerdeckel ab und hebt dureh Fingerdruck die beweg-
lichen Unterbrecherkontakte aus. Kleinere Einbrenn-
stellen in Form von ‘Erhohungen und Vertiefungen
storen in der Regel mnicht. Bei Grundiiberholung des
Motors sind die Kontakte auszubauen und auf einem
Olstein abzuschleifen. Unnétiges Herumfeilen ist zu
vermeiden. Die Kontakte mit Schmirgelleinen zu s#u-
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bern’ist verboten. Sind starke Oxydbildungen und Ein-

brennstellen an den Kontakten vorhanden, so sind diese
mit einer ,,Kontaktfeile* vorsichtig zu entfernen. Feilen,
die bereits an anderen Werkstoffen benutzt wurden,
diirfen hierzu nicht verwendet werden. Der Kontakt-
abstand soll, wihrend die Unterbrecherfedern (13/20)
auf der Erhshung des Nockens (13/7) liegen, 0,4 bis
0,5 mm betragen. Dieser Abstand ist nach jeder Ver-
stellung der - Kontakte mit einer entsprechenden Lehre
zu priifen und wird folgendermafBen nachgestellt:

Die Feststellschraube (13/25) wird gelockert und die
exzentrische Verstellschraube (13/23) vorsichtig mit dem

Schraubenzieher verdreht, bis die Kontakte den erforder- -

lichen Abstand haben. Hierauf ist die Feststellschraube
wieder festzuziehen. Abgenutzte Kontakte sind um-
gehend auszuwechseln!

Ganz besonders ist darauf zu achten, dal an die Kon-
takte kein Ol gelangt, durch dessen Verbrennen sie we-
sentlich schneller abgenutzt wiirden; auBBerdem wiirde
der Ziindverteiler unregelmidfig arbeiten, .da Ol ein
Nichtleiter ist.

Bei dem nach Gruppe I entstortem Verteiler (Bild 14)
ist besonders auf das Vorhandensein der Dichtschnur
am Abschirmdeckel des Verteilers zu achten. Trennfuge
zwischen Verteilergehiuse und Abschirmdeckel sowie
der Sitz der beiden Leitungsanschluf3stutzen miissen
stets einwandfrei und sauber sein. Seitlich am Verteiler-
gehiuse sitzt eine Fettbuchse (14/18). Diese ist alle
2500 km nachzuziehen und, wenn nétig, wieder mit Fett
zu fiillen.

Einstellen des Ziindverteilers

Das Einstellen der Ziindung erfolgt bei stehendem Motor.
Der Ziindzeitpunkt ist auf 2 °—3° n. 0. T. festgelegt.
Der giinstigste Wert wird bei laufendem Motor ermittelt.
Der Motor darf nicht zum Ziindungsklopfen neigen.
Das Einstellen geschieht wie folgt:

Schaulochdeckel aus der Zylinder-Kurbelgehiuse-Off-
nung herausziehen. Mit Andrehkurbel den Motor so weit
durchdrehen, bis sich im Schauloch die Markierung des

"Schwungrades o. T. 1/4 mit dem Markierungsstift deckt.

Der Ziindverteiler wird dann so eingestellt, daB der
1. Unterbrecher eben zu o6ffnen beginnt, d. h. die
Zunge ,,a“ des Verteilerliufers (15/4) muB mit der Kerbe
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. (15/1) des Verteilergeh#uses in-einer Richtung stehen.
Das Einstellen erfolgt am besten mit einer Priiflampe.
In dieser Stellung wird der Ziindverteiler mit der Klemm-
schraube (14/3) festgehalten. Durch einen im Ziindver-
teiler eingebauten Fliehkraftregler (13/10) stellt sich
das jeweils giinstigste Ziindmoment (Friihziindung) der
Drehzahl entspreechend selbsttiitig ein.

Der Motor ist dann weiterzudrehen, bis auf der gleichen
Stelle des Schauloches die Markierung o. T. 5/8 erscheint.
In dieser Stellung mufB} die Ziindung im 5. Zylinder er-
folgen, d. h. der 2. Unterbrecher muBl gerade zu éffnen
beginnen. Sollte diese Unterbrechung jedoch nicht
genau zum vorgeschriebenen Ziindzeitpunkt erfolgen,
dann. miilte der 2. Unterbrecher an der Schraube
in . der Unterbrecherplatte ~(13/26) nach vorherigem

Losen der Feststellschraube so weit nachgestellt werden;
dal} die Kontakte rechtzeitig abheben. Der Abstand der
beiden Ziindzeitpunkte, der sich aus der Winkelstellung
der Zylinder (66 °) ergibt, ist werksseitig genau ein-
gestelll und bedarf nur selten einer Anderung. Der
Gleichlauf beider Unterbrecherpaare ist fiir einen ein-
wandfreien Lauf des Motors besonders wichtig; er darf
nur durch die Werkstatt eingestellt werden. Die im
Werk ermittelte giinstige Ziindeinstellung wird durch
einen weillen Farbstrich an der Nabe des Unterbrechers
gekennzeichnet. Bei laufendem Motor wird die Ziindung
auf etwa 2 ° bis 3 ° nach oberen Totpunkt gestellt, aber
nur so weit, dafl der Motor kein Ziindungsklopfen zeigt.

. Ziindkerzen

Die Ziindkerzen sind nach 10 000 km mit einer Kerzen-
biirste in Kraftstoff zu reinigen. Der Elektrodenabstand
mull 0,6 bis 0,7 mm betragen. Abgebrannte AuBen-
elektroden -sind nachzubiegen und mit einer Lehre
auf diesen Abstand zu priifen; angeschmolzene Metall-
perlen sind zu entfernen. Schadhafte Ziindkerzen sind
auszuwechseln.

Bei entstorten Motoren ist zu beachten:

a) Nur vorgeschriebene Ziindkerzen mit silbergrauem
blankem Gehiuse einbauen! Kerzen nur mit Rost-
schutziiberzug geben keinen einwandfreien Kontakt
mit den Entstérkappen.

b) Die Rindelmutter am Spannbiigel des Entstorsteckers
fiir die Ziindkerzen ist von Hand mit Gefiihl fest-
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zudrehen. Keinesfalls mit. einer Zange, da sonst
Mutter und Biigel so beschidigt werden kénnen, daB
der Entstérstecker nicht mehr richtig festgespannt
ist und hierdurch die’ Abschirmung unwirksam wird.

¢) Entstorschliuche und Anschliisse diirfen nicht mit
Farbe bestrichen werden. _

d) Beim Einschrauben der Ziindkerzen ist auf das Vor-
handensein der Dichtringe unter den Kerzensitzen zu
achten.

m) Kupplung (Bild 22 und 23)

Das Ausriicklager (22/14) wird von der Zentralschmierung
(22/13) mit Ol versorgt. Am Anschlufl der Zentralschmie-
rung ist alle 10 000 km zu priifen, ob die Schmlerstelle noch.
mit Ol versorgt wird.

Der KupplungsfuBhebel (28/1) soll, gemessen an der Ober—
kante der Trittplatte, einen toten Gang von 30 mm haben,
bevor das Ausriicklager - (22/14) an den Ausriickhebeln
(22/19) zur Anlage kommt. GréBerer toter Gang am Kupp-
lungsfuBhebel fiihrt zu Schaltschwierigkeiten, da gegebenen-
falls beim Auskuppeln die Druckplatte (22/16) nicht weit
genug abgehoben wird. Bei kleiner gewordenem Kupplungs-
spiel ist die Kupplung unverziiglich machzustellen. Das
Nachstellen der Kupplung geschieht. durch Drehen der Stell-
mutter (23/6) um einige Ginge nach links, so dall die nach
vorn gehende Zugstange (23/4)' entsprechend verlingert
wird, bis der notwendige tote Gang wieder vorhanden ist.
Die Stellung des KupplungsfuBhebels wird durch -die
Schrauben (23/2 und 3) verindert.

18. Triebwerk

Samtliche Triebwerkteile sind sauberzuhalten und von Zeit zu
Zeit auf ihre Beschaffenheit zu priifen. Die Schmierarbeiten
miissen genau nach Schmierplan (Bild 49 und 50) ausgefiihrt
werden.

Gelockerte Schrauben sind unverziiglich festzuziehen, abge-
nutzte Teile zu erneuern.

a) Wechselgetriebe mit Hinterradantrieb (Bild 22)
Der Olwechsel ist alle 10000 km vorzunehmen, und zwar
moglichst nach einer Fahrt, solange das Ol noch warm ist.
Der Olstand ist alle 2500 km zu priifen (Bild 24) und
nétigenfalls zu erginzen. Das Gehiuse ist um die Einfiill-
und AblaBstutzen herum vor dem Herausdrehen der Schrau-
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ben zu reinigen. Die Oleinfiillschraube dient gleichzeitig

zur Priifung des Olstandes. Der Olinhalt betragt:

Wechselgetriebegehiiuse mit Hinterantriebsgehiuse
= 9,0 Liter

Vorderradantrieb (Bild 25)

Der Olwechsel im Vorderradantrieb ist 'alle 10 000 km'vorzu-
nehmen, und zwar méglichst gleich nach einer Fahrt, so-
lange das Ol moch warm ist. Der Olstand ist alle 2500 km
zu priifen und nétigenfalls zu erginzen. Die -Gehiuse sind
um die AblaB- und Einfiillstutzen herum vor dem Heraus-
drehen der Schrauben zu reinigen. Die Schraube (26/3)
dient zur Priifung des Olstandes. Der Olinhalt des Vorder-
radantriebes betridgt 2,0 Liter.

19. Lauiwerk

a)

Riider und Bereifung

Alle 10 000 km sind die Kugellager aus den Radnaben (33/8)
auszubauen, vom alten Fett zu befreien, in Kraftstoff aus-
zuwaschen und mit neuem Fett wieder einzubauen.

Der Luftdruck der Reifen ist bei jedem Kraftstoffauffiillen
nachzupriifen.  Die Reifen und Profile der Vorderrider
miissen ‘stets einwanlfrei sein und sind gegebenenfalls
rechtzeitig auszuwechseln. Die Radmuttern sind alle 2500 km
a-uf festen Sitz zu priifen. Nach dem Loésen der Radmuttern
sind vor dem Wiederanschrauben die Gewindegiange leicht
einzufetten.

Rostbildqngen an den Felgen sind sofort zu entfernen: Die
Felgen sind mit Drahtbiirste zu reinigen und mit Farbe zu
streichen.

Quer- und Lingsgelenkwellen

Vor ‘dem Abschmieren ist das Kfz méglichst aufzubocken,
dgmit d_ie Gelenkwellen wihrend des Schmiervorganges in
die geeignete Lage gedreht werden koénnen. Die Kreuz-
g_e]enke ‘an den hinteren und vorderen Quergelenkwellen
sind im Werk mit Schmierfett zusammengebaut, sie werden
alle 10 000 km mit Schmierfett abgeschmiert. Damit die in
den Gelenken vorhandene Luft bzw. das verbrauchte Fett
austreten kénnen, sind an jedem Gelenk 2 Entliiftungs-
schrauben angebracht, die” das Entliiften selbsttitig vor-
nehmen. Nicht stoBweise abschmieren! Die Keilprofile sind
ebenfalls alle 10 000 km mit Schmierfett abzuschmieren.
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Es gelangen 2 verschiedene Ausfithrungen von Liingsgelenk-
wellen zum Einbau: f
Erstere Kfz mit Kugelgelenkwellen,
letztere Kfz mit Rollengelenkwellen.

Die Keilprofile am Langenausgleich der Kugelgelenkwellen
sowie die Kugelgelenke werden alle 25600 km mit Getriebedl
abgeschmiert. Beim Abschmieren der Kugelgelenke werden
beide VierkantversehluBschrauben am Gelenkkranz heraus-
gedreht. Die eineOffnung dient als Filloffnung, die andere
Offnung als Entliftungs6ffnung. Es ist. abwechselnd in
beiden Offnungen solange Ol einzudriicken, bis neues Ol
an der gegeniiberliegenden Entliiftungsoffnung austritt.
Darauf sind beide VierkantverschluBschrauben wieder ein-
zudrehen. Es sind immer beide Schrauben beim Abschmie-
ren herauszudrehen, damit durch den Oldruck die Abdich-
tungen nicht herausgepreBt werden. Es kann dadurch Staub
eindringen und ein schneller Verschleil findet statt. Zum
Abschmieren ist das dem Werkzeug beigegebene gekriimmte
Spitzmundstiick an _der Olpresse zu verwenden.

Die Keilprofile der Rollengelenkwellen sind alle 10 000 km
mit Schmierfett abzuschmieren. Es darf nicht iibermafig
abgeschmiert werden, da sonst das Fett.in die iiber die Keil-
profile geschobene Schutzhiille eindringt, die dann wihrend
der Fahrt durch die entstehenden Zentrifugalkrifte zer-
rissen wird. Die’ Gelenke der Rollengelenkwellen werden

ebenfalls alle 10 000 km mit Schmierfett abgeschmiert. Die

Entliiftung der Schmierstellen erfolgt selbsttitig iiber die
Dichtungsflichen. Das Abschmieren darf nicht stoBweise
erfolgen, damit die Luft geniigend Zeit zum Entweichen hat.
Alle 10000 km Schrauben und Muttern an den Antriebs-
flanschen iiber Kreuz nachziehen!

StoBdéampfer

Die StoBdampfer sind mit Sondersl gefiillt, sie sind ofters
auf Dichtheit zu priifen. Hat die Wirkung der StoBdampfer
nachgelassen, so sind sie satzweise auszubauen und zn
priifen.

Die Behandlung der StoBdampfer beschriankt sich auf die
Priiffung der Gingigkeit und des Olstandes, sie ist alle
9500 km vorzunehmen. Das Nachfiillen wird nach Ent-
fernen der oben am Deckel befindlichen Sechskantschraube
bis zum Uberlaufen vorgenommen. AnschlieBend ist die
Schraube wieder festzuziehen. Die Befestigungsschrauben
der StoBdampfer am Rahmen sind alle 2500 km auf festen
Sitz zu priifen und, wenn nétig, nachzuziehen.
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20. Rahmen (Bild 1)

Nach jeder griindlichen Reinigung ist das Fahrgestell auf etwa

entstandene Risse oder sonstige Schiden zu untersuchen. In

groBeren Abstinden, spitestens nach 10 000 km, sind simtliche

Schrauben, insbesondere die Aufbaubefestigungsschrauben

ga&h:uziehen, damit der ‘Aufbau nicht auf dem Rahmen ar-
eitet.

21. Lenkung (Bild 3_4'und 35)

In das Lenkgehiuse ist alle 2500 km Getriebesl nachzufiillen.
Alle iibrigen Schmierstellen am Lenkspurhebel, an den Spur-
hebeln, am Lenkstockhebel und Lenkgestinge sind an die Zen-
tralschmierung angeschlossen (auBer bei den Kfz der ersten
Baumuster). UberméfBiges Spiel in der Lenkung ist sofort nach
dgm Auftreten zu beseitigen, da sonst der Verschlei wichst.
Séimtliche Kugelbolzen miissen festsitzen. Winkelgelenke stets
ohne Spiel und sauber halten! Die Abdichtungen der Winkel-
gelenke miissen stets in Ordnung sein, da StraBenstaub wie
Schmirgel auf die Gelenkteile wirkt.

Um das Spiel im Lienkgetriebe zu beseitigen, bockt man bei aus-
ggachalteter Vierradlenkung das Kfz vorn--hoch und stellt
die Lenkung genau geradeaus. Darauf ist die Verbindung zwi-
schep Lenkstange (35/1) und Lenkstockhebel (35/3) zu lésen.
In dieser Stellung muf3 die Lenkung nach beiden Seiten gleich-
groBen Ausschlag haben. Der Lenkspurhebel (35/4) fiir Vorder:
le.nkung soll bei in Geradeausfahrt gestellter Lenkung in der
Léngsachse gerade liegen. ISt das nicht der Fall, dann ist die
Lenkstange (35/1) zu verkiirzen oder zu verlingern. Der Spur-
stangenhebel (35/18) fiir Hinterradlenkung soll ebenfalls bei in
(:}eradeausfahrt gestellter Lenkung in der Lingsachse gerade-
liegen. Ist das nichtder Fall, dann ist die hintere Lenkzwischen-
stange (35/10) entsprechend zu verstellen.

Der RoB3-Lenkstock wird wie folgt eingestellt:

Das Einstellen des Lingsspieles der Lenkschnecke geschieht
durch Beseitigung der Lagerluft an beiden Lingskugellagern, die
ober- und unterhalb der Schnecke sitzen. Die Nachstellschraube
am Mantelrohr (34/7) wird so weit nach rechts angezogen, bis
kein/Spiel mehr vorhanden ist.. Um ein Klemmen der beiden
Lingskugellager zu vermeiden, sind unter die Einstellmutter
.verschieden dicke Ausgleichscheiben gelegt, die zur Beseiti-
gung des Lingsspieles ausgetauscht bzw. entfernt werden. Das
Spiel zwischen Lenkrolle (34/12) und Lenkschnecke (84/3) wird
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dadurch beseitigt, daBl die/an dem- Lenkgehdusedeckel befind-
liche Gegenmutter (34/10) gelést wird und die geschlitzte Ein-
stellschraube (34/9) so weit nachgestellt wird, bis kein Spiel
mehr zwischen Lenkschnecke und Lenkrolle vorhanden ist.
Vor dem Einstellen ist die Lenkung auf Geradeausfahrt zu
stellen und zu priifen,.ob séimtliche Schrauben des Gehéduse-
deckels fest angezogen sind.

Das Lenkrollenspiel ist richtig eingestellt, wenn beim Drehen’
des Lenkrades iiber die Mittelstellung hinweg ein leicht spiir-
barer Druck (Druckpunkt) zu bemerken ist. Ein Klemmen der
Lenkrolle in der Schnecke ist auf jeden Fall zu vermeiden.
Nach dem Einstellen ist die Einstellschraube durch die Gegen-
mutter wieder zu.sichern.

Spur nachstellen

Alle 2500 km ist die Spur der Vorder- und Hinterrader zu
priifen. Der Abstand der Vorderrider muf}, an der hinteren
“Yelgenkante gemessen, 4 bis 6 mm mehr betragen:als vorn.
Der Abstand der Hinterrider mufB}, an der hinteren Felgen-
kante gemessen, 2 bis 4 mm mehr betragen als.vorn. Die Spur
wird bei belastetem Kfz gemessen. Das Einstellen der Spur
erfolgt durch Veridndern der Spurstangenlédngen: Sicherungen
aufbiegen, Gegenmuttern losen; durch Drehen der Spur-
stange nach links oder rechts wird der Abstand zwischen Lenk-
spurhebel und Spurstangenhebel verkiirzt oder verlangert.

Beide Spurstangen sind immer auf gleiche Liinge einzustellen. -

Beim. Auswechseln der Spurstangen ist zu beachten, daf die
Spurstangenkopfe mit Linksgewinde am Lenkspurhebel und. die
mit Rechtsgewinde am Spurstangenhebel angesetzt werden.
Nach dem Einstellen Gégenmutter wieder fest anziehen. und

sichern.

Lenkanschlige nachstellen (Bild 35)

Die Quergelenkwellen haben nur einen begrenzten Beugungs-
winkel. Alle 10000 km sind die Lenkanschlédge, die an den
Quertrdgern vorn und hinten befestigt sind, nachzustellen.
Dabei. sind unbedingt die MaBe einzuhalten, die aus Bild 35
ersichtlich -(vorn: 210 mm, hinten: 240 mm).

22, Bremsen

Die Bremsbelige miissen frei von Wasser, Schmiermittel und
Bremsfliissigkeit sein. Der BremsfuBhebel muf} jederzeit leicht
beweglich sein. Ist durch Fahrt auf sehr nassen StraBen, bei
Wasserdurchfahrten oder beim Waschen Wasser eingedrungen,

£\

2 N

& o



U\

S

dann kann eine kurze Wegstrecke . mit etwas angezogener
B{emse gefahren werden, bis der Belag durch die Reibungs-
warme trocken und damit wieder griffig geworden ist.
a) FuBbremse

Die FuBlbremse wirkt iiber eine Bremszwischenwelle (86/3)

und iiber Seilziige auf alle 4 Rider. Das Nachstellen der FuB- .

bremse geschieht wie folgt:

1. Handbremshebel bis zum Anschlag nach vorn driicken,
SpannschloB3 16sen. '

2. Spannsehlofl zwischen BremsfuBhebel und Hebel an der
Bz:emszwischenwelle so weit nachstellen, bis eine Brems-
wirkung an den Rédern festgestellt wird. SpannschloB-
verstellung immer um 1% Umdrehung vornehmen, damit
ballige Mutter in das Gabelgelenk einklinkt.

Der Hebel auf der Bremszwischenwelle muBl bei geléster
Bremse stets nach hinten geneigt sein, damit eine gute Wir-
kung beim Niederdriicken des BremsfuBhebels erzielt wird.
Steht der Hebel schridg nach vorn, dann sind ‘folgende Ar-
beiten durchzufiihren:

1. Kfz an allen 4 Riédern aufbocken.

2. Zugstange zwischen BremsfuBhebel und Bremszwischen-
welle so verstellen, daBB der Hebel an der Zwischenwelle
bei_geléster Bremse schriig nach hinten zeigt (etwa 20°
bis 30°). A

3.  Stellmuttern (36/2 und 4) der Bremsseilziige (35/1 und 5)

+ aulBlen an den Doppelhebeln so weit nachstellen, bis die
Seilziige gleichméBig straff sind.

4.- Die Réder miissen sich bei geléster Bremse frei bewegen
lassen. Es mul immer eine gute Bremswirkung an allen
4 Réadern gleichmiBig feststellbar sein.

5. SpannschloB fiir Handbremse verstellen und wieder ein-
hangen.

b) Handbremse

Die Handbremse wird durch Verkiirzen der Zugstange zwi-
schen. Handbremshebel und ~Bremszwischenwelle nach-
gestellt. SpannschlofRverstellung immer um 4 Umdrehung
vornehmen, damit ballige -Mutter in das Gabelgelenk ein-
klinkt. Die Handbremse ist richtig eingestellt, wenn beim
Anziehen um 3 Rastenstellungen eine gleichmiRige Brems-
wirkung an allen 4 Riédern festgestellt wird.

~
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Hand- und FuBhebelwerk

Das Nachschmieren richtet sich nach der jeweiligen Bean-
spruchung. Alle 10 000 km, nach dem Reinigen, wird mit der
Handélkanne -von aullen-etwas Ol zugefiihrt. Das Vergaser-
gestdnge ist alle 2500 km an den Gelenken und Drehpunkten
mit einem Tropfen Ol zu versehen. Der Zahnbogen fiir die
Sperrklinke des Handbremshebels mufl beim « Kfzreinigen
ebenfalls gesdubert und abgedlt werden, damit ein einwand-
freies Sperren des Handbremshebels sichergestellt ist.

Kraitstefianlage

Sie. bedarf nur geringer Pflege, In gréBeren Zeitabstdnden,
etwa jahrlich einmal oder nach 10 000 km, die im Boden.der
Kraftstoffbehalter befindlichen AblaBschrauben herausdrehen,
den Kraftstoff ablassen und die Kraftstoffbehilter griindlich
durchspiilen. :

Die Kraftstoffleitungen werden zweckmidfBigerweise an den An-
schliissen abgeschraubt und mit Druckluft entgegen der Durch-
fluBrichtung durchgeblasen, damit abgelagerte Verunreini-
gungen verschwinden. Beim Wiederanschliefen diirfen die
Uberwurfmuttern nicht zu straff angezogen werden, da sonst
die Dichtkegel zerquetscht werden und nicht mehr abdichten.

Elektrische Anlage und Entstérung

Beim Suchen von Stérungsquellen sind die Schaltpline (46
bis 48) zu Hilfe zu nehmen.. Vor Beginn der Arbeiten an der
elektrischen Anlage st grundsitzlich die Plus- (-+) Leitung
am Sammler zu ldsen,

Brennen Sicherungen wiederholt durch, sind die betreffenden
Leitungen auf MasseschluB3 zu priifen. Schadhafte Leitungen
sind durch neue zu ersetzen, die schadhaften Leitungen im
Leitungssatz sind nicht wieder zu verwenden.

Durchgebrannte Sicherungen sind durch neue zu ersetzen, des-
halb Sicherungen im Zubehor vorritig halten! Sicherungen
mit Metallfolie flicken ist verboten!

Sammler

Alle 4 Wochen oder nach 2500 km Fahrstrecke den Sdurezu-
stand im Sammler priifen. Der Fliissigkeitsspiegel muBl etwa
10 bis 15 mm iiber der Plattenoberkante stehen, im Bedarfsfalle
ist destilliertes Wasser nachzufiillen, keinesfalls Sdure!

2
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Bei starker Beanspruchung, z. B. lingeren Nachtfahrten, hat
die Priifung entsprechend eher zu erfolgen.

Nicht mit offener Flamme in die Fiilloffnung leuchten, keine

Werkzeuge auf die Pole und Verbindungen legen, Explosions-

gefahr! Plétzlich eintretender Strommangel ist meist auf oxXy-
dierte Polképfe und lockere “AnschluBklemmen am Sammler
zuriickzufithren. Die Klemmen sind immer sauber und frei von
Oxyd zu halten und (naech dem Reinigen mit Sodalésung oder
durch Abkratzen) mit Korrosionsschutzfett einzufetten.

In grofleren Zeitabstinden ist das spezifische Gewicht (Dichte)
der Sdure mit einem Siurepriifer zu messen ind gegebenenfalls
auszugleichen.

Es darf nur verdiinnte, chemisch reine Schwefelsiure ver-

wendet werden., Die Verwen_dung aller sogenannter Sammler-
Aufbesserungsmittel ist verboten.

Spezifisches Gewicht = Sammlerzustand
1,285 = vollgeladen,

1,23 = halbvoll geladen,
1,18 114 = entladen.

Bei grofler Hitze oder auch strengem Frost ist eineé besonders
gewissenhafte Pflege erforderlich. Bei Hitze ofters den Sdure-

stand priifen (gegebenenfalls téaglich),.bei Kilte den Ladezu-
stand erhalten; .

nicht richtig aufgeladene Sammler frieren leicht ein.
Beachte hierzu D 635/5.

Bei Jldngerem Stilliegen des Kfz  den Sammler spitestens
alle 4.bis 6 Wochen priifen und, wenn notig, sofort nachladen
lassen, oder den Sammler ausbauen und der Werkstatt in Pflege
geben.

Fiir besonders heile Gegenden werden besondere Sammler mit
verdiinnter Siure vom spezifischen Gewicht 1,23 hergestellt.
Um ein Verwechseln mit den iiblichen Bleisammlern — spezi-
fisches Gewicht.1,285 — zu vermeiden, werden derartige Samm-
ler mit einem roten Farbstrich von etwa 4 ¢m Linge und Breite
am oberen.Rand und der Seitenfliche iiber dem Typenschild
versehen.

Bei Wiederumstellung auf dichtere S#ure ist der Strich zu ent-
fernen. \

Scheinwerferlampen
Beim Einsetzen der Zweifadenlampen in die Fassung ist darauf

© zu achten, daB ,,oben“ auf dem Sockel nach oben zeigt.

it 0l ]

Fahrtrichtungsanzeiger

Der Eisenkern der Fahrtrichtungsanzeiger ist alle 2500 km mit
einigen Tropfen feinem, diinnfliissigem ©1 abzuoslen. « Die
Fahrtrichtungsanzeiger sind dabei einzuschalten und herauszu-
klappen.

Schaltbrett

Alle Anschliisse miigsen fest angezogen, die Leitungen nicht zu

stramm gespannf, sauber verlegt und gegebenenfalls durch Iso-
lierband gebiindelt sein.

Die Kontaktstellen der Leitungsansechliisse miissen sauber-

gehalten werden; Oxydbildungen sind zu entfernen, die befal- ~

lenen Stellen mit Korrosionsschutzfett zu bestreichen.

Entstorteile

Der Erfolg der Entstﬁrung‘ ist nur gewihrleistet, wenn sidmt-
liche Entstorteile saubér und an den Verbindungsstellen und

~ Schraubverbindungen metallisch rein sind und festsitzen. Die

Auflageflichen .der Entstérer und Ziindspulen miissen blank
sein. Dasselbe gilt fiir die Auflageflichen der Kerzenkappen
an den Ziindkerzenund der Masseanschliisse.Abschirmgeflechte
diirfen weder mit farblosem noch mit farbigem Lack gestrichen
oder gespritzt werden.

Alle 10000 km muBl die Entstérung iiberpriift werden: An-
stinde sind abzustellen. Nihere Anweisungen sind der Vor-
sehrift D 963/51 zu entnehmen.

‘Schmicrung

Es ist stﬁ'ndig darauf zu achten, daf3 alle Gehiduse mit del}'l ent-

sprechenden Schmiermittel, Motor und Olbaldluftfilter ml't Mo-

torendsl, Wechselgetriebe, Radantriebe und Lenkgehiuse mit Ge-

triebesl, Radnabenlager mit Fett aufgefiillt werden und stets

dicht sind.. Bei Olverlust ist die undichte Stelle sofort festzu-

stellen und abzudichten. 7

Zur Vereinfachung der Schmierung werden fast _alle Schr'nier-

stellen des Fahrgestelles durch.die Zentralschmierung mit 0l

versorgt (auBer Kfz der ersten Serie).

Davon werden folgende Schmierstellen erfallt:

33 Kupplungsausx_'iicklager, ; -

2. Lenkgestinge mit simtlichen Winkelgelenken sowie die
Lenkspurhebellager,
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3. Lagerung der Antriebsgelenkgehiuse sowie die Achsbholzen
vorn und hinten,

4. Liifterantriebswelle,

Der Nachfiillbehilter und die Zentralschmierpumpe sind links
im Aufbau neben dem Fahrersitz befestigt. Der Behilter ist
alle 2500 km mit Motorenél zu fiillen. Er darf nie leer werden,
damit die Pumpe keine falsche Luft saugt. Durch das” fein-
maschige Sieb im Nachfiillbehilter ist vorsichtig und langsam
aufzugieBen,

Die Zentralschmieranlage arbeitet nur dann einwandfrei, wenn
Pumpe und Leitung vollkommen dicht sind, die Anlage ist da-
her laufend zu beobachten. Festgestellte MAngel sind sofort zu
beseitigen: Alle 2500 km ist zu priifen, durch Pumpen in Ab-
stinden von etwa 30 .Sekunden, ob auch alle angeschlossenen
Schmierstellen 01 erhalten. :

Storungen und deren Beseitigung

Ist der PumpenstoBel stark verslt, dann ist die Stopfbuchse un-
dicht. Stopfbuchse nachziehen, jedoch nur so weit, daB der
StoBel nicht klemmt und von selbst in sefne Ausgangsstellung
durch die Riickdruckfeder zuriickgedriickt wird. Hilft das Nach-
ziehen der Stopfbuchse nicht, dann ist die Abdichtung zu er-
neuern,

Eine Schmierstelle erhilt kein O1:

Rohrleitungen bis zum Verteilerstiick verfolgen und abschrau-
ben. Pumpe betéatigen und priifen, ob dié Verteilerstelle 61 gibt.
Wenn ja, dann die Rohrleitung s#ubern, wieder anschrauben
und Pumpe so oft betiitigen, bis an dem von der Schmierstelle.
abgeschraubten Rohr O1 augtritt. Sollte nach dem Wiederan-
schrauben des Rohres und nach mehrmaligem Pumpen trotzdem
an der Lagerstelle kein ‘Ol austreten, dann sind die Olkanile
innerhalb der Schmierstelle freizulegen, zu untersuchen und
zu reinigen (Teile ausbauen).

Die Zentralschmierung kann nur dann einwandfrei arbeiten,
wenn die Pumpe vollkommen entliiftet ist. Luft in der Pumpe
wirkt wie ein Polster; die Pumpenarbeit wird dann vom Luft-
polster aufgenommen und dient nicht mehr zur Olférderung.
Geht die Pumpe auffallend leicht und liBt sie sich vollkommen
durchdriicken — der sonst fiithlbare Widerstand fehlt —, dann
ist die Pumpe zu entliiften.

Es geschieht wie folgt:

Im Nachfiillbehilter Ol auffiillen, erst dann Sieb heraus-
nehmen. Mit einem stidrkeren sauberen Draht die.Kugel des
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Kugelventils auf dem unteren Sitz. im Olbehilter festhalten,
Pumpenstéfel langsam eindriicken und langsam zuriickgehen
lassen. Pumpe so oft betidtigen, bis keine Luftblasen im &1-
behilter mehr aufsteigen, Sieb wieder einsetzen.

Die Pumpe ist immer zu entliiften:

1. Vor erstmaliger Inbetriebnahme der Anlage,

2. Wenn der Olbehdltér nicht rechtzeitig nachgefiillt wurde
und die Pumpe Luft gesaugt hat. /

27. Erliuterung zu den Schmierplinen (Bild 53 und 54)

Die am Triebwerk und Fahrwerk vorhandenen Fiill- und Hand-
schmierstellen sind in den Schmierplinen verzeichnet. Gleich-
artige Schmierstellen sind dureh Verbindungslinien zusammen-
gefaBt und mit einer Nummer bezeichnet. Fiir die einzelnen
Schmierstellen darf nur das in den Schmierplinen vorgeschrie-
bene Schmiermittel verwendet werden. Vor dem Abschmieren
‘sind die Druckschmierkopfe, Einfiill- und AblaBstutzen sowie
VerschluBschravben sorgfiltig zu reinigen. AuBer den in den
Schmierpldnen ‘angegebenen Stellen sind noch folgende Teile
mit einigen Tropfen Ol zu schmieren:

Gestingebolzen und Gabelgelenke an Gestingen sowie Schar-
niere am Aufbau.

Es sind die fiir die Wehrmacht zugelassenen Schmiermittel zu

verwenden. In der Tabelle ,,Schmierzeiten und -vorginge“ sind
die Schmiermittel in abgekiirzter Form bezei¢hiiet:

Motorensl = Motoreneinheitsél der Wehrmacht

Getriebedsl = vertraglich zugelassenes Getriebesl

Schmierfett = vertraglich zugelassenes Einheits-
abschmierfett

Wasserpumpenfett — vertraglich zugelassenes Wasser-
pumpenfett

O
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28. Ubersicht iiber die Pflegearbeitén

‘Aufler den im Schmierplan vorgeschriebenen Abschmierarbeiten
sind die nachstehenden Pflegearbeiten (Seite 76) in regelmiBi-
gen Zeitabstinden vorzunehmen: In der letzten Spalte der Ta-
belle ist die Seitenzahl angegeben, wo nihere Angaben iiber den
betreffenden Pflegevorgang zu finden sind.

km Pflegearbeiten Seite
Steuerkette, Spannung priifen, wenn nétig, nachspannen 57
Vergaser reinigen ©.................. SRS I T 4 Sy 58
Unterbrecherkontakte sdubern und nachstellen ... ..... 62
Ziindkerzen reinigen, Elektrodenabstand priifen ........ 64
DIETHer BRI o o o vusioriior i v iy N e o G, 54
Luftfilter reinigen, 01 erneuern ......... .. ........... 55
Kraftstoffpumpen und Filter reinigen............ .... 60
Kraftstoff-Vorfilter reinigen, entliiften ................ 61
Saugrohr und Auspuffkriimmer:  Schrauben und .Mut-
tern nachziehen ..........., P, P S e e e 54
Wasserpumpe: Abdichtung priifen, Stopfbuchse +achziehen 58
25004| 'Kiihlanlage: Schlauchverbindungen priifen ............ 57
Keilriemen, Spannung priifen......................... 58
Entstirung Drufen. .. adNe'o i sass s ise s i 4t 71
Kupplungsspiel einstellen ........................ %W 65
Lenkung priifen, Spor miessen ............c.ou....£0 Y. 68
Lenkanschldge nachstellen ....................¢0.00... 69
FuBhebelspiel priifen, Handbremse nachstellen .(....... 70
’\ Lichtmaschine und Anlasser priifen ...... ... vo....... 61, 62
: Sammler: SBatestand prifen ,.....ccov0 g Minrrieens 71
& Zentralschmierung priifen, Ol ergénzen «............... 73
Leerlauf des Motors einstellen .......0%............... 59
Arbeiten in Werkstatt durchfiihren!
6000 | Afenvile/einstellen & ... oo M i i e 56
‘Olpumpensieb aus Olwanne ausbauen und reinigen ... ... 54
Olfilter erneuern ...... N et S LML A T 54
Motor-Oldruck mit Gldruckmesser priifen ............... 18
Kiihlanlage reinigena Yl . opi i i vt i s asss W] 7
Ziindkerzen reinigen, Elektroden nachbiegen ........... 64
\ Zentralschmierleitung am Kupplungsanschluf} priifen. ... 65 -
Hand- und Fulhebelwerk priifen, dlen .......c...00.... 69
> 1’6000‘ Lichtmaschine und Anlasser, Biirsten reinigen :......... 61, 62
‘: Anlasserritzel und Schwungradverzahnung reinigen . ... 62
: Lenkung nachstellen, Gelenke priifen, Spur einstellen ... |68, 69
Bremsen neu einstellen .............. BN o 70
Kraftstoffbehidlter und -leitungen reinigen ............. 71
Bereifung abnehmen, priifen, entresten und Felgen
1R S T RIS e B B T, St . (T 53, 66 |
An Fahrgestell und Aufbau Schrauben und Muttern
nachziehen .........vcco 0 W e s s e s e 65, 67

In staubigen und sandigen Gebieten sind die Arbeiten entsprechend
eher, mindestens schon nach der halben km-Leistung durchzufiihren !

B i g

E. Instandsetzungsanweisung

29. Allgemeines

Fiir die Instandsetzung sind nachstehende Anweisungen zu be-
achten: In erster Linie sind wichtige Hinweise fiir den Aus-
und Einbau aufgenommen. An Stelle groBerer Instandsetzun-
gen, z. B. Motor, Getriebe, Vorderradantrieb usw., sind Aus-
tauschgruppen zu verwenden. Die in der Instandsetzungsanwei-
sung angegebenen Arbeiten sind nicht vom Fahrer, sondern in
Werkstidtten durchzufiihren.

Die fiir die eihzelnen Arbeiten erforderlichen Sonderwerkzeuge
sind den betreffenden Abschniften vorangestellt; die dabei an-
gegebenen Zahlen sind gleichzeitig Bestellnummern fiir die
Werkzeuge.

Ersatzteile sind nach D 664/6 zu bestellen.

30. Motor

a) Motor aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge: 1 Werkstattkran
1 Hanfseil

1. Fiir Kfz 222
1. Sammlerleitung am Pluspol (+) abklemmen

2. Motorensl ablassen

3. Links und rechts Auspuffrohrverkleidung. abschrau-
ben, Auspuffrohr und Topfe rechts und links ab-
nehmen

4. Panzerschild ausbauen, abheben
5, «Kiihler ausbauen, Kiithlwasserleitungen lésen
6. Wechselgetriebe ausbauen

7. Kraftstoffleitungen, Niederspannungs- und Ziind-
leitungen, Vergasergestinge und Zentralschmier-
- leitung abschlieBen

8. Massebinder am Zylinder-Kurbelgehduse rechts und
links l6sen
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9. Motor aus der Befestigung losen, am letzten Quer-

-y
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trdger abschrauben, anseilen und durch den Panzer

von innen herausheben.

2. Fiir Kfz 221 und 223
1. Sammlerleitung am Pluspol (+) abklemmen
2. Motorendsl ablassen

3. Links und rechts Auspuffrohrverkleidung abschrau-
ben, Auspuffrohr und Tépfe rechts und links ab-
nehmen

Geschiitzwiege mit Turm 16sen und herausheben
Kiihler ausbauen, Kiihlwasserleitungen lésen
Wechselgetriebe ausbauen

Kraftstoffleitungen, Niederspannungs- und Ziind-

R o o

leitungen, Vergasergestinge und Zentralschmier~

leitung abschlieflen, ‘Massebdnder am Zylinder-Kur-
belgehduse rechts und links lésen

8. Motor und Getriebe aus der Befestigung ldsen, an-
seilen und dureh den Panzeraufbau von innen her-
ausheben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Relhenfolge, dabei ist zu
beachten:

1. Die AnsechluBistellen der Masseverbindungen sind griind-
lich zw reinigen.

Verzeichnis der Masseverbindungen:
Rahmen—Zylinder-Kurbelgehiuse rechts
Rahmen—Zylinder-Kurbelgehiuse links
Rahmen—XKiihler rechts

2. Die Dichtungen zwisehen Auspuffkriimmer und Auspuff-
rohr sowie unter Kraftstoffzuleitung an Kraftstoff—
pumpe sind zu ‘erneuern.

b il

b) Motor zerlegen und zusammenbauen:

Sonderwerkzeug: Ventilfederzange Nr.1003,
Kralle fiir Klemmkegel Nr. 1004,
Holzkeile zum Ausbau der Nockenwelle
(16 Stiick) Nr. 1058,
Auszieher fiir Kipphebelachse Nr. 1061,
Steckschliissel fiir Andrehklaue Nr. 1064,

TENG

Arbeitsfolge:

1. Saug- und Auspuffleitungen mit Vergaser und Luftfilter,
Ziindleitungen mit Ziindverteiler, Kraftstoffpumpe, An-
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10.
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lasser, Lichtmaschine, Zylinderdeckel, Olwanne, Wasser-
pumpe abschrauben.

Andrehklaue abschrauben (Senderwerkzeug 1064).
Riemenscheibe von Kurbelwelle abziehen.
Steuergehiusedeckel, Steuerkette abnehmen.

Haupt- und Pleuellagerdeckel abnehmen. Kurbelwelle
mit Schwungrad und Pleuelstangen mit Kolben heraus-
heben.

Zindverteilerantriebswelle herausheben, - dabei nicht
plombierte Schrauben (14/13) aus dem Einstellflansch
(14/14) herausdrehen, Einstellplatte mit plombierten
Schrauben abnehmen.

Olpumpe ausbauen.

Nockenwelle nach Lisen des Anlaufflansches und gleich-
zeitigem Abheben der Kipphebel herausziehen (Sonder-
werkzeug 1058). \
Kipphebelachse herausziehen (Sonderwerkzeug 1061),
Kipphebel herausheben. (Re:henfolge und Abstandsrmge
beachten!)

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, da-
bei ist zu heachten:

) 5

Neben .der Offnung im Kurbelgehiuse, in welche die
Zindverteilerantriebswelle eingefiihrt ist, sitzt in Fahrt-
richtung rechts die Einstellvorrichtung fiir das Zahnspiel

<. der Antriebsschraubenrider (14/7 und 9). Es ist ein mit

zwel Kopfschrauben (14/13) am Gehiuse befestigter Ein-
stellflansch (14/14), der zwei plombierte Kopfschrauben
(14/12) mit Gegenmuttern (14/11) tragt. Wird beim Zer-
legen des Motors die Einstellbuchse (14/16) herausge-
zogen, dann sind nur die zwei nichtplombiexten Kopf-
schrauben (14/13) zu lésen und der Einstellflansch mit
den plombierten Schrauben (14/12) ist abzuheben. Da-
bei ist auf die darunterliegende Dichtung ganz besonders
zu achten, da sonst beim Wiederzusammenbau die Zahn-
luft der Schraubenridder verstellt wird.

Werden die Schraubenridder erneuert, oder ist der Lauf
derselben zu hart oder zu laut, dann darf nur in der
Werkstatt die Plombe geldst und ein Verstellen der Ein-
stellbuchse (14/16) vorgenommen werden.

Beachte besonders: Die beiden plombierten Schrauben
(14/12) dienen nicht zur Ziindverstellung, sondern zum
Einstellen der Zahnluft.

\ Y5 o
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2. Kolbenschlitze immer nach innen in Richtung Nocken-
welle.

-8. Pleuelbohrungen zur Kolbenbolzenschmierung immer

nach aullen in Richtung Zylinder-Kurbelgehiuse.
4. Oliiberdruckventil muf3 dicht sein.

-5. Verteilermitnehmer (14/17) ist einseitig, beim Einsetzen

in Ziindverteilerantriebswelle (14/15) beachten.
6. Beschidigte Diehtung erneuern.

Kupplung aus- und einbauen, Kupplungsscheibe auswechseln
Sonderwerkzeug: Zentrierdorn fiir Kupplungsscheibe
Nr. 1079 und 1081,
Einstellehre fiir Kupplungsausriickhebel
Nr. 1082.

1. Wechselgetriebe ausbauen.

2. Kupplungsdeckel iiber Kreuz lésen, bis die Kupplungs-
federn entspannt sind. Kupplung herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, Dabei ist

zu beachten: i

1. Oberflichenbeschaffenheit des Schwungrades und der
Kupplungsdruekplatte an den Anlagefldchen fiir Kupp-
lungsbelag priifen. Rauhe Stellen und. Einbrennstellen
sorgfaltig mit Polierleinen glatten.

2. Kupplungsscheibe so einsetzen, 'dall ihre lange Nabe
entgegengesetzt dem Schwungrad steht.

3. Zentrierdorn (1079 oder 1081) in Kupplungsscheibe ein=
fithren, Scheibe ausrichten. Kupplungsdeckel iiber Kreuz
am Schwungrad festschrauben (Verspannen des Deckels
ist zu vermeiden!)

4. Kupplungsspiel, -am. FuBhebeltritt gemessen, auf etwa
30 mm einstellen (Bild 23).

Ventile aus- und einbauen, Zylinderdeckel abnehmen und
aufsetzen
Sonderwerkzeug: Ventilfederzange Nr. 1003 .
Kralle fiir Klemmkegel Nr. 1004.
Arbeitsfolge:
1. Kiihlwasser ablassen.
2. Die Kiihlwasserleitungen — Zylinderdeckel zum Kiihler
— an den Zylinderdeckeln abschrauben. .
3. Kraftstoffleitungen von Kraftstoffpumpe zu beiden Ver-
gasern abschrauben.
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4. Vergasergestinge abschlieBen.
5. Olbadluftfilter mit Haltebiigel ausbauen.

6. Saugrohre und Auspuffkrummer abschrauben und ab-
heben.

7. Zylinderdeckelschrauben herausschrauben. Ziindleitun-
gen abnehmen.
Zylinderdeckel durch lefichten Schlag mit Gummihammer
lésen und abheben:

8. Ventilkammerdeckel vorsichtig abheben (Dichtungen
nicht beschidigen), Briicke fiir ~Ventilkammerdeckel
durch leichte Hammerschlige 16sen und herausnehmen.

9. Ventilfederzange (1003) hinter die Federteller ansetzen,
* Ventilfedern zusammendriicken, Zange mit Biigel fest-
klemmen.

10. Mit Sonderwerkzeug (1004) die Klemmkugel vom Konus
des Ventilschaftes driicken, das Ventil aus der Fiihrung
herausziehen. Ventilfederzange mit Ventilfedern und
Federteller nach oben herausnehmen.

Keine Teile in das Zylinderkurbelgehiiuse fallen lassen,
sonst muB3 Olwanne zum Entfernen abgebaut werden.
Der Einbau der Ventile erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,

dabei ist zu beachten:

1. Die Ventile sind laufend numeriert. (Siehe Reihenfolge
der Zylinder, Bild 15).

2. Beim Einsetzen der Ventilfedern ist besonders zu be-

achten, daB die engen Federwicklungen in Richtung

Ventilklemmkegel liegen.

Uber Einstellen der Ventile siehe unter Rand Nr. 17. £.

Zylinderdeckeldichtungen erneuern.

5. Zylinderdeckelschrauben in der angegebenen Reihen-
folge (Bild 48) anziehen, Motor im Stand vorsmht:g
warmlaufen. ‘lassen, Zylinderdeckelschrauben in der-
selben Reihenfolge nachziehen.

6. Dichtungen fiir Saug- und Auspuffkriimmer sowie an
Kraftstoffleitungen sind zu erneuern.

~ o

Ventilfithrungen auswechseln (Motor ausgebaut)

Sonderwerkzeuge: Aus- und Einziehvorrichtung fiir Ventil-
fithrungen Nr. 1028.
Reibahle Nr. 1035,

Arbeitsfolge:

1. Arbeitsvorgang wie unter Ventile ausbauen (Rand-
Nr. 30.4d).

/X
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2. Mit Sonderwerkzeug (1028) Ventilfiihrungen heraus-
ziehen.

3. Mit Sonderwerkzeug (1028) neue Ventilfithrungen ein-
ziehen.
Beachte: Kurze Ventilfithrungen fiir Einlafiventil. 'Das
Olloch in den Ventilfiihrungen muB nach oben gerichtet
sein,

4, Mit Sonderreibahle (1035) Ventilfiihrung aufreiben
(Priifung mit Kaliber).
Beachte:
Zylinderbohrungen und Ventilkammern gegen Eindrin-
gen der Friasspine gut abdichten.

Steuerkette aus- und einbauen (Motor nicht ausgebaut)
Sonderwerkzeug: Steckschliissel fiir Andrehklaue Nr. 1064.
Arbeitsfolge: i

1. Kiihlwasser ablassen.

2. Beide Keilriemen herunternehmen.

3. Andrehklaue von. Kurbelwelle herunterschrauben, da-
bei Kurbelwelle feststellen durch Einschalten des 4. Gan-
ges im Wechselgetriebe. Handbremse anziehen.

4. Wasserpumpe abschrauben.

5. Aus  Steuergehdusedeckel Schrauben herausdrehen.
Durech leichte Schlige mit Gummihammer Deckel lésen
und-mit Schraubenzieher aus PaBstiften herausdriicken.
Steuergehdusedeckel abnehmen.

6. Kettenspanner losen, Druckschraube und Feder heraus-
nehmen (dazu Lichtmaschine lésen und abkippen).

Wird die Steuerkette micht erneuert, so kann die Wieder-

einstellung durch Zeichnen mit roter Farbe an Kurbelwellen-

rad und Nockenwellenrad sowie an den Kettengliedern fest-
gehalten werden.  Bei Erneuerung der Steuerkette ist eine

Neueinstellung unbedingt notwendig.

Steuerkette auflegen, Nockenwelle neu einstellen:

Zum Einbau gelangen die Nockenwellen ;
Stiick-Nr.
2-37028 37028 2-35068
Einstellung der Nockenwelles.
EinlaB beginnt v. o. T. .. 4° 18 ° 3°—5°
AuslaB schlieBt n.o. T.. . 5° 18 ° 20 °
Zu messen bei Ventilspiel 0,65 mm 0,60 mm. 0,60 mm
Mit Blattlehre . 0,26 mm. 0,45 mm_ 0,45 mm

\
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Die Stiicknummer ist in die Nockenwelle zwischen 1. und.

2. Nocken sowie vorn am Kurbélgehiduse iiber dem Steuer-
gehiusedeckel eingeschlagen,

Einstellbeispiel fiir Nockenwelle Stiick-Nr. 2-37 028:

1. Das Schwungrad am Sehauloch auf 4° vor o.T..1/4 ein-
stellen.

2. AuslaB- und EinlaBventil des 1. rechten Zylinders auf
0,656 mm Ventilluft stellen.

8. Blattlehre 0,25 mm zwischen Kipphebel und Ventilschaft
des EinlaBventils fiihren und Nockenwelle so weit ver-
drehen, bis die Blattlehre saugend gefiihrt werden kann,
d. h. der Nocken beginnt gerade, das EinlaBventil aus-
zuheben. X

4. Steuerkette so auflegen, daB ‘die ziehende Kettenseité

straff sitzt. Ist das nicht moglich, dann das Kettenrad
auf der Nockenwelle in den einzelnen Nut- und Keil-
stellungen im umgekehrten Drehsinn so lange versétzen,
bis ein straffer Kettensitz erreicht ist. Kurbelwelle
(16/2) und Nockenwelle (14/9) sind dabei nicht zu ver-
-stellen. ) .
Fiir die Nockenwelleneinstellung ist eine Feinverstellung
(Bild 16) vorgesehen, die Nockenwellenradnabe trigt
3 Nuten (16/8), die Nockenwelle 2.(16/10). Durch Ver-
setzen der Nuten in den Keilstellungen kann jeweils eine
Verstellung um /e Zahnstirke bzw. um 1,2° des EinlaB-
beginng vorgenommen werden.

5. Kettenschlof3 einfiihren, aber noch nicht sichern.

6. Kurbelwelle 2 Umdrehungen durchdrehen, bis etwa 10°
vor 0. T. 1/4 und mit 0,25 mm Blattlehre am EinlaByentil
abtasten bis zum saugenden Durchgang.

7. Einstellung am Sehwungrad ablesen. Sie muf3 dann etwa
4° vor o.T. 1/4 stehen.

8. Blattlehre herausziehen, AuslaBventil mit kriftigem
Schraubenzieher ausheben und Blattlehre 0,25 mm ein-
fiihren.

9. Die Kurbelwelle langsam weiterdrehen, bis die Blattlehre
saugend herausgezogen werden kann (frei wird).

10. ‘Gradzahl am Schwungrad ablesen, sie muB nun auf etwa
5° nach o.T. 1/4 stehen.

11. Ist die giinstigste Einstellung erreicht, KettenschloB
sichern. Nockenwellenrad mit Sechskantmutter fest-
ziehen und sichern. (Die Einstellungen sollen moglichst
4° vor und 5° nach stehen.)

-
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12. Die verstellten Einstellschrauben auf das vorgeschrie-
bene Ventilspiel von 0,20 mm zuriickstellen.
Fiir die Nockenwellen mit' anderen Uberschneidungen
(andere Stiick-Nr.) gelten die entsprechenden vorge-
nannten Daten!

Der Einbau des Steuergehiusedeckels erfolgt in umgekehr-

ter Reihenfolge, dabei beachten:

1. Priifen, ob der Kurbelwellenzapfen genau zentrisch in
der Bohrung des Steuergehiusedeckels lduft.

2. Dichtungen erneuern.

Kipphebel bzw. Kipphebelachse aus- und einbauen
Sonderwerkzeug: Auszieher fiir Kipphebelachse Nr. 1061.
Arbeitsfolge:

1. Ventile ausbauen (siehe Rand-Nr. 30. d).

2. Steuergehdusedeckel abbauen (siehe Rand-Nr. 30. f).

3. Spannschraube (16/5) losen, Schraube und Druckfeder

herausnehmen.

Steuerkette entsichern und abnehmen.

5. Mutter auf Nockenwelle (16/9) entsichern und abschrau-
ben. Nockenwellenrad (16/11) mit beiden Hdnden gleich-
miBig nach vorn abziehen.

6. Die Klemmschrauben zur Befestigung der Kipphebel-
achse losen.

An.der mittleren Lagerung der Kipphebelachse ist die
Sicherungsschraube ganz herauszuschrauben.

7. Mit Sonderwerkzeug (1061) die VerschluBschraube aus

der Kipphebelachse herausschrauben und mit demselben
Werkzeug die Kipphebelachse herausziehen.
Beachte: Die Abstandscheiben, Anlaufscheiben und
Kipphebel sind nacheinander nach oben herauszunehmen
und in geordneter Reihenfolge abzulegen, wihrend die
Kipphebelachse langsam herausgezogen wird. Abstand-
scheiben, -ringe oder Kipphebel diirfen nicht in das
Kurbelgehduse fallen, weil sonst zum Herausholen der
Ausbau der Olwanne erforderlich wird.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist

zu beachten:

1. 'Die Kipphebel sind von 1 bis 16 numeriert, an der Stirn-
radseite des Motors beginnend.

Beim Einbau der Kipphebel ist zu beachten, daBl jeweils
zwischen der Lagerung fiir die Kipphebelachse 2 schmale
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und-2 breite Kipphebel eingebaut werden. Die schmalen
Kipphebel befinden sich aufien und die breiten innen.

2. Nach dem Einsetzen der Kipphebelachse muB das mitt-
lere Loch in der Kipphebelachse mit der Bohrung fiir die
Zentrierschraube ausgerichtet werden.

3. Beim Aufsetzen ‘des Nockenwellenrades beachte man,
daB sich der Mitnehmerstift fiir das Mitnehmerstiick
des " Wasserpumpenantriebes nicht seitlich"verschoben
hat. :

Wasserpumpe aus- und einbauen, Buchse und Packung er-
neuern

1. Kiithlwasser ablassen, Schlauchbinder an den Stutzen
der Wasserpumpe lésen.

2. Schrauben aus Flansch der Wasserpumpe herausdrehen
(die untere Schraube hilt die Blechsicherung fiir die
Stopfbuchse).

3. Wasserpumpe abziehen.

Wasserpumpendeckel abschrauben.

5. Zylinderstift aus der Wasserpumpenwelle herausschla-
gen und Feder fiir Olspritzring abnehmen.

6. Olspritzring abnehmen, Abdeckblech fiir Kugellager ab-
~ schrauben, Wasserpumpenwelle in Richtung Fliigelrad
aus dem Gehiuse herausdriicken.

7. Kugellager aus dem Gehéuse herausdriicken.

8. Stopfbuchse herausschrauben und Buchse sowie Pak-
kungsring von Flhgelradselte her herausschlagen.

Der Zusammenbau bzw Einbau der Wasserpumpe ‘erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge, dabei ist zu beachten:

1. Die Wasserpumpenwelle ist zu erneuern, wenn die Ober-

fos

fliche der Welle in der Stopfbuchse nicht einwandfrei °

glatt ist.

2. Vor dem Einsetzen der Buchse und der Packung ist die
Wasserpumpenwelle mit Fliigelrad in das Gehiuse ein-
zufithren, dadurch erfolgt einwandfreie Zentrierung der
Buchse und des Dichtringes.

8. Dichtungen fiir Gehdusedeckel, Gehduse und Kugellager-
deckel sind zu erneuern.

4. Schadhafte Wasserschlduche sind zu erneuern.

b. Mitnehmerstift der Wasserpumpenwalle in die Antriebs-
klaue richtig einfiihren.

e
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/ 31. Trichwerk

a) Wechselgetriebe mit Hinterradantrieb aus- und einbauen
1. Kfz aufbocken, unter beiden unteren Lenkern unter-
bauen, Hinterridder abnehmen.
Getriebe freilegen.
Lingsgelenkwelle abschrauben.
Kiihler und Kiihlerlager ausbauen.
Beide Quergelenkwellen an den Flanschwellen abschrau-
ben.
Getriebe aus der Aufhingung losen, Kupplungsgehiuse
vom: Motor abschrauben.
7. Schaltgestinge abschrauben.
8. . Wechselgetriebe mit Hinterradantrieb nach oben durch
den Aufbau herausnehmen,

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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b) Getriebe mit Hinterradantrieh zerlegen und zusammenbauen

Arbeitsfolge:
\ 1. Ol aus Getriebe ablassen.
'( 2. Flanschwellen rechts und links herausziehen.
}“ Al 3. Kupplungsgehiuse und Gehiuse fiir Auaglelchsperre ab-

schrauben. Schaltung ausbauen.
4. Olpumpe vom Getriebe abschrauben.

5. Samtliche Schrauben aus dem Gehiduse herausschrauben,
: beide Gehdusehilften auseinanderziehen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, da-

bei ist zu beachten:

1. Die Zahnridder diirfen von den Wellen nicht herunter-
oder aufgeschlagen werden, das Ab- und Aufziehen er-
folgt mit einer kriaftigen Werkstattpresse.

o 2. Teller- und Kegelrad sind paarweise eingelaufen, sie sind

4 stets paarweise auszuwechseln.

] Das Tragbild der Zahnflanken ist mit Tuschierfarbe zu
priifen, Teller- und Kegelrad miissen sorgfiltigst einge-
stellt werden. Das Zahnflankenspiel betridgt bei Gleason-
Verzahnung etwa 0,08 mm. .

Die Tellerradabstiitzung ist so weit anzuziehen, bis

Widerstand durch Anliegen des AnpreBstiickes amTeller-

rad-Riicken festgestellt wird. Hierauf ist die Schraube
- um /e Umdrehung zuriickzudrehen und zu sichern.

c)
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Die selbstsperrenden Rheinmetall-Ausgleichgetriebe diirfen
nur — soweit erforderlich — zur Priifung und Reinigung
bei Instandsetzung der Radantriebe gedffnet werden. Irgend-
welche Instandsetzungen oder Auswechslungen von Teilen
in den Ausgleichgetrieben sind verboten. Die Ausgleich-
getriebe sind in jedem Falle zum Austausch einzusenden.

Bei der Priifung und Reinigung ist folgendes zu beachten:
Vor und beim Zerlegen sind simtliche Teile zu kennzeichnen,
dies gilt insbesondere fiir die Sperrschnecken und die dazu-
gehorigen Bundbuchsen. Die mit Einfrésungen versehenen
Druckaufnahmeflédchen (28/2) der Bundbuchsen haben sich
durch Eindriicken beim ersten Lauf der Ausgleichgetriebe

selbst eingestellt. Werden beim Wiederzusammenbau die -

Bundbuchsen auf dem Lagerzapfen vertauscht oder die
Sperrschnecken mit Bundbuchsen in einer anderen Lager-
stelle eingesetzt, dann ist keine Gewidhr geboten, daB ‘simt-
liche Zahnflanken der Schnecken und Schneckenrider gleich-
maBig tragen. Hierdurch werden aber die Werte der Selbst-
hemmung derart stark herabgesetzt, daB das Ausgleich-
getriebe als selbstsperrendes Ausgleichgetriebe nicht mehr
seinen Zweck erfiillen kann. Aus vorstehenden Griinden ver-
bietet sich auch ohne weiteres der Austausch etwa beschi-
digter Teile.

Radantrieb vorn ausbauen, zerlegen, zusammenbauen und

einbauen

Sonderwerkzeug: Abzieher fiir Kugelbolzen Nr. 1505.

Arbeitsfolge: Abzieher fiir Antriebsflansch Nr. 1306.

1. Kfz vorn aufbocken, unter beiden unteren Querlenkern
unterbauen, Rider abnehmen.

2. Langsgelenkwelle abschrauben.

3. Spurstangenbolzen aus Spurstangenhebeln rechts und
links herausdrﬁckex‘l.

4. Zentralschmierleitungen l5sen.

5. Lenkspurhebellager am zweiten Quertridger abschrauben,
Lenkspurhebel mit beiden Spurstangen abnehmen.

6. Befestigungsschrauben -aus dem Vorderantriebsgehiuse
herausschrauben.

7. Vorderradantrieb nach unten herausnehmen.

Radantrieb zerlegqn
1. Ol ablassen (26/2).
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2. Gehéusedeckel (25/2) abschrauben, Flanschwellen (25/5)
auf beiden Seiten herausziehen, Tellerradabstiitzung zu-
riickdrehen, Einstellbuchsen herausschrauben.

3. Ausgleichgetriebe mit Tellerad herausheben.

4, Nutmutter am Antrieb entsichern und abschrauben,:

Antriebsflansch vom Kegel abziehen (Werkzeug 1306),
Geschwindigkeitsmesser-Antrieb herausschrauben, vor-
deren Gehdusedeckel abschrauben, Einstellbuchse mit
Antriebskegelrad herausschrauben.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wo-

bei zu beachten ist: '

1. Teller- und Kegelrad sind zum Erzielen gréBter Lauf-
ruhe paarweise aufeinander abgestimmt, sie sind paar-
weise auszuwechseln.

2. Das Tragbild der Zahnflanken wird mit Tuschierfarbe
gepriift. Das Zahnflankenspiel betrigt bei Gleason-
Verzahnung etwa 0,08 mm.

3. Die Einstellschraube (25/14) ist beim Eimstellen so weit

* anzuziehen, bis Widerstand durch Anlegen des Druck-
stiickes (25/13) am Tellerradriicken festgestellt wird,
darauf ist. die Einstellschraube um ?*/e¢ ~Umdrehung
zuriickzudrehen und zu sichern. Da.s Tellerrad darf
nicht gebremst werden.

Lingsgelenkwellen auswechseln
Ausgeschlagene Lingsgelenkwellen sind zu erneuern.

Quergelenkwellen auswechseln

Sonderwerkzeug: Abzieher fiir Kugelbolzen Nr. 1505.
Arbeitsfolge:

1. Pendelachse aufbocken, Rad abnehmen.

2. Kronenmutter vor Mitnehmerflansch entsichern und ab-
schrauben.
3. Mitnehmerflansch abschrauben, abdriicken.

Kugelbolzen aus Spurstangenhebel herausdriicken.

5. Antriebsgelenkgehiuse aus der Lenkerlagerung losen
und herausheben, dabei Keilprofil der Quergelenkwelle
auseinanderziehen.

i~

6. Flansch vor der Dichtungsglocke abschrauben, Dich-
tungsglocke herunterheben, Gelenkwelle aus dem Lager
des Tragflansches herausschlagen.

7. Quergelenkwelle mit Kreuzgelenk von Flanschwelle ab-
schrauben.
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Der Einbau der Quergelenkwellen erfolgt in umgekehrter

Reihenfolge, wobei zu beachten ist:

1. Dichtringe der Dichtglocke auf einwandfreien Zustand
untersuchen, gegebenenfalls erneuern.

2. Abdichtring im Tragflansch priifen, gegebenenfalls er-
neuern.

8. Gelenkwellen immer so zusammenstecken, daB zuein-
anderstehende Gabeln immer in einer Ebene liegen. Siehe
besonders Bild 38, 39 und 40.

32. Lauiwerk
a) Schraubenfedern auswechseln

Sonderwerkzeuge: Federspannvorrichtung Nr. 1401,
Abdriickvorrichtung fiir Kugelbolzen

Nr. 1505.
Arbeitsfolge:
1. Kfz anheben und unter Quertriger vorn oder hinten
unterbauen.

Rad abnehmen.

2. StoRdampfergehinge am unteren Querlenker ldsen,
Hebel nach oben stellen.

3. Spurstangen vom Spurstangenhebel losen. Zentral-
sechmierleitungen abschrauben.

4. Federspannvorrichtung ansetzen und anspannen.

5. Antriebsgelenkgehduse aus der unteren Lenkerlagerung
16sen und herausdriicken.

6. Antriebsgelenkgehiuse gegen Abkippen unterstiitzen.

7. Beide seitlichen Klemmschrauben am unteren Lenker
losen. Durch Hammerschlige an die Lenkerarme die
Verzahnung der Metallgummibuchsen lésen.

9. Federspannvorrichtung zuriicklassen, bis die Schrauben-
federn entspannt sind, Schraubenfedern herausneéhmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei ist

zu beachten:

1. Federpuffer (33/14 und 15) fiir die Lenkerausschlag-
begrenzung auf einwandfreien Zustand priifen, gege-
benenfalls erneuern (samt Rahmenbriicke).

2. Nach dem Einsetzen neuer Federn und nach Befestigen
des Antriebsgelenkgehiuses im unteren Querlenker sind
die Metallgummibuchsen in den Lenkerlagern neu ein-
zustellen.
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Die seitlichen Klemmschrauben diirfen deshalb erst

dann festgezogen werden, wenn die Mitte des oberen .

Lagerzapfens etwa 15 -mm ‘iiber Oberkante Léngstriger
steht. .

b) StoBdimpfer auswechseln

Bei Stérungen in der Federung ist zuerst die Befestigung
der StoBdampfer zu priifen. Die Metallgummibuchsen
miissen einwandfrei sein, beschidigte Buchsen sind sofort
‘auszuwechseln.  Die StoBddmpfer sind auf Dichtheit zu
untersuchen.

¢) ‘Lauf- und Ersatzrider

Schadhafte Scheibenrdder sind sofert auszuwechseln, ver-
bogene Felgenringe sind zu erneuern. ~ _
Bei Reifenwechsel ist darauf zu achten, daB etwaige Rost-
stellen an den Felgen sofort mit Drahtbiirste gereinigt und
mit Farbe tiberstrichen werden.

Rahmen

Der geschweillte Rahmen kann bei leichten. Besechidigungen
gerichtet werden.  Bei grofleren Beschidigungen ist der Rah-

* men gegen einen neuen auszuwechseln.

Lenkung

Sonderwerkzeuge: Abzieher fiir Lenkrad Nr. 1508,
Abzieher fiir Lenkstockhebel Nr. 1504,
Ausdriickvorrichtung fiir Kugelbolzen
Nr. 1505..
Beschidigte Lenkungen. sind auszuwechseln. Lenkrad und
Lenkstockhebel diirfen nicht heruntergeschlagen werden. Sie
sind mit Sonderwerkzeugen abzuziehen. (Uber Einstellung der
Lenkung siehe Rand-Nr. 21.)

Kraitstoffanlage

Bei Erneuerung einer Kraftstoffleitung ist unbedingt die ur-

spriingliche Leitungsfithrung zugrunde zu legen. Die Leitun-
gen 'sind vom Werk so verlegt, dall die Nihe von stark wirme-
strahlenden Teilen und ein Durchscheuern vermieden wird.
Knicken oder Verdrehen der Leitungen ist unter allen Umstin-
den zu vermeiden, wie auch die Uberwurfmuttern der Dicht-
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kegel niemals zu straff angezogen werden diirfen. Beschidigte
Dichtkegel sind sofort zu erneuern, sie werden durch straffes
Nachziehen nicht mehr dicht.

- Bruchstellen in der Leitung kénnen behelfsmiBig durch Uber-

36,

37.

schieben mit Gummischlaueh, der vom Kraftstoff nicht “auf-
gelost wird, abgedichtet werden. Die Kraftstoffleitungen sind
immer dicht zu halten; da durch Eindringen falscher’ Luft die
Kraftstoffpumpe auBer Betrieb gesetzt wird. " Der Kraftstoff-
inhalt der beiden Kraftstoffbehilter wird elektrisch gemessen.
Das MelBgeridt besteht aus Geber und Anzeiger. Bei Versagen
der Geber oder Anzeiger sind diese auszubauen und zur In-
standsetzung - einzusenden. Die Geber sind besonders ge-
sichert.. Die Sicherung befindet sich.im Kopf des Gebers. Die
Sicherungen diirfen nur vom Hersteller erneuert werden.

Die gesamte MeBanlage ist nicht besonders gesichert.

Schaltbhrett

Die am Schaltbrett angebrachten Gerite sind sauberzuhalten
und vor Beschéddigungen sowie gegen Eindringen.von Feuch-

tigkeit zu schiitzen., Beschiddigte Leitungen sind sofort zu iso- °

lieren oder auszuwechseln, um Kurzschliisse-und vorzeitiges
Zerstoren des Sammlers zu vermeiden. Die Lage der einzelnen
Leitungen und ihre Anschliisse sind ‘aus den Schaltplinen
(Bild 46 bis 48) zu ersehen.

Elektrische Anlage des Kiz

a) Sammler

Fehlerhafte Sammler sind sofort auszubauen und der Werk-
statt zur Instandsetzung zu iibergeben, Bei Instand-
setzungsarbeiten diirfen niemals Werkzeuge auf den Samm-
ler gelegt werden. (Explosionsgefahr!) ' Lose Verbindun-
gen der AnschluBleitungen sind sofort zu siubern und neu
zu befestigen. Die Pol-Klemmen sind mit Korrosionsschutz-
fett vor Oxydation zu schiitzen.

b) Stromverbraucher

Beim Versagen der Stromverbraucher sind zuerst die Siche-
rungen, Anschliisse und Zuleitungen zu priifen. Beim
Suchen von Fehlerquellen sind die Schaltpline zu Hilfe zu
nehmen (Bild 46, 47 und 48). Zur Behebung von Schéiden an
Lichtmaschine und Anlasser sind die Gerite einer Fach-
werkstatt zu iibergeben.
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Beachte: Bei Arbeiten an der elektrischen‘Anl-age sind
grundsitzlich die Plus( + )leitungen vondenSammlern abzu-
schlieBen. .

¢) Sicherungen

Durchgebrannte Sicherungen sind sofort zu ersetzen. Be-
achte beim Einsetzen neuer Sicherungen stets die wvorge-
schriebene Spannung und Stromstiarke.

Berlin, den 3, 3. 43.

Oberkommando des Heeres
Heereswaffenamt

Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung

Im Auftrag
Holzhiuer.

o \\ AT
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Anlage 1

Achsverstirkung und_Zusatzfedern
»Einbauanleitung*

Vorbemerkungen

In simtliche Kfz sind Achsverstirkungen und Zusatzfedern, soweit
noch nieht geschehen, einzubauen. Die erforderlichen Teile werden
erstmalig satzweise, in Kisten verpackt, nachgeliefert. Die Kisten
sind mit folgender Bezeichnung versehen:

58014
Verstiirkungsteile
fiir Einheitsiahrgestell I {. s. Pkw.

Spéterer Bedarf an Ersatzteilen ist nach Deckblatt 2 der Ersatzteil-
liste D 664/6 anzufordern.
Ein Exemplar dieser Anlage und ein Exemplar der Anlage fiir Er-
satzteillisten liegt jedem Baukasten'bei! Nach erfolgtem Einbau ist
die Anlage zur D 664/6 (Ersatzteilliste) in die am Kfz beflndhche
Ersatzteilliste einzuheften.

Die eingeklammerten 'Zahlen im Text weisen auf die zugehérigen

Bilder hin. Bei 2 Zahlen bedeutet die Zahl links vom Schrigstrich
die Bildnummer, die “Zahl rechts vom Schrigstrich die Teilnummer
im Bild.
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A. Einbau der Achsverstiirkung

1. Allgemeines

Die Einheitsfahrgestelle I f.s. Pkw erhalten die Verstirkungen
nur fiir die Hinterachse. Vor dem Einbau der Achsverstirkun~
gen ist der Fahrgestell-Rahmen.auf Briiche oder Verbiegungen
zu ‘untersuchén. Briiche und Risse miissen elektrisch ver-
schweillt, Verbiegungen gerichtet werden. Das MaB (1/1) zwi-
schen den unteren Querlenkern ist beim Richten des. Rahmens
besonders zu beachten.

2. Arbeitsfolge des Einbaues

1. MaBl zwischen den beiden unterem Querlenkern priifen
(49/1). Bei Abweichungen von mehr als + 6 mm ist der Rah-
men zu richten bzw. instandzusetzen.

2. Hintere Klemmschrauben fiir die unteren Querlenker her-
ausschrauben.

3. Hintere Verstarkung Nr. 639453—1 mit Klemmschraube
Nr. 639459—0 auf der linken Seite anschraubéen (50/2). Das
Loch auf der rechten Seite der Verstirkung ist im @ 2 mm
kleiner gebohrt. Nun ist mit einer Rundfeile das Loch nach
rechts oder links (50/3) passend zu féilen (bedingt durch
MaBtoleranzen).

4. Aufderrechten Seite ebenfalls Klemmschraube Nr. 639459—0
einschrauben und beide Klemms&hrauben festziehen.

5./ Der Einbau der vorderen Verstirkung (Bild 51) an der Hin-
terachse erfolgt in gleicher Weise. Es muBl beachtet werden,
dafl immer ein Loch-der Verstirkung zum Ausgleich der
Toleranzen nach links oder rechts aufgefeilt werden muf,
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B. Einbau der Zusatzfedern

3. Allgemeines

—

Bei den Einheitsfahrgestellen I f.s. Pkw werden die Zusatz-
federn nur hinten eingebaut. Vor dem Einbau sind die im Kfz
befindlichen @ufleren Federn auf Briiche ‘zu untersuchen. Be-
schiadigte Federn sind auszutauschen.

4. Arbeitsiolge des Einbaues

1. Hauptfedern in bekannter Weise ausbauen. Gebrochene oder
sonst beschidigte Federn miissen ersetzt werden:

2. Zusatzfeder mit Hauptfeder zusammen auf ‘den unteren
Querlenker aufsetzen (Bild 52). Der weitere Einbau erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge des Aushaues. .
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Fahrgestell

2120

Bild 1.

Bild 1

19 18 17

Einheitsfahrgestell 1 fiir s. Pkw.

(Ansicht von oben)

NabBluftfilter

Ziindverteiler

Ziindspulen

Kiihler

Lichtmaschine mit Regler
Wechselgetriebe

Gehduse fiir Doppelfreilauf-
sperre

Lﬁngsgelenl{welle
Vierradlenkung-Umschaltung
Fahrgestellrahmen
Schalthebel fiir Lenkumschal-
tung

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

Schalthebel f. Wechselgetriebe
Lenkrad

Handbremshebel
Vorderradantrieb
StoRdampfer, vorderer
StoRdampfer, hinterer } o
Bremsseilzug fiir Vorderrad
Bremsquerwelle

Bremsseilzug fiir Hinterrad
StoBdémpfer, vorderer
StoRdimpfer, hinterer
Oleinfiillstutzen (Motor)
Auspufftopf

} hinten



Bild 2

15 4 13 12 M1 9 87

Bild 2. Fahrgestell (Ansicht von hinten)

1 Vorgelege fiir Liifterantrieb 9 Spurstange, rechte
2 Lufter ' 10 Wasserpumpe
\E: i IZ{::;Z:)ulen 1. -Olvgres
:}: 5 NaBluftfitor 12 Querlenker, unterer, linker
’ 6 Antﬁebsgelenkgehﬁuse 13" Spurstange, linke
7 Querlenker, unterer, rechter 14 Schraubenfeder
8

Schraubenfeder " 156 Antriebsgelenkgehduse
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17 18

19 20.21

Bild 3

0 7 B\& U0 11 12 B% B

22 23 24 25 26

Bild 8. Motor (linke Seitenansicht)

Kiihler

Olkiihler

Liifter

Anschlufy f. Kiihlwasser-Fern-
thermometer (Warmefiihler)
Schraubverschluf} des Kiihlers
Ziindspule

Entstorer

Ziindspule

Ziindverteiler
Fallstromvergaser
Bi-Metall-AnlaBvorrichtung
NaBluftfilter

Auspuffleitung

14

15
16
17
18
19

21

25
26

Vorwiarmeleitung: Auspuff-
vergaser

Auspuffleitung
Lichtmaschine (600 Watt)
Kupplungshebel

Masseband

Kraftstoffilter
Kraftstoffpumpe

Anlasser

Auspufftopf

Olfilter

Schraube fiir Kettenspannung
Wasserpumpe

Auspufftopf
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" Bild 4. 'Motor, Querschnitt
. 3 2 Vergasér ; 10 Kurbelwelle
2 Luftfilter 11, Olfilter
3 Saugrohr 12 Kraftstoffpumpe
2 ] 4 Auspuffkriimmer 13 Nockenwelle
5 Kiihlwasserleitung 14 Kipphebel
6. Ziindkerze mit Entstorstecker 156 Ventil (AuslaBl)
7 “Kolben 16 Zylinderdeckel -
N 8 OlmeBstab 17 XKlappe fiir Vorwidrmung
9 Pleuelstange 18 Bi-Metall-Thermostarter
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I:) : Bild 5. Motor, Lingsschnitt
: b
1 Ziindverteiler - T Nockenwelle
2 Kiihlwasselrieit.ung “8" Kurbelwelle
8 Luftfilter 9 &l
4 Auspuffkriimmer yahpe
5 Kipphebelachse 10 Schwungrad
6 Wasserpumpe 11 Zylinder-Kurbelgehiuse
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~ Bild 6. Olkreislauf, Querschnitt
Kipphebelachse 6 Pleuelstangenschmierung
Olmefstab 7 Kurbelwellenschmierung
Oleinfiillstutzen 5
Nockenwelle 8 Olmefstab
9 Olfilter

Kolbenbolzenschmierung
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Bild 7. Olkreislauf, Lingsschnitt

Kipphebelachse

Olkanal in der Kurbelwelle zur Kettenschmierung
Olkanal in der Pleuelstange zur Kolbenbolzenschmierung
Olkanal in der Kurbelwelle zur Pleuellagerschmierung
Olpumpensieb

Olpumpe

Hauptolleitung

Nockenwelle (hohlgebohrt)’

Kipphebelachse

Oliiberdruckventil
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Bild 8

%1312 M 109 8 7

Bild 8. Vergaser, Schnitt durch AnlaBvorrichtung
Diisenhiitchen 13 Tellerventil
Leerlaufluftdiise 14 Mischkammer
Leerlaufdiise 15 StoRel
Kraftstoffkanal fiir Leerlauf- 16 Membrane
diise 17 ~Kleine Luftausgleichbohru
Leerlaufgemischkanal L 18 Arﬁl:ﬁluftdﬁse * SRR
%;::::fﬁlf:gs;::i:g:lﬂauptdﬁse 19" AnschluB an Bi-Metallventil
Leerlaufbegrenzungsschraube 20 Ilgrafttsggffzufuhmng zn beiden
Eintrittséffnung des Leerlauf- SRP AR s :
Tuftgemisch 21 Kipphebel __fulr Beschleuniger-
Ausgleichtffnung fiir Leerlauf- Pumpenbetitigung :
luftgemisch 22 Pumpenkolben mit Klappen-
Leerlaufgemischschraube ventil "5
Eintrittsoffnung fiir AnlaB- 23 Pumpenbetitigungshebel
gemisch in die Mischkammer 24 Rohr fiir AnlaBgemisch
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Bild 9. Vergaser, Schnitt durch Schwimmergehiuse

10

Befestigungsschraube fiir Ver-
gaseroberteil

Anschluf} der Kraftstoff-
zuleitung
Schwimmernadelventil
Lufteintrittsoffnung
Steigrohr

Hebel auf Drosselklappenwelle

fiir Betidtigung der Beschleu-
nigerpumpe

Schwimmer

Mischkammer fiir - AnlaB-
gemisch

AnlaBkraftstoffdiise

9 8

10

11
12
13
14

15
16
17
18
19

20

7 : 6

Gemischkanal zur Anlallvor-
richtung

Drosselklappe
Drosselklappenwelle
Anschlagschraube

Kraftstoffzuflul zur Haupt-
diise

Diisentréiger
Hauptdiise
Bremsluftlocher
Lufttrichter

Eintrittsoffnungen fiir Brems-
luft im Diisenhiitchen

Diisenhiitchen
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A uspuffrohr (kall)

1312110987

Bild 10. Vergaser, selbsttitige AnlaBvorrichtung mit Bi-Metallfeder
(Anlassen bei kaltem Motor)

Beschleunigerpumpe
AnlaBluftdiise ;
Bohrung fiir Luftausgleich
Rohrleitung

Einstellschraube zum Thermo-
starter

Bi-Metallfeder

Stofel

Kammer hinter der Membran
Membrane

Kammer vor der Membrane
Mischkammer

12

13
14

15
16
17
18

19
20

Kanal zur Kammer hinter der
Membrane

Ventilteller

Verbindungskanal wvon der
Saugleitung zur “AnlaBiver-
richtung

Drosselklappe; gesechlossen
Saugleitung

AnlaBdiise

Mischkammer in der Steig-
leitung (leergesaugt)
Steigrohr

Luftlocher
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Bild 11

Auspuffrohr (warm)

13121109 8 7

Bild 11. Vergaser, selbsttitige AnlaBvorrichtung mit Bi-Metallfeder
(Motor erwirmt, Anlallvorrichtung ausgeschaltet)

Beschleunigerpumpe
Anlafluftdiise

Bohrung fiir Luftausgleich
Rohrleitung
Einstellschraube
Bi-Metallfeder

StoBel

Kammenr hinter der Membrane
Membrane

Kammer vor der Membrane
Mischkammer

12

13
14

15
16
17
18

19
20

Kanal zur Kammer hinter der
Membrane :

Ventilteller
Verbindungskanal von - der
Saugleitung. zur AnlaBivor-
richtung

Drosselklappe (offen)
Saugleitung

AnlaBdiise

Mischkammer in der Steig-
leitung (gefiillt)

Steigrohr

Luftlocher
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26 252423 22 21 20 1918 17 16 15 14

Bild 12. Kraftstoffpumpe mit Kraftstoffilter

Hohlschraube (Kraftstoff-
eintritt)

Filtersdule

Hohlschraube fiir Anschlu3 des
Kraftstoffilters

Kraftstoffpumpengehduse-
Oberteil mit ° eingepreBten
Ventilsitzen

Dichtring
Kraftstoffpumpendeckel
Saugventil

Dichtring

Schraube zum Befestigen des
Deckels

Druckventil
Kraftstoffpumpensieb
Kraftstoffaustritt  (Schraub-
stutzen)

A

14
15

16
17
18

19
20
21
22
23
24

25
26

Kraftstoffpumpenstofiel
StoBelriickdruckfeder
Kraftstoffpumpengehéduse-
Unterteil
Kraftstoffpumpenmembrane
Pumpenfeder
Fiihrungsschraube fiir Kraft-
stoffpumpenstofiel
Pumpenstange
Dampfungsfeder

Kipphebel

AblaBschraube
Verschraubung zum Filter
Spannmutter am Filterglas-
biigel v
Filterglas

Dichtung fiir Filterglas
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Hochspannungs-
anschluf} 4 a
Sehleifring zum An-
schlufz 4 b
Anschlufy fiir Ziind-
leitungen (Hochspan-
nungskontakt)
Schleifkohle fiir Hoch-
spannungsanschlull 4a
Verteilerzunge z. An-
schlufl 4 a
Liiftungslocher
Unterbrechernocken
Unterbrecher f. Ziind-
spulenanschlufl 1a
nsehlufl 1 a fiir Pri-
marleitung zu Ziind-
spule 15
Fliehkraftregler

n -

12
13
14

15
16

17

L

Bild 13

16

Fettbuchse
Anschluffklemme 1
der Ziindspule
AnschluBklemme 15
der Ziindspule
Mitnehmer auf Ziind-
verteilerwelle
Ziindspule
Hochspannungs-
anschluf} 4 a
Schleifkohle auf Ver-
teilerldufer fiir An-
schlull 4 b
Verteilerzunge f. An-
schluf 4 b
Verteilerlaufer
Unterbrecherfeder
Beweglicher Unter-
brecherkontakt

22
23
24
25
26
27
28

3

32

. Bild 13. Ziindverteiler -Bosch VGH 8 ARS 135 und Ziindspulen
-11

Feststehender Unter-
brecherkontakt
Verstellschraube,
exzentrisch

Anschluf3 1 b fiir Pri-
mérleitung zu Ziind-
spule 32
Feststellschraube
Unterbrecher f. Ziind-
spulenanschluf3 1 b
Kondensator f, Unter-
brecher 8.
Kondensator f. Unter-
brecher 26
Ziindverteilerwelle
AnschluBklemme 1

‘der Ziindspule

AnschluBklemme 15
der Ziindspule
Ziindspule
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Bild 14

1 Ziindleitungsdurchfithrung fiir
linke Zylinderreihe

nungsleitung
Klemmring mit Schraube

4 QOliiberdruckventil, Sitz fiir
Kugelventil

5. VerschluBlschraube der Kipp-
hebelachse

Nockenwelle

Schraubenrad auf ‘der Nocken-
welle

Antriebswellezur Glpumpe

9 Schraubenrad auf der Ziind-
verteilerantriebswelle

10 Fithrungsbolzen

11 Gegenmutter

12 Einstellschraube

13 Befestigungsschraube

14 Einstellflansch

15 Ziindverteilerantriebswelle
16 Einstellbuchse '

17 Mitnehmer der Ziindverteiler-
welle

18 Fettbiichse

19 Ziindleitungsdurchfithrung fiir
rechte Zylinderreihe

20 ~Ziindverteiler

Bild 14. Ziindverteilerantrieb

2 Durchfithrung fiir Niede_rspan-'

Xw‘4
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Bild 15

Fahrtrichtung

0 /\\\ ©
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Bild 15. Reihenfolge der Ziindleitungsanschliisse

Einstellmarke am Ziindverteilergehduse

Reihenfolge der Zylinder ; Y
Reihenfolge dér AnschluBklemmen an der Ziindverteiler-
kappe

In der vorgeschriebenen Reihenfolge sind die Ziindleitungen
an der Verteilerkappe anzuschlieBen, die Numerierung der
Ziindleitungen an den Kerzenanschliissen ist entsprechend.

Verteilerzunge a fiir Ziindstromzuleitung 4 a
Verteilerzunge b fiir Ziindstromzuleitung 4 b
Verteilerlaufer

Kondensato?, auflen

Fettbiichse
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Bild 16

Bild 16. Motorsteuerung
Kurbelwellenrad 7 Lagerbock fiir Spannrad
Kurbelwelle 8 Nuten in Nockenwellenrad
Steuerkette 9 Nockenwelle
Spannrad 10 Nuten in der Nockenwelle
Spannschraube 11 Nockenwellenrad
Gegenmutter 12 Zylinder-Kurbelgehiuse



Bild 17 und 18
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: : Bild 17.
\, Olbadluftfilter

1 Dichtring 4 Filtereinsatz
2 Gehdusedeckel 5 Olstandschraube
3 Hebelverschlul - 6 Filtergehiiuse

A Y AN

Bild 18. NaBluftfilter

1 Lufteintrittstutzen (ungereinigte Luft) .4 Gehdusedeckel
2 Luftaustrittstutzen (gereinigte Luft) 5 Filtereinsatz
3 Hebelverschliisse 6 Gehausedeckel
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Bild 19. Kiihlanlage

1 Kiihlwasser-AblaBhahn: Motor linke Seite
2 Kijhlwasser-AblaBhahn: Motor rechte Seite
3. Kithlwasser-AblaBhahn: tiefste Stelle der Kiihlwasserleitung
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Bild 20. Wasserpumpe

Entleerungsloch
Wasserpumpenwelle
Wasserpumpendeckel
Fliigelrad

Wasseraustritt

Buchse

Packungen
Wasserpumpenstopfbuchse

9
10
11
12
13
14
15

Dichtring
Mitnehmerstift
Druckfeder
Olschleuderring
Hochschulterkugellager
Sicherungsblech

Wassereintritt

Bild 20
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10
11
12
13
14
15
16

Bild 21

Bild 21. Bedienungs- und Anzeigegerite

Lenkrad

Lade-Anzeigeleuchte
Anlasserdruckknopf
Oldruck-Warnleuchte
Mehrfachschalter fiir ‘Nacht-
marschgerit
Radstellungsanzeiger

Geschwindigkeitsmesser und
Kilometerzahler

Fernlicht-Anzeigeleuchte
Schalter f. Schaltbrettleuchten
Leerlaufseinstellschraube
Sucher

Kartenleselampe

Uhr

Schild fiir Lenkumschaltung
Zentralschmierpumpe
Schaltkasten

17
18

19
20
21
22
28

Handbremshebel

Ol- u. Kiihlwasser-
Fernthermometer
Abblendschalter
Kupplungsfulthebel
Kraftstoffhilfspumpe
Sicherungskasten
Bremsfuf3hebel

Hebel fiir Lenkumschaltung
Fahrfulihebel

Schalthebel f. Wechselgetriebe
Sammler

Schalter fiir Fahrtrichtungs-
anzeiger

Horndruckknopf
Kraftstoffmesser
Ganganordnung fiir Wechsel-
getriebe
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Bild 22. Wechselgetriebe mit Hinterradantrieb und Kupplung *

Antriebsflansch

Abdichtring

Freilaufsperre
Vorgelegeschrigrad f. 4. Gang
Antriebsschrigrad
Vorgelegeschrigrad f, 3. Gang

+ Vorgelegeschrigrad f. 2. Gang

Vorgelegerad fiir 1. Gang und
Riickwartsgang

Vorgelegerad fiir Geldndegang

Kupplungswelle
Kettenrad fiir Lichtmaschinen-
antrieb

Ausriickgabel

AngchluB3. der Zentralschmie-
rung fiir Ausriicklager
Ausriicklager
Kupplungsgehiuse

W\
}
ST ISR, Sy

16
17
18
19
20
21

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

Kuapplungsdruckplatte
Kupplungsscheibe
Schwungrad
Ausriickhebel
Tellerrad

Rheinmetall-Schneckenrad-
ausgleichgetriebe

Rollenlager

Kegelrad

Einstellbuchse
Getriebegehdusehilfte
Schieberad fiir 1. und 2. Gang
Olpumpe

Sehragrad fiir 3. Gang
Schiebehiilse

Schriagrad fiir 4. Gang

. Getriebegeh#dusedeckel, vorderer

Schaltrohr
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. ‘ Bild 23. Einstellen des KupplungsfuBhebelspiels

Kupplungsfuflhebel
Anschlagschraube

S8 o =

Anschlagschraube
Kupplungszugstange
Kupplungshebel
Stellmutter
Riickzugfeder

00 =1 & Y

Kupplungswelle

oS



Bild 24. Schmierung des Wechselgetriebes §<\® iy

3N 5 43
1 Oleinfiillsc Qﬂr Getriebegehiuse Q} b,
2 OlablaBsc fiir Getriebegehiuse \}% .
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Ausgleichkegelrad

Deckel fiir Vorderantriebs-
gehduse
Vorderantriebsgehiuse
Einstellbuchse

Flanschwelle
Flanschwellenrad
Abdichtring
Ausgleichgehiuse

115

Bild 25

1413 12

Vorderradantrieb

10

11
12
13

14
15

Ahtriehskegelrad
Geschwindigkeitsmesser-
Antriebsrad

Antriebsflansch
Einstellbuchse

Druckstiick fiir Tellerrad-
abstiitzung

Einstellschraube f. Druckstiick
Tellerrad
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Bild 27.
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Bild 27

n 2B %15

Schnecken-Ausgleichgetriebe, selbstsperrend

1,5,6,13 Ausgleichschnecken

0O R a8 M

10
11
12
14
15

Ausgleichradachse
Ausgleichschneckenrad
Ausgleichgehiuse
Flanschwelle
Antriebskegelrad

Tellerrad
Hinterachswellenrad, rechtes
Hinterachswellenrad, linkes
Bundbuchse

Lagerbuchse

Flanschwelle
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Bild 28. Ausgleichschnecké mit Bundbuchsen

Bundbuchsen »
Druckaufnahmeflichen der Bundbuchsen
Ausgleichschnecke

Druckfliche der Ausgleichschnecke
Lagerzapfen der Ausgleichschnecke

Bild 28




Bild 29
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Bild 29. Schnecken-Ausgleichgetriebe, Schema

1,8,9,12 Ausgleichschnecken

2,18 Hinterachswellenrader

811 Ausgleichschneckenrider

4 Ausgleichgehduse

6 Flanschwelle

7 Tellerrad

8 Antriebskegelrad

10 Ausgleichschneckenradachse
14 Flanschwelle :
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Bild 30. Kurven-Gleitstein-Ausgleichgetriebe

=] o o WD

(ZF selbstsperrend)

Tellerrad

Gleitstein

Umlaufkorper mit duBeren Kurvenbahnen
Kifig fiir Gleitsteine i
Umlaufkoérper mit inneren Kurvenbahnen
Ausgleichgehiusedeckel

Flanschwelle )
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1 Veorderrad, linkes
Einfillloffnung fiir Antriebs-
gelenkgehduse

Querlenker, oberer
Handbremshebel

Lenkstock \
Einfiilloffnung f. StoBdéampfer
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Bild 31

‘Bild 31. Pendelachse, vordere, Ansicht

StoRdampfer
Schraubenfeder
Gelenkwelle, vordere, linke
Spurstange, vordere, linke
Querlenker, unterer
Spurstangenhebel



Bild 32

73

Bild 32. Pendelachse, hintere

Hinterrad, rechtes 11 . Absperrhahn fiir linken Kraft-

1
2  Auspufftopf stoffbehilter ; |
y 3 Querlenker, oberer, rechter 12 Hinterrad, linkes |
\ 4 « Kraftstoffumschalthahn fiir 13 Handbremsgestinge .'
‘ ' ~xechten Kraftstoffbehilter 14 Schaltrohr fiir Lenkumschaltung '
& Kraftstoffumschalthahn fiir 15 Léngsgelenkwelle 1
Kraftstoffbehilter I und 11 16 Lenkzwischenstange ;
6 Masseband 17 Bremszwischenwelle |
| £ 7 Entstorer (Siebkette) 18 Bremsseilzug fiir Vorderrad |'.I
4:‘ 8 Regler 19 Bremsseilzug fiir Hinterrad
9 Wechselgetriebe \ 20 StoBdampfer !
Z 10 Lichtmasehine (600 Watt) . 21 Querlenker, unterer Pl
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Bild 33

V112 13 % 15 16 17

0423 22 21
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"Bild 33. Pendelachse, Schnitt

f
g 1 Felgenring, 14 Federpuffer, oberer
——— } 2 Flachbettfelge 156 Federpuffer, unterer

3 Stahlblechscheibentad 16 Lagerbock, oberer (fiir Quer-
4 Bremstrommel lenker) >
5 = Mitnehmer * 17 Rahmen
6 Quergelenkwelle 18 Klemmschraube in Lagerbock-
7 Tragflansch achse
8 \ Radnabe 19 Schraubenfeder
9 Bremsbelag 20 Federpilz

10 Lagerzapfen, oberer 21 Dichtungsglocke

11 | Achsbolzen, oberer 22 Querlenker, unterer

12 Querlenker, oberer 23 Lagerzapfen, unterer

13 Federbock 24 Achsbolzen, unterer
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Bild 34
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Bild 34. Lenkstock (Baumuster ZF-Ross)

Lenkstockhebel
Lenkwelle
Lenkschnecke
Oleinfiillschraube
Sicherungsplatte
Sicherungsschraube
Nachstellschraube
Lingskugellager

9
10
11
12
13
14
15

Einstellschraube

Gegenmutter
Kegelrollenlager

Lenkrolle

Langskugellager, unteres
Lenkgehiusedeckel
Olstandrohr, gleichzeitig
Durchfiihrung fiir Hornleitung
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zu Bild 85. Vierradlenkung und Iagnkeinstellung

Lenkstange
Lenkstock
Lenkstockhebel
Lenkspurhebel
Spurstangenhebel, vorderer
Spurstange, rechte. vordere
Lenkumschalthebel
Lenkzwischenwelle’

Lenkzwischenhebel, verschieb-
bar

Lenkzwischenstange, hintere

12
18
14
15
16
17
18

19

20

Spurstangenhebel
Spurstange, rechte hintere
Lenkspurhebel, hinterer
Spurstange, linke hintere
Spurstangenhebel
Kuppelstange
Umsechaltstange
Lenkzwischenstange, vordere
Spurstange, linke vordere
Spurstangenhebel

Bild 35. Vierradlenkung und Lenkeinstellung

:

Bild 35 {:

N\
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Bild 36. Bremsseilzug-Nachstellung

1 Bremsseilzug zum Verderrad 4 Nachstellmutter
2 Nachstellmutter 5 Bremsseilzug zum Hinterrad
3 Bremszwischenwelle

Bild 37. StoBddmpfer einstellen

1. StoBdimpferhebel 3 Einstellmarke
2 Nachfiillschraube 4 Marke H = Hochdruckseite



Bild 38, 39 und 40

Bild 88. Quergelenkwelle

1 Stellung der inneren Gelenkgabel

2 Stellung der #@ulleren Gelenkgabel

3 Markierung am Keilprofil (ist vor
dem Auseinanderziehen anzubrin-
gen)

Bild 39. Quergelenkwelle

1 Stellung der inneren Gelenkgabel

2 Stellung der #uBeren Gelenkgabel

8 Markierung am Keilprofil (ist vor
dem Auseinanderziehen anzubrin-
gen)

4 Splintloch *(Richtung beachten!)
5 Oldruckschmierkopf fiir Keilprofil
6 Druckschmierkopf f. Kreuzgelenk
7 Entliftungsschraube

4 Splintloch (Richtung beachten!)
5 Druckschmierkopf fiir Keilprofil
6 Druckschmierkopf fiir Krenzgelenk

8 Bild 40. Lingsgélenkwelle £

1 Druckschmierkopf fiir Kreuzgelenk

2 Langes Wellenstiick m. Keilwellen-
profil

8 Markierung am Keilprofil (ist vor
dem Auseinanderziehen anzubrin-
gen)

]

4 Kurzes Wellenstiick m. Keilnaben-
profil

b Druckschmierkopf f. Kreuzgelenk

6 Gelenkgabel

7 Druckschmierkopf fiir Keilprofil

8 Gelenkgabel



Bild 41
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Bild 41. Zentralschmierpumpe und -behilter

1
2
3
4
5
6
7
8
9

Olbehilter

Deckel

Sieb

Stopfbuchse

Druckfeder

PumpenstoBel mit Kolben
Hauptolleitung
Kolbendichtung
Kugelventil




Bild 42 und 43

A\ 4

Bild 42. Verteiler fiir Zentralschmierung

6 Kegelventil
7 Befestigungsplatte

8 Kegelventil
9 Druckfeder
10 Verteilerleitung zur Schmierstelle

1 Kurze Luftkammer fiir kleine Glmenge
2 Olzufiihrung von der Pumpe
8 Lange Luftkammer fiir groBe 8lmenge
4 Verteilerleitung zur Schmierstelle
5 Dichtkegel

=
Ty

WAV

T

W,

.

1




Bild 44
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Bild 44. Lichtmaschine (130 Watt)
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Sicherungssehrauben
Geteilte Keilriemenscheibe
Polgehiuse

Reglerkasten

Reglerdeckel
AnschluBlkastendeckel
AnschluBeinfithrung
Biirstenfeder -

Biirsten

Kollektorhaube
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Bild 45
1 2 3 4 3 6 7 8
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Bild 45. Schubschraubtrieb-Anlasser (Schnitt)
Rollenfreilauf 9 Biirste
Einspurhebel 10 Kollektorhaube
Schraubenfeder 11 Kollektor
Erregerwicklung 12 Polgehiuse
Magnetschalter 13 Anker
Schalterhaube 14 Fiihrungshiilse
Klemme fiir Sammleranschluf3 15 Ankerwelle mit Steilgewinde
Strombriicke 16 . Ritzel

v P
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Zu Bild 46. Schaltplan
(130/300/600-Watt-Lichtmaschine, entstért nach Gruppe IIT)

Scheinwerfer 20 Schaltbrettlenchten
Horn 21 Regler
Tarnscheinwerfer 22 Entstérer
Bremslichtschalter 23 Lichtmaschine (300 od. 600 Watt)
Abblerffehalter 24. Lichtmaschine (130 Watt)
Sicherungsdose | 2
SicRefungsdose 26 Geber im Kraftstoffbehilter I
Sicherungsdose 26 Geber im Kraftstoffbehilter I1
Sammler 27 Elektrische Kraftstoffpumpe
Mehrfachschalter (nur Sonderwunsch)
Fahrtrichtungsanzeiger 28 Ziindverteiler
Schaltkasten 29 Ziindkerzen
Oldruckwarnleuchte 30 .Anladsef
Fernlicht-Anzeigeleuchte 31 Ziindspule
Steck_dose v 32 Ziindspule
A.nzelgeleucht.e fiir Fahrt- 33 \Oldruckschalter
richtungsanzeiger - 2
Kraf'tst.qff—Vorratszeiger 84 Abzweigdose
Horndruckknopf 35 Abstand-Riicklicht
Schalter fiir Fahrtrichtungs- 36 SchluBleuchten

. anzeiger 37 Steckdose
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Bild 46. Schaltplan

(180/800/600-Watt-Lichtmaschine, entstért nach Gruppe III)



Zu Bild 47. Schaltplan (300/600-Watt-Lichtmaschine, entstért nach Gruppe I)
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Scheinwerfer

Horn

Tarnscheinwerfer
Bremslichtschalter _
Abblendschalter
Sicherungsdose
Sicherungsdose
Sicherungsdose
Sammler
Mehrfachschalter
Fahrtrichtungsanzeiger
Schaltkasten
Oldruckwarnleuchte
Fernlicht-Anzeigeleuchte
Steckdose

Anzeigeleuchte fiir Fahrt-
richtungsanzeiger

Kraftstoff-Vorratszeiger
Horndruckknopf

Schalter fiir Fahrtrichtungs-
anzeiger

21

SR8

27

Schaltbrettleuchten

Regler

Entstorer

Lichtmaschine .

Geber im Kraftstoffbehilter I
Geber im Kraftstoffbehilter 11

Elektrische Kraftstoffpumpe
(nur Sonderwunsch) i

Ziindverteiler
Ziindkerzen
Anlasser
Ziindspule
Ziindspule
Oldruckschalter
Abzweigdose
Abstand-Riicklicht
SchluBleuchten
Steckdose
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Bild 47. Schaltplan (300/600-Watt-Lichtmaschine, entstort nach Gruppe I)




Bild 48. Schaltplan (300/600-Watt-Lichtmaschine, entstért-nach Gruppe I)

Scheinwerfer

Horn ;
Tarnscheinwerfer
Bremslichtschalter
Abblendschalter
Sicherungsdose
Sicherungsdose
Sicherungsdose

Sammler
Mehrfachschalter
Fahrtrichtungsanzeiger
Schaltkasten
Oldruckwarnleuchte
Fernlicht-Anzeigeleuchte
Steckdose
Anzeigeleuchte fiir Fahrt-
richtungsanzeiger
Kraftstoff-Vorratszeiger
Horndruckknopf
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19

20
21
22
23
25
26
27

28
29
30
31
32
33
34
35
36
87

Schalter fiir Fahrtrichtungs-
anzeiger

Schaltbrettleuchten

Regler

Entstorer

Lichtmaschine

Geber im Kraftstoffbehilter 1
Geber im Kraftstoffbehilter 11
Elektrische Kraftstoffpumpe
(nur Sonderwunsech)
Ziindverteiler

Ziindkerzen

Anlasser

Ziindspule

Ziindspule

Oldruckschalter

Abzweigdose
Abstand-Riicklicht
SchluBleuchten

Steckdose
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~ Bild 48. Schaltplan (300/600-Watt-Lichtmaschine, entstért nach Gruppe I)
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Bild 49 und 50
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Bild 49. Radaufhingung
1 Maf zwischen den beiden unteren Querlenkern

W 2 : 4 _:1 - S S ; 3- I |

Bild 50. Hintere Achsverstirkung Nr. 639453—1 einbauen

1 Achsverstirkung Nr. 639453—1
2 Klemmschraube fiir unteren Querlenker
3 Das UntermaB-Bohrloch nach rechts oder links nachfeilen
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Bild 51

Bild 61. Vordere Achsverstirkung Nr. 639460—0 einbauen

Achsverstiarkung Nr, 639460—0
Klemmschraube fiir unteren Querlenker
Das UntermaB-Bohrloch nach rechts oder links nachfeilen
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Bild 52. Anordnung der i#iuBeren und inneren Feder

1 Zusatzfeder

2 #uBere Feder

8 Federpilz. -

4 Unterer Querlenker
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Bild 53
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