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Yorbemerkungen

Zum Panzerjiger Tiger (P} gehtren noch folzende Vor-
sehriften:

D a56/2 Panzerjiger Tiger (P}
Instandsetzungsanweisung zum Fahrgestell ohne den

elektrizchen Tail

D 656/2 Panzerjiger Tiger (F)
Instandsetzungsanweisung zum elektriachen Teil des

Fahrgestelles.



A. Beschreibung des Fahrgestells des
Panzerjiger Tiger (P)

1. Hauptteile des Fahrgestells

Das Fahrgestell besteht aus folgenden Hauptteilen:
Panzerwanne
2 Otto-Motoren mit angeflanschten Btromerzeugern
2 Elektromotoren
Fahrschalter
Sehaltkasten mit Schaltbrett filr Schwachstromanlage
Kiihlanlage
Seitenvorgelege
Laufwerk
Gleiskette
Bremsanlage
Vordere und hintere Trennwand.

2. Allgemeines

Die Panzerwanne Bild 1 ist als Fahrgestell ausgebildet, In thr
gind die Otto-Motoren mit Stromerzeugern, die Elektromotoren,
daz Laufwerk, die 8.8-cm-Kanone und der Aufbau eingebaut.

Zwel Motorensitze, bestehend aus je einem Otto-Motor und
ginem angeflanschten Stromerzeuger, sind im Motorraum in der
Mitte der Wanne untergebracht. Zu beiden Seiten der Metoren
sind Kraftstoffbehilter in den seitlichen Ausbauten eingebaut.
Oberhalb der Stromerzeuger sind an den beiden Seitenwiinden
je 2 Kiihler und Liifter angebracht.



Bild 1 Anfhan des Panzerjiper Tiger (Y (AufriB)
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Eine wordere Trennwand trennt den Motorraum von dem
vorn befindlichen Fahrer- und Funkerraum, eine hintere Trenn-
wand von dem hinten befindlichen Eampfraum.

Der in den beiden Stromerzeugern erzeugte Strom wird zwei
Elektromotoren zugeleitet, die sich im Heek des Fahrzeuges
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Bild 2 Aufban des Panzeriiger Tiger (P} (Grundrid)

befinden. Diese treiben. lber eine Rutschkupplung, eine Steck-
welle und ein Seitenvorgelege die Triebrader an. Die Seifen-
vorgelege tragen die beiden Triebriider und sind auflen an den
Seitenwinden der Wanne angeschraubt. Auf den Rutschliupp-
lungen greiff die Standbremse an.
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Im Vorderteil des Fahrzeuges befinden sich links der Sitz fur
den Fahrer und rechts der Sitz fiir den Funker. Unter dem
Fahrersitz sind der Fahrschalier mit den Lenkhebeln, rechts
vom Fahrersitz der Schaltkasien mit den Betitigungsschaltern
fily 'den elektrischen Antrieb, sowie der HMandbremshebel und
der Druckanzeiger der Drucklufthremsanlage, links vom Fahrer
das Anzeirebrett und an der Verderwand der Fahrfulhebel,
sowie FulBbremshebel eingebaut.
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Bild 3 Lage der Klappen in der Abdeckung und im Aufhau

Im Bug sind aof verstellbaren Kurbelachsen die Leitréder ge-
lageri, die Zahnkrinze tragen und durch die Lenkbremsen ge-
bremst werden. Am Heck sind auf den Seitenvorgelegen die von
den Elekiromotoren angefriebenen Triebriader, die je 2wel Zahn-
krinze tragen, angebaut. Zwischen Trieh- und Leifrad befinden
sich auf jeder Seite.des Fahrzengs 6 Laufrollen, die paarweise
aufgehingt und mit je einer Drehstabieder abgefedert sind,
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Dex Panzerjiger Jauft auf zwei Gleisketten, die ihm eine hohe
Gelindegingigkeit verleihen,
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Bild 4 Lage der Elappen im Boden

Im Kampfraum ist auf einer Oberlafette schwenkbar die 8,2-cm-
Kanone gelagerf. Der Kampfraum wird von einem Aufbau
abgedeckt, in dessen Vorderwand die Kanone mit einer Kugel-
blende abgedeckt ist und dessen Hinferwand mit einer Aus-
steigklappe verzsehen iat.

3. Panzerwanne, Abdeckung und Aufbau
In der Panzerwanne, der Abdeckung und dem Aufbau sind
Klappen, Deckel und Ventile angebracht, deren Lage und Zweck
aus den Bildern 3 und 4 ersichtlich sind.

4. Tremnwinde, Bild 5
Eine vordere Trennwand trennt den Motorraum ven dem
Raum fiir Fahrer und Funker. An ihr befinden sich:
2 Riemenspanner fiir Keilriemen
2 Kraftstoffilter mit 2 Kraftstoffabsperrhdhnen
1 Betitigungshebel fiir die Slspaltfilter
1 AnlaB-Eraftstoff-Einspritzpumpe.

Eine hintere Trennwand trénnt den Motorraum vom Kampf-
raum. Hinter ihy sind angebaut:
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vordere Trennwand — Lufferanirieb
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Bild 5 VYordere Trennwand

2 Lichtmaschinen

2 Riemenspanner fiir Lichtmaschinen
2 Regler fiir die Lichtmaschinen

1 Luftpresser

1 Regelventil fiir Druckluftanlage

2 Liifter fily den Motorraum.

5. Otto-Motoren, Bild 6, 7

Im Panzerjiger Tiger (P) sind zwei Otto-Motoren (Maybach
HL 120 TRM) eingebaut, die zwei Stromerzeuger antreiben.
Diese liefern den Strom zum Antrieb der Elektromotoren.
Jeder der beiden Otto-Motoren ist mit einem Stromerzeuger zu- -
lsamintengeschraubt und gemeinsam mit ihm in der Wanne ge-
agert.



Bild 6 Otftg-Motor, rechte Ansicht
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Bild 7 Oito-Motor, linke Ansicht
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Das Gehiiuse des Otto-Motors besteht aus 4 Teilen:
dem Zylinderkurbelgehiuse mit 2 Viormig angeschlossenen
Zrlinderreihen,
den beiden Zylinderképfen und
dem Kurbelgehiuse-Unterteil.

Die 12 Zylinder sind in zwei Reihen versetzt angeordoet,
Bild &.

OHo-Motor

Sirom -
erzeugenr

Fahrtrichtung

Bild 8 Anordnung der Zylinder

Thre Bezeichnung =ithlt in Fahririchtung:
Linka hinten nach vorn, Zylinder 1—8,
Rechts hinten nach vorn, Zylinder —12.

Die Zindfolge {st: 1—12—5—8 5% 10—6-7—2 314 -9,

Zwischen dem Zylinderkurbelgehiuse und dem Kurbelgehausa-
Unterteil ist die 6mal gekropfte Kurbelwelle in sieben Rollen-
lagern gelagert. 2 Pleuclstangen sitzen auf einem Kurbelzapfen,
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In dem Zylinderkurbelgehiuse sind 12 Zylinderlaufbuchsen
eingezogen. Sie werden vom Kithlwasser umspiilt, sind durch
zwel Gummiringe gegen das Kurbelgehiuse abgedichtet und
werden an ihrer Oberkante mit einem Bund gegen eine abge-
gsetzte Ringflache abgepreft. Die Ventile sind in den beiden
Zylinderképfen achrig hingend angeordnet. Sie werden durch
die in den Zylinderkopfen siebenfach gelagerten Nockenwellen
iiber Kipphebel gesteuert. Die beiden Nockenwellen und der
zwischen den Zvlinderkipfen aufgesetzte Magnetziinder mit
Abschnappkupplung werden durch Stirnrdder angetrieben.
Die Kolben sind aus Leichtmetall gefertigt und haben drei Ver-
diehtungsringe, sowie zwei Olabstreifringe. Die Kolberbolzen
gind schwimmend gelagert und dourch zwei Seegerrings ge-
aichert. An jedem Otto-Motor sind ein- bzw. angebaut:

2 Olabsaugpumpen

1 Druckélpumpe

1 Olspaltfilter

1 Wasserpumpe | angetrieben von der Kurbelwelle
1 Lichtmaschine } durch gemeinsame Keilriemen

2 mechanisehe Kraftstoffpumpen, angetrieben von deriiil-
pumpenwelle

2 Solex-Zweistufen-Fallstrom-Gelindevergaser mit einge-
bauter Anlalvorrichtung

1 elektrischer Anlasser

1 Schwungkraftanlasser

1 Olbehilter

1 dlkihler.

Innerhalb des Motorraumes befinden sich ferner:
2 Kraftstoffbehilter
4 Wasserkiihler mit Liiftern,

Aulerhalb des Motorraumes befinden sich:
8 Luftfilter
2 Liifter,

Zur Verringerung der Bauhthe und mit Riicksicht auf migliche
Schriglagen des Panzerjiger Tiger (P) ist die Schmieranlage
als Trockensumpfschmierung ausgebildet, Bild 9. Eine Drucksl-
pumpe, die gemeinzam mit den beiden Absaugpumpen liber ein
Stirnrad und eine Antriebswelle angetrieben werden, drefickt
das O] aus dem rechts neben dem Motor gelagerten Olbehiilter
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iiber einen Olkiihler und ein Glspaltfilter zu den Schmierstellen
des Motors. Tm Olkithler wird das Motors] durch das Kiihl-
wasser gekiihlt und im Spalifilter von Verunreinigungen be-
freit. Durch eing Schmierdlleitung wird das O] iiber zwei an
den beiden Enden der Hurbelwelle befindliche Oleinfithrungs-

Tberstrimpentit Sali  Regelveatit §ati

Gibehditer

1 » Liberdruckventil 20 ai
: Umleitventil 7-8 ot Absaugpumpen

Bild & Trockensumpfschmierung

lager und die hobl gebohrte Kurbelwelle zu den cinzelnen
Flenellagern geférdert. Die Rollenlager der Kurbelwelle und
die Kelbenbolienlager werden durch Spritzdl peschmiert, Dureh
zwel weitere Olleitungen wird das &1 in die beideén Zylinder-
kopfe iiber Kipphebelwellen zu den Kipphebellagern mit Kipp-
hebelrollen, sowie zu den Lagern der Nockenwellen zepumpt.
Zwel Absaugpumpen fordern das von den Lagern in das Kurbel-
gehiusze flieflende OI in den Olbehilter zuriick.



Aniedsig o1 pig

ANAYD wos

L

Il E.Wnir

E

o
I

MUSAIBNG 3 = 7
[HUGAYMIYISZINY = [

JHISGUILID]YI %.

NEXGLAETY,

13pudsyaag

DR

(( ]

| -

® |

T Uapawin

H25t0us0undy 0408




e —

Die Druckilpumpe ist gegen Uberlastung mit einem 20 ati
Uberdruckventil versehen. Ein zweites Ventil von 7T—8 atii er-
méglicht ein Umgehen des Olkiihlers, wenn das durch Kilteein-
wirkung dickflizsige 61 im Olkihler starken Widerstand findet,

Ein Ventil won 5 atii sitzt im Spaltfilter Bild 10 und 6ffnet
sich bei verstopftem Filter. Das jetzt folgende Olregelventil

Sperdd
ﬁﬂmimmg Eﬁiﬂf&‘
® .1'
It
h"--... L O
o [ ¥
‘.ﬁ =

nfull stutzen |

N1

L

Bild 11 Gesamtanordnung der Kiihlanlage
(Fuchsgerit ist nur bei einem Teil der Panzerjager eingebaut)

regelt den Oldruck auf 5 atii. Die Olspaltfilter werden durch
Betitigen eines an der vorderen Trennwand hinter dem Fahrer
angebrachten Hebels, der iiber einen Zug an den Betdtigungs-
ratschen angreift, gereinigt,



b) Kiihlung, Eild 11

Der Umlauf des Kihlwassers eines jeden Otto-Motors wird
durch eine Kreiselpumpe bewirkt, die gemeinsam mit der
Lichtmaschine durch zwei Keilriemen angetrieben wird,
Uber jedem Stromerzeuger befinden sich zwei Kihler, die
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~ Logzerwanne fahrtrichtung.
Bild 12 Antrieb der Liifter

mit Ausgleichsrohren miteinander verbunden sind, Die
Rohrleitungen zwischen den Otto-Motoren und den Kihlern
sind durch Ventile abzuschlieflen, so daB beim Anlassen bei
Kilte und bei der Kihlwasseribertragung die Kiihlfliissig-
keit nur in den Kihlriumen der Otto-Motoren umlaufen
kanmn.

Anschliisze erméglichen die Ubertragung der warmen Kiihl-
fliissigkeit eines anderen Panzerkampfwagens oder Panzer-
jégers in den anzulassenden Panzerjiger. Uberdruckventile
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affnen sich, wenn die Temperatur des Kithlwassers 105° C
fibersehreitet. Aus diesem Ventil abblasender Dampf wird
durch Rohrleitungen abgefithrt, [Me beiden Liifter Bild 12
je eines Otto-Metors werden fiiber je 4 Eeilriemen von
Riemenscheiben auf dem freien Wellenende dez Strom-

AnfaBkraftstoff- Jh
o T Spannrofien

Bild 13 Riemenspannung der Liifter

erzeugers und zwei Kegeltriebe angetrieben. Die Keilriemen
werden durch Verstellen einer auf einer Kurbel gelagerten
Spannrolle vom Fahrerraum aus gespannt.

Vergaser, Eild 15

Das Kraftstoff-Lufigemisch fiir jeden Otto-Motor wird ib
zwel Solex-Zweistefen-Fallstrom-Geldindevergasern erzeugt,
von denen je einer auf die Ansavgleitung einer Zylinder-
reihe arbeitet.

Jeder Zweistufen-Vergaser besteht aus zwei sinzelnen Ver-
gasern, von denen der zweite erat bei weit durchgetretenem
FahrfuBhebel wirksam wird. Die im gleichen Gehfuse ein-
gebaute AnlaBvorrichtung erméglicht ein gufes Angpringen
des Otto-Motors. Betiitigt wird diese Anlafiverrichiung dber
ein Gestinge, durch einen rechts hinter dem Fahrersitz be-
findlichen Handhebel. Der Kraftstoffstand im Vergaser
wird durch zwel Schwimmernadelventile geregelt, die von je
zwei Schwimmern fiber eine Ausgleichswelle betiitigt wer-
den. Der Kraftstoff tritt vom Schwimmergehiuse in zwei
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Bild 14 Arbeitsweise des Vergasers
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Hauptdisen, die-mit ihrem Bund nach oben in den Disen-
stock einzusetzen sind. Der Luftstrom, der durch einen
Lufttrichter an dem Diizenstock vorbeistriomt, reillt Kraft-

Seldtigungrgeriing
fur 1 Srufe
futr

Bild 15 Yergaser

stoff aus der Diise, zerstiuht ihn und vermischt sich mit
ihm zu einem ziindfihigen Kraftatoff-Luftgemisch. Eine
Drosselklappe regelt die Menge des angesaugten Kraftstofi-
Luftgemisches und damit die Motorenleistung.

Bei kleiner Drehzahl des Motors reichf der Luftstrom im
Lufttrichter nicht aus, um ausreichend Kraftstoff aus der
Diise herauszureillen. Dureh den engen Luftkanal der Leer-
laufeinrichtung Bild 14, der an der beim Leerlaui fast ge-
schlossenen Drosselklappe austritt, saugt die hier schnell
stromende Ansaugluft Kraftstoff durch die Leerlaufdise



aus der Hauptdiise. Higrdurch wird ein ziindfahiges Kraft-
stoff-Luftgemisch erzeugt, das durch eine Regelschraube,
die ohen auf dem Vergaser sitzt, zu regeln ist.

In der AnlaBvorrichtung Bild 14 wird ein fettes Kraftstoff-
Luftgemisch mit einem hohen Anteil Kraftstoff erzeugt, das
auch bei Kilte ein Anspringen des Motors erméglicht. Beim
Betitigen der AnlaBvorrichtung wird ein Kanal zum An-
saugrohr geiffnet, Luft durch eine Luftdiise und Kraftztoff
durch eine Kraftstoffdiise und ein Tauchrohr angesaugt.
Kraftstoff und Luft mischen sich in einem Mischraum und
treten unter der beim Anlasser geschlossenen Drosselklappe
in das Ansaugrohr.

d} Luftfilter, Bild 16

Die acht Luftfilter haben die Aufgabe, die Ansaugluft zu
einigen. Sie sind durch ein Gabelrohr mit den Vergasern

Savgluft - Quséritt

Saugluft ~Eintritt Deckel

i

Ferschivg

1
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Unterdeil

Eild 16 Luftfilter ,Mahle®
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verbunden. Die Luft wird beim Durchtritt durch die &l-
benetzten Einsiitze der Luftfilter von Staub- und Schmutz-
teilchen befreit und gelangt so gereinigt zu den Vergasern.

Anlasser

Zum Anlassen der Otto-Motoren sind je ein elektrischer und
je ein Schwungkraftanlasser vorhanden. Die elekirischen
Anlasser auf der rechten Seite der Otto-Motoren wepden
durch zwei auf dem Schaltbrett angebrachte Druckschalter

Bild 18 HKraftstofflagerung und Forderung

betidtigl. Die Schwungkraftanlasser Bild 17 liegen aunf der
linken Seite der Otto-Motoren und werden iiber eine Gelenk-
welle von den in der hinteren Trennwand gelagerten An-
drehklauven dureh Hereinfithren einer Handkurbel aufge-
zogen,

Kraftstofflagerung und Firderung, Bild 18

Der Kraftatoff wird in zwei Behiilter eingefiillt, die sich zu
beiden Beiten des Motorraumes in den Ausbauten iiber den
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Gleisketten hefinden. Die Einfillléffnungen sind durch
Klappen der Motorabdeckung zugiinglich. Der Kraftstoff
flielit durch zwei Leitungen, die durch je einen Kraftstoff-
hahn abgesperrt werden kdnnen, den Kraftstoffiltern,
Bild 19, vor der vorderen Tremnwand im Fahrerraum zu.
Withrend des Betriebes férdern vier, von dén Otto-Motoren

Lotliftungs schravbhe ehdusedeckel,

Kroftatoffeimbrift
filterpaket (Pappg) ehause

Abralschravbe It

Er_gffsﬂ:ffaagﬂ

Bild 19 Kraftstoffilier

angetriebene mechanische Kraftstoffpumpen, Bild 20 den
Kraftstoff in die Vergaser. Eine Freilaufvorrichtung ‘in
diesen Kraftstoffpumpen schaltet selbsttiitiz die Kraftstofi-
forderung, wenn die Vergaser gefiillt sind.

Zum Erleichtern des Anspringens der Otte-Motoren bei
Frostwetter ist eine AnlaBkraftstoff-Einspritzpumpe an der
vorderen Trennwand hinter dem Funkersitz eingebaut. Sie
fordert Anlafikraftstoff in die Ansaugleitung und zerstiubt
ihn durch eingebaute Diisen,
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. Btromerzeuger, Bild 21, 22

Die Leistung der zwei Otto-Motoren wird in zwei Stromerzeu-
gern in elektrischen Strom umgewandelt und den Elektro-
motoren zugeleitet, die das Fahrzeug antreiben. Je ein Strom-
argeuger ist mit einem Otto-Motor zusammengeflanscht. In
dem Gehéuse des Stromerzeugers sind auf Polen mit Pol-
schuhen Spulen, die das magnetische Feld erzeugen, und ein

Anschlullkabel Anschiufliklemmen

Klemnmbrett \

Folschuhe

Erregerwicklung

Rild 21 Stromerzeuger- und Elektromotor-Gehiuse

Klemmbrett eingebaut. Im Geh#use lauft zwischen den Polen
gin Anker, der auf der einen Seite an der Schwungscheibe des
Otto-Motors und auf der anderen Seite mit Rollenlagern in demn
Lagerschild gelagert ist. Er trigt Wicklungen, die an den
Stromwender angeschlossen sind. Wird der Anker des Strom-
erzeugers vom Otto-Motor in Drehung vergetzt, entsteht in den
Wicklungen des Ankers ein Strom, der in den Stromwender
flieft und von den -Stromiibertragungshiirsten abgenommen
wird. Die Stromiibertragungsbiirsten werden in Gruppen zu je
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10 Biirsten in 6 Biirstenhaltern gehalten. Die Biirstenhalter
sitzen auf einem drehbaren Biirstentrigerring, der im Lager-
schild gelagert ist. Von den Biirsten flieBt der Strom iiber ein
Klemmbrett, Kabel und Fahrachalter den Elektromotoren zu,
setzt diese in Bewegung und treibt das Fahrzeug an. Die Kihl-
luft fiir den Stromerzeuger liefert ein am Anker angebauter
Liifter. Ein zweiter am Anker angebauter Liifter versorgt iiber

Lagerschild Lagerschild
Antriebseijte Biirstensejte

Stromwendenr

Birstentrdger

Ldufernabe

Bild 22 Stromerzenger- und Elektromotor-Anker

je einen Luftkanal je einen Elektromotor mit Kihlluft. Eine
Keilriemenacheibe ist am freien Wellenende gelagert und treibt
die Liifter fiir die Kiihler der Otto-Motoren an.

Elektromotoren, Bild 21, 22

Zwei Elektromotoren, die Ahnlich wie Stromerzeuger aufgebaut
sind, werden am Heck des Panzerjigers eingebaut und treiben
das Fahrzeug an. Die Gehiuse der Motoren werden mit Spann-
biindern in der Wanne unterhalb des Kampfraumes gehalten.
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Sie tragen auf Polen mit Polachuhen die Spulen, die gas ma-
gretische Feld erzeugen, und ein Klemmbrett. Die Stromiiber-
tragungabiirsten werden in Gruppen zu je 10 Biirsten in
& Biirstenhaltern gehalten. Die Biirstenhalter sitzen auf einem
drehbaren Birstentrigerring, der im Lagerschild gelagert ist.
Im Cehiuse lduft zwischen den Polen ein Anker, der mit Wilz-
lagern in zwel Lagerschilden gelagert ist. Er tragt Wicklungen,
die zum Stromwender fithren, Der iber das Klemmbrett dem
Elektromotor von den Stromerzeugern zugefithrte Strom er-
zeugt in den Spulen ein magnetisches Feld, fliet Gber die
Stromiibertragungsbiirsten und den Stromwender in die Wick-
lungen des Amkers und versetzt den Anker in Drehung.

. Kraftilbertragung vom Elekiromotor zum Kettenanirieb

a) Rutschkupplung, Bild 23
Auf der Ankerwelle sines jeden Elektromotors ist eine
Rutschkupplung eingebaut, die den Elekiromotor vor Be-
achiadigungen bei Uherlastungen schiitzt. In der Rutsch-

rrhohl

Bild 23 Kraftiibertragung
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kupplung werden Kupplungsscheiben durch Federn zu-
sammengedriickt, die beim Uherschreiten einer beatimmten
Eelastung aufeinandergleiten und so den Kraftflull unter-
brechern.

b} Steckwelle, Bild 23

Die Drehbewegung des Elektromotors ithertragt eine Steck-
welle von der Rutschkupplung zum Seitenvorgelege. Sie
greift mit Keilnutenverzahnung in die Kupplung und das
Antriebaritzel des Seitenvorgeleges ein und wird durch die
Hohlwelle des Ankers gefiihrt.

¢} Beitenvorgelege, Bild 23
Im Seitenvorgelege setzt eine Stirnrad-Untersetzung und ein
Umlauftrieb die Drehzah]l des Elektromotors auf die des
Tricbrades herab,
Das Triebrad ist im Gehiuse des Seitenvorgeleges mit Walz-
lagern gelagert und trigt gwei Zahnkrinze, die in die Gleis-
kette eingreifen und sie antreiben.

Steuerung der Maschinen

Die Kraft, die den Panzerjiger fortbewegt, wird von den Qtto-
Motoren erzeugi, von den Stromerzeugern in elektrischen
Strom umgewandelt und in die Elektromotoren geleitet, die das
Fahrzeug antreiben.

Anderungen der Geschwindigkeit und der Fahrtrichtung des
Panzerjigers werden durch Verstirkung oder Schwichung der
Stromzufuhren zu den Elekiromotoren verursacht.

Der FahrfubBhebel, mit dem der Fahrer die Fahrigeschwindig-
keit regelt, betdtigt durch Ziige die Drosselklappen an den Ver-
gasern der Ofteo-Motoren und gleichzeitig einen Regler fir die
Stromerzeuger. Durch die Verstellung der Drosselklappen wird
die Leistung und die Drehzahl der Otto-Motoren geregelt und
durch die Betitigung des Reglers wird der Strom, der von den
Stromerzeugern in die Elektromotoren fliellt, veratirkt oder ge-
schwicht, Der Regler ist in dem Schaltkasten rechts neben
dem Fahrersitz eingebaut, Bild 24.

Ein im Schaltkasten untergebrachter Vorwihler, Bild 24, achal-
tet in Stellung 1 beide Stromerzeuger ein und ermbglicht in
Stellung 3 und 4 die Abschaltung eines beschidigten Strom-
ErZeUgers,

Die Schaltstellung 2 ist auBer Betrieb gesetzt.

Die Drehzahl des Otto-Motors, die bei’ Gelandefahrt hoeh und
bei Straflenfahrt niedrig sein seoll, wird durch einen Dreh-
gchalter, Bild 24, im Schaltkasten (Stellung 1, 2, 3) peregelt.
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10. Fahrachalter

Durch Anderung der Geschwindigkeit beider Gleisketten wird
der Panzerjiger gelenkt. Beim Durchfahren einer Kurve treibt
der im Kurveninnern liegende Elektromotor die Gleiskette mit
peringerer Kraft als der im Kurvendulleren liegende Elektro-
motor an. Die im Kurveninnern licgende Gleiskette lduft in-
folgedessen langsamer und das Fahrzeug fiihrt eine Lenk-

Fabr fullhebel ri’ergnnr
Regler im  Schelfkasten Offe- Mofer

Stromercevger Elekiro- Mataren

\ ; 7 rechts feimks
- : i
Ay L [D)
Ao — Y T
Lenkhebel
L
g
b T /
- Ry 78
“H

Bremsen | Regler, rechls \Regler finks Arrtrigbsrad

im_Fahrschaller
Bild 25 Kraftihertragung

bewegung aus. Beim Durchfahren einer engen Kurve wird die
innen liegende Gleiskette noch zusiitzlich abgebremst.

Der Fahrer, der beim Lenken den einen Lenkhebel anzieht, ver-
slellt hiermit einen unter seinem Sitz im Fahrschalter einge-
bauten Regler, Bild 25. Beim Bremsen werden dagegen heide
Lenkhebel zurickgoezogen.

Nachstehend soll die Wirkungsweise des Fahrachalters beim
Bremzen an Hand des Rildes 26a und b naher erliutert werden,
Beim Turiickziehen der Lenkhebel wird zunichst die elektrische
Bremse eingeschaltet, die mit zunehmender Riickwiirtslage der
Hebel stirker und stirker wird, Von Stellung Aabwird zusitz-
lich die Druckluftbremse mit zur Wirkung gebracht. Das Maxi-
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Oeldruckbrems—
_Eylinder

Ocldrudtz ylinder. - Brémszylinder

Qeldruckiibertragung. Druckluftbremse

Bild 26 Rremse

Lenkhebel ohne Mnepldricken! Lenwhebet mit Hnopfaprdcken
ol E Lufidruckbrense

=
¢
[

B= Hokebremsstetivng. Ce= Gelalebremsstefiung
Bild 284 Bild 261
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mium divser Wirkung wird erziclt, wenn die Lenkhebel am An-
schlag B licgen, Dic Druckkodpfe auf den Bremshebeln gindd
dabei nicht gedrilekt. Die yein elektrische Bremse wird vor-
zugsweise zum Uremsen im leichten Geflille benutzt.  In Vor-
bindung mit der Droackluftbremse dient sie hauptsichlich zam
Stiliseizen des Fahrzeuges.

Dié Lenkhebe] kiinnen iiber den Anschlag hinweg nach hinten
hewept werden, wenn dic Knopfe der Lenkhebel vedriicks
werden, siche Bild 26 b,

Hisrdureh wird die elektrische Bremse erheblich verstiivkt,
sleichzeitig wird die Drucklufthremse ausgeschaltet, Die Lenk-
hebel sind dabei nur bis zu Stellung G zuriickzufihren, dis durch
pine Rastune deutlich als Zwischenstellung fihlbar ist. Diese
Bromsart dient vorgugsweise zum Bremsen, im steilen, Jangeren
Gefille {Gefallebremse).

Zuriickziehen oder gar ZurickreiBen beider Ilebel bis zum
hinteren Anschlap It soll grundsatzlieh beim Bremsen ver
mieden werden, Die Stellung B dient ausschlieiilich der Riel-
wirlstahrt mit voller Kraft undin dusnuhmefillen zum Lenken
durch Zurickziehen nur eines Hebels.

Tieim Lenken wird nur der kurveninnere Lenkhebel anrdek-
gezogen. [Me dubei auftretenden Bremskrilte sind dieselben
wie beim Bremsen, nur daf sie auf die kurveninnere Ketle
allein wirken. Der 2, Lenkhebel muf beim Lenken stels vorne
stehen.

Ein Luftverdichler erzeuge die fir die Druckluftbremse er-
forderliche Druckluft. Diese wird in ecinem Tufibehilter ge-
sammelt yod dureh einen Dvockregler aol einem bestimmlen
Druck gehalten. Pwei im Fahrschulterkasten sitzende Brems-
ventile, wadie won  den Lenkheheln wihrend eines  Teiles
ihres Hubes betiitigt werden, leiten die Druekluft in den
Bremezvlinder der  abzubremsenden Kette. Der  Kolben
dex Liremszylinders driickt aof einen Oldruckzylinder, dor
Druckiél durch eine Leitung in drei Oldruckbremszylinder
firderl und die drei Bremsbackenpaare gegen die Brems-
irommel driickt. A Ende des 0léruckbremezylindecsound ani
Eintritt in die Welle des Leitrades angebrachte Erntlifter ors
miglichen dus Entliflen der Bremsanlige,

lI'uiihremse

Die Fulbremse dffnet iber ein: Gestinge die beiden im Fahre
sehalter eingebauten Bremsveniile der Drucklufthremse und
hewirkt das Abbremsen beider Kelien.
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12, Handbremse

Auf dem Aulenring der Rutschkupplung wirkt das Bremsband
der Standbremse, die vom Fahrer durch einen Handhebel fiber
gine Sperrkiinke, eine Rolle mit Stahtband und ein Gestinge
betatipt wird.

Leitrad ot @A\ b

Gewindering _.==0_ W L
T P

sy W

b

)

B
\ W
u

§

\V

g Kurbelochse
X

. Spannschragube

Panzerwanne

Bild 27 Hurbelachse mit Leitrad

13. Laufwerk
a) Triebrad

Dras Triebrad ist am Heck des Slurmgeschiitzes im Seiten-
vorgelege gelagert und wird vom Elgkiromoter angetrieben.
Ez trigt zwei auswechselbare Zahnkrinze, deren Zihne in
die Gleiskette eingreifen und sie antreiben.
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b) Leitead, Bild 27

Dag Leitrad dreht sich um eine Kurbelaehse, die im Bug
der Pangerwanne gelagert ist. Durch Verdrehen der
Kurbelachse wird die Stellung des Leitrades verdndert
und ‘dadurch die Kettenzpannung beeinfluBt. Zom Schwen-

Lauﬁ-fnge Hettenf I‘jﬁm

Gummiringe , L 5 Spannring

:
i
3

Bild 22 Laafrolle

ken des Leitrades wird som Fahrerraum aus Gber eine Zahn-
radibersetzung ein Gewindering zuriickgeschraubt und da-
dureh die Verklemmung der Kurbelachse in der Kegelhillge
gelaat.

Nachdem dic Spannschrauben, die in éinen Verstellarm Bill=
fassen, gelost sind, wird unter Zuhilfenahme der Motoren-
Lraft bei angezogener Bremse die Kurbelachse mit dem Loeit-
rad geschwenkt, Das Leitrad irfigt zwei auswechselbare
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Zahnkrinzd, deren Zihne in die Gleiskette eingreifen. Eine
Bremse bremst das Leitrad ab. In der Bremstrommel sind
drei Bremsbackenpaare eingebaut, die durch drei Oldruck-
bremszylinder gespreizt werden,

Bild 29 Arbeitsweise der Federung

¢) Laufrollen, Eild 28

Die Laufrollen sind als Doppelriider mit zwei aus Stahl
gefertigten Laufringen und einem Kettenfithrungsring
ausgebildet. Die Laufringe werden mit je zwei Gummi-
ringen zwischen Stegen gehalten. Die Gummiringe lassen
ein Durchfedern der auf der Gleiskette laufenden Laufringe
zu., Nach dem Lésen von Halteschrauben lassen sich die
Spannringe, Gummiringe, Laufringe und Kettenfithrungs-
ringe nacheinander ausbauen,

*®



d)} Doppelschwingarme, Eild 30

Je zwei Laufrollen sind in einem Doppelschwingarm, be-
stehend aus einem Tragarm und einem Federarm, aufge-
hangt. Der Tragarm ist auf einem Zapfen, der an der Seiten-

Bild 30 Doppelschwingarm

wand der Wanne befestigt izt, in Rollenlagern gelagert.
Er trigt auf seinem freien Ende die eine Laufrolle und
den Federarm.

Auf dem Federarm ist die zweite Laufrolle gelagert. Eine
Drehstabfeder — ein runder Stab aus Federstahl mit zwei
kerbverzahnten Képfen — greift mit dem einen Kopf in das
freie Ende des Federarmes ein. Dér andere Kopf greift an
der Lagerung des Federarmes in eine Hiilse ein, die einen
Ring mit einem Knaggen, den Stiitzring, trigt. Der Knaggen
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dieses Ringds ‘stiltzt sich fiber eine Gelenkstiitze mit zwei
Kugelpfannen auf dem Knaggen eines zweiten Stitzringes
ab, der auf dem Lagerzapfen des Tragarmes befestigt ist.
Beim Ubérfahren einer Bodenunebenheit wird ein Rad an-
gehoben und damit der Federarm gegen den Tragarm ge-
“driickt, Bild 29, Die Ausschliige des Federarmes gegenitber
dem Tragarm werden durch Verdrehen der Drehstabfeder
abgefedert und durch Gummipuffer begrenazt.

Beilagscheibe

Bild 31 Kettenglied

e) Gleiskette, Bild 31

Die Ketten bestehen aus einzelnen ineinandergreifenden
Ketlengliedern, die durch Bolzen miteinander’ vere
bunden sind, Die Kette ist ungeschmiert. Die Rolzen #ind
mit einseitig offenen ringférmigen Drahtsicherungen ge-
sichert.

Elektrische Licht- und AnlaBanlage

Die elektrische Lichtanlage des Panhzerjiger Tiger (P) hat
cine Spannung von 12 Volt und dér elektrische Schubanker-
anlasser eine Spannung von 24 Volt,
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Vier unter dem Funkersitz eingebaute Sammler zu je 12 Volt
Spannung werden von zwei Lichtmaschinen, die unter dem

Kampfraum eingebaunt sind, geladen. Die Gesamtanlage kann
durch den Sammler-Hauptschalter, Bild 33, abgeschaltet wer-

Sehaltkastan
""" NN

Schalfbraft

Sicherungen
far:

Gl . ) Tachometer- Molor
f._.._.hs"‘m"’””.?’*i"' en_—~ sl Jnstrumententafel
' nnen beleuchtung
£lekir Kraftstoffoumpe
Absland-Rickiicht
Standieuchts
Abblendlevchte
Abblendleuchie
fernleuchte
fernleuchie

Bild 22 Sicherungspatronen am Schaltkasten

den. Die Anlage wird vom Schaltbrett aus bedient, Die
Sicherungspatronen, Bild 32, sind an der Rickwand des Schalt-
kastens angebracht und vom Funkersitz aus zuginglich.
Durch den Behaltschliissel werden die einzelnen elektrischen
Gerdte wie folgt geschaltet:
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Stallung des . Einzuschalten
Schaltsehliissels Eingeschaltet mit besonderem Schalter
0 Schlilssel heraus- Anlazesr, Abstandricklicht,

gerogen Abblendlicht

0 Schliseel  ginge-
ateict

1 Schlilssel heraus-
ECIofen

1 Behlilssel eingm-
ateckt

2 Behlilesel berans.
goEegon

2 Behiflsge]l winge-
ateckt

Anzeigebretihelenzhtung,
Ironkelenciimng, Htock-
dose, Findang

Standlicht

Standlicht, Anzeigebrett-
belevchinng, Steckdoss,
Zindung

Farnlicht

Forolicht, Anzelgebrott-
bolouchtump, Steckdese,
Zilndung

15. Werkzemg und Hilfsgerat

Filr Yieinere Instandastzungsarbeiten werden

Arlasser, Abstandriieklizht,
Abtecd. okt

Anlssser, Abstandriicklicht,
Abblendlicht

Anlaecsr, Abstandriicklichs,
Abblendlicht

Anlagser, Abstandrlicklicht,
Abbdeadlicks

Anlaszser, Ahetandrilellicht,
Abblendlicht

Warkzouge,

Ervsatzteile und Hilfagersit mitgefihkrt, Die Werkzeuge urd
Sraatzieilo sind in zawel Fisten vorpask: iw Inorn dea Fahr-
geuges untergebracht, Das Hilfsgerdt ist feils innen, teils
aulien am Sturmgeschiifz angebracht. Esz besteht aus:

2 EBrechstangen 800 und 1200 mm lang
1 Tnterlegklotz

2 Drahtacilen, 8m, 32 mm @
1 Vorsehlaghammer

2 Btromlbernshmezehein

1 Sichboizon fir Gleiskette

1 EgttenschlicBer

1 Antennenstabbehilier

2 Euhlwasseribertragungsschliiuchen

1 Ringschllissel fiir Kettennachstellung

1 Ratgchensehlizsel fiir Leitradeinstellung

1 Ansatgholzen zum Avstreiben der Hettenbeolren
2 Ripplongssticken #ir Bremizsreakmekabel

1 Wagemvinde 20t
4 Schiikeln 75 mm

1 Ahschleppseil 12 m, 12 mm @

8 RKettengliedern
1 Lotlampe

1 Winkeratab

1 Feieriduchor.
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B. Anweisungen fiir den Fahrbetrieb
des Panzerjiger Tiger (P)
16, Inbetriebnahme

Fahrer:

Kiihlwasser priifen und erginzen, Kraftstoffhiihne offnen,
Ziindschliisael einstecken.
AnlaBvorrichtung bei kalter Witterung einzchalten.

Richt- und Ladekanonier:

Schwungkraftanlasser eines Otto-Motors aufziehen, Lade- und
Richtkanonier fiihren die Andrehkurbel ein und drehen sie,
langsam schneller werdend, keinesfalls ruckweise, links herum
und ziehen sie bei Errsichen einer geniigend hohen Drehzahl
{60 U/min) heraus., Der Richtkanonier bet#tigt kriftig den
Einritckgriff und 143t ihn sofort nach dem Anspringen des
Motors loa.

Beachten: Otto-Motor unter keinen Umstinden ohne Kithlwasser
laufen lassen. Gummidichtringe der Zylinderlaufbiichsen ver-
schmoren sonst sofort.

Den zweiten Ofto-Motor in gleicher Weise anlassen.

Fahrer:

Beim Anlassen mit elekirischem Anlasser immer nur einen
Otto-Motor anlassen und den anderen anschlieBend, AnlaB-
vorrichtung ausschalten.

Wenn der eine Otto-Motor liuft, kann der zweite mit Hilfe des
Stromerzeugers in folgender Weise angelassen werden:
Vorwidhler auf Stellung 1 legen,
Beide Lenkhebel nach vorn legen,
Drehschalter senkrecht stellen,
(Gas geben.

Der Oldruck mull nach einigen Umdrehungen des Motors an-
steigen und mindestens 4 atid betragen.

Motor nach einer Minute Laufzeit abstellen. Verschraubung
zum Oleinfiillstutzen, EBild 6, abschravben und OlmeBstab
herauanehmen. ,Motorensl der Wehrmacht Pz.* oder ,,Motoren-
8] der Wehrmacht” bis zur oberen Marke nachfiillen. $lstand-
messungen am Motor, der noch nicht gelaufen hat, ergibt
falachen Wert.
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17. Priifen des Panzerjiigers vor jeder Fahrt

a) Motor

1. Abhtoren des Motorgerdusches und Beobachien der Aus-
puffgase, (Bei unregelmiiligem Motorlauf und schwar-
« zem Auspuffqualm Ziindkerzen bzw. Vergaser priifen.)

2. Verliert der Motor 817 Kraftstoff? Kihlwasser?

b} FuBhebelwerk
1. Gingigkeit des FahriuBhehels.

c} Elekirische Anlage
1. Zustand der Beleuchtung.

2. Riehtiges Arbeiten der Lichtmaschine, (Role Lade-
Anzeigeleuchte erliseht bei hiherer Drehzahl,)

d) Laufwerk
1. EKettenbolzensicherungen alle ‘vorhanden und unbe-
schadigt?

]

Eettenbolzen unbeschadigt?

Kettenglieder unbeschidigt ?

Kettenspannung richtig? (Die Kette ist richtig ge-
spannt, wenn die Gber den Laufrollen durchhiingende
Kette auf der 8. und 4. Laufrolle ganz aufliegt und iiber
der 2. und 5. Laufrolle mit einem Abstand von einer
Fingerbreite frei hingt.)

§. Rissein Leit- und Triebrad?

6. Lanfrollen heachidigt?

s

¢) Druclduftbremse

1, "Druck in der Bremsanlage priifen.
Der Druckmesser mufl einen Druck von 6 atii anzeigen.

2. Vor jeder Fahrt und bei lingerer Fahrt mindestens alle
50 km richtige, d.h. geniigend kriiftige Ematallung der
Druckluftbremse nachpriifen. Zu diesem Zweek zuerst
ohne und dann mit niedergetretener FuBbremse langsam
anfahren, Der Unterschied zwischen den beiden Strimen
goll dabei 500 bis 800 A betragen. 500 A ist dabei der
Mindestwert, andernfalls muB die Bremse nachgestellt
werden.

F 4

f) Geschiitz \
Hihen- und Ssitenrichtmaschine sowie Rohr gezurrt?
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18. Fahrhetrieb des Panzerjigers

a)

b}

Anfahren und Schalten der Stromerzeuger
Das Fahrzeug wird in folgender Weise in Betrieh gesetzt:

Vorwartsfahrt,

Beide Lenkhebel bis zum Anschlag nach vorn legen.
Vorwzhler auf Stellung 1 stellen.

Drehschalter senkrecht stellen.

Eeim anschlielenden Gasgeben setzt sich das Fahrzeup in
EBewegung.

Riickwirtsfahrt,

Beide Lenkhebel, Druckknépfe nach unten driicken und bis
zum Anschlag nach hinten legen,

Vorwahler auf Stellung 1 stellen.

Drehschalter senkrecht stellen.

Beim anschlieBenden Gasgeben selzt sich das Fahrzeug
nach riickwiiris in Bewegung,

Beim Ausfallen einea Otto-Motors oder Stromerzecgers he-
steht die Méglichkeit, mit nur einem Otto-Motor den Panzer-
jiger anzutreiben, Hierfiir sind die Schaltstellungen 3
und 4 des Vorwithlers vorgesehen.

Stellung 3, Notstellung beim Ausfall des rechien Otto-
Motors oder Stromerzeugers.

Stellung 4, Notstellung beim Ausfall des linken Otto-Motors
oder Siromerzeugers.

Die Schaltung der Notstellung 32 und 4 ist in folgender
Weise auszufiihren:

Gas wegnehmen, beide Lenkhebel bis zum Anschlag nach
vorn legen, Drehschalter waagerecht drehen, Sperre unter
dem Vorwihlerhebel nach links drehen, Vorwiihlerhebel auf
Stellung 3 bzw. 4 legen, Drehschalter senkrecht drehen, Gas
geben,

Motordrehzahl

Otto-Motoren beim Fahren auf einer Drehzahl zwischen
1600 und 2600 U/min halten und die Drehzahl won 2600
U/min nicht Uberschreiten. Nur beim Lenken und Uber-
winden schwerer Fahrstrecken kurzfristig die Drehzahl auf
3000 Tffmin steigern,
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Drehzahlen der Otto-Motoren durch Umlegen des Drehzahl-
schalters, Bild 83, und verschieden starkes Gasgeben dem
Fahrwiderstand anpassen, Bei hohem Fahrwiderstand, beim
Lenken in schwerem Gelinde und in Steigungen Drehzahl-
schalter nach vorn oder senkrecht auf Stellung 1 oder 2
‘legen. Durch die hohen Drehzahlen wird die Héchst-
leistung der Otto-Motoren voll ausgenutzt.

Strom- : Geschwindig-
messer m o

keitsmesser
Srehzats. Drehzahl-
anzeiger | messer
Hiihlwasser- _BEfEﬁ:ung_s_-
Fernther - Scha

momeler
Doppeloel -
lemperatur- druckmesser
Anzeiger f. Warnleuchte
Elekiro - fir Erd-
motoren. 5 schluss
e /S &
Warnleuchte f. Uber -
{astung d. Elekiremotoren

Bild 34 Schaltbrett

Bei geringem Fahrwiderstand, auf der Strafle, in leichtem
Gelinde und bei Bergabfahrten, Drehzahlachalter nach
kinten auf Stellung 3 legen. Durch die niedrigen Dreh-
zahlen werden die Otto-Motoren geschont und Kraftstoff
gespart.

Der Drehzahlschalter hat folgende Stellungen:

Hebel nach vorn Stellung 1: fiir schweres Geldnde,

Hebel senkrecht Stellung 2: fir mittleres Gelinde,

Hebel nach hinten Stellung 3: fiir leichtes Gelinde.
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c) Oldruck und Kiihlwassertemperatur

Der Oldruckmesser, Bild 34; muB wiihrend der Fahrt lau-
fend beobachtet werden. Je ein Zeiger gibt den Gldruck je
eines Otto-Motors an, Der Gldruck ist um so hoher, je kilter
das Ol ist, und darf bei warmer Maschine (mindestens 60° C
Kithlwassertemperatur) und 2000 Ufmin nicht niedriger als
4 ati sein.

Die Kiihlwassertemperatur =oll im Fahrbetrieb 850° C be-
tragen.

Steigt die Kiihlwassertemperatur iiber 95° C, so st in fol-
gender Reihenfolge zu priifen:

S e
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Wassermenge,

Spannung der Keilriemen zu den Liiftern,

AuBerliche Verschmutzung des Kiihlers,

Innerliche Verschmutzung des Kiihlers,

Richtiges Arbeiten und Sauberkeit der Uberdruckventile,
Zindeinstellung,

Vergasereinstellung.

d} Fahren, Lenken und Bremsen

1,

2,

Die Geschwindigkelt des Panzerjigers wird durch RHe-
titigen des Fahrfullhebels geregelt,

Bei Geradeausfahrt bleiben beide Lenkhebel in ihrer
Ruhelage am vorderen Anschlag liegen. Hierbei wird
die volle Zugkraft der Elektromotoren entwickelt,

Beim Lenken wird stets nur der kurveninnere Lenkhebel
zligig, nicht ruckweise zuriickgezogen, der kurveniuBere
bleibt grundsitzlich in der vorderen Endstellung liegen:
Stets zur Schonung der Druckluftbremse in Stellung A
{nur elekirische Bremse) auszukommen versuchen; dies
ist auf der Strafe und im leichten Geldnde bei Gerade-
ausfahrt und bei flachen Kurven chne weiteres mibglich.
Die Lenkwirkung wird verstirkt, wenn die Lenkhebel
auf Stellung B (elekirische und Druckluftbremse) zu-
riickgezogen werden. Diese Stellung soll jedoch mig-
lichst wenig zum Leénken benutzt werden,
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Grund:; Schonen der Druckluftbremse und Vermeiden
unnitiger Verlusta,

4. Eine nech gréfere Verstirkung der Lenkwirkung wird
ohne Inanspruchnahme der Druckluftbremse erzislt,
wenn der Lenkhebel mit gedriicktern Kopf iiber die
Stellung B hinaus weiter nach hinten zuriickgezogen
wird, gegehbenenfalls his zum Endanschlag Stellung R.
Der 2. Hebel muf dabei ganz vorn stehen (wichtig!).
Diese Lenkmbglichkeit ist in der Hauptsache in
schwerem, kurvenreichem Geliinde anzuwenden.

5. Zum schnellen Bremsen dient entweder die elektrische
und Druckluftbremae bis zum Anschlag B oder die Full-
bremse. Streng verboten ist, das Fahrzeug rein elek-
trisch mit gedriickten Knépfen und Durchreiffen beider
Lenkhehel zu bremsen, da hierbef die Maachinen durch
Uberstrime beschidigt und hetriebsunfihig werden.

6. Zusammengefalit werden nachatehend nochmals die Fille
aufgezihlt, in denen die Druckknépfe auf den Steuner-
hebeln niedergedriickt werden dilrfen.

a) Beide Druckknépfe diirfen nur gedriickt werden:
1. hei Bickwartafahrt,

2. bei Gefillefahrt mit Gefillebremse: Fahrzeug muld
dabei vorher durch Druckluftbremse auf Schritt-
geschwindigkeit herabgesetzt werden.

b) Ein Druckknopf darf gedriickt werden, wenn der
2. Lenkhebel ganz vorne steht,

e} Allgemeine Richilinien fiir das Lenken

Im Gegensatz zu Radfahrzeugen wird beim Lenken des
Panzerjigers eine starke zusitzliche Kraftleistung bendtigt,
die in schwierigem Gelinde und bei falschem Lenken zum
Steckenbleiben und zu gefihrlichen Beanspruchungen der
Elektromotoren sowie des Laufwerks fithren kann. Lenk-
bewegungen sind nur dann auszufiithren, wenn sie unum-
ginglich notwendig sind. Der Fahrer sucht sich im Ge-
lande einen festen Punkt, der in seiner Hauptrichtung legt,
und fahrt gerade auf ihn zu. Wegkriimmungen werden dabei
nicht avsgefahren, Bild 35.
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Bild 35 Fahren im Gelidnde

Ez darf nur an Stellen gelenkt werden, die der Lenk-
bewegung geringen Widerstand entgegensetzen, Eild 36.
Der Fahrer mull im Gelinde vorausschauvend fahren, kleine
Eodenwellen und festen Boden suchen und auf diesen
Stellen lenken.

Auf Briicken und Gleizen ist nicht zo lenken, da diese dabei
zerstort werden kinnen und das Laufwerk beim Lenken auf
(Gleizen beschiidigt wird, Bild 37.

In tief ausgefahrenen Spuren iast nicht zu fahren, da hierbei
die Wanne des Panzerjigers leicht anfsitzt' und das Heraus-
fahren aus der Spur das Laufwerk und die Motoren stark
belastet, Bild 28,
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i1 einer Bodenmulde auf smner Bodernwelle

BEild 36 Lenken im Gelinde



Bild 37 Fahren fiber Briicken und Gleise

Richtig

Eild 28 Fahren in einer Spur
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Starke Baumstiimpfe langsam mit der Gleiskette liberfahren,
da sonst die Wanne aufsitzt, Bild 39. Senkrechte Hinder-
nisse (Mauerreste, Sperren usw.) sind mit Hilfe von unter-
gelepten Baumstimmen zu nehmen, Bild 40.

Falsch Richlig

iy

RBild 40 Erklettern von Hindernissen

Alle Richtungsinderungen sind mit méglichst weiten Kur-
ven zu nehmen, Nur wenn es unbedingt erforderlich ist,
sind enge Kurven zu fahren oder auf der Stelle herum-
zusetzen, Bild 41,

Beim Lenken den Lenkhebel, der auf der kurveninneren
Seite liegt, langsam und nicht ruekweise angiehen. Den
Lenkhebel nur so weit anziehen, bis das Fahrzeug die Lenk-
bewegung ausfithrt. Hebel miglichst in dieser Stellung
stehenlassen und nur dann kleine Verbesserungen der
Hebelstellung vornehmen, wenn das Fahrzeug aus der
Kurvenbahn herausliuft. "

Fiillt die Geschwindigkeit des Panzerjigers bei Kurvenfahrt
inshesondere auf weichem Untergrund, in sehwerem Gelinde
und in Steigungen stiarker ab, ist der Lenkhebel wieder nach
vorn zu legen und erst dann wieder anzuziehen, wenn das
Fahrzeug wieder schneller fihrt. Diesen Vorgang so oft
wiederholen, bis die gewiinachte Fahrt{_ia:htung erreicht ist.



Fillt beim Lenken die Drehzahl der Otto-Motorem, Dreh-
zahlachalter anf niichst niedrigere Stufe stellen.

Bleibt das Fahrzeug bei der Lenkbewegung durch zu hohen
Bodenwiderstand stecken, beide Lenkhebel sofort nach vorn
oder nach hinten legen, ein kurzes Stilck vorwarts oder rick-
whrts fahren. Hierdurch kommt dns Fahrzeug aus dem
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Bild 41 Fahren von Kurven

nufgewiihlten Gellinde heraus und kann an einer Stelle mit
peringerem Widerstand die Lenkbewegung fortselzen.

Auf guten Sirafien, die fiir Gleisketten meist nicht griffig
gind, und bei Schnee- bzw. Eisglillte besteht die Gefahr, das
Fahrzeug beim Lenken zu iiberziehen. In diesem Falle darf
der Lenkhebel nur mit grofter Vorsicht langsam angezogen
werden.

18, Fahren dez Panzerjliigers im Geliinde
n) Befahren von Sieilhiingen aufwiiris
1. Panzerjiger scnkrecht zum Hang anseizen.

2. Maglichst nicht lenken.

3. Wenn die Ketten rutschen, nur se viel Gas geben, daB
der Motor gerade noch durchzicht,
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Nur so viel’ Gas geben, daB die rote Warnlampe nicht
aufflackert.

b} Befahren von Steilhfingen abwirts

c)

d}

1
2
.

Panzerjiger senkrecht zum Hang ansetzen.

Am Hang kein Gas geben.

Geachwindigkelt des Fahrzeuges, falls ndtig, mit der
Fulbremse auf weniger als Schrittgeschwindigkeit hers
absetzen.

Dann Hang mit Gefillebromse (also rein elektrisch zum
Schonen der Druckluftbremse) hinabfahren.

Moglichat nicht lenken. Falls erforderlich, den kurven-
Hulleren Lenkhebel der gewollten Kurve nach vorn
legen.

Anhalten und Feststellen des Panzerjligers in der Steigung
aufwirts

1.

Feststellen am Hang miglichst vermeiden.

Beide Lenkhebel am vorderen Anschlag halten, (Micht
anziehen.)

Fahrfullhebel so weit zuriicknechmen, bis der Panzerjiger

atehenbleibt.

Bremsfuihebel durchireten, Gas wegnehmen und Fest-
stellbremse anziehen.

(Der Panzerjiger darf am Steilhang nicht langer als
10 Sekunden nur durch Casgeben gehalten werden, Auf
jeden Fall sofert Bremafullhebel durchtreten.)
Drehschalter waagerecht stellen,

Qtto-Motor noch einige Zeit mit hoher Drehzahl laufen
lassen, falls E-Motoren sehr heill sein sollten (liber
100° C).

Motor abstellen.

Anhalten und Feststellen des Panzerjiigers in der Steigung
abwarts

1
2.

3.
4.
&.

Feststellen am Hang miglichst vermeiden.

Zum Anhalten Gefiillebremse benutzen und Bremsfufl-
hebel ganz durchireten, bis Fahrzeug stehen bleibt.

Feststellbremse anzichen.
Beide Lenkhebel an vorderen Anschlag legen.
Motor abstellen, Drehschalter waagerecht atellenm,
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f)

gl

h)

Anfahren am Steilhang aufwirts

{ Feststellbremse ist angezogen, Lenkhebel liegen am vor-
deren Anschlag.)

1, Motoren anlassen, Drehschalter senkrecht stellen.

2, BremsfuBhebel ganz durchtreten, Festatellbremse lésen.

8, Gas geben, Fullbremae ldsen.

Anfahren am Steilhang abwirls

(Feststellbremse ist angezogen, Lenkhebel liegen am vor-
deren Anschlag.)

1. Motoren anlassen, Drehschalter senkrecht stellen,

2. BremsfuBhebel ganz durchireten, Feststellbremse losen.

3. Druckkniipfe herunterdriicken und beide Lenkhebel bia
zum hinteren Anschlag anzichen.

4. Fulbremse lésen und Lenkhebel langsam so weit nach
vorn legen, bis Panzerjdgzsr langsam vorwirtsfihrt (Ge-
fillebremse).

Uherwinden von Hindernissen

Sehr schweres Geliinde sowie Hindernisse, Griben, Mauer-
reate, Baumstiimpfe usw. mit stark herabgesetzter Ge-
achwindigkeit (berwinden. Wenn der Panzerjiger, auf
einem Hindernis stehend, iiberkippen will und sich in der
Schwebe hefindet, ist mit wenig Gas ein Lenkhebel anzu-
ziehen.

{ Panzerjiper abdrehen.) Hierdurch setzt das Fahrzeug ohne
harten Stel auf.

Auf Wegen mit Bodenwellen langsam fahren und das Fahr-
zeug  hicht mitten auf einer Bodenwelle stehenlaszen.
Beim Fahren im Waldgelinde darauf achten, dal die Wanne
nicht auf Baumstimpfen aufsitzt.

Abstellen des Panzerjiiger Tiger (P)

Zur Beendigung der Fahrt nimmt der Fahrer das Gas weg
und lalkt den Fanzerjiger ausrollen und zieht die Festatell-
bremse an. Der Otta-MMetor wird durch Herausziehen des
Ziindschlizzels zum Stehen gebracht und der Drehszchalter
waagerecht gestellt. Die Lenkhebel sind an den vorderen
Anschlag in ihre Ruhelage zu legen. In ejner anderen Lage
werden die Sammler eniladen. Der Abstellort ist so zu
withlen, dall der Panzerjiger nicht abrollen kann. Das Vor-
legen von Steinen verhindert bei dem grofen Gewicht des
Panzerjigers das Abrollen nicht mit Sicherheit.
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20. 10 Gebote fiir den Fahrer

1,

10,

Feststellbremse:

Vor Fahrtantritt durch Knopfdriicken lésen, kriiftig vor-
stoBen bis zum Ausschnappen!

Hichstgeschwindigkeit :

20 km/h!

Drehzahlmesser:

1500 bis 2300 U/min, kurzfristig dariiber!

Strommesser:

a) bis T00 A: dauernd,

b) bis 1000 A: 15 min, dann Fremderregung ausschalten.
Elektromotor bei 1800 U/min auskiihlen.

c) fiber 1300 A: 108 (rotes Flackerlicht).

Erdschlulampe:

Eei Aufleuchten der ErdschluBlampe Fahrzeug sofort an-
halten und abstellen, Massekabel (links vom Fahrschalter)
von Wand abklemmen und isolieren!

Mit Schrittgeschwindigkeit zur Werkstatt fahren!

Fahren und Lenken:

a} Beim Fahren beide Hebel in vorderste Stellung legen!

b) Beim Lenken kurvenduBeren Lenkhebel stets in vor-
derster Stellung lassen!

c) Kurveninneren Hegbel ziigig bewegen, nicht reifien!

d) In schwerem Gelinde, auf kurvenreicher Strafle und
beim Wenden an Ort: Knopf driicken.

. Bremsen:

Durchreifien der beiden Lenkhebel mit gedriickten Knépfen
ist streng verboten.
Zum'schriellen Bremsen FuBbremse beniitzen.

Hang abwiirts fahren:

Fahrzeug mit FuBbremse bis auf Schrittgeschwindigkeit
bringen, beide Lenkhebel mit Knopf dritcken nach riick-
witrts, bis erste fithlbare Rast anziehen.

Anhalten oder Steckenbleiben am Hang:

a) Mit Motorkraft Fahrzeug héchstens 10 s halten!

b) Bei lingerem Halt Fullbremse hetiitigen, Gas wegnehmen
und Feststellbremse anzishen.

Abstellen des Fahrzeuges:

Drehschalter auf Null, Motoren bei 1300 Umdrehungen

einige Minuten auskilhlen, Sammlerhauptschalter ausschal-

ten und beide Lenkhebel in vorderster Stellung!
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C. Pflegeanweisung fiir den Panzerjiger

Tiger (P)

21. Arbeiten nach Beendigung der Fahrt

a) Fahrzeug griindlich aulien und innen reinigen.
b} Motor

1
2.
3.

Kraftstoff, Kihlwasser und Motoral erginzen.

Verliert der Motor 17 Kraftstoff? Kihlwasger?
Luftfiltereinsiitze reinigen, Olstand prifen, nétigenfalls
Motorendl nachfiillen und bei starker Verschmutzung
Ernguern.

¢) Laufwerk

1
2.

Laufrollen, Laufringe und Kettenfithrungsringe priifen.

Fehlende und beschidigte Kettenholzensicherungen er-
gsetzen. (Unterlagscheibe auf Kettenbolzenende auf-
setzen. Sieherungsring in die Vertiefung des Sicherungs-
auftreibérs einlegen. Sicherungsauftreiber auf freies
Bolzenende aufsetzen und Sicherungsring mit einem
Hammerschlag auftreiben, Bild 42, 43.)

Beschiidigte Kettenbolzen auswechseln. (Ketten laufen
lassen, his zich der heschidigte Belzen auf der Vorder-
seite des Leitrades befindet. KettenschlieBer ansetzen,
EKettenbolzen in unterstes Loch des Kettenschliefers ein-
fithren und Kette mit Brechstange entlasten. Siche-
rungsabtreiber vor Kettenbolzen ansetzen wnd mit Vor-
sehlaghammer Kettenbolzen eintreiben, daB Sicherungs:
ring und Unterlagseheibe abspringen. Suchbolzen an-
getzen und mit ihm alten Kettenbolzen austreiben. Neue
HKettenbolzen won innen eintreiben und Kettenbolzen-
sicherungen wie unter 2. auftreiben. KettenschlieBer
abnehmen.)



Eild 42 EKettenholzenwechsel
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Suchbolzen
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Beschidigte Kettenglieder auswechseln, Bild 44. (Zweil
Kettenbolzen wie unter 3. austreiben. Mit angesetztem
Kettenapanner, in dem die Brechstange durch Einsetzen
eines zweiten Kettenbolzens in ihrer Lage gehalten
werden kann, das bescehidigte Glied aus der Kette her-
ausnehmien. Neues Glied einbauen., Beide Kettenbolzen
wieder einschlagen und sichern. Kettenachlieler ab-

nehmen.)

Aellenglied

Eild 44 Kettengliedwechsel

d) Elektrische Anlage
Wiihrend der Fahrt auftretende Schiden beseitigen.

1.

2.

3.

Beschiidigte Sicherungspatronen und Glithlampen er-
setzen,

Wackelkontakte beseitigen, gelockerte Leitungen be-
festigen, Scheuverstellen beseitizen. Vor Beginn dieser
Arbeit Hauptschalter ausschalten.

Inhalt der elektrischen Vorratskisten ergéinzen.

e} Zubehiir und Werkzeug

1.

2.

Beschidigtes und verlorengegangenes Fuhehér und
Werkzeug instandsetzen oder ersetzen,

Zubehdr und Werkzeug auf Vollstindigkeit priifen und
an seinem vorgeschriebenen FPlatz verpacken.

Olkanne und Schmierpresse nachfiillen.
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22. Auflepen der Kette

1.

14,

11.
12,

13.

Setze den HettenschlieBer an der Stirnzeite des Leitrades
an, spanné mit ihm und einer Brechstange die Kette und
schlage den Kettefibolzen mit einem Ansatzbolzen und Such-
bolzen heraus,

Fahre mit dem Panzerjiger so weit nach vorn, daB die ganze
Kette frei auf dem Boden liegt.

Lege die neue in die Richtung der alten hinter dem Fahr-
zeug aus und verbinde heide Kettenenden mit einem halb
hingingeschlagenen Kettenbolzen,

Fahre den Panzerjiger so weit riickwiirts, daly das Triebrad
so0 {iber dem freien Kettenende steht, dald die ersten Ketten-
glieder in das Triebrad einzuhiingen sind.

Stecke den Suchbolzen in das letzte Kettenglied und hebe
mit diesem das Kettenende in die Zihne des Triebrades ein.

Fahre den Panzerjiger wieder nach vorn.

. Ziehe mit dem Suchbolzen das freie vom Triebrad ange-

triebene Kettenende iiber die Laufrollen weg, bis das freie
Kettenende in das Leitrad eingehéingt werden kann.
Entferne den Ketienbolzen zwischen der alten und neuwen
Kette,

Drehe das Leitrad mit einer Brechstange, bis das freie
Kefienende nach vorn iiber das Leitrad herunterhingt.
Trete den BremsfuBhebel, lege die Lenkhebel mit einge
driicktem Druckknopf an den hinteren Anschlag und lasse
die Elekiromotoren so lange laufen, bis das chere Ketten-
enda gespannt ist,

Ziehe den Handbremshebel an.

Fithre die beiden freien Kettenenden mit der Brechstange
zusammen, richte die Glieder mit dem Suchbolzen aus und
verbinde sie mit einem Kettenbolzen.

Lege eine Unterlegscheibe auf den Kettenbolzen und sichere
ihn,
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D. Anweisung fiir das Schmieren

Richtizes Schmieren bedingt gutes Arbeiten und lange Lebensdauer

des Panzerjiigers

Je nach dem Zustand oder Betriebsbedingungen des Fahrzeuges
{schadhafte Dichtungen oder schlammiger Boden, loser Sand, star-
ker Regen) ist entsprechend friiher &1 nachzufitllen bzw. die
Schmierstellen zu reinigen und neu abzuschmieren.

23. Olschmierung

a)

b)

Motor

Dureh den Oimelstab ist thglich der Olstand im Olbehiilter
zu priifen. Die eingeschlagenen Kennmarken geben den
hichsten und niedrigsten @lstand an. Das Motorendl ist
stets bis zur obersten Marke nachzufiillen.

Bei Olwechsel das alte 01 bei warmem Motor nach Ent-
fernen der Bodenklappen an der Wanne aus den Ablal-
dffnungen der Olbehiilter und der Kurbelwannen ablassen.
Damit das alte O] auch aus den Leitungen austritf, den
Motor mit Sehwungkraftanlasser hei herausgezogenem
Ziindschliisgel einige Umdrehungen laufen lassen.

Frisches (3] einfiillen und, damit die leeren Leitungen wieder
aufpefiillt werden, den Motor nochmals kurz anlassen. ©Ol-
spiegel durch erneutes Nachfiillen wieder auf den Héchst-
stand bringen.

Beim Olwechsel ist auch gleichzeitiz das Olfilter zu rei-
nigen.

Seitenvorgelege, Liiftergetriebe und Doppelschwingarme

Bei den Seitenvorgelegen und den Liifterkegeltrieben wird
das Getriebetl in die Einfillstutzen eingefiillt. Es ist soviel
(Getriebed] einzufiillen, bis dieses aus den Uberlaufgewinde-
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ponrungen herausflielt. Der Olstand darf im HuBersten
Falle bis zum untersten Gewindegang der Uberlaufbohrung
abziehen kinmen. Das Ablassen des Getriebedls zum -
wechsel geszchieht durch eine AblaBschraube. In die
Doppelschwingarme wird das Getriebedl in die Klappe, die
sich ‘auf dem Federarm an der Oberseite am Gelenk be-
findet, bis zur unteren Kante eingefiillt. Ein $ilwechszel im
Schwingarm ist nicht erforderlich. Es ist jedoch darauf zu
dachten, daB nach Instandsetzungen irgendwelcher Art, wie
Drehstabwechsel, das verlorengegangene Ol wieder nach-
gefhllt wird,

24. Fettschmierung

Bei Schmierstellen. die mit einer Schmierprésse geschmiert
werden, ist nach vorheriger griindlicher Reinigung der Druck-
schirierkiipfe das neue Fett so lange naechzupressen, bis das ver-
brauchte aus der Schmierstelle vollstindig herausgequollen ist
und das neue Fett sichthar wird. Der Fettkragen muld stehen-
bleiben,

Von 0] und Fett sind freizuhalten:

1.

g2 ba

LU

Die Gummikeilriemen fiir Lichtmaschine, Wasserpumpe,
Liifter und Luftpresser.

Die Kithlwassersehliuche.

Die elektrischen Leitungen (Kabelkanal},

Alle elektrischen Schalter und Regler,

Die Stromerzeuger und Elektromotorer;

Die Gummiringe in den Laufrollen und die Anschlagbicke.
Der Anstrich.

Berlin, den 1. 5. 43,

Oherkommando des Heeres
Heereswaffenamt
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung
im Aunftrag
Holghduer

§
1550
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