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] i | | A. ‘Kenﬁzéichnimg

1. Die 8,8 cm Panzerjagcrkanone 4-3 (8,8 em Pak 43) ist ein halb-
automatisches Schnel}feuergeschutz auf Kreuzbettung, das auf
zwel emachmgeanah:gestellen im Kraftzug gefahren wird und von

¥ | v diesen aus schleﬁen kann. Das Geschiitz dient vorwiegend der

Bekdmpf {zg von Panzerzielen, kann aber auch_auf Grund seiner
SchuBweite . (etwa 15000 m) artilleristisch wirksam eingesetzt
werden 3

Yon (len Fahrgestellen kann ohne Ausschwenken der Seitenholme
nur in oder gegen Fahrtrichtung in einem Seitenrichtfeld von 30°
«mach rechts und links geschossen werden.

 Fiir groBere Seitenrichtung und, Rundumfeuer sind die Sexén-
“{* . holme auszuschwenken und auf die Stiitzen zu setzen (Bll(i 4).

2\ Bei artilleristischem Einsatz auf gréfiere Entfernungen darf nur mit
abgesetztem Geschiitz geschossen werden. N
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N B. Beschreibung _\
¢ 2. Hauptteile:

I. Rohr mit Miindungsbremse, Verschluﬁ und VerschluB-
beweger. . "

II. Wiege mit Rohrbremse, Vorﬁ’bler und Riicklaufverstellung.
II1. Oberlafette mit Richtmasehinen und Luftdusgleichern.

IV. Unterlafette mit Seitenhobmen, Holmwinden und Rohrstiitze.
V. Schild.

N
P B VI. Elektrische Abfeuerung.
\

VII. Zieleinrichtungen.

3
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I. Rohr mit Miindungsbremse, Verschluf§
‘ und VerschluBlbeweger

3. Das_ Rohr ist ein geteiltes Vollrohr mit aufgeschraubter Miindungs-
F bremse. Es ist mittels Spannschraube am Bodenstiick befestigt
,ond in einer Jackenwiege gelagert.
* Ohne Miindungsbremse darf nicht geschossen werden.
& Das Bodenstiick nimmt den Verschlufl auf und verbindet durch
den Rohrhalter das Rohr mit Rohrbremse und Vorholer, Das
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Gleitstiick an der linken Wange des Bqdénstiickes iibertrdgt das =
Drehmoment des Rohres beim SchuB} auf die Wiege und vermittelt
die Stromzufithrung der elektrischen -Abfeuerung zum Schlag-.
bolzen. et : el S

4. Der VerschluB ist ein halbautomatischer Fallblockverschluff mit
~ elektrischer Abfeuerung. Er wird beim Vorlauf des Rohres geoffnet
und beim Einschieben einer Patrone durch den Verschlufbeweger
selbsttitig geschlossen. Zum Laden der ersten Patrone muf er
von Hand gedffnet werden. . ; ’ =

5. Der Vell:acl;luBheweger ist leicht abnehmbar é{nﬁ der linken Seite
des Bodenstiickes befestigt. Mit seinem Gestinge und eingebauter

_,‘,Oﬁ'ner- und SchlieBfeder steuert er das Offnen und SchlieBen des
Verschlusses. : o

*

II. Wiege mit Rohri)remse; Vorhéler
und Riid‘d’alifversteﬂung

6. Die mit ihren Schildzapfen in den Lagern der Oberlafette ruhende
Wiege ist eine Jackenwiege. An der hinteren Stirnfliche ist der
Wiegenpuffer, an. der vorderen Stirnfliche ein' Schutzrohr an-
geschraubt, das den gleitenden Teil des Rohres gegen Verschmutzen
schiitzt. Rechts an der Wiege ist der Riicklaufmesser angebracht.
Bei zu langem Riicklauf springt ein Hebel mit der Aufschrift
»Feuerpause” in waagerechte Lage vor. Am linken Ausleger der
‘Wiege sind Spann- und Auflaufkurve fiir den VerschluBbeweger
sowic die Kontaktschiene der elektrischen Abfeuerung gelagert..
An einem Querbolzen oberhalb der Wiege sind die Luftaiisgleicheir 4

P4

- und unter der Wiege der Zahnbogen befestigt. Im Wiegenkorper

lagern unter dem Rohr rechts die Rohrbremse, links der Vorholer
und zwischen diesen die Riicklaufverstellung. o N\

-

7. Die Rohrbremse bremst zusammen mit der Mﬁndunééhi‘emse”den
Riicklauf des Rohres ab und regelt sodann den Verlauf. Durch
einen aufgeschraubten Gewindering wird die Rohrbremse in den
Lagern der Wiege gehalten. Die Kolbenstangenmutter verbindet
den Rohrhalter mit der Kolbenstange. . (

8. Durch die Riicklaufverstellung whi*&a{ Riicklauf des Rohres
derart gesteuert, daB bei zunehmendeér Rohrerhohung der Riick-
lauf kiirzer wird. Die Zugstange der Riicklaufverstellung dreht ein
Ritzel, das.mit Hilfe eines Zahﬁaegments an der vorderen Stirn-
fliche der Rohrbremse die Durchfluoffnungen der Rohrbremse je
nach Notwendigkeit vergroflert oder verkleinert. |
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‘ 9. Der Vorholer bringt das zuriickgelaufene Rohr wieder in SchuB-

stellung. Er wird von einem Halter in den Lagerstellen des Wiegen-
korpers aufgenommen. Durch die Kolbenstangenmutter wird die
Verbindung Rohrhalter — Kolbenstange hergestellt.

-

III. Oberlafette mit Richtmaschinen
und Luftausgleichern .

10. Die gahelfﬁrmjgv;ay’oherlafette trigt in den Schildzapfenlalgern die
Jackenwiege mit dem Rohr. Mit einem sénkrechten Drehzapfen

ist die. Oberlafette in dem Drehzapfenlager der Unterlafette ge-

lagert., Anschlige an der Oberlafette begrenzen das Hohenricht-

feld, *wiiﬁrend das Seitenrichtfeld unbegrenzt ist. An der linken .

Seite" der Oberlafette sind Seitenrichtmaschine, Hohenricht-

.~ ‘maschine, FuBrast, Richtsitz, das Lager fiir den Visiertriiger und

‘fiir die Notabfeuerung befestigt. Die Fuflrast ist in der Linge,
der Richtsitz in Linge und Hohe verstellbar. An beiden Seiten der
Oberlafette befinden sich 2 kurze und 2 lange Schildstiitzen sowie
die Augenlager fiir die oberen gelenkigen Schildstiitzen zur Be-
festigung des Schildes. Am FuBle der Oberlafette sind vorn beid-
seitig die Stiitzaugen fiir die Luftausgleicher und hinten die
Sperrkontakte angebracht. Diese schalten den'Ziindstrom der
Abfeuerung bei bestimmten Erhohungen iiber den Holmen ab.

11. Die Héhenrichtmaschine ist eine Zahunbegenrichtmaschine.. Eine
eingebaute Ringfedersidule wehrt auftretende StéBe ab. In das
Handrad ist das Ziindgerit fiir ‘dievelektrische Abfeuerung ein-
gebaut. Das Hohenrichtfeld reicht von —8° bis +40°, jedoch darf
iiber den Holmen nur bis 12°1) bzw. 16°%) geschossen werden (18.).
Diese Einschrinkung ist beim- SchieBen mit der Notabfeuerung
besonders zu beachten. :

12. Die Seitenrichtmaschine steht iiber eine Reibungskupplung mit
dem Zahnkranz der Unterlafette im Eingriff. Die Kupplung
erméglicht auch durch Ausschalten der Seitenrichtmaschine die
grobe Einstellgu‘ng‘ der Seitenrichtung durch Schwenken des Rohres
von Hand: *

Das Seiiien}ichtff:ld betrigt 360°.

13. Die Luftausgleicher gleichen das Vordergewicht von Rohr und
Wiege aus und entlasten damit die Hohenrichtmaschine. Sie sind
_gelenkig an der Wiege befestigt und stiitzen sich an der Ober-

* lafette ab. ; '

e 1) Fiir Gerdte von Nr. 1 bis 400.

¥

t) Fiir Geréite von Nr. 401 an.
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15.

16.
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IV. Unterlafette mit Seitenholmen, Holmwinden
' und Rohrstiitze o

14, Die Unterlafette ist eine Kreuzlafette, die aus einem kastenformigen

Lingsholm mit zwei Seitenholmen besteht. An den Holmgln‘dén
sind die Holmwinden mit den Stiitztellern angebracht, auf denen
die Kreuzlafette steht. Durch die Holmwinden kénnen ‘Boden-
unebenheiten bis zu 2° ausgeglichen werden. Zum Einhfingen der
Kreuzlafette in die einachsigen Fahrgestelle sind an den Enden

‘des Lingsholms je ein Haken fiir die Kette der Hubwinden, zwei

Halter zum Zurren der Unterlafette und zwejfﬁaken zum Ein-
hiingen in die Tragarme der Fahrgestelle angebracht. Am vorderen
Ende des Liingsholms ist die Rohrstiitze Zum Zurren des Rohres
auf der Fahrt angebracht. .

Mit ungezurrtem Rohr darf nicht ggfﬁ]ii:én werden.

Die Seitenholme sind seitlich schwenkbar am Léngsholm gelagert
und werden auf dem Marsch in Fahrtrichtung an den Lingsholm

beigeklappt. Sie sind in Schufl- wie in Fahrstellung verriegelt.

Die vier Holmwinden 'sind:}};is auf die Stiitzteller gleich. An die
Stiitzteller der Seitenholmwinden sind Stiitzen angelenkt. Diese
werden beim Schieflen vom Fahrgestell heruntergeklappt und

stiitzen die Kreuzlafette bei Querab- oder Rundumfeuer.
L

»

\ V. Der Schild

Der Schild schiitzt die Bedienung gegen feindlichen BeschuB8 von
vorn,der an der linkén Seite angebrachte Klappschutz den Richt~
schiitzen auflerdem noch vor seitlichem Beschufl. Auf dem Marsch
ist der Klappschutz stets an den Schild zu klappen und zu ver-

~ riegeln. Vor dem Richtschiitzen befindet sich die Visierk}aﬁpé

und an der rechten Seite des Schildes der Munitionskasten ‘mit

sechs Panzergranatpatronen als Handmunition. 'y
3

»

VI Elektrische Abfeuerung

Der Druckknopf der elektrischen Abfeuerung ‘_ist“ im Handrad der
Héohenrichtmaschine angebracht. Von der Tnnenseite des Getriebe-
kastens ist die Zuleitung in einem Panzerkabél zum Kontaktknopf
der Kontaktschiene an der linken W,idgeﬁaeite verlegt. Von der
Kontaktschiene wird der Strom durch ‘die Stromzufithrungen in

Bodenstiick und Verschlufl zum Sehlagholzen geleitet. Durch Druck

auf den Druckknopf im Handrad wird der SchuB gelost. Schlagen
auf den Druckknopf ist zwécklos, da das Ziindgerit selbst die
Stliirke des Ziindstromes regelt. Ein weiteres Panzerkabel fiihrt

19.

“.'1) An den Geraten Nr. 1 bis 400.

N
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20.

2 ) e N
zu den Sperrkontakten am FuBe der Oberlafette. Die Sperrkontakte
haben den Zweck, eine Beschidigung der Holme durch das zuriick-
laufende Rohr; zu verhiiten. Wenn das Rohr bei mehr als 12°
bzw. +16° Erhohung iiber ¢inem der vier Holme steht, unter
brechen die Sperrkontakte den Abfeuerstromkreis; so daB nicht
abgefeuert werden kanm, " : :

Die Notabfeuerung, die als Ersatz bei Versagen der elektrischen
Abfeuerung dient, bésteht aus dem Ziindgerit mit AnschlufSkabel
und Druckknopfstecker. Das Ziindgeriit wird in das Lager an der
linken Wand der Oberlafette geschoben und der Stecker auf den
Konta pf der Kontaktschiene. gedriickt. '

Weil die Notabfeuerung nicht mit den Sperrkontakten verbunden
ist, muB folgendes beachtet werden:

Beiirf Schieflen mit der Notabfeuerung darf iiber den Holmen mit -
‘einer Erh6hung von 12°1) bzw. 16°%) und mehr nicht gesehosien' g

werden.

¢
£
e

VII. Zieleinrichtungen

: \

An der linken Seite der Oberlafette befindet sich auf emem Ziel-
einrichtungstriiger, auf den mittels eines Parallelogrammgestinges
die jeweiligen Rohrerhohungen iibertragen werden, eine Pak-

. zieleinrichtung 43 SVo mit Zielfernrohr 3 X 87 fiir direktes SchieBeén

und ein Aushilfsrichtmittel 38 fiir ir;direkl:es“’SchieBen.
| a) Pakzieleinrichtun/g‘ 43 TSVo
Die Pakzieleinrichtung 43 SVo (SVo = Seitenvorhalt optisch) ist

mit Hilfe eines besonderen Visiertragers, der eine schnell lésbhare
Dreipunktaufhéingung besitzt; am Zieleinrichtungstriger be-
festigt. Sie besteht aus dem Lagerteil, dem Aufsatzteil mit umschalt-
barer Rast und der Fernrohrschwalbe mit Klemmschraube fiir das,
Fernrohr sowie der Aufsatztrommel mit Exzenter. Die Aufsatz-
trommel besitzt viet Meterteilungen, je zwei unter und je zwei
iiber dem Nullstfich der Trommel, die farbig ausgelegt sind,
und zwar g

griin fiir die'8,8 cm PzGr 40/43 von 200 bis 2400 m, unterteilt

y von 200 zu 200,

rot _fiir Qe 8,8 cm PzGr 39/43 von 200 bis 4000 m, unterteilt

X " von 200 zu 200,
schwarz fiir die 8,8 cm SprGr 43 von 200 bis 3500 m, unterteilt

P k von 100 zu 100,

2) An den Geriiten ab Nr. 401.

e




— 10 -—

gelb fd.r die 88 cm Gr 39 Hl von 200-bis 2500 m, untertellt
. von 100 zu 100.

Durch Umlegen des oben rechts von der Aufsatztrommel beﬁnd-
“ lichen Schalthebels nach vorn oder nach hinten werden die Rasten
von ]ewells zwei Meterteilungen eingeschaltet.

Durch Einstellen der Aufsatztrommel auf einen bestimmten Ent-
fernungsteilstrich wird die Fernrohrschwalbe = bzw. ‘die. Ziellinie
des Zielfernrohres um einen der eingestellten Enffernung ent-
sprechenden Winkel nach vorn geneigt. Wird durch gleichzeitige
Betitigung der Hohen- und Seltenrmhtmaschme die Fadenwinkel-
spitze des Fernrohres 3 x8° auf das Ziel gerichtet, so erhilt das
1 : Rohr seine Seitenrichtung und eine der eingestellten Entfemung
[ entsprechende Erhnhung : Ve

3
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b) Anshslfsnchtnnttel 38

Das Aushilfsrichtmittel 38 wird auf die am Zieleinrichtungstriger
angebrachte Befestigungsplatte gesetzt und mit der dafiir vor-
. ‘gesehenen Kordelschrauhe gegen etwaiges Losen beim Schuf leicht
| festgespannt. Das Aushilfsrichtmittel 38 besteht im wesentlichen
b aus dem FuBstiick, dem Lagergehduse mit eingebautem bzw.
~ angebautem Aufsatz- und Verkantungstrieb, dem Aufsatzgehiuse
mit Quer- und Lingslibelle und Feintrieb fiir den Seitenteilkréis
. sowie dem, Fernrohrtriger mit Seitenteilkreis und Richtfern-
et rohr 3x10°.

e Fiir das indirekte SchieBen wird die Querlibelle durch Betatlgung

* des Verkantungstriebes zum Einspielen gebracht, die Seiten-
 § teilung auf die kommandierte Seitenrichtzahl eingestellt und der
} - “Aufsatzwinkel (mit eingerechnetem Geldndewinkel) mittels. des
! ' “Aufsatztriebes eingestellt. Wird durch Betitigung der Hohep-
., * richtmaschine die Lingslibelle zum Einspielen gebracht, so erhilt

- * ‘XErhohung. Durch: Betitigung der Seitenrichtmaschine und - Ein-
‘% ; spielen der Senkrechten der Fadenwinkelspitze désRichtfern-
rohres 3 X10° auf den jeweiligen Festlegepu_ukt érhalt das Rohr
die gewollte Seitenrichtung.

A

C. Bedlenungsanlaltung
L Bedlenung

beherrscht -werden. - A

. 21. Ru]leétellung des- Verschlusses bei freiem Rohr (Fahrstellung).
VerschluB ist geschlossen; die Schlagbolzenfeder entspannt. Nicht
o

b

das Rohr eine dem eingestellten Aufsatzwmkel eutsPrechende'

Nachstehende Anleltungen musgsen von jedem Mann der Bedienung .

T e

sichern, da sonst Schlagholzenfeder unter Spannung steht und :

bald ermiidet.

22. Sichern. Grlﬁ'knopf der Smheruug ausrasten, Slcherungshebel auf
,,Slcher stellen, Grlﬂ'knqpf emrasten lassen. -

23. Entsichern. Griffknopf der Slcheru.ng ansrasten, chherungshebel
auf ,,Feuer* stellen, Gnﬂ'knopf einrasten lassen.

24. Offnen des Versch]usses von Hand. Klinke am Handgriff aus-
rasten, Hpndkurhe] gegen den Druck der SchlieBfedér nach hinten
ziehen, bis VerschluBkeil an die Auswerfernocken 'sté8t, dann
Handkurbel loslassen. Die Auswerferhaken halten den Verschluf3
gegen den Druck der SchlieBfeder in Ladestellung.

25. cSchH:eBen des Verschlusses von Hand. Handkurbel nach hinten ¢
".ziehen, Handgriff der Auswerferwelle an der rechten Seite des

Bodenstiickes nach unten driicken, VerschluBkeil gegen den D.r.uck

der Schliefifeder langsam von Hand achlleBen #

26. SchlieBen des Verschlusses beim Laden. Patrone mit israftlgem
Schwung in den Ladungsraum schieben. Der Hiilsenrard driickt
die Auswerfer zuriick, diese geben den VerschluBkeil fre:, der swh
durch den Druck der SchlieSfeder schlieft. :

27. Ausschalten des. Versch]uﬂbewegers (nur ni)tlg, wenn Stdrungen

am VerschluBbeweger auftreten). Spannkurye am linken Arm der |

Wiege nach unten driicken, bis Spﬁrrhuchse einrastet.

28. Einschalten des VerschluBbewegers. Durch Druck auf den Feder-
bolzen am linken Arm der Wiege, Sperrhnchse ausrasten. Die
Spannkurve wird durch die” Drehfeder wieder in lhre Arbeits-
stellung geschwenkt.

29. Abfeuerung. Rohr st geladen, der VerschluB geschlossen, die
Sicherung steht auf ,,Feuer. Auf den Druckknopf des Ziind-
gerites am Handrad der Hohenrichtmaschine oder der Not-

abfeuerung driicken. Der so erzeugte Ziindstrom entziindet die

Ziindschraube der Patrone. .
Bei Versagen kann ohne weiteres nochmals abgefeuert werden.

30. Anlmngen der Notabfeuerung. Druckknopfstecker der elektrischen
Abfeuerung vom Kontaktknopf der Wiege abnehmen und auf den
! Blindknopf an der linken Oberlafettenseite stecken. Abfeuerungs-
kabel in den Halter der Oberlafette hingen. Ziindgerit in das Lager
an der linken Seite der Oberlafette einschieben, Druckknopfstecker

auf den Kontaktknopf der Wiege stecken.
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32.
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. IL.Ausbauen des Verschlusses und der VerschluBteile

Das Ausbauen des Verschlusses und bestimmter VerschluBteile

ist ohne Werkzeug moglich und muB von jedem Mann' der Be<

dienung ausgefiihrt werden kénnen. .

Ausbauen des Schlagbolzens. VerschluB ist geschlossen. «Gegen-
lager hineindriicken, um 90° nach rechts oder links drehen und
herausnehmen. Schlagholzenfeder und Schlagbolzen herausnehmen.
Falls notwendig, . Zwischenstiick vom Schlagbolzenlager. ab-
sehrauben, Schlagbolzenspltze herausnehmen ‘und ersetzen. Zu-
sammenbau in umgekehrter Reihenfolge. 2

Ausbauen des Auswerfers. Verschlufl ist geschlossen. Bolzen im
Druckstiick der Auswerferwelle moglichst weit anziehen und
Auswerferwelle herausziehen. Auswerfer aus den Lagerstellen
des Bodenstiickes herausdriicken und nach unten herausnehmen.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

. Abnehmen des Verschluﬂbe:clegers. Sicherungsbolzen hinten am,

Deckel des ' Verschlulbewegers nach unten ziehen, gezahnte
Schraube ausschrauben. VerschluBbeweger hinten schrig nach
unten klappen und vom Bodenstiick abziehen. Einbau in um-
gekehrter Reihentolge. '

Ausbhauen des, VerschluBkeiles. Auswerfer aushbauen, Verschluf-
beweger abnehmen. Sicherungshebel auf ,,Sicher* stellen: Feder-
splint entfpmen, Handkurbel nach rechts abziehen, Schubkurbel-
welle mach links herausziehen. VerschluBkeil von unten festhalten,
Sicherung auf ,,Feuer” stellen, VerschluBkeil vorsichtig nach
untén herausziechen. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

VerschluBkeil. VerschluBkeil ist ausgebaut. Riickholbolzen “aus

dem’ Keil herausnehmen. Stromzufiihrung an der linken Seite

des Verschluflkeiles hineindriicken, um 90° nach rechts oder links.

drehen, Stromzufuhrung und Feder aus dem Keil he'ra\usnehmen

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. »
*

,y *

III. Arbeiten fiir das Waﬁ'enmeisterpérsonal

Nachstehend angegebene Arbeiten smd ﬂ\r vom Waffenmeister-
personal auszufiihren:

Fiillen bzw. Nachfiillen der Rohrbremse.

Zum richtigen Fiillen sind 5,6 4-'0,1= 5,7 Liter Bremsfliissigkeit
erforderlich. Rohr mindestens 10° Erhohung geben. Deckel von
vorderer Wiegenstirnfliche ‘abnehmen. Alle drei Fliillochschrauben
ausschrauben. Durch diemittlere Bohrung Bremsfliissigkeit ein-

Ausbauen des Riickholbolzens und der Stromzufiihrung aus tlcm X

37.

s

*

fiillen, bis sie aus der Regelstangenboh;‘ung herauslduft. Fiill-

lochschraube in Regelstangenbohrung einschrauben und fest an-

ziechen. Durch . die mittlere. Bohrung Bremsfliissigkeit bis zum
Uberlaufen einfiillen, Fiillochs¢hraubé einschrauben und fest an-
ziechen. Durch die obere Bohrung Bremsflijssigkeit bis zum Uber-
laufen elnfu]len, Fullochscﬁraube einschrauben und fest anziehen.
Alle drei Fiillochschranben durch gemeinsamen Draht sichern.
Deckel an Wiege wieder anschrauben.

Fiillen bzw. Nachful.len oder Priifen des Vorholers.

Die richti _Fulhmg betrigt 8,6 1 Bremsfliissigkeit und Druckluft
von 64 kgflem?® Spannung. Rohr 0° Erhéhung geben. Deckel von
vorderel; _Wiegenstirnfliche abnehmen. - VerschluBBstopfen aus
Zylmdexk‘ﬁpf des Vorholers ausschrauben. Kreuzstiick mit Mano-
meter anschlieen, Luftdruck priifen, wenn notwendig, nachfiillen.

. Ventil ‘schlieBen, Verschluﬁstopfen fest anziehen, alle Teile am
thnderkopf durch gemeinsamen Draht sichern. Deckel wieder

\

44
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an Wiege anschrauben.

Fiillen bzw. Nachfiillen oder Priifen der Luftausgle:cher.

Die richtige Fiillung betrédgt je Ausgleicher 1,151 Bremaﬂixsmgkelt
und Druckluft von 55 kg/cm? Spannung Rohr 0° Erhshung geben.
Innere VerschluBstopfen an den Lufﬁausglciche;f.l unten aus-
schrauben und beide mit einem Métallsc’fnlauch ‘(erbmden AuBeren
VerschluBstopfen am rechten Luftausgleicher unten ausschrauben,

s

Kreuzstiick mit Manometer anschlieflen. Erst Ventil am linken,.

dann am rechten Luftausgléicher offnen. Luftdruck priifen, wenn
notwendig, nachfiillen. Erst rechtes( dann linkes Ventil schliefen.
Metallschlauch abschrauben, VerschluBstopfen einschrauben und
fest anziehen. Alle Teile durch Draht sichern. In gleicher We1se
kann auch ]eder Ausglelcher einzeln gepriift werden.

Y

’ :
D. ] ustierénleitung fiir Pak 43
mit Zlelemrlchtung 43 SVo (4 Metertellung)
und Aushilfsrichtmittel 38

. Erforderliche Priifmittel
kaelmessar 35 Strichteilung,

Zlelhmenprufer mit Einsitzen fiir 8,8 cm Rohr,
Lot,

‘Zielfernrohr 3 x8°,

Zielbild fiir Pak 43 und

Priiftafel fiir Zieleinrichtung 43 SVo fiir Pak-43.
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39. Rohr in: Richtung der Seelenachse und quer. zur Seelenachse mit

Hilfe eines auf 0 emgestellten (auf Umschlag prufen) Winkel- = &

messers 35 oder einer Wasserwaage waagerecht legen. Das Waage-

rechtlegen quer zur Seelenachse erfolgt durch Anhehen (Holm- g

‘winden) eines Holmes.

4

Nachpriifen der waagerechten Laga durch Lotablauf des Boitres

In mindestens 8 m Entfernung von der Rohrmun&ung’ in thhtung i

Seelenachse ein Lot aufhingen und mit dem Fadenkreuz des
Ziellinienpriifers zur Deckung® bringen. Das Fadenkreuz des Ziel-
linienpriifers darf bei Rohrerhthungen zwwchen 0.und 700 Strich
(Rohr zwischen den Holmen) seitlich am' ot nicht abweichen.
Bei Abweichungen durch Anheben (Holmwinden) des ent-
sprechenden Holmes Geschiitz nachnchten, bis ein emwandfreler
Lotablauf erzielt ist. x,

Prufung des Parallelngrmﬁmgestanges und des -
: Zlelemnchtungstragers

40. Bei waagerecht gelegtem. Rohr muB der an dieMeBflichen der
Parallelogrammhebel angelegte Winkelmesser bei beiden Hebeln
die gleiche Wlnkelgtenung (90°) anzeigen. Bei Abweichungen
Lenkerstange durch Drehen des Spannschlosses (nach Losen der
Gegenmutter) aunf richtige Linge einstellen, bis gleiche Winkel-

" stellung der beiden Hebel erreicht ist. Die auf dem Zieleinrichtungs-
triiger angebrachte Befestigungsplatte fiir das Aushilfsrichtmittel 38

* mit Hilfe des auf 0 eingestellten (auf Umschlag priifen) Winkel-

messers 35 und durch entsprechendes Einstellen der an der Wiege

befindlichen Stellschrauben waagerecht in Richtung der Seelen- " )\

achse legen. Abweichungen in Richtung quer zur Seelenachse"
'micht zuléssig. Bei Abweichungen Auflage der Befestlgungsplgtte >
%/ ' am Zieleinrichtungstriger nachpriifen.

v
»

Q5

Prufung des Gleichlaufes von optischer Vlslerln}xd&

und Seelenachse:

41. Hierzu Rohr waagerecht legen, Zielbild in 50 m- tfernung vom
Geriit senkrecht aufstellen und so lange nach Hghe und Seite
"verschieben, bis sich das Fadenkreuz de; .Z}eﬂlmenprufers mit
dem S-Kreuz deckt. Aushﬂfsnchtmxttei ait” auf 0 gestellten
Teilungen auf die Befestigungsplatte ae.tlg‘en und verriegeln. Quer-
und Liingslibelle, wenn notwendig lpi’ttels der entsprechenden
Triebe zum Einspielen bringen. Abweichungen der 0-Marken an
den Feintrieben sind durch Nachstellen der betreffenden Skalen-

ringe bis zur Strichstirke der* t}robtellung (etwa 5 ) zu beheben

(Schlitzmuttern an den TPriebknopfen losen, Skalenringe drehen,

L 2

S e st
f,\

Schlltzmuttern “wieder anzlehen) Dn Fadenwinkelspitze: des
Richtfernrohres 3 x10° am Aushﬂfsnchtmttel muf}. dann auf die
Senkrechte des ZA-Kreuzes: zeigen. .A.bwelchungen sind durch ent-
i sprechendes Einstellen der seitlichen Berichtigungsschrauben an
der Befestigungsplatte zu L Hiha de Berichtigungs-
schrauben nur so weit anziehen, daB sich das Aushilfsrichtmittel
bei sonst spielfreiem Sitz leicht von der Befestigungsplatte ab-
nehmen bzw. wieder‘aufsetzen lifit. Entfernungstrommel der Pak-
Zieleinrichtung ep.f 0 stellen und Fernrohr 3 X 8° einsetzen. Mittlere
Winkelspitze des Zielfernrohres durch Drehen des vorderen
Exzenterbolzens und der hinteren Exzenterbuchse auf das ZF-
Kreuz richten. Klemmschrauben lésen und wieder anziehen.
Abw‘eishﬁngenl nicht zuldssig.

_QH\ 5 \ - ~

¢ ?\‘_\‘rii.ﬁmg der Meterteilungen auf der Entfernungstrommel
S - der Zieleinrichtung 43 SVo S

o A2, ‘Hierzu Entfernungstrommel auf 0 stellen und Geschiitzrobr durch

Betitigung der Hohenrichtmaschine auf 89~ Erhohung einstellen.

In 25 Meter + 2 cm vom Hohenschwenkpunkt der Zlelel{lnchtung‘
(hinterer Exzenterbolzen fiir Hohenverstellung) Priiftafel zur
Zieleinrichtung 43 SVo fiir Pak 43 senkrecht aufstellen und so
lange nach Seite und Hohe verschieben, bis sich die Fadenwinkel-
~spitze des Fernrohres 3 X8° mit dem Nullpunkt der Priiftafel
deckt. Entfernungstrommel nacheinander auf alle Entfernungen
der zu priifenden Meterteilung einstellen, bzw. einrasten lassen.

Die Winkelspitze des Zielfernrohres mufB® hierbei entlang dem
senkrechten Strich auf der Priiftafellaufen und jeweils den mit der
entsprechenden Entfernungsziffer versehenen waagerechten Strich

der Priiftafel zeigen. Gestattete Abweichung nach der Seite und

Hohe a5 { 6(‘}4,050 Der Abstanﬂ der an den waagerechten Strichen

angetragenen senkrechten Stnche ergibt die gestattete Seiten-
abweichung, die Lange der kurzen senkrechten Striche die ge-
stattete Hohenabweichung. Die Prufung ist bei allen 4 Meter-
teilungen durchfﬁfuhren

Pru[kmg der Stnchtellung am Aushilfsrichtmittel 38

Aushilfsrichtmittel 38 nacheinander auf 0, 300, 500 und 700 Strich
einstellen. Lingslibelle und Querlibelle durch Betitigung der
I:Ioli‘ennchtmaschme bzw. des Verkantungstriebes einspielen lassen.
,Dann mufl der auf die Winkelmesserebene des Rohres gestellte
’kaelmes_ser 35 (Libelle einspielen lassen) nacheinander 0, 300,

500 und 700 Strich anzeigen. Abweichungen bis zu 4 1 Strich
noch zulissig.
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Auf Verstiftung der Befestigungsplatte des Aushilfsrichtmittels 38
mit dem Zieleinrichtungstriger sowie der Zieleinrichtung 43 SVo
mit dem Visiertriiger besonders achten. Alle Schrauben sichern,

ungesicherte Sch.rauhen und Stlfte durch Kérnerschlag sichern.”

=" ZielbildmaBe:

- 720

ZA

E. Schmiervorschrift

g < =
44, Das Rohrinpe:%\der Verschluf mit allen zugehérigen Teilen sind
stets sauber gut eingefettet zu halten.

Vor jedem, Beschuﬁ sind Rohrinneres und Ladungsraum zu ent-
fetten. Alle Schmierstellen mit Olern oder Druckschmierkiépfen
sind ‘\nach, Bedarf zu 6len oder zu schmieren.

5

F. Besondere Vorkommnisse:

\
Vorkommnis Ursache .A]i!hﬂfex
45. Versager Ziindschraube nicht an- xM‘ »
' geschlagen’ ‘ W\

Schlagholzenfeder lahm oder Feder aus-
gebrochen wechseln
Schlagbolzenspitze ve.rhogen, Schlagbolzen
abgebrochen, ahgen%u;zt zu | auswechseln
kurz 30X
Schlagbolzen und- ‘Schlag- Teile sidubern
bolzenboh:ung verschmutzt

T

47,

48,

49,

50.

5l.

&

=y T s
Vorkommnis Ursache{,\ { Abhilfe
Ziindschralglb*éﬁa;lgeschlagén Abfeuerl.eitung
TN - mit Priiflampe
e 4 " priifen
Zﬁgd.sel;rauhenversager 1 Minute warten,
\ Qs dann neue

|

> |

g

.Patrone laden

vollkommen

Patrone zu lang oder Patrone
sitzt echief in der Hiilse

N Stromzufu.hrungen oder Kon- | Teile siubern <.*
. taktschiene verschmutzt : ]
"o Sonstige Storungen an der Mit Notabfeue- X
: elektrischen Abfeuerung rung weiter-

N, N schieflen ~
. : b
“Verschlufl geht| Trocken oder verschmutzt Verschluf3 fe};te}l

schwer bzw. siubern

Fressungen und Grat- Nur vomr Waffen-
bildungen meister. zu
beheben -
Verschlufl VerschluBbeweger aus- j\Einscha]ten (28.)
offnet nicht geschaltet A\
selbsttitig Offnerfeder lahm oder Verschlufi-
gebrochen ~ beweger aus-
X wechseln
Kein Hiilsen- AUSWerferkrallen gebrochen, | Auswerfer

auswurf Answerfer verbogen auswechseln
Verschlufl Fedeﬁ; im Druckstiick' der Durch Waffen-

bleibt nicht Auswerferwelle lahm oder meister beheben

gedfinet .éebrochen lassen
Verschlufl | SchlieBfeder lahm oder Verschluf3-

schlieft micht | gebrochen beweger aus-

selbsttiitig wechseln -
Verschlufl Verschluﬁ verschmutzt Verschlufl
*_schlielt nicht sdubern

Neue Patrone
laden

T

T T
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: 53.

$

' Fahrgestellen ausgeriistet.

_1.3.,_.

G. Fahrgestelle fiir 8,8 em Pak 43

52, Das Gerit. wird mit zwei einachsigen Fahrgestellen gefahren
" Geriit Nr. 1—400 sind mit dem Sonderanhinger 204 ausgeriistet.

Um das Geschiitz in die Fahrgestelle emhangen zu konnen, ist an

' den Enden des Lingsholmes der Unterlafette je ein Zwischenstiick

befestigt. Die Geschiitze ab Nr. 401 smd mit dem ondgultlgen

~
<
s

I. Beschreibung .

Vorderes Fahrgestell mit Feﬂerung

Der Hauptteil des Fahrgestelles besteht aus zwei kastenférmigen
Jochen, an denen die Tragarme und die A\thangung fiir die Unter-
lafette sowie alle anderen Funktmpsgruppen gelagert bzw. an-
geschweillt sind. .

Die Tragfeder ist als Querfeder in das Fahrgestell eingelegt und

“durch keilférmige Stiicke fest gespannt. Die Feder dient gleich-
* zeitig als Schwinger. Federnde Anschlige am Fahrgestell begrenzen
" den Ausschlag der Tragfeder

Am Fahrgestell sind an bieiden Seiten Schwingen gelagert. Auflen
ist die Schwinge mit dem Achsschenkel gelenkig verbunden. Die
Schwinge und die Tragfeder bilden ein Parallelogramm, das die

* - Achsschenkel fiihrt und eine fast senkrechte Aufwiirts- und Ab-
~wiirtshewegung der Achsschenkel bzw. Rider gewihrleistet.

Die Deichsel mit der Zugose ist in ihren Hauptteﬂen aus Rohr

zusammengeschweiit. Die ‘Lagerung erfolgt im Lenkerlager, das |

wiederum am Fahrgestell gelagert ist. Das Lenkerlager trigt die
Spurstangen, die zu den Achsschenkeln fiihren. Die Zugvornchtung
kann mittels einer Feststellvorrichtung im Lenkerlager in mner
bestimmten Lage festgehalten werden.

& .-
\ N
v
» w

Vordere Fahrbremse s
Die Fahrbremse besteht aus der ZWelkammer-DrucIduftbremse
und der Innenbackenbremse. Die Betatlgung des' Druckluftteiles
erfolgt vom Zugwagen aus iiber einen am Zugwagen zingeschlossenen

Verbindungsschlauch. -
Zur Einstellung der Innenbackenhremse smd Handrdder an der

Nachstellvornchtung angebracht. %"

- 33,

@

Rad? &

Auf dem Blechscheibenrad ist_ eine Vollrrummlherelfung von
1070 X200 bzw. 2x1070x98 ‘aufgezogen. Die Radnabe enthilt
zwei Kegelrollenlager, den Schraubring und eine Radkappe.

Schraubring und Radkappe sind mit Hakenspringringen gesichert.

£

g T S, e

S

Hul)wmdp

'56. Die Hubwinde ist auf einer Konsole an dem Fahrgestell befestigt-

57.

58.

59'

~ das vordere Fahrgestell, Lafette und einen Verbindungsschlauch .

60.

61.

Der darin befindliche Schneckentrieb La_luft auf Rollenlagern. Die
an den. beiden 'Handkurbeln husgeubte Kraft wird iiber den
Schneckentrieb, Kettenrad, Gliederkette und Lasthaken geleitet.

+ : . -
? .
>

[ Luftanlage
Fiir die _Verbiri.duné vom Zugwagen zur Unterlafette ist eine
Gummischlauchleitung. von der Deichsel iiber das Fahrgestell

nach den Tragarmen verlegt. An den Enden der Gummischlauch-
leitung sind«Stecker angeschlossen.

e
\’.\ $

Hinteres Fahrgestell mit Fellenmg

qu Delchsel aus mehreren Lagen Federstahl ist am Fahrgestell
“_befestigt. Auf den duBeren Kopf der Deichsel kann die am Fahr-
gestell mitgefiihrte Zwischenkupplung aufgesetzt und befeatlgt
werden. Im ubr;gen gilt die Beschrelbung in 53. | L

Hintere Fn]n'bremse AN N

Die Fahrbremse besteht aus der’ Zwelkammer Druckluftbremse,
der Innenbackenbremse - und der Handbremseinrichtung. Die
Betiitigung des Druckluftieiles vom Zugwagen aus erfolgt iiber

mit Kupplungskopf. Die Handbremsemrwhtung kann mit dem
Handbremshebel entweder im Stehen oder beim Fahren durch
eine Bremsleine angezogen werden.’ Zur Einstellung der Innen-
backenbremse sind Handrider an der Nachste]lvorrichtung an-
gebracht. ' 3/

Rad und Hubwinde sind die gle!chen wie in 55. und 56. beschrieben.
. _ Hintere Lichtanlage _ :

Die durch’ die Lafette ankommende Leitung wird iiber eine Steck-

vorrichtung nach dem Abstandsriicklicht gefiihrt. -

Die Gummischlauchleitung hat an einem' Ende cinen Stecker und

ist am Tragarm und Fahrgestell verlegt.

Das Abstandsriicklicht ist fest am Fahrgestell angebracht.

> IL. Bedieﬁu.tigsanleitung

Absetzen des Geschiitzes. Wihrend des Absetzens konnen die
beiden Fahrzeuge zueinander eine Verschrinkung von etwa 150 mm,
am Rad gemessen, aufweisen. Grofle Bodenunebenheiten g_;lind




63. a) Fahrgestelle einfahren, dabei hin

e T R

durch Planieren auszuglelchen Die Fahrgestelle konnen einzeln

. oder- beide gleichzeitig abgelassen und ausgefahren werden.
i

Nachstehende Arbeiten sind auszufiithren: 4 y

o

Das Geschiitz vom Zugwagen abkuppeln. -

~Stecker der Lichtanlage vom Zugwagen und von Lafette eptfernen
und in die dafiir vorgesehene Hiilse einlegen. N

Verbindungsschlauch und Kupplungskopf der Druckluftbremse
vom Zugwagen und Lafette entkuppeln und :m ‘den dafiir vor-
gesehenen Halter einlegen. | o

. Die Zugvorrichtung am vorderen Fah.tgestell durch Drehen des
Handgriffes am Lenkerlager um 180° fe{tlegen

Handkurbelwelle an der Huhwmdei entsichern und die Winde
in Anzugsrichtung drehen, bis die Gliederkette straff gespannt ist.

Rast an der #uBeren Lafettenzurrung lésen und Kreuzgriff um

180° bis zum Anschlag drehen.

Lafette um etwa 1/ Umdréhung mit der Winde ablassen. Rast
.an der inneren Lafetteniurnmg losen und Handgriff bis zum
oberen Anschlag bewegen

Winde ablassen, bls die Lafette den Erdboden beriihrt.
Lasthaken an der Gliederkette aushingen.

‘Die Gabeln an den Tragarmen aus den Zentrierhaken der Lafette
herausnelzmen und Fahrgestell ausfahren.

\ * < Abtransport der beiden Fahrzeuge ohne Lafette

62, Handkurhelwelle sichern.

"Hinteres Fahrgestell mit Hilfe des federnden Deichselkopfes lll‘dle
- Aufnahme am vorderen Fahrgestell einfithren und Bolzel:k dprch
Verdrehen um 180° sichern.

Zugvorrichtung am vorderen Fah:gestell durch Ha‘ndgnﬁ‘ am
Lenkerlager losen. o

»
N *
3

III. Fahrbarmachung des Gesehutzes

es Fahrgestell an der
Unterlafettenhilfte mit Rohrstiitze abstellen. Es ist dabei zu

beachten, daf} die Fahrgestelte Earallel zur Unterlafette und

nicht versetzt eingefahren werden.

b) Deichsel anheben und Gabel an  den Tragarmen in die Zentrier-
haken der Lafette einfiihren.

‘¢) Lasthaken an der Gﬁgderkette an Lafette anhingen.

e MR

d) Winde hochwinden; dabei beachten, daB keine Klemmungen

eintreten.

- e) Handgriff der inneren I@fettenzurrung nach unten bewegen,

bis Rast einfillt. =
f) Winde etwa 1 Umdgeh;ing ablassen. ~

g) Rast an der au.Befen Lafettenzurrung lésen und Kt-euzgnﬂ'
um 180° drehen, ‘bis Rast einfillt.

h) Winde zunwkc{rehen, damit Ghederkette entspannt ist.
i) Handkmhqlﬂre]le sichern.
k) Zug&orrm‘htung am vorderen Fahrgestell losen.

1)" Verbindungsschlauch mit Kupplungakopf an die Lafette an-
s.schlieflen.

m) «Stecker der Llchtanlage in die Steckdose an die Eafette an-_
* schlieBen.

. n) Vom Geschiitzfithrer priifen, ob vorstéhende - Arbeiten ord-
nungsgemill durchgefiihrt sind. i

wio

}

IV. Wartung )

v-.

64. Fiir die Behandlung, Untersuchung und Instandsé’tzung der Fahr-

65.

gestelle gelten die vorhandenen Vorschriften fiir' das Verwalten
von Waffen und Gerit bei der Truppe.

AuBerdem ist zu beachten: “

Nach jeder griindlichen Reinigung B, vor jedem grifleren
Marsch sind die Schmierstellen (Stﬁ:mlermppel) mit dem Einheits-
abschmierfett abzuschmieren.

Um einer Rostbildung entgeéenzuwu-ken, ist darauf zu achten,
daBl die Fahrzeuge einwandfrei gestrichen werden. Bei beschi-
digtem Anstrich sind die Stellen sorgfiltig vom Rost zu relmgen
und erst dalm neu zw' streichen.

S

” H MaBe, Gewichte
. und ballistische Angaben
a) Mafle

. “'Rohrweite

.................. 88 mm

. “Rohrldnge (Linge iiber alles) . . . . . . . . 6585 mm
Rohrlinge in Kaliber . . . . . . . . . . .. L/71
Zige — Amzahl — ., ... . . ¢4 v 0 5w 32
Hohenrichtfeld . . .©. . . . . .. bis 1-40°
Sexteririchtfeld. . .. .« o o v s X e 360°

3
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Pollgmhthe . 0 ot it i e o e e e
Rohrriicklauf . . . . _
Gesamtlinge des Geschiitzes in Fahrstellung . .
Gesamtbreite des Geschiitzes in Fahrstellung

1100 mm

verinderlich von 750 bis 1250 mm

9200 mm

. 9200 mm ‘-

- Bodenfreiheit . . .. e s el e w oA 480 mm~”
> &5 (bel Behelfslésung Gerat Nr. 1—400) .350 mm &
Schildhshe in Feuerstelllmg . . . . . . . . . 1700~ mm
SchildBreiter - vt o e L e 2660 mm
SPUTweite . . o' . ithle e gl Sa g + 1800 mm
Raddurchmesser . . . . . . . .. . .. %7+ 1070 mm
Rohrbremse - ; "N
~ Bremsfliissigkeit . . . . . . RSP A SRy i |
* GroBter Druck . . . ... . . .. <\ . 144 kg/em?
Vorholer = B \) M
Bremsfliissigkeit . . . . AN . .. L 8.6 1
Anfangsspannung .der Druckluft ....... 64 kg/cm?
Luftausgleicher - .
Bremsfliissigkeit je 24 DS e 1,15 1
AnfangasPannung deb Fuckluft > o S 55 kg/em*
b) Gewichte
66. Geschutzgewﬂt\i‘n Fahrste]]ung ..... . . ~ 5400 kg
Geschiitzgew in Feuerstellung . . . . . . ~ 3700 kg
Rohr, vollstindig mit Miindungsbremse . . . . 1650,0 kg
Verschlukeil mit eingebauten Teilen . . .". . 54,5 kg
VerpéhlBbeweger . . ... . . . . . . . ... 13,0 kg
e o e B T e 46,0 kg
Y‘orholer' .................. 57,5 kg
\Luftausglelcher LRy P e e ST R 33,5 kg, S
T R e e A S e e e R U PR 277,0 kg~
“7.  Schild (vollstindig) . . . . . g T T NS 415, 0\ kg
</ o\,
c) Ballistische Angaben N4
67. Anfangsgeschwindigkeit (V_max.) . . . . . 1ooﬁ~ m/sec
Konstruktionsgasdruck . . . . . . . . . .« 3700 kg/cm?
Gebrauchsgasdruck . . . . . . . . ... xs'.;i;‘§900 kg/cm?
Ausnahmegasdruck . . . . . . . . {8 3600 kg/cm?
Miindungsgasdruck . . . . . EE & .x?‘f ... 1040 kg/cm?
Berlin, den 20. 5. 1944 o
Oberkomin;ﬁ:lo des Heeres
+Heereswaffenamt
Amtsgruppe /gﬁh‘ Entwicklung und Prufung
e Im Auftrag
/} Wiohlermann
e
Q!
X
e TN L VARSI

Bild 1.
Bild 2.

- Bild 3.
Bild 4.
Bild 5\
Bﬂd‘éé
Bild 7
Bild 8.
Bild 9.

”w\

; ‘\:{\‘ Bild 10.

ol - VerzgiQhﬁib der Bilder

8,8 ch Pak 43 in Fahrstellung
(Fahrgestelle: deranhiénger 204) -

8,8 cm Pak 43 in Feuerstellung, abgesetzt
(Lﬁngsho](u mit Zwischenstiicken)

8 8 quak 43 in Fahrstellung

3\@% Pak 43 in Feuerstellung auf den Fahrgestellen
8 8 cm Pak 43 in Feuerstellung, abgesetzt
Bodenstiick von rechts \

Bodenstiick von links - &

"VerschluBkeil und Verschluﬁbeweger ‘ <)

VerschluBleinzelteile

VerschluBbeweger, Einzelteile g X
N

&

}/-,/m
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8.8 cm Pak 43 in Fahrstellung
\ S “
(Fahrgestelle: Sonderanhiinger 204) N
S 4 o "> Bild 2 '
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W 8,8 cm Pak 43 in Feuerstellung, abgesetzt :
‘;‘ & (Liangsholm mit Zwischenstiicken)
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8.8 em Pak 43 in Fahrstellung

Bild 4

8.8 em Pak 43 in Feuerstellung
(auf den Fahrgestellen)
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8,8 em Pak 43 in Feunerstellung, abgesetzt
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Bodenstiick von rechts

1 Sicherup‘g
2 Druckhebel
3 Bedenstiick
kgpannschraube
.5 Raststiick
+ 6 Rohr

€ Bild 6
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7 Federsplint !
8 Handkurbel -
9 Druckstiick :
10 Auswerferwelle 3
11 Offnervorrichtung ?

12 Rohrhalter
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i Bedenstiick von links
-

1 Rohr N\ 6 Gleitstiick
2_Raststiick 7 Verschluflbeweger
3 Bqdlmstijck 8 Kontaktstiick

o . 4 Keil 9 Bolzen

5. Spannhebel 10 Schraube

Bild 7
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Versg}ilﬁﬁkeil und VerschluBBbeweger

1_Stromzufiihrung 7 Spannhebel
2 Vy;s;:hluﬁkeil 8 VerschluBBbeweger
3 Gegenlager 9 Deckel
4 Schubkurbelwelle 10 Bolzen
&“' 5 Handkurbel 11 Schraube

6 Abschlullkappe 12 Schubkurbel
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* {‘ 2 Gegenlager
: M 3 Schubkiirbelwelle
. t 4 Koywﬁtstiick
2 5 VerschluBkeil
L
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VersehluBeinzelteile

9 Handkurbel

10 Schubkurbel

11 Schlagbolzenfeder
12 Riickholbolzen
13 Schlagholzen

14 Stromzufithrung
15 Auswerferwelle

16 Auswerfer
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. ‘ \ 1 Ai)schluﬁ!{n?jpc 7 Spannbuchse
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