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) I. Rohr mit Verséhlul‘s .
£
(o 8 3. Das Rohr ist ein Vollrohr uut leicht abnehmbarcm Boden-
stiick. Es ist mit Hilfe der Rohrk]au,e auf der Rohrwiege ge-
lagert und gefuhrt. < G
Die Hauptteile sind: - i y X
Rohr mit -
Mund‘hngsbremse und
Spgnnschraube,, »
Bodqnatuck ~v
VerschluB. "
;.v«,‘\ by ‘ d 9
< 5 AN a) Rohr
4; ”‘Das Rohr (Bﬂd 3 und 4) ist durch die Spannschraube mit dem }
“Bodenstiick verbunden. Etwa in der Mitte des Rehresvhe-
,J‘*T J findet Elch die durch ein Schellband gehaltene Rohrklaue.- \
ir' A
2 lmg‘gq, auch D 315/1 u. D 315/2.
’)‘ Die mit einem senkrechten schwarzen Strich versehenen Te‘le smd fiir
¢ hen Truppenunterricht bestimmt.
.'“:!i\\\w;/
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R A Kennzeldmung

1. Die lelchte Feldhaubatze 18/2 (Sf) auf GwII (Bild 1 und 2)
dient zur Bekimpfung von lebenden Zielen und feldmiBigen
Deckungen mit Sprenggran’a'ten und von gepanzerten Zielen
m:t Panzergranaten o\ A

5 N/ A

S 7
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2, Dle Hauptteﬂe des Geschiitzes sind:

Rohr und
LaEette

)fmu gehoren Zubehor und Vorratssachtn®
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Bewegungseinrichtung

. Offnerkurbel, |
%" Offnerhebel mit Gleitstein,

AN Offnerhebelnocken.

Auswerfereinrichtung 4
Auswerferbolzen,
Auswerfernocken, oberer,
Auswerfernocken, unterer.

Wirkungsweise

a) Offuen des Verschlusses |

13. Wird die Offnerkurbel nach rechts gedreht, so driickt der Gleit-
stein des Offnerhebels den VerschluBkeil so weit nach rechts
heraus, bis die beiden-Auswerfernocken gegen die Anschlag-
nocken des Auswerfers stoBBen. < Der Auswerfer macht dadurch
eine kurze, ruckartige Bewegung nach hinten und zieht mit
den Auswerferkrallen die Kartuschhiilse aus dem Ladungsraum.

b) SchlieBen des Verschlusses

14. Beim Sehliefen des Verschlusses wird die Schubkurbel-nach
links g&i!reht und-der Verschlul} in das Keilloch gedriickt. Hier-
durch wird die neu eingesetzte Kartuschhiilse mit dem Boden-

rand fest gegen die Kartuschhiilsenanlage des Rohreés. gepreBt..
Der Auswerfer nimmt wieder seine Ruhestellung’ ein. Dér

-\ Offnerhebel hat sich im letzten Teil der Drehung vor den
\fi‘F\g» foe;ihebelnocken gelegt und dadurch den VerschluBkeil ver-
W\ riegelt. \ \ ™

¢) Abfeuern

15. Der Abzugshebel an der rechten Seite des Verschlusses wird
nach aullen gezogen. Hierdurch wird die Abzugstange in den
VerschluBkeil hineingedriickt “und die sie.umgebende Riick-
holfeder gespannt. Die Abzugstange versetzt die Spannwelle in
eine Rechtsdrehung. Die Drucknase’ driickt nun den Spann-
riegel und damit den Schlagbolzen so weit nach hinten, bis die
beiden Nasen voneinander abgleiten. In diesem Augenblick
wird der Schlagholzen frei und schnellt durch die sich ent-
spannen@e Schlagholzenfeder nach vorn, wobei die Schlag-
bolzenspitze auf die Ziindschraube trifft und diese entziindet.

Durch die sich nach dem Loslassen des Abzugshebels entspan-

nende Riickholfeder wird die “Abzugstange in Ruhelage ge-

bracht und die Spannwelle nach links zuriickgedreht, wobei die

16.

X N17%.

18.

,.:x }

B

L

Nasen der Spannwelle und des Spannriegels ihre Ruhestellung
einnehmen.

Es kann nur bei vollstindig geschlossenem Verschlufl abge-
feuert werden, andernfalls liegt der Bolzen zum Abzugshebel
mit seiner Nase in einer Nut des Bodenstiickes und kann sich
nicht drehen.

d) Sichern

Das Sichern kann mur bei ganz geschlossenem VerschiuBl ge-
schehen.

Der auf dem Griff der Sicherungswelle befindliche Pfeil wird
von ,,Feuer* auf ,,Sicher*gestellt. Dadurch tritt der volle Teil
des langen, abgeflachten Schaftes in eine entsprechende Nut
des Schlagholzens und legt ihn fest. Gleichzeitig tritt der
unter. Federdruck stehende Sicherungsbolzen mit seinem hin-
teren Ansatz in eine Nut des Bodenstiickes. Der<Verschluli

Jkann nicht mehr geoffnet werden.

¢) Entsichern

Der Pfeil am Griff der Sicherungswelle wird auf ,.Feuer® ge-

“stellt. Dabei gibt der volle Teil des Schaftes der Sicherungs-

welle den Schlagbolzen frei. Der Sicherungsholzen tritt aus
der Nut des Bodenstiickes zuriick. “Der VersehluB} kann ab-
gefeuert bzw. gedffnet werden.

1L Lafette

Die Lafette (Bild 9) trigt das Rohr und gibt ihm mit Hilfe
der Hohen- und Seitenrichtmaschine die SchuBirichtung.

Ihre wesentliclien Teile sind:
Rohrwiege,
Rohrbremse,

_Rohrvorholer,
Oberlafette,
Hohenrichtmaschine,
Seitenrichtmaschine,
Ausgleicher,

Grundplatte und
Zieleinrichtung.
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a) Rohrwiege

19. Die ‘;Bbhrwiege (Bild 10) ist U-formig ausgebildet. Sie -dient zur
Fiihrung und Lagerung des Rohres und enthaltn ihrem

LAY Fliissigkeitsausgleichers der Bremse abgeschlossen und oben

{& " durch das Wiegendeckblech abgedeckt.
\ Y, In der Mitte der Rohrwiege sind beiderseits die Wiegenitriger
{(\ mit den beiden Schildzapfen durch Schrauben befestigt.

An ihnen ist unterhalb des Wiegentroges der.Zahnbogen fiir
die Hohenrichtmaschine angebracht, wihrend" sie in ihrer
oberen Verlingerung den Rohrverholer tragen. Dieser stiitzt
sich vorn auf den beiderseits-der Rohrwiege angebrachten Vor-
holerstiitzen ab.

Am rechten Wiegentriger-ist die Ausgleichergabel. gegen die
sich der Ausgleicher nach oben abstiitzt, angelenkt.

Auf dem linken vérlingerten Schildzapfen ist die Zieleinrich-

tung angeordneét.
Der Riicklaufmesser hinten an der rechten Seite der Rohrwiege

einteilung. geigt der Schieber bei anhaltendem SchieBen auf
.Feuerpause™, so darf nicht weitergeschossen werden:

f:.m hinteren Ende der Rohrwiege ist das Zurrlager angeordnet,
as’ zum Zurren der Rohrwiege an der Zurrvorrichtung im

] zeigt die Linge des Riicklaufes an; er besitzt eine Zentimeter-
!
|

: ; Innern des Panzeraufbaues auf dem Fahrzeug dient.

: 1 Am vorderen Ende der Rohrwiege befinden sich im Wiegen-
R4 deckhlgch und im Trogboden Ausnehmungén fiir die Stiitzen
NS | des Kithlwasserbehilters der Rohrbremse.

aygehratfht.. Das Nachstellen erfolgt durch Drehen der Welle
dieser Einrichtung in der durch Pfeil gekennzeichneten Dreh-
richtung, indem der Steckschliissel der Rohrbremse auf ihr
vorstehendes Ende aufgesetzt wird. |

b) Rohrbremse
Ezilla{lf}lgl;zeﬁljﬁ (Bild 11) he_mmt den Riicklauf und regelt den
. res. Sie istin der Rohrwiége gelagert.
Sie besteht im wesentlichen aus: ’
Bremszylinder, »
Kolben mit Kolbenstange,
Reglerstange mit Vorlaufhemmdorn,

1
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_“Inneren die Rohrbremse. Sie ist vorn durch den Flansch des

Im hinteren Teil der Rohrwiege ist rechts eine Einrichtung ;
zum Nachstellen der Stopfbuchse der eingebauten Rohrbremse

oy

Fliissigkeitsausgleicher,
Stopfbuchse und
Kiihlwasserbehilter.

Der Bremszylinder ist vorn durch den Fliissigkeitsausgleicher
abgeschlossen und hinten durch die Stopfbuchse abgedichtet.
Er enthiilt den'Kolben mit Kolbenstange, deren hinteres Ende
im Rohrhaltér des Bodenstiickes durch einen Keil und eine
Mutter befestigt ist.

Die Reglerstange ist vorn in dem Fliissigkeitsausgleicher fest
eingeschraubt und ragt in die hohle Kolbenstange hinein. An
shrem hinteren Ende beéfindet sich der Vorlaufhemmdorn, der
mit zwei ‘nach vorn immer flacher werdenden Nuten ver-
sehen ast.

Das Innere des! Fliissigkeitsausgleichers steht mit dem Brems-
zylinder durch eine kleine Bohrung in Verbindung, Die vor-
dere Druckplatte des Fliissigkeitsausgleichers ist mit einem
Bajonettgewinde versehen, auf das die Kappe aufgeschraubt
und gesichert wird.

Die. ‘Stopfbuchse dient zur Abdichtung der Kolbensiangen-
ducchfithrung. Sie besteht aus der Grundbuchse, mit" Auf-
lagering, Metafasdichtung und Buchse. ' Diese Teile” werden
durch die aufgeschraubte Druckbuchse zusammengedriickt.
Bei Undichtwerden wird die Druckbuchses;- die mii einer
Stirnverzahnung versehen ist, durch die in der Rohrwiege ein-
gebaute Einrichtung nachgestellt.

Der Kiihlwasserbehilter, der den Bremszylinder umgibt, be-
sitzt an seinem vorderen Ende oben-einen Einfiillstutzen, der
durch ein eingesetztes Riickschlagyentil, bestehend aus Ven-
tilgehiiuse, Ventilspindel, Feder and VerschluBschraube, ver-
schlossen ist, und unten einen durch eine VerschluBschraube
gesperrten Ablanfstutzen.

Oben im Elansch des. Flissigkeitsausgleichers befinden sich
swei Fillochschrauben fiir die Rohrbremse; eine Entleerungs-
schraube ist unten im Flansch angeordnet. Die hohle Regler-
stange besitzt vorn und die hohle Kolbenstange hinten je eine
Fillochschraube: Die Fiillochschraube vorn unten am Flus-
sigkeitsausgleicher dient als Kontrollschraube fiir den Fliissig:
keitsstand.

Der  Hohlraum im Bremszylinder ist mit 6.2 | Bremsfliissig-
keit (ark) gefiillt.

Der Waffenmeister priift die richtige Fiillung -des - Brems-
zylinders. (Nachfiillen der Rohrbremse siehe D. Behandlung.)

i
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21. .nas beim SchuB zuriickgleitende Rohr nimmt die mit'dem Rohr:

22. Der Rohrvorholer

-

gy Tt

Wirkungsweise

(Bild 12) -

halter verbundene Kolbenstange mit Kolben zuriick. Brems.
zylinder und Reglerstange bleiben stehen. ‘Die hinter dem
Kolben befindliche Bremsfliissigkeit wird «urch die Bohrun.
gen des Kolbenkopfes und durch den ringférmigen Querschnitt
zwischen der Reglerstange und der beweglichen Bremsbuchse
im Kolben vor diesen gedriickt. _

Ein Teil der Bremsfliissigkeit dringt an der Reglerstange ent-
lang durch die kleinen Bohrungen in das Innere der Regler-
stange und von dort durch die hinteren Bohrungen in die hohle
Kolbenstange vor den Vorlaufhemmdorn. Da die Reglerstange
nach hinten immer stirker und damit der DurchfluBlquer-
schnitt zwischen Bremsbuchse und Reglerstange immer kleiner
und schliellich gleieh Null wird, wird der Riicklauf all-
mihlich abgebremst; das Rohr wird zum Stillstand gebracht.
Ein Teil der Riicklaufenergie wird unter Erhéhung des Luft-
druckes im Rohrvorholer aufgespeichert. |

Beim Vorlauf wird. der Kolben wieder in den Bremszylinder
hineingeschoben. Hierbei stromt die vor dem Kolben befind-
liche Bremsfliissigkeit durch die Bohrungen in das Innere der
Regler- und Kolbenstange. ’

~Gegen Ende des Vorlaufes tritt die Reglerstange mit ihrem
Vorlaufhemmdorn in die zugehérige engere Bohrung der Kol
benstange. Die in diesem Raum befindliche Fliissigkeit wird
durc’h-dle anfinglich weitere Lingsnut auf dem Vorlaufhemm-
dorn in das Innere der Reglerstange gedriickt. Durch die

Abnahme des DurchfluBquerschnittes. dieser Nut. auf Null"'

wird der Vorlauf allmihlich abgebremst :
frei in SchuBstellung vorgt’:bracit. Pl oy “s‘__ToB-

Der Bremszylinder mufB} stets. . el o
» a : . -
iy Pynanz mit B:remsflusslgkett ge

D‘u}e1 bei rascher_ SchuBfolge erwirmté Bremsfliissigkeit dehnt
flm aus und dringt durch die Bohrung vom Bremszylinder in
ben. qussxgkeltsausg]eicher unter Zusammenpressung der darin
efindlichen Luft. Bei eintretender Abkiihlung driickt die

Luft die Fliissi : 7 ¢
R lissigkeitsmenge 'wieder in den Bremszylinder

¢) Rohrvorholer

(Bild 13) ist.ein Luftvorholer, der das Rohr
nach beendetem Riicklauf wieder in die Schuﬂsﬁells;g :?Jrholt.

Y e
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Er ist iiber dem Rohr in den nach oben verlingerten Wiegen-
trigern gelagert und stiitzt sich vorn auf den beiderseits der
Rohrwiege angebrachten Vorholerstiitzen ab.

Er besteht im wesentlichen aus:

Luftzylinder,
Verdringerzylinder mit Ventil,
Kolben mit Kolbenstange und
Stopfbuchse.

Der Luftzylinder ist vorn dureh den Zylinderkopf und hinten
dutch’ den Zylinderboden' luftdicht abgeschlossen. Im Zylin-
derkopf befinden sich oben Bohrungen fiir den Luftanschlufl
und die Fiillochschraube. Der Luftanschluf besteht aus dem
Luftventil,, das alsAbsperrorgan dient, und der Verschluk-
schraube, an deren Stelle der Luftschlauch beim Auffiillen mit
Druckluft angesehlossen wird.

BPer Verdrangerzylinder ist im Luftzylinder gelagext und stin-
dig von. Bremsfliissigkeit umspiilt. Er wird im Zylinderkopf
durch eitte AbschluBmutter gehalten und ist hinfen durch das
untér-Federdruck stehende Ventil abgeschlossen. Das in- der
AbsehluBmutter eingeschraubte Riicksehlagventil .verhindert
die Bildung eines Luftpolsters vor deni Kolben beim Rohrvor-
lauf.

Der Kolben gleitet im Verdringerzylinder und ist durch eine
Kolbenstange, deren hinteres Ende im Rohrhalter durch eine
Mutter befestigt ist, mit dem'Bodenstiick verbunden.

Die Stopfbuchse im Zylinderboden dient zur Abdichtung der
Kolbenstangendurchfiihrung. Sie besteht aus der einge-
schraubten Grundbuehse mit zwei Einlegeringen, zwei Nut-
ringmanschetten und dem Druckring.

Der Rohrvorholer enthilt 5,4 [ Bremsfliissigkeit (ark) und
Druckluft von 60 * 6 at.

Wirkungsweise
(Bild 12)

23. Das beim Schufzuriicklaufende Rohr nimmt die Kolbenstange

it zuriicks “Die Fliissigkeit hinter dem Kolben driickt das
Ventil nach hinten und stromt durch die freigewordene Off-
nung in'den Luftzylinder. Dadurch wird die schon vorgespannte
Luft-noch mehr zusammengepreBt und somit der Luftdruck
echoht.

Nach Beendigung des Rohrriicklaufes driickt die sieli entspan-
dende Druckluft die Fliissigkeit durch die Bohrungen im ge-
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)Ss Ventil in den Verdriingerzy:linder zuriick und
Zgl];%gisteggg Kolben und damit das Rohr wieder vor.
“I;u'rch das SchlieBen des Ventils wird eine Verlangsamung der

" Vorlanfgeschwindigkeit erreicht.

d) Oberlafette

Die Oberlafette (Bild 14) trégt in jhren Schildzapfenlagern die
Rohrwiege mit dem Rohr.
Sie ist auf der im Fahrzeug befestigten Grundplatte gelagert.
Die Oberlafette besteht im wesentlichen ‘aus den beiden
Seitenwinden und den diese zusammenhaltenden Querverbin-
dungen.
Zur Oberlafette gehoren folgende Hauptteile:

Oberes und unteres Drehzapfenlager,

Schildzapfenlager,

Abweiser,

Hohenriehtmaschine;

Seitenrichtmaschine,

Schutzschild.
Das obere Drehzapfenlager ist im mittleren Querblech ange.

ordnet, wihrend das untere an dem hinten nach unten rageu-
den Arm mit Schrauben leicht abnehmbar befestigt ist.

Zum Aussehalten des Spieles im Drehzapfenlager befindet sich
im oberen Drehzapfenlager eine Spurplatte.

Auf den nach oben gezogenen Seitenwinden sind die mit auf-

klappbaren Schildzapfenlagerdeckeln yersehenen Schildzapfen-

lager angeordnet. \

Die Seitenwinde sind nach vorn verlingert und sind als or-
dere Stiitzen des Schutzschildes ausgebildet. 'An der rechten

dieser Stiitzen befindet sich-das untere Stiitzlager des Aus-
gleichers. . N

-

WeiterhiP sind an der linken Seitenwand der Abweiser, das
Lager fiir den Hghentrieb der Zieleinrichtung und das

N e 3
(}‘\, e R 5\ ('qm
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e) Hohenrichtmaschine

Die Héhenrichtmaschine  (Bild 15) iist eine Zahnbogenricht-
maschine. Sie befindet sich an der rechten Seite der Ober-
lafette und besteht aus folgenden Hauptteilen:

Handrad,

Welle,

Getriebe und Ubertragungseinrichtung,
Schnecke, :

Schneckenrad,
Ritzel.

Dazu gehort der am Wiegentriger befestigte Zahnbogen.

Die Drehung des-Handrades wird iiber Welle, Getriebe und
Ubertragungseinrichtung, Schnecke und Schneckenrad auf
das Ritzel @ibertragen. Das Ritzel steht mit dem Zahnbogen

im Eingriff. bewegt diesen und damit auch die Rohrwiege mit
Rohr, "/ :

Die einzelnen Teile sind bis auf Zahnbogen und Ritzel ' ent-
sprechenden, miteinander verschraubten Gehiusen gelagert.

Das Hohenrichtfeld wird nach unten durch Aufsetzen der
Rohrwiege auf die Schulleiste des Panzeraufbaues und nach
oben durch Sperren eines Zahnesim Zahnbogen begrenzt und
erstreckt sich von — 5 bis =k 42°.

f) Seitenrichtmaschine

Die Seitenrichtmaschine (Bild 16) ist eine Spindelricht-
maschine, die an-der linken Seite des Geschiitzes angeordnet
ist. Sie ist einerseits vorn mit ihrem Zapfen in einer Hiilse auf
der Grundplatte und andererseits hinten im Schwenklager an
der linken Seitenwand der Oberlafette gelagert.

_ Schwenklager der Seitenrichtmaschine angeordnet. Sie.besteht im_wesentlichen aus:
Der Schutzschild ist als Kegelblende ausgebildet. Er ist an dem Handrad,
e vc_:'rderen Querblech (il.er_ Oberlafette, den vorgezogenen Seiten- Spindel,
. 1;\: 3 gﬂﬁlden und del'] seitlichen Stiitzen  befestigt. Rechts am . Mutter,
A W? u;lzscltuld hefmdpl': sich der Behilter zur Aufnahme des 3 Spindellager,
:E . Z_lsc.er. olbens und links der des Verlingerungsstiickes fiir die " ~Schutzroh
e - l_t_alemnchtunig._,_ Ferner sind an ihm die Halter fiir M. G- . c“u zrohr,
i Kisten und Einheitslaterne angebracht. 0 Hhalee,
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Beimi: Drehen des Handrades dreht sich die Spindel, die
Siﬁ}i je nach Drehsinn in die Mutter hinein- oder aus ihr heraus-

. “schraubt. Dadurch verlingert sich der Abstand zwischen der
" Hiilse auf der Grundplatte und dem Schwenklager an der

Oberlafette, wodurch letztere um den Dreh;apfen am Fahr-
zeug geschwenkt wird.

Das Seitenrichtfeld betrigt * 20°

g) Ausgleicher .
Der Ausgleicher (Bild 17) gleicht das Vordergewicht des Roh-
res bei jeder Rohrerhohung. aus.

Er stiitzt sich unten mit-dem Kolbenkopf auf dem Stiitzlager
an der rechten Seitenwand der Oberlafette ab und ist oben
schwenkbar in der~Ausgleichergabel an der Rohrwiege ge-
lagert. ,
Die Hauptteile des Ausgleichers sind:

Luftzylinder,

Kolben,

Stopfbuchse und

Lederbalg:

_ Dér Luftzylinder ist oben luftdicht verschlossen und besitzt

oben eine Stopfbuchse, die zusammen mit einer-im Inneren an-
geordneten Buchse als Fiihrung des Kolbens dient. Etwa in
Héohe der seitlich angeordneten Lagerzapfen befinden sich die
Bohrungen fiir den Luftanschlul und die Fiillerschranbe. Der

LuftanschluB besteht aus dem Luftventil, das als Absperrorgan <

dient, und der VerschluBschraube, an deren Stelle der Luft-
schlauch beim Auffiillen mit Druckluft angeschlossen wird:

Der als Tauchkolben ausgebildete Kolben ‘besitzt am: nnteren
Ende den Kolbenkopf, der kardanisch an-der Oberlafette ge-
lagert ist. Zum Ein- und-Ausbau des ‘Ausgleichers wird der
Kolben im Luftzylinder durch den’ Vorstecker festgelegt.
Die Stopfbuchse unten im Luftzylinder dient zum Abdichten
der Kolbendurchfithrung. Sie besteht aus der Stopfbuchsen-
sht::'l;raube, die eine innen ¢ingelegte Nutringmanschette fest-
alt. :
Zum Schutz gegen Verschmutzen des Kolbens ist zwischen dem
Kolbenkopf und der Stopfbuchse ein Lederbalg angeordnet.
Der Ausgleicher. enthilt 460 em® Glyzerin und Druckluft von
etwa 58 at, bei eimgestecktem Vorstecker.,

g !

x !
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28.

29.

31.
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Wirkungsweise
Durch Betitigen der  Héhenrichtmaschine wird dem Rohr

Erh6hung oder Senkung gegeben. Dadurch wird der Kolben
des Ausgleichers.in den Lufizylinder hineingedriickt oder her-
ausgezogen.

Durch die.Bewegung des Kolbens wird bei Rohrsenkung die
Druckluft ‘noch mehr. zusammengepreB3t. Bei Rohrerhohung
ist der Yorgang umgekehrt.

: h) Grundplatte
Als Grundplatte (Bild: 18) dient die Abdeckpanzerung des

Motorraumes. Sie-hat hinten einen Ausschnitt, in dem sich der
nach unten ragende Arm der Oberlafette drehen kann:/ Unten
im. Ausschnitt der Grundplatte ist der untere Drehzapfen fest
eingeschraubt, der in das untere Drehzapfenlager.der Ober-
lafette eingreift. Oben auf der Grundplatte vor dem Awus-
schnittist das obere Lager fiir den an der Oberlafette befestig-
ten. oberen Drehzapfen angebracht. Rechits auf der Grund-
platte sind die Hiilse fiir das Gegenlager der Seitenricht-
maschine und der Skalenbogen mit einer Teilung von = 300
fir die Grobeinstellung der Seitenrichtung befestigt.

i) Zieleinrichtung 34

Die Zieleinrichtung (Bild 19 und 20) dient zum Anrichten des
Zieles bei den verschiedénen Kampfentfernungen.

Sie ist eine Zeigerzieleinrichtung mit unabhingiger Ziellinie,
d. h. die Zieleinrichtung arbeitet-unabhingig von der Héhen-
bewegung des Rohres und ist fiir direktes und indirektes Rich-
ten eingerichtet.
Die wesentlichen Teile der Zieleinrichtung sind:

Lagergehiduse, :

Schneckensegment mit Schneckenrad,

Aufsatzgehduse mit Zahntrommel und Aufsatzwinkeltrieb,

Aufsatztrommel mit Zeiger,

Hohentrieb,

Verkantungstrieb,

Gelindewinkelmesser,

Aufsatz- und Rohrzeiger.

Das Lagergehiuse, an dem die iibrigen Teile der Zieleinrich-
tung angebracht sind, ist auf dem Tragezapfen des linken
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Sch'ildzapfens drehbar gelagert und wird durch eine gesicherte

Kronenmutter gehalten.

" Das Schneckensegment ist mit zwei gegeniiberliegenden Bolzen

im Lagergehiuse so aufgehingt, dali es mit Hilfe des Verkan-
tungstriebes in der Querrichtung geschweénkt werden. kann,
Auf seiner Nabe ist das Schneckenrad angéordnet, das mit ihm
fest verschraubt ist und zur Ausschaltung des toten Ganges

aus zwei Hilften besteht.

Das Aufsatzgehiuse ist auf der Nabe des Schneckenrades dreh-
bar gelagert und dient als Bager fiir die gleichfalls drehbare
Zahntrommel. Die mit Schrauben am. Schneckensegment be-
festigte Anlaufscheibe gibt dem " Aufsatzgehduse unter der
Zahntrommel seitlichen Halt.

Auf dem Aufsatzgehause ist das Zwischenstiick mit Schrauben
befestigt. An'ihm ist die Libelle zum Waagerechtstellen der
Zieleinrichtung in der Querrichtung angebracht. Weiterhin ist
auf dem Zwischenstiick die’ Fernrohrhiilse zur Aufnahme des
Rundblickfernrohres angeordnet.

In der schrigen nach oben fiihrenden Bohrung des Aufsatz-
gehiinses befindet sich der Aufsatzwinkeltrieb, dessen am

Handrad betitigte Antrichswelle die Schnecke und’ das An-
triebsrad frigt. Die Schnecke greift in das Schneckenrad am

Schneckensegment ein und bewirkt beim Drehen ein Schwen-
ken. des Aufsatzgehiuses auf dem feststehenden Schnecken-
rad: . Gleichzeitig greift das Antriebsrad in die Zahntrommel

_ein und bewirkt dessen Drehen auf dem Aufsatzgehiuse. Ein I
an der Zahntrommel befestigter Anschlagstift  begrenzt ihr

Drehen in beiden Endstellungen gegeniiber ~dem Aufsatz-
gehause.

Die Aufsatztrommel, die mit Schrauben und Paﬁsti&'t an der
Zahntrommel befestigt ist; besitzt neben der Strichteilung eine

Me;terteilung. Beide konnen mit Hilfe des wverschiebbaren
Zeigers abgelesen werden. ¢

Der Hohentrieb dient zum. Ausschalten (jes Lafettenhanges
und des Gelindewinkels.

Er besteht aus der Spindel, die am Aufsatzgehiuse kardanisch
angeie_nkt ist, und deren Spindelmutter, die auf einem in der
Querrichtung schwenkbaren Kreuzstiick an der linken Seiten-
wand der Oberlafette gelagert ist. Beim Drehen der Spindel-
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mutter wird die Zieleinrichtung um den Tragzapfen nach vor-
wirts bzw. nach riickwirts geschwenkt.

Beim Fahren liflt sich der Hghentrieb mit Hilfe eines Zurr-
bolzens an einer Kette festlegen; dieser wird in eine gemein-
same Bohrung von Kreuzstiick und Spindel gedriickt, wenn
sich die Marken auf Spindel und Spindelmutter decken.

Der Verkantungstrieb dient'zum Waagerechtstellen der Ziel-
einrichtung in der Querrichtung.

Er besteht.aus der unten im Lagergehiuse gelagerten Schnecke

“.mit Griffscheibe, die in.das zum Schneckensegment gehorende

38.

39.

Segmentstick mit Segmenthilfte eingreift.

Beim Drehen an der Griffscheibe wird das Schneckensegment
mit dem Schneckenrad in dem Aufsatzgehiduse so weit ge-

sechwenkt, bis.'die Querlibelle einspielt.

Der Gelindewinkelmesser ist am Zwischenstiick auf denv Auf-
satzgehiuse mit Schrauben befestigt. Er besteht auas einem
Gehiuse, in dem eine Schneckenwelle (gelagert “ist,” deren
Schnecke mit dem Segmentstiick in Eingriff steht,

Durch Drehen der auf der Schmeckenwelle angeordneten
Griffscheibe (des Gelindewinkelmessers) mit Skalenring wird
das Segmentstiick und die andhm befestigte Lingslibelle ge-
schwenkt. Zum Ablesen des Gelindewinkels dient die auf dem
Skalenring angebrachte Feinteilung und die auf der Skalen-
scheibe am Segmentstiick angebrachieé Grobteilung.

Der am Lagergehiuse befestigte Aufsatzzeiger macht alle Be-
wegungen mit, die durch Betdtigung des Aufsatzwinkeltriebes
und des Hohentriebes verursacht werden.

Der Rohrzeiger, der auf der Nabe des Aufsatzzeigers drehb_ar
angeordnet ist, steht durch den Mitnehmer in fester Verbin-
dung mit dem Schildzapfen und zeigt die Rohrerhchung an.
Die Einstellmarken am Rohr und Aufsatzzeiger werden durch
die’ Hohenrichtmaschine in Ubereinstimmung gebracht, wo-
durch das Rohr die erforderliche Erhdhung erhilt.

1. Funk- und Bordsprechanlage

Hierzu siehe die dieser Vorschrift beiliegende ' Anweisung

D 9020/7.
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& | C. Bedienung

Kenntnis der Einzelteile und ihres Zusammenwirkens er-

forderlich.

Es ist untersagt: ;
a) Hemmungen am Geschiitz, insbesondere an Bohr und .Vef-
schluB, an der Zieleinrichtung und'an den Richtmaschinen

mit Gewalt zu iiberwinden;
b) Bei Friedensiibungen: weiterzufeuern, wenn die Riick-
laufgrenze des Rohres iiberschrittenvist (Marke ,.Feuer-

pause®).

I. Feuerbereitmachen des Geschiitzes

Abnehmen der Miindungskappe: (Das Abnehmen kann bei
durchschieBbarer Miindungskappe unterbleiben.)

Rohrwiege entzurren.

Rundblickfernrohr -dem Richtmittelkasten entnehmen, ein-
setzen und verriegeln.

VersehluBl offnen:

GeschoB und Kartusche aus dem Behilter nehmen und

“laden.

s Ziel anrichten (direktes Richten) bzw. Kommandowerte (an

der Zlieléiurichtung einstellen (indirektes Richten).
Das Geschiitz ist damit feuerbereit.
ﬁiffeuern am Abzugshebel des Verschlusses.

IL. Versd‘nluﬁ

Offnen des Verschlusses.
SchlieBen des Verschlusses:
Abfeuern. ).
Sichern des Verschlusses.
Entsichern des Verschlusses.

IL. Lafette
a) Zurren undg,Enl'zurren des Geschiitzes
V(:r dem Fahren “Rohfwiegc ritifs Rohr durch Betitigen der
Hihen- ~und Seitenrichtmaschine in Zurrstellung bringen
durch dlrekt,gs Beobachten 'der Zurrvorrichtung.

7"\ N

ung des Geschiitzes ist eine genaue -
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Das Entzurren geschieht nach dem  Einfahren in die Feuer-
stellung. " A

b) Fertigmachen der Zieleinrichtung
Die Zieleinrichtung 34 ist dauernd fest am Geschiitz ange-

ordnet. Nur das Rundblickfernrohr ist ein loser Teil, der in
die Fernrohrhiilse der Zieleinrichtung eingesetzt werden
mul3.

Direktes Richten:

Hierzu wird dag Rundblickférnrohr in die Fernrohrhiilse ein-
gesetzt und, verriegelt. “Zum Einstellen des Aufsatzwinkels
dient die auf der Aufsatztrommel befindliche Meterteilung,
Damit- keine -Falscheinstellung iiber eine Aufsatztrommel-
umdrehung hinans moglich ist, wird die Zahntrommel wit der
Aufsatztrommel-durch einen Anschlag in beiden Endstellungen
an der Weiterdrehung gehindert.

Das Anrichten des Zieles erfolgt durch Betitigen der Seiten-
richtmaschine der Seitennaht und des Hohentriebes, nachdem
der Zurrbolzen herausgenommen ist.

Beim direkten Richten wird eine Verkautung des Fabhrzeuges
an der Zieleinrichtung mittels Radstandslibelle -ansgeschaltet.

Indirektes Richten:

Hierzu wird das Rundblickfernrohr in die Fernrohrhiilse ein-
gesetzt und verriegelt.

Dann wird der befohlené Aufsatzwinkel auf der Aufsatztrom-
mel eingestellt, wozu die auf ihr @angebrachte Strichteilung
dient.

Ebenso wird der béfohlene Gelindewinkel am Gelindewinkel-
messer eingestellt, wihrend die an ihm befestigte Liangslibelle
durch Betitigen” des Hohentriebes zum Einspielen gebracht
wird. £

Mit Hilfe des Verkantungstriebes werden die durch Geschiitz-
verkantung auftretenden Richtfehler ausgeschaltet.  Die
Querlibelle muB bei feuerbereitem Geschiitz einspielen.

1V. Ubergang zur_Fahrstellting

VerschluB schlieBen und sichern.
Rohrwiege in Zurrstellung bringen.

Zurren.
Fernrohr abnehmen und in den Richtmittelkasten legen.

Miindungskappe aufziehen.

TR T T e e -
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D. Behandlung

Allgemeine Behandlung und Reinigung und Behandlung -der

Geschiitze im Winter H. Dv. 65 mit Anhang.

" Vorbedingung fiir die Verwendungsbereitschaft des Geschiitzes

ist seine sachgemiBe Behandlung und sorgsame Pflege.

I. Schmieren

Das Schmieren des Geschiitzes ist, wenn’ es dauernd
kriegsbrauchbar sein soll, von ausschlaggebender Bedeutung.
Das Schmieren erfolgt durch. Einspritzgn von Waffenschmier-
61 in die Einschlagoler, durch Einpressen von Abschmierfett
in die Druckschmierkopfe oder durch Auseinandernehmen,
Reinigen und Einolen (Verschluf).

Die Gehiuse der Hohenrichtmaschine sind mit siurefreiem
Abschmierfett gefullt, das bei dauerndem Gebrauch halbjihr-
lich zu erneuern ist. ,

Folgende Stellen sind.mit Druckschmierképfen und Einschlag-
olern versehen, die entweder mit der Fettpresse oder der, Ol-
spritzflasche nach Bedarf geschmiert werden miissen.

. l_ .:_ z ) A t 1tz
Cr 4 Iﬁfdf zahl T | Sitz : 3
N r. der Schmierstellen
0 Rohr ¢
A\ ) vl | 1 l Einschlagoler links wund' rechts an“der Rohrklaue
& 3.4 1 Einschlagiler |_links und rechts am Bodenstiick ™
Lafette
a) Oberlafette .-
5,6 1 Druckschmierkopf | auf jedem Schildgaﬁfenlagerdeckel
T 1 Druckschmierkopf auf dem oberen: Drehzapfenlager
8 1 Druckschmierkol)fv \ auf dem unteren Drehzapfenlager
9 1 Druckschmierkn_pf i auf dem rechten Hohenrichtlager
10 1 Druckschmieﬂ;ppf - auf. dem Deckel des linken Hohen-
‘ L _‘richl!agers
1 Druc!ﬂchmierkopf N am oberen Gegenlager zum Aus-
¢ | gleicher

\-'

e DENE
Ar 1 X Sitz
Iﬁfde. Zahl | itz
i der Schmierstellen
b) Hohenrichtmaschine
11 3 Drnckschmierkopfe | zuf dem Schneckengehiuse
I 2 rechts u. 1 links
12 2 Druckschmierkopfe | auf dem Gehiduse zur Kegelradwells
¢) Seitenrichtmaschine
13 1 Druckschmierkopf | auf dem Schwenklager
1 Druckschmierkopf auf dem vorderen Gegenlager “an
\ Hiilse '
- d) Zieleinrichtung 34
1415 2 Einschlagoler | am Aufsatzgehiiuse
16 1 Einschlagiler | an der Aufsatzschneckenwelle
17,18 2 Einschlagoler an der Zahntrommel
19. 20 2 Einschlagoler an der Nabe des Lagergehiiuses zum
Schneckensegment
21 1 Einschlagoler an der 'Schnecke zum Radstandtrieb
22—25| 4 Einschlagoler am oberen Kardangelenk zum
Hohentrieb
26, 27 2 Einschlagoler : am Kreuzstiick-zum Héhentrieb ™
28,29 2 Einschlagiler ! am Rohrzeiger

II. Aus- und _Einbau von Geratgruppen
und Geschiitzteilen

Allgemeines

49. Das Auseinandernehnien des Verschlusses, d. h. das Ausbauen

des Schlagbolzens, der Auswerfer- und Bewegungseinrichtung,
das Herausnehmen dés VerschluBkeiles aus dem Keilloch sowie
das Zusammensetzen und Einbauen des Verschlusses ist ohne
Werkzeug ausfithrbar und muf von jedem Mann der Geschiitz-
bedienung unter Aufsicht des Geschiitzfiihrers yorgenommen
werden konnen.

Alle iibrigen Arbeiten sind unter verantwortlicher Leitung des
Waffenmeisters auszufiihren. ‘

Das Entfernen von Stahlplatte und Stahlfutter hat mur durch
das Waffenmeisterpersonal zu erfolgen.

i




0. Kbhehmen und Aufbringen des Bodenstiickes und des Rgh,.ES

Werkzeug: Steckschliissel fiir Rohrbremse, Schraubenschliissel

Rohr: 0° Erhéhung.

¢ ©
_ 24 -

ITI. Rohr

36 mm, Schraubenzieher mit umsteckbarer Klinke,
Hakenschlissel zur Spannschraube, Hebehﬁume,

Hammer, Holzunterlage.

Abnehmen des Bodenstiickes

a) Ausbauen des Verschlusses.:

b) Lisen der Verbindung des Rolires mit Rohrbremse und
Luftvorholer.

¢) Abziehen dées'Rohres yon der Wiege.

d) Abnehmen der Schutzhleche. C{,

e) Sicherung _{RaStstiigﬁk) zwischen Bodenstiick und Spann. "\
schraube entfernen. \

f) Dichtungsring ‘und Dichtungsschnur entfernen.

g) Spannschraube mit zugehorigem Hakenschliissel -aus-
schrauben.

h) Boden-'st-iick vorsichtig vom Rohr abziehen.

Aufbringen des Bodenstiickes und des Rohres

a) Bund des Vollrohres gleichmiBig einfetten.

b) Bodenstiick vorsichtig iiber ‘das Rohr bis zum Amgg} :
schlag schieben. , \

¢) Gewinde der Spannschraube dick einfetten. ' A
d) Spannschraube bis _vor.vd'en Zentrierring einschraubea.
e) Dichtungsschnur einlegen.

f) Spannschraube mit Hakenschliissel fest-anziehen.

g) Spannschraube mit Raststiick sichern.

h) Vordere Dichtungsschnur einlegen und Dichtungsring
aufschrauben.

i) Schutzbleche anschrauben, . °

k) Rohr auf die Wiege schieben und mit Rohrbremse und
Luftvorholer kuppeln, .-
1) Versc]}lnﬂ_ ~einhauex;. W

# .
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IV. VerschluB

Der VerschluB ist abgefeueért, geschlossen und entsichert.

a) Herausnehmen des Schlagholzens
Gegenlager hineindriicken bis'zum Anschlag und um 90° nach
links oder rgchts drehen. - :
Die Schlagbolzenfeder driickt es aus dem VerschluBb heraus.

Schlagholzenfeder und Schlagholzen mit Spannriegel heraus-
nehmen.

b) Herausnehmen des Auswerfers
VerschluBl 6ffnen.

Auswerferbolzen herausnehmen.

Auswerfer am Griff gegen VerschluBkeil driicken.
VerschluB} schlieBen und wieder 6ffnen.
Auswerfer herausnehmen.

¢) Aus- und Einbau des VerschluBkeiles

Schlagholzen herausnehmen.

Auswerfer herausnehmen.

Offnerkurbel bis zur Marke auf ' dem Bodenstick weiter-
bewegen.

Offnerkurbel nach oben, Offnérhebel und VerschluBkeil nach
rechts aus dem Bodenstiick herausnehmen.

Einbau des VerschluBkeiles: in umgekehrter Reihenfolge: da-
bei ist zu beachten, daB beim Einsetzen des Auswerferbolzens
der Abzugshebel nach aullen gezogen wird.

d) Ausbau der iibrigen im VerschluBkeil befindlichen Teile

55. Durch Ziehen am Abzugshebel der Spannwelle so lange drehen,

bis sie sich herausnehmen liBt. Bolzen zum Abzugshebel nach
oben, Abzugshebel ind Abzugsstange nach rechts herausziehen.
Sichernngsbolzen und Sicherungsfeder herausnehmen.

V. Rohrwiege

: Aus- und Einbau der Rohrwiege
Werkzeug: Schraubenschliissel 20, 22, 27 mm, Kneifzange.
Rohr abziehen.
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Briicke ‘iiber der mittleren Offnung des Schutzschildes an der :
Oberlafette abnehmen.

Rohrwiege senken, bis sich der Vorstecker in die Bohrungen :
des Ausgleichers einstecken laBt. . A
Rohrwiege Erhohung geben, Ausgleicher nach Entfernen  des
Bolzens am unteren Stiitzlager der Oberlafette abnelimen.
Rohrwiege waagerecht stellen, Schildzapfendeckel nach Lisen

Bremsfliissigkeit nachfiillen bis zum Uberlaufen.
Fiillochschraube wieder einschrauben und sichern.

59. ¢) Auswechseln der Stopfbuchsenpackung

Werkzeug: Steckschliissel fiic Rohrbremse, Schraubenschliissel
22, 36 und 80.mm, Kneifzange, Schlaghiilse,

der Muttern aufklappen. _ Trichter.
Rohrwiege ausbauen, dabei Zahnbogen beobachten. Héhen- Rohr 0° Erhchung. .{
richtm-aschine etwas. drehen. : _ ' Robibiese anshaam N
Der Einbau erfolgt in umgekehtter Reihenfolge. Stopfbuchsenkirper entsichern und aus dem Bremszylinder
herausschrauben. «
VI.. Rohrbremse Druckbuchse ausschrauben. Durch Driicken gegen den Auf- i

lagering der Packungsringe lassen sich diese herausschieben. N |
Gegebenenfalls beschadigte Packungsringe durch neue ersetzen. :

a) Aus- und Einbau der Rohrbremse

Werkzeug: Kneifzange, Schraubenschliissel 22 mm, Steck- X Auflagering und neun Packungsringe in Stopfbuchsenkorper
schhissel fiir Rohrbremse. ™ einlegen nach besonderer Vorschrift D 274: .,Einbauvorschrift

Rohr 0° Efhbhung. fir Spezialpackungsringe wie A 1129 der Fa. Hecker,

, Dresden®.
Kolbenstangenmutter der Rohrbremse entsichern und mit

" "

Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Reéihenfolge.

1&* 58

. gestellt ist. Rohrbremse auf richtige Fiillung priifen.

Steeksehliissel absehrauben.

Kronenmutterii; mit denen die Rohrbremse vorn an der Rohr- ¢
wiege befestigt ist, entsichern und abschrauben.

Rohrbremse nach vorn aus der Rohrwiege heransziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfelge. Es ist dabei
zu beachten, dal} die Kolbenstange etwa 100 mm aus der-Rohr- 0
hremse herausgezogen und der Keil auf ihr nach oben ein--

..,/

b) Fiillen der Rehrbremse ~ |

Werkzeug: Gelenkfiillochschraubenschliissel, Trichter,-: Kneif-
zange. {

Rohr groBite Erhshung geheyn.

Fiilllochschrauben im Flan NS _
- sch des F1 G :
sichern und herausschrauben, iissigkeitsausgleichers ent

Bremsfliissigkeit bis zum Uberlaufen eingieBen.
Fiillochschrauben wieder einschrauben und sichern.
Dem Rohr groBte Senkung geben;"

Fiillochschraube in ¢ o
n der Kolbenst . .
_heraﬂsschraubep-“_ v, ange hinten entsichern und

ot

Bremsfliissigkeit nachfiillen nach Absatz VI b.

Werkzeug: Schraubenschliissel;

" Schiebedeckel am Einfiilllstutzen zuriickschieben.
Riickschlagventil aus dgm Einfiillstutzen herausnehmen.
8 I Kiihlflussigkeit-einfiillen.

T

d) Fiillen des Kiihlwasserbehiilters
Kneifzange, ~ Gelenkfiilloch-

schraubenschliissel.

Riickschlagventil wieder . einsetzen und Schiebedeckel
schlieBen.

e) Entleeren des Kiihlwasserbehilters ¥

Werkzeug: Gelenk-Fiillochschraubenschliissel, Kneifzange. :
Rohrsenkung —36 . i
Schiebedeckel am Einfiillstutzen zuriickschieben und Riick-:
schlagventil herausnehmen.

VerschluBschraube am Ablaufstutzen ausschrauben.
Kiihlfliissigkeit auslaufen lassen, gegebenenfalls im Gefal} auf-
sangen.
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Vgrséﬁluﬁscllraube wieder einschrauben (auf eingelegte Dich.

tung achten).
“‘Riickschlagventil

\ Schiebedeckel schlieBen.

-84

~ Rohr: 0% Erhhung.

f) Dichten des Kiihlwasserbehalters

Rohrbremse ausbauen. _ i
Sicherung hinten an der Unterseite der Rohrbremse abnehmen,

Druckmutter anziehen.
Sicherung wieder anbringen.

o) Bemerkungen iiber die Kiihlflussigkeit
Der Kiihlwasserbehilter ist im Frieden im allgemeinen nicht
gefiillt.
Werden jedoch mehr als 100 SehuB} in einer Stunde verfeuert,
so ist der Kiihlwasserbehilter'zu fiillen, und zwar im Sommer
mit Wasser, im» Winter mit éinem Gemisch aus Bremsfliissigs

keit (ark)sund Wasser int-Verhiltnis 10 : 4.5. N\

Nach dem friedensmifigen Schielen ist der Kiihlwasserbehil:
ter zu entleeren. - Das Gemisch ist aufzubewahren.

. .
. O

VII. Rohrvorholer
a) Aus- und Einbau des Rohrvorheolers

Werkzeug: Hakenschliissel zum Rohrvorholer, Sechrauben-
zieher, Schraubenschliissel 22'und 36 mm:

o™
Q%4
-

Kolbenstangel}mutter des Rohrvorholers entsichern und ab-
schraqben. Die Kolbenstange ‘zieht sich ‘infolge der- Druck-
luft bis zum Kolbenanschlag.in diesen hinein.

Schrauben an der Vorholerstiitze
schrauben. |
Nutmutter auf dem hinteren Ende des Luftzylinders ent-
sichern und abschrauben. /

Rohrvorholer nach vorn ausbauen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

entsichern  und Aus-

b) Priifen des Lﬁf»tdrnckes '
Werkzeug: Schraubenschliissel 27 und 36 mm, LuftanschluB,

O

s 7]

im Einfiillstutzen wieder einsetzen de\k

3
3

Qe'l‘a_nkfiillochschi'ziubenschliissel. 5\

{?"‘» ¢ O ) G
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Rohr: etwa 178  Erhohung;
Schutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen.

VerschluBschraube vem - Luftansechlul3 herausschrauben, An-
schluBbohrungen durch Verschluistopfen verschliefen.

Luftventil langsam o6ffnen @imd Luftdruck am Luftdruck-
messer ablesen.

Normaldruck ist 60 at. ~Betriagt der Druck weniger als 54 at.,
dann muB Druckluft nachgefiillt werden, andernfalls Luftventil
schlieBen, Kreuzstiick mit Luftdruckmesser abnehmen, Ver-
schluBlschraube einschrauben und sichern.

Sehutzkappe aufsetzen.

¢) Nachfiillen von Druckluft

Werkzeug: LuftanschluBl, PreBluftflasche, Schraubenschliissel
27 mm, Gelenkfiillochschraubenschliissel.

Rohr etwa 178  Erhohung.

Kappeven der PreBluftflasche und VerschluBmutter der Preb-

luftflasche abschrauben. :

Sehutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen,

VerschluBschraube vom LuftanschluB herausschrauben.

Kreuzstiick mit Luftdruckmesser einschrauben.

Panzerschlauch mit Kreuzstiick und PreBluftflasche verbinden.
AnschluBbohrung im Kreuzstiick durch Verschluistopfen ver-

schlielen. ,

Absperrventil der PreBluftflasche langsam offnen und Druck-
luft auf etwa 58 at. bringen.

Dann Luftventil am Rohrvorholer 6ffnen und Luftdruck auf
etwa 60 at. ansteigen lassen.

Absperrventil und Luftventil schliefen.

Panzerschlaiich und Kreuzstiick mit Luftdruckmesser abneh-
men, VerschluBschraube einschrauben und sichern.

Schutzkappe aufsetzen.

d) Auswechseln der Nutringmanschetten in der Stopfbuchse

“ Werkzeug: Schraubenschlissel 27, 36 und 55 mm. Kneifzange,

Hakenschliissel zum Rohrvorholer, Luftanschlub.
PreBluftflasche, Schraubenzieher, Gelenkfiilloch-

schraubenschliissel.

; 3
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e etwa 178 Erhohung. Schutzkappe vom Rohr‘-’ﬂrho]er:@ ™\

& .-‘_* : _abnehmen.
| VerschluBschraube v
2 e\ ventil langsam o6ffnen
2 Rohrvorholer ausbauen nnd vorderes

om LuftanschluB herausschrauben, Id;f;-
and Druckluft ablassen. :
Ende mach unten senk.

(S{(:\ recht stellen.

Stopfbuchsenkorper entsichern und-aus dem Zylinderboden

herausschrauben.
Verschraubung herausschrauben, Ringe und Nutringmanschet-.

ten herausnehmen.
Gegebenenfalls beschidigte. Nutringmanschetten durch neue

: ;{“ i ersetzen. { _
: Stopfbuchse wieder znsammenbauen: :
Nid Druckfeder und Ventil ~im. Verdringerzylinder priifen,

zegebenenfalls siubern und entgraten.

Weiterer Zusammenbau-in umgekehrter Reihenfolge. B,

\
Druckluft nachfiillen nach Absatz VII c. :

6S. _.‘e),.Auswechseln- der Nulringmanschetlen am Kolben

Werkzeug: Sehraubenschliissel 22 und 36 mm, Luftanschluﬂ,{;‘ )
 PreBluftflasche, Kneifzange, Hakenschliissel zum

prs Rohrvorholer, Schraubenzieher, . Gelenkfulloch-
PR e ’ schraubenschliissel. g ‘
\\:;\ : ,,I'inhf etwa 178  Erhohung. m
i Q . Stopfbuchse ausbauen. \ N

. - Druckfeder und Ventil im Verdringerzylinder ausbauen. N :
g \\ Bremsfliissigkeit in sauberen Behilter schiitten. i £
s O Kolbenstange mit Kolben langsam herausziehen.
4 & Mutter am Kolben entsiche‘ri] und absehrauben. . ‘

Fiihrungsring und Nutring-Manschietten abnehmien und gegebe-
- nenfalls durch neue ersetzen. :
g - Vorschrift iiber Einbau von Nutringmanschetten beachten.

: Kolben priifen und erfqrt{_i_:ﬂichenfall@ siubern und entgraten.
Kolben in den Rohrvq_thnle'r vorsichtig einbauen.
]?:remsfliissigkeit wieder einfiillen (vorher durch feines Leinen
filtern). NN ‘v
Weiterer Zu@@‘ﬁaenbau in.umgekehrter Reihenfolge. g\
DrucklufE nachfiillen, '

3 g Y V. N : 3
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f) Priifen der Fliissigkeitsfilllung

Werkzeug: Luftanschlufl, PreBluftflasche, Schraubenschliissel
27 mm, Gelenkfiillochsehraubenschliissel.

Rohr etwa 0 Erhohung.
Schutzkappe vom Rohrvorholer abnehmen.

VerschluBsé¢hraube vom LuftanschluB herausschrauben, Luft-
ventil langsam o6ffnen und Druckluft ablassen.

Fiillochschraube augschrauben. “Bei richtiger Fliissigkeitsfiil-
lung “muBl Bremsfliissigkeit austreten. Wenn nicht, so viel
machfiillen, bis Uberlauf erfolgt.

Fiillochschraube einschrauben.
Druckluft nachfiillen nach Absatz VII c.

VIII. Ausgleicher

a) Aus- und Einbau des Ausgleichers

Werkzeng: Schraubenschliissel 27 und 22 mm, Kneifzange
Vorstecker.

Rohr groBite Senkung.

Vorstecker einfiihren.

Rohr auf grofBte Erhchung bringen.
Ausgleicher ausbauen. ‘

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

b) Priifen des Luftdruckes

Werkzeug: Schraubenschliissel 27 mm, Gelenkfiillochschrau-
~benschliissel, . Kneifzange, LuftanschluB}, Vor-
stecker.

Rohr grofite Senkung.

Vorstecker einfiihren.

Rohr erhohen auf etwa 0 .

VerschluBsehraube vom LuftanschluB herausschrauben.

" Kreuzstiiek mit Luftdruckmesser einschrauben, Anschluf3boh-

rungen durch Verschlulstopfen verschlieBen.
Luftventil langsam 6ffnen und Luftdruck am Luftdruckmesser

ablesen.

F O 4
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Norinaldruck bei eingestecktem Vorstecker ist 58 at. Betr'aigt :

“der Druck weniger als 55 at., dann muf} Druckluft nachgefiilj?@ _

" werden, andernfalls . A
Euftventil schlieBen, Kreuzstiick mit Luftdruekmesser abneh-

men, Verschlufschraube einschrauben und.sichern.

2. ¢) Nachfiillen von Druckluft

Werkzeug: Schraubenschliissel 27 mm, Gelenkfiillochschrau-
benschliissel, Kneifzange, Kasten. ..Luftanschlu*,
Kasten ,,PreBluftflasche”.

Kappe von der PreBluftflasche und Verschlubmutter vom An-
schluBstutzen der PreBluftflasche -abschrauben.

Kreuzstiick mit Druekluftmesser -am Ausgleicher anbringen.
Panzerschlauch miit;Kreuzstiick und PreBluftflasche verbinden,

AnschluBbohrung im Kreuzstiick durch VerschluBstopfen }ﬂ‘

verschliefen. _
Absperryentil der PreBluftflasche langsam offnen und Luft-
druck /auf etwa 56 at. bringen.

Dann Luftventil am Ausgleicher offnen und Luftdruck auf
etwa 58 at. amsteigen lassen.

Absperrventil und Luftventil schlieBen. ~ %

Panzerschlauch und Kreuzstiick mit Luftdruckmesser abueh-
men, VerschluBschraube einschrauben und sichérn.

3. O; d) Auswechseln der Nulring'rnanschette
" in der Stopfbuchse : >

. 'Werkzeug: Schraubenschliissel 27 wund 75 ‘mm, Gelenlkfill-

'O lochschraubenschliissel, Kasten  .,LuftanschluB®,
Kasten ,,PreBluftflasche®, Schraubenzieher,

Aushau des Ausgleichers m. VIII a. . N\
VerschluBschraube voum LuftanschluB herausselirauben, Luft-
ventil langsam 6ffnen*und Druekiuft ablassen.
Vorstecker herausnehmen. )
Lederbalg an der Stopfbuchse lgsen. «
Stopfbuchsenschraube entsichern und ausschrauben.
Kolben mit herausnehmen., 2 &
Nutringmanschetm"ﬁfgé’rausnehmei{,‘ gegebenenfalls durch neueé
ersetzen, . ~N\

Zusammenbau erfolgt inﬁméekehrter Reihenfolge.

$
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IX. Priifen und Berichtigen der Zieleinrichtung

a) Abnehmen der Zieleinrichtung 34

Verbindung zwischen Spindel des Héhentriebes und dem Bol-
zen losen.

Haltemutter zum Lagergehiduse nach Entfernen der Siche-
rungsschraube abschrauben, Zieleinrichtung abnehmen.

b) Nachstellen des Schneckenkranzes

Schneckenkranz mittels Vierkantschliissels nachstellen.

¢) Priifen und Berichtigen der Zieleinrichtung

Ausfithrung nach besonderer Vorschrift: D 287, ,,Vorliufige
Anleitung fiir die Untersuchung und das Justieren der Ziel:
einrichtung. 34%.

7~
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E. Besondere Vorkommnisse

- %4. Versager

Vorkommnis Ursache Behebung
Schlagfeder Aushan.des Gegenlagers und
gebrochen, der heechiidigten Sehlagfeder,

Einsetzen einer neuen Schlag.
feder und Einbau des Gegen.
lagers.
Schlagbolzenspitze Nach: dem Ausbau des Gegen-
gebrochen. lagers, der Schlagfeder und

des Schlagholzens mit Spitze
und Spannriegel wird die be-
schidigte Schlagholzenspitze
mittels des Schliissels aus-
und eine neue Schlagbolzen-
spitze eingeschraubt,

Nach dem Einschrauben ist

die Schlagholzenspitze durch-

Beitreiben  von  Material
gegen die Flichen des Zwi-
schenstiickes zu sichern. Ein-
bau des Schlagholzéns mat
Spitze und Spanuriegel, der
Schlagfeder und des Gegen-
lagers.

Spannriegel klemmt,.

Aushan ™ von  Gegenlager,
Schlagfeder und . Schlagbol-

zen mit Spitze. Abnehmen >
des Spannriegels vom Schlag: "

bolzen. .
Einbau - eines neuen ‘Spann-
riegels und Einsetzen der an-
deren. Teile.

Kartuschhiilse wird

nicht ausgeworfen,

Auswerferkralle
gebrochen,

Nach dem Offnen des Ver-

schlusses wird der Auswerfer
mit Krallen ausgebaut. Durch
vorheriges Lésen der Ge-
windestifte kann die beschi-
digte Auswerferkralle heraus-
senommen werden.
Einsetzen einer neuen Aus-
werferkralle, Sichern der
Schraube.

Einbau des Auswerfers und
SchlieBen des Verschlusses.

Y &
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Vorkommnis Ursache Behebung
VerschluB 148t sich { Die Riickholfeder ist | Andriicken des Abzughebels
nicht 6ffnen, gebrochen; “Abzug- | in seine Ruhelage, Ausbau

hebel u. Bolzen zum
Abzughebel werden
nicht, . zuriickgeholt.

des Verschlusses und der Ab-
zugstange. Auswechseln der
Riickholfeder und Zusam-
menbau in umgekehrter Rei-
henfolge.

Sperrklinke rastet
micht ein.

Feder zur Sperr-
klinke ‘gebrochen.

Die Offnerkurbel wird etwas
nach auBen bewegt. Heraus-
schlagen des Nietstiftes und
Herausnehmen der . Sperr-
klinke mit der beschidigten
Feder.

Einsetzen einer neuen Feder
und ° Einbau “der anderen
Teile. Der Nietstift ist nach
dem Einschligen durch Kér-
nerschlag ™ auf dieStirnfld-
chen zu sichern.

Der Schieber des
Riicklaufmessers er-
reicht die Bezeich-
nung .. Achtung* auf

der Riicklaufskala.

- *

Weiter schieBen. Riicklauf-
linge hiufiger, wenn es die
Gefechtslage zuliBt, nach
jedem . SchuB  beobachten.
Vorbereitungen zur Priifung
durch Waffenmeister treffen.

Der Schieber des
Riicklaufmessers er-
reicht die Bezeich-
nung auf der Rick-

Rohrriicklauf

zu - lang.

Feuer einstellen. Ursache er-
mitteln.

£ 4
o 7

laufskala  , .Feuer-
pause™.
Rohrrucklauf

zu lang.

Bremszylinder nicht
geniigend gefiillt.

Bremsfliissigkeit nachfiillen.

Rohrvorlaaf nicht
vollstandig.

Druck im Luftvor-
holer zu gering.

Druckluft nachfiillen.

Wiegengleithahn
verschmutzt.

Wiegengleitbahn reinigen und
einfetten,
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Con Vorkommnis Ursache Behebung
Riickschlagventil Ventil loekern.

gitzt fest.

Bremszylinder oder
Vorholer tropft.

Stopfbuchse zu lose.

Nutringmanschette ersetzen,

| Stopfbuchse” durch Waffen-

meister - nachziechen lassen,
wenn ndtig, Bremsfliissigkeit

oder. Duft nachfiillen.

Stopfbuchsen- Durch Waffenmeister

packung ersetzen lassen.

unbrauchbar.
Héohenrichtmaschine. | Tellerfedern im Durch Waffenmeister §
zeigt toten Gang: Schneckengehduse ersetzen lassen. &

zu schwach oder

gebrochen.
Luftausgleicher ist Nutringmanschette Nutringmanschette ersetzen.

undieht, tropft.

ist schlecht.

‘Luftausgleicher

verliert i:'uft.

T W

Dichtung am Luft-
behilter ist nicht in
Ordnung,.

Dichtung durch Verdrehen
des qu_tbeﬁiilters verstarken.
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F. Mafle, Gewichte und Leiétungsangaben

8.

I. Hauptangaben

Kaliber NS i S s v o cm
Kalibeglghge ... m\>:¢rc0eos O s
GeschoBBgewicht, SprGr . ... v.. .. kg
GeschoBgewicht, PzGr ... ......... kg
GeschoBbezeichnung, SprGr ......

" GeschoBbezeichnung, PzGr ........
Ladung, grofite ............... ... kg
L.adung, N&inste ................ kg
V, fiirSptGr, grofite .............. m/s
V. fiir SprGr, kleinste ............ m/s
Wihir PzGr, groBte ....c.invninns m/s
Anzahl der Ladungen ......... ioia

IL. Geschiitz
Grofte SchuBweite, SprGr ..... ... m
Hohenrichtfeld ..\, WV...... @ Grad
Seitenrichtfeld w6/ ......, \ SR Grad
Gefechtsgewicht ™ ........ PR ooy kg
FeuerhohelN" . . c: e nQcervorene mm
Leistungsgewicht vt PS/to
Munitionsausstattung ............

III. Gw II

Fahrgestelltyp ............... .
Linge iiber alles ................ mm
Linge des Fahrzeuges ............ mm

10,5
L/28
14,81
12,30
FH Gr

10 em Gr 39
rot HI/ Au. B

1,022°

0,245

470

200

495

6und Fernladung

10650

—5 142
+ 20
11500

1940

12,2

32

Pz Kpfwg 1l
4810
4810
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; AQB“reite des Fahrzeuges « .. ..o+ *" mm 80, &
\“ Hohe tber alles .ccococorerorese mm 2_306 o <
: \ N @ ™ _
Breite der Kette ......cocoveeees mn'1. tqzﬂﬂ x X i e
Bodenfreiheit” ....cseceecrcens mm 40 A . ‘ | 5
Watfahigkeit coooerercerees ,‘ mm 800 \ :
Kletterfahigkeit ......cco- Qi ¥ 420 "
Uberschreitfahigkeit ... ... ‘..“ fie mmx ~ 1700 :
Steigfahigkeit ........ NG g s ,’G‘nad 30
Panzerung, &% A\ Yy i 1
Bug x‘\;:ﬁ'; ~ XN mm 18 .
Seite CAM . G RCREREREE mm 15 | o
Heck «uvo.o... R R mm 15 " 3
Bg_dp;f S *v‘ ........... w2 42 % \ 3 :
B Tt mm 12 o :
> b, ’.‘}‘ D N v N7 ; X
. ¢ '\ o\ A ‘ ",,_
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G. Verzeichnis der Bilder

le FH 18/2(Sf) auf Gw 11

Kampfraum e ‘

Rohr mit Bodeﬁéfﬁck und VerschluB, vollstindig
~Rohr im Schni{t )
Bodensﬁi'ek

}'5 ¥ erechluBlkeil

b 5

& Verschlﬁﬂt’éil;a, Einzelteile des Verschlusses
Wirkungsweise des Verschlusses
Lafette

10 Rohrwiege

11 Rohrbremse
12 Wirkungsweise der Rohrbremse und des Rohr-

vorholers

13 Rohrvorholer

14 Oberlafette O _
15 Hﬁhenrichtmaschiné;-‘Ei.nzeltei.le‘-_ oS
16 Seitenrichtmaschine
17 Ausgleicher

18 Grundplatte S
10 Zieleinrichtung 34
20 Zieltafel :

3
Rl s

V.




Bild 1

e

. B . ¥ pE o £ ’ " - :
4 o - 3 REeh I, S0 e I I T o T




WP N W

Bild 1

le FH 18/2 (Sf)%uuf Gw 1l




S

¥ a \.d
“ \

: Bild 2

Kampfraumn




A ‘ ; Bild 3

Bild 3 :
Rohr mit Bodenstiick und VerschluB}, vollst. _ {

Rohr
Bodenstiick
Spannschraube
Miindungsbremse

Gegenmutter mit Sicherungsring zur
Miindungsbremse

Keil mit Kopfschraube

Rohrklaue

Schellband zur Rohrklaue
Sehutzbleche
VerschluBkeil
Einschraubéler

G o b e

Lo — L — B - -]

el

Rohr mit Bodenstiick und VerschluB, vollst.




T QA,“”’.

Rohr mit Bodenstiick und Verschlu3, vollst.

Bild -3



_. {l.\?.?'m Spannschravbe(3)  Dichtfun ﬁrﬁm{r@)" S
' {Zs = ngrfwrlr(&) Raststick (18 Dichtungsring (19) allrohr (1) Sthellbind (21) .
(Qfl(\' ey Dichtungsschur (20)
G I s s s, /Z’// 77 /,f////'/;/4if’zj//////mHI
é\ T s e ™ L7777 77777 A
N B v =t e Y (S0 E——— ; L Lokl
/ r/ | S Gschautiter
& 3 (25) (Federoler)
Bodenstuck (2) e 7
Rokrhalter (77) « Zplnderstift (12) . Flzstreifen28) Schulzblech(3) Gleitschuh (3) Kiaue ) Deckblech (37) : !
| (Quertiecs) — AnSicht vaon hinfen
Oﬂaﬂffﬁffﬂﬁ'&"'{ﬁe' Raststick (75) - : - Zylinderschraube (9)  Lagerbotk (8)
Hugelscheibe (23)
g ' Sicherungsplatte (6)
© 3 7). b2l
D Klemmplate (22)
3 Finsatzstick (38) Zylinderschravbe (35)
)- ' Rohr im Schnitt




: Bild 5
Bild 5
Bodenstiick

B 1 Befestigungsplatte fiir Aushilfsrichte
_' ' mittel 38 J

r 2 Lagerbock

3 Futterstiick

: 4 Einsatzstiick
: 5 Oler
: 6 Rohrhalter
: 7' Ladeloch \ \

Bodenstiick
‘;{‘
.,3 v
o ”"l VIY i i




.....

R, Vo N N\ Va S’ pe . . h WK 4. - - R i
I . \ 7 \ m.\\
% " 'O

4

; & - _ Bild 6a

Gleimeinnbt Einbaumarke

i B 13 98

Bild 6 a
Verschluﬁkeil,

Ansicht von rechts

VerschluBkeil

Siahlplane

Stahlfutter

Scheiben zur Stahlplatte
Zylinderschrauben zu den Scheiben
Offnerhebelnocken

Zylinderschraube zum' Offnerhebel-

nocken

a1 N Ul W WO e

=-]

Auswerfernocken

Zylinderschraube zum' Auswerfer-
nocken

f 10 Abzughebel

§ 11 Abzugstange

12 Bolzen zum Abzughebel

13 Spannwelle

14 Sicherungswelle v 84
15 Haltestiick zur Sicherungswelle :
16 Zylinderschraube zum Haltestiick
17 “Auswerferbolzen

L =]

VerschluBkeil,

Ansicht von rechts




\f\v - - < W " ~ N AN S y .

Bild 6 a

N 3 |
4 & 2
» W ! AN

“ : Gieiﬁteinnut Einbaumarke ;

EO e 2 A7 |6 7 13 Shg8 ,
;{\Q:’ \

VerschluBkeil,

~ Ansicht von rechts




t M L L R —— Va Q. N\ . » WA

Bild 6 b

Einbaumarke

2

Bild 6 b
VerschluBkeil,

Ansicht von hinten

VerschluBkeil

Gegenlager

Offnerhebelnocken

Zylinderschraube zum Offnerhebel-
nocken

- =

=

Auswerfernocken

Zylinderschraube zum Auswerfer-

nocken

Abzughebel

Bolzen zum Abzughebel

Spannwelle

10 Sicherungsholzen

11 Auswerferbolzen { g

(—al

e e =1

Lademulde

1 2 Gleitsteinnut 10

YerschluBkeil,

Ansicht von hinten




g ~ Bild 6 b
(é‘ 4 : N

¢ Q, \ 1T 8

..\:l\b *" !
<)
Lademulde

 O8EE, 2 Gleitsteinnit 10
VerschluBkeil,
Ansicht von hinten



-1 SN U o b e

bt et ot
G o N S S e

16

17

18
19

20
21

23
24

SEEEBRER

Bild 7

Einzelteile des Verschlusses

Stahlplatte

Stahlfutter

Scheiben zur Stahlplatte
Zylinderschrauben zu den Scheiben
Schlagbolzen mit Spitze

Schlagfeder

Gegenlager

Spannriegel

Offnerkurbel

Klinke

Offnerhebel mit Gleitstein
Futterstiick (sitzt am Bodenstiick)
Zylinderschrauben zum Futterstiick
Offnerhebelnocken s
Zylinderschraube zum Offnerhebel.
nocken

Auswerfer

Auswerferkrallen

Auswerfernocken ,
Zylinderschrauben zuden Auswerfer-
nocken

Auswerferbolzen

Abzughebel

Bolzen zum Abzughebel
Abzugstange

Riickholfeder

Spannwelle

Sicherungswelle

Haltestiick zur Sicherungswelle
Zylinderschraube zum Haltestiick
Sicherungsbolzen

Sicherungsfeder

22

25

N

B!

4

3

8

g

1

23

29

N
o

38

L=

24

=

Einzelteile des Verschlusses

oo
)

Bild 7




Bild 7

o,

Einzelteile des Verschlusses




%
¥
$

e

Ofnerhebelnocken 60
Zyﬁba’erfffzragﬁéi;

Druckstinge 50 b
Spannwelle 49

‘ Ruckholfeder 50¢

0"
&

}

Vi

Bolzen 2. Abzughebel 52 “Abzughebel 57

Abzugstange 50 - |

Auswerferbolzen 62 -

S é\w A0 :X\w /\)
2, ) Bild 8
& Schlagbolzen
O ¥ var dem Abfevern \/MM dem Abrevern
5 Aylinderschraube 65 w ¢§
<\ "4:’ | JJ!._:\-_‘..{?/"
W Auswerfernocken 63.64 — ;M!T%E;E%
Auswerferbolzen 62 )
i Rube
Federscherbe 474
i JﬂdﬂﬂWE//B 4’9 ' EE}EH/H}HF 4‘% jﬂ-'a?ﬂffw.ﬁ’//f 4;..9
i ylindersghraube  Sahlagfeder 46\ )
R e / Stabiplatte 5%
; $ N
J{ﬁﬂﬂfégfdffﬁﬁﬁf mSpitze 47 |E‘?ﬁf‘?5\:é’§ -I,Jf:?fl/ﬁ/ffff' 53
1 rﬂby_fugd?j% —Sdilqgbulzenspitze 474

&<-Sieherungswelle Sicherungsfeder }

57

99
Sicherungsbolzen ¥
58~ 5
Hinterer
Ansarz

Wirkungsweise des Verschlusses

Wi
D)

.||=:I=='\;\*
V)

o
SN NN IEGRL A8

AT] Sizheringswelle 57

&




w N -

— O ) B

=1

10
11
12

Bild 9

Lafette

Zieleinrichtung
Rohrvorholer
Ausgleicher
Hohenrichtmaschine
Oberlalette
Grundplatte
Riicklaufmesser
Rohrwiege

Abweiser
Seitenrichtmaschine
Skalenbogen zur Seilenrichlma;schine

Riicklaufstellvorrichtung

£

s

Lafette

Bild 9

P



Lafette

AW g .
—




Bild 10
Rohrwiege

Visierzapfen

Hinteres Lager fiir Rohrvorholer
Wiegentriger

Schildzapfen

Oberes Ausgleicher-Gegenlager
Vordere Vorholerstiitze
Zahnbogen zur Hohenrichtmaschine
Wiegentrog

Riicklaufmesser

\ Qe

——

Rohrwiege

. W

D

Bild 10




\ \ W .
- - P " -
“*\. . \ \

Rohrwiege




@

; * : \’t\\w : 2 :‘{?\V - :"“‘f\\ ,‘”'A\_)\t‘r) _‘_O”ﬁ:” e et :EQV

«;. Nt 4
O° - - O
' > : o .
ol _ - N Bild 11
S e ' o
Bild 11 | _ : .;}",}\'
Rohrbremse b ¥ :
A\ ®verdreht 450 '
b 1 Bremszylinder 44 Bremsbuchse \J . [f,’ﬂ fo E"? i? -’; g /rf}g ‘ 577 b68 ”ﬂf 45 °verdreht gezeithnet |
2 Fliissigkeitsausgleicher :2 lsilurc;htri"siiffnunse,n : &~ b2? %352_ 412 670 i- 069 666 b42 b41 62 b38 b6 b59 61 h31 43
3 Grundbuchse topfen Y AN __‘:_ o ; |
4,5 Dicktungsringe 49 Fiillochscllraula'e;" ' {«:‘ ot \ '! {‘f 3 7 J[/””#Agjjj 457 b33 | 658/ 663 632/ h35 _4,45 s
6 Sicherung =B 3 o o N bt ‘:n :_. & | / / / 15350 )
10 Fiillochschraube 54 Mutter R & _ gl ey “\ = g = ‘ i 5
11 Entleerungsschraube 55 Stift \ \ . ?/4 ‘il \-\’\'{(’\{t{({( SEVLIE, ¥ iS00 IS ' \ t\m
12,13 Dichtringe 56 Lingsaug N o |,//m>z}/m-‘= e n, | N
14 Hohlraum 57 DurchfluBsffnungen \ 5 - L':;‘— & . ; . = S i
15 Kanal 58—60° Metafaspackungen - O b20 Vit .{{{{4«‘:::';""""""""' A e T (. »}‘}\,>>:~\>>>\a%»»»»»p“%>%z>: »\_}}};}t/f:aafsawm/
16 Regelstange 61 Druckring ' < g \'J\\\\\\“\\“\“ ,-.-.,.;.........-...‘:'.‘.“.'*..‘...--..---.--.... d
17.18 Dichtungsringe 62 Kiihlwassermantel - \ \
19 Entleerungsschraube 63 Druckmutter ﬁij’?ﬁ&f h45
20 Fiillochschraube 64 Sicherung : )78
21 Dichtungsring 65 Kreuzlochschraube C 45 467
22 Kappe 66 Einfullstutzen
23 Bolzen 67 Ablaufstutzen
24 Schraubendruckfeder 68 Ventulgehause
25 Bohrungen 69 Feder : <
26 Ausnehmungen 70 Ventilspindel ; s Schmtt F-G Schmift H-J
27 Sicherung 71 “Feder » 2
29, 30 Dichtungsringe 72 VerschluBschraube rY. o 7
31 Sicherung 77 Schraube ~ AnsichtinRichtvng C
32 Kreuzlochschraube 78 VerschluBschraube : ohne Kappe
33 Auflagering 79 Dichtung ; . b2 )
" 7 & 34 Metafasdichtung 80 Kreuzlochschraube ! , 3
'x' : 2 Huckse 81 Abdeckblech . : Rohrbremse
» 36 Druckbuchse 82 Schraube |
g 37 Zihne : 83 - Abdeckblech
y 38 Kolbenstange 84 Nocken
39 Kolbenkopf 85 Nase e
41 Kolbenring 86 Hebel @)
42 Fijhrungsbuchse : 88 Sichenms




-Um 715° verdreht
gezeichner

= b22 bir bz \6i2 b1o 'u-
big

WS
b , 488

-

Um 45 ° vertireht gezeicknet

463 066 142 541562 438

A ///Jf/m?‘,dﬁ

\' N

/'\\\ .4}
o)

Bild 11

b76 659 p61 631 43

535 b46
433 | 438/ 663] 632 $o
)1 5 s

437

/

/’(((‘(1«;{:*- SOSTTEDy Sew cuy S AU Sy S—_
c ; |/// . ’,Mllﬂ%!llllllll EAEEETETETTT - P .rz." ‘,7""",::2'?;‘2’:% L L i % : 9 H
- I-— : 3 o % 4 = -
g i' ‘, \‘ T P IT I T3 T TS ATEETTRT TG EHS 4 srassrsasnseassssnsasssnssssvssss W riisy W“ LU R
520 cl {/{:,{\“““\ SRR \ -‘!,lz;;;;‘“_\:ﬁif@-‘ll.:\\ e e s e e et s s zr:/f///f/////}’/ﬁ//////f f/////f////f//////f
021 X é A !\\\\“\\ a7 SRUNE TN en——
b7 e Ve
-=-z= F— -1
523 ==~‘-§¢__1|[l!' 457 | N /
e - 086 b45 556 b3k /029|685 837 b5
572 430 464 636
4 8% s S
ﬁ;; 485 Ansicht in Richtung K
425 - Stk -6 Schmtt H-J
A\ Ansichtin Richtung C .~
Q\*’ ohine Kippe : :
\& b26
AL o -
e Rohrbremse
~&' '
S




53
i
;:I

|
&
£
-;' -
E

Kalben Kalbenstange Behalter

o
3 =4
“ L Tyt
ey ereeers —eree
-
——
- 7,

Flissighertsausgleicher > Bewegliche Buchse  Bremszylinder Reglerstamge

Bild der Rohrbremse im ersten Teil der Verlsufhewegung.

\\\
Wirkungsweise der Rohrbremse und des Rohrvorholers
_ E— - e - ﬁv‘g ol \

Bild 12



Rohrvorholer ; ,\9
C1 Luftbehilter 2 DurchfluBsffnungen - e ?) 0 2
2 Verdringerzylinder 26 Kolbenstange “ > ' 5 24 €25 23 48
§ Sicherung 27 Stiitaring & QN ¢ 2‘; : - / / |
4 Luftventil 28 Nutringmanschetten :\ : ¢ e R e e e e T L R, c3
5 VerschluBschraube 29 Fiihrungsring - {,.O ' (42 A Jnhalt 376 ( U/ff rz " Uff.?ﬂdﬂﬂl/ﬁg 55 kj Vs % 4 (
; C ) Cht . St MRt 54 LFlissighert e A\
6 Spindel : 30 Kolbenmutter ¢ ~_ 0 21 Al S eseeroooy ey ey e A"‘:: 3 \J
- - Z'NDS ¥ SN W ' \ s
7 Begrenzungsring 32 Splint v 37 ; s NS R '
8 Stopfbuchsenschraube 33 Abflachungen S ) Y T T \
! N 63 7 T | srsa s ulu.nv'ﬁo:‘}‘:‘!‘.sﬁ%\.\it%:\\\}\ N
| 9 Dichtungsring 34 Ballenscheibe e T aae s TIITT T T AR
. 10 Sicherungsschraube 35 Dllchlungsrmg . €35 €29 2827028 (27 Cu5 \ NS
; 11 Dichtungsring .38 Schutzkappe Schmitt E-F c50 €75 €16 \CT6 C17¢79 C18°C33 34
' 12 Draht -. 42 AbschluBmutter | P\ 6 ) C8 05 cr5
13 Dichtungsring 43 Sicherungsblech ::* . o < . 48 Aﬁ.f!f/?/‘ﬁ?/?f:(ﬁft/ﬂﬁ‘ﬁ
14 Grundbuchse . . - 44 Riickschlagventil 3 g ; ‘ it 27 . . L +32
15 Einlegering « 45 Nocken ' % : » - .
- N ' chmitt G0 mit
- 16 Nutringmanschetten 46 Schraube . c7 ”Eﬂﬂf
17 Druckﬁng 47 Diehtungsring . (a\ 43 cL7 Sthnitt G-H 4 _
18 Tﬁéﬁfﬁuchse 48 Nutmutter S \> > ({3 f
1’ Weilimetall . 50 Bohrungen K i:j} S5 C46 26N
jﬂ.\ﬂi Sicherungen 51 Draht ; ; _’ 37 m——_—d |-
. 23 Druckfeder 2 52 Kronenmufter
214 Ventilkegel 53, 54- Sicherungsring
i g Rohrvorholer
O




Bild 13

<
™
_\-;>‘
c7
| o €24°€25 (23" 48
C38_ , 4 {
C43 = =] c13
42 A | T Luffspamnung 55 kg/cm?
ct4 54U Hissigheit * v f % 5’/’
\\H e LT
632 \u_._u“h“ - \‘t :),"; ‘ﬁwr: N
c37 3] e | VARSI
€35 €29, ¢c28c27c28 €27 C45
c6 Schniit E-F -
i C8 C
c10 -' m/
4 iy
c9 c77 ;
cr Schmit C-0 mit Kappe
Ansicht
L Y s nsichtimRicktung A_ c72

Rohrvorholer




Bild 14
Oberlafette

Abweiser
Schildzapfenlager

Ritzel zur Hohenrichtmaschine

Handrad zur Héhenrichtmaschine
Schildstiitze

sgman T Nl

Oberlafette
Handrad zur Seitenrichtmaschine 43

Haltearm

LT T - T B S B~ S B

Unteres Drehzapfenlager

ot
]

Gehiuse der Sei_lf:nrichlmaschine

[
Jomd

Zapfen

& , kA | g P

Oberlafette




Bild 15

Bild 15

Héhenrichtmaschine, Einzelteile

Ritzelwelle
Seheibe
Nutmufler
Buchse,

B

Ring
Uberwurfmutter

=1 D Ul W= W

Gehiuse
Schneckenrad
: . Scheibe

j 10 Deckel

: 11 Kugellager

& R

12 Stiitzring

13 Schneckentriebgehiuse
14 Handrad

15 Gehiiuse

16 “Welle mit Kegelrad
17 “Schneckenwelle

18 Schnecke

[Iohenrichtmaschine, Einzelteile




Bild 15

Hohenrichtmaschine, Einzelteile




: 3
¢

~ SRS - - A i o S el LA P \<\ X & v
L ™Ned = . s 3 4 N
e . ; —————_. P § o\ Ny - N - -
5 . 2 b 4 "

g
N
»
V4
4

g{ v
: P ", ' - - Bild 16
: (.
[\ \ 2 ]
e '.'V 1{—

AN

5  Bild 16

Seitenrichtmaschine

Seitenrichtmaschine
Mutter
Spindellager

Buchse

Spindel

Zapfen
Schutzrohr

Schwenklager

L= - T - - — U

Verschraubung
Handrad -

PO T I R T I I I =

[
—

/

0@

6 i 10 8 9

Seitenrichtmaschine




WVN\Y

Bild 16

Seitenrichtmaschine




Bild 17

Luftausgleicher

Wl = W N

L= &

Luftausgleicher
Luftbehilter
Kolben

Lederbalg
Nutringmanschette
Druckring
Druckring
Stopfbuchse

g f'\

o N

Luftausgleicher

Bild 17



2* '\ 5
5 % 2
%
Bild 17
¢ N 4
, »
«"».\ L W
x\/
VIR S
L] 7%
" V4
O
T
2 O
"
\

Luftausgleicher




[S-]

G

.&; Nt £ AW < (
b
Vi B < n\’
£ 3 \
\ o \

2%
e,
» \‘:
- -O N© ~\
Bild 18 Ak D &
Grundplatte
Hiilse fiir Gegenlager der Seitenricht- X "ot )
maschine
Oberes Drehzapfenlager
Unteres Drehzapfenlager
Grundplatte
Skalenbogen
: 4 Afvi":
N
-
Grundplatte
% X
; -
.‘:)\%

——— N = - i




el it ,-;.\\\ -«\\’} ‘H_~ N x A
{,‘ wt p .‘“’ 5 4

N »
- oy N
3 LN
‘ .’ . | Bild 18
-, 4 # .
. \ o

A -

{

\?
R

&

Grundplatte




R R A S R R SR VD T T AT T T ', i 0 X w08 g B

7 N/
)

E,v"
4
.
&
&

L\ - e g Bild 19

Zieleinrichtung 34




Zieltafel







L \ 6\ Seite
Aﬁrﬁﬁlﬁ? wﬁrgestells db&ehutzwagem
rle AT 2 S IS S B
0« I 'Haupnelleé% Fahrgeslcﬂ@ MR P SR SR 45 Q}Q

a) All eines . . .
b) erwanne und A

i S L N 8
et ere und vorde IRWARE Ly e At ’\\fﬁ
ROE s e s $ ....... e T \ 48
]J)) Eauptkuppl Wechselgetriebe . . . =
s e o R R S IR, o7, o SRR 60
’ ,Qg} c) St.ixntzgeurnlé‘lq khremse ..... @ i
' ‘ {é} LRV ) 7o, e AR L L et S e \ ..... ﬁ:)(’%)
f : \0 %Sh&kelege ...... ‘(ia’ ..... % '
() % e e R e R T C,) S A
B. An

fur den Fahrhetrle@es G-Ik o

trlehnnhme des G Il =g o s 69
Prufen des Gw II vor ]ed‘a&rl e e \(:\‘\ e 10
{f&n Fahren des GwIl . . %N. . . . . . . gt
_ IV. Fahren des GwlII i Gelande S a\{\;) ..... 75
Q) C. Pflegeanweisun den Gw II ....... 77
2 g5 Arbelten \h eendlgnng der NSl XA st ol
: I Einstelle r Stiitz- und Le FEIMIAE . ir A s 20 i
D. Anwe@g fiir das Scl}giev .......... 83
hmierung

CRIGEY . N e =t A 83
ettsclumenmg Q ............. 84
. Zumischung voe’ﬁo-]ﬁrahstoﬂ zum Motorensl im Winter 85




& %

1 ¢
»
Wy
.

ﬂ,,,
7

NIAS o
cff'
V 4 t_/‘*.

V/&}

Schaltgetriebe

A. Beschreibung des Fahrgestells

Panzerwanne,

Motor mit Kiihlanlage und Zubehor,
Gelenkwelle,

Hauptkupplung,
Wechselgetriebe,

Kegeltrieb,

Lenkgetriebe mit Stiitzbremse,
Lenkbremse,

Seitenvorgelege,

Laufwerk,

Gleiskette,

Elektrische Ausriistung,
Schaltbrett,

Vordere und hintere Trennwand.

% Bild 1

Luftfilter

des Gel'd1|',it5wagen_s fiir le FH 18/2 (Sf)
I. Hauptteile des Fahrgestells

1. Das Fahrgestell besteht aus folgenden Hauptteilen:
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Kampfraum

. 5
Kraftstoffbehalter
Lau.‘ro-‘r’e’_J / Brennstoffpoumpe \\U_Chm"ﬁ%
d
Trennwan Schwungkraftanlosser

Olspaltfilter

Motor

Aufbau des Gw Il
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a) Allgemeines

Die Panzerwanné.(Bild 1) ist als Fahrgestell ausgebildet. In
ihr sind Motor, Getriebe und Laufwerk” gelagert.

Der Motorist im Motorraum der Wanne untergebracht. An der
linken Seite des Motors ist der Kiihler mit dem Liifter an-
georduet.

Eine Trennwand trennt den Motorraum vom Fahrerraum. Eine

kurze Gelenkwelle fithrt vom Motor zu der am Wechselgetriebe
angeflanschten Hauptkupplung.

Vom Wechselgetriebe aus werden iiber den Kegeltrieb die bei-
den Lenkgetriebe und Seitenvorgelege angetrieben. Die Seiten-
vorgelege tragen die Triebriderund sind aullen an den Seiten-
winden der Wanne befestigt.

Links neben dem Wechselgetriebe befinden sich: der Fahrersitz,

der Fahr-, Brems- und KupplungsfuBhebel sowie die beiden
Lenkhebel.

Am Heck sind die verstellbaren Leitriider gelagert. Zwischen
Trieb- und Leitrad befinden sich auf jeder Fahrzeugseite fiinf
durch Blattfedern abgefederte Laufrollen. Oberhalb der Lauf-
rollen sind auf jeder Seite vier Stiitzrollen angebracht. Der
Gw lduft auf zwei Gleisketten, die ithm eine hohe Gelinde-
gangigkeit verleihen.

b) Panzerwanne und Aufbau

In der Panzerwanne und im Aufbau sind Klappen, Deckel und.

Ventile angebracht, deren Lage und Zweck aus Bild 2 und'3 er-
sichtlich sind.

¢) Hintere und vordere Trennwand

An der vorderen Trennwand (Bild4) zwischen Motor- und
Fahrerraum befinden sich in Fahrtrichtung links unten “€in
Han}dhel)el zum Betiitigen des Spaltfilters fiir Motor-Ol, ein
Schieber zur Kraftstoffpumpe, ein Hauptschalter fiir die elek-
trische Anlage und ein Kraftstoffhahn. Oben befindet sich ein
Rastenhebel fiir die Verstellung. der Liifterklappen.

Bei Gefechtsbereitschaft ist grundsitzlich das Ventil unter dem

ﬁ;&igzeggg]h.ehﬁlter zu, Offnen (nur bei. Wasserdurchfahrt

ke
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1.Klappe zur Lenk- und Siutzbremse 2 Einstiegluke fur den Fahrer

3 Klappe zum Einfiillen des Kihlwassers 4 Klappe zum Einfillen des Ols

5'Deckel zum Lifterantrieb 6 Einfillstutzen fir Krafistoff

7 KurbelanschluB fiir-Schwungkraftanlasser 8 verstellbare Luftklappe

Bild 3
-
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Klappen und Deckel im Wannenboden

1 Deckel fir Getriebemontage |
2 Olablaf fir Getriebe 3
3 Bodenventil zum Motorraum

4 Grofler Deckel zum Motorraum

5 OlablaB fir Motor

6 Bodenventil zum Kraftstoffraum

7 Klappen zu den Kraftstoffbehaltern

[
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T Bild 5
1 %@;L erausgleichsbehaller | g
. i Vergaser
b Magnetrander
Schwvnghrafi- .§
anlasser B3 P
.
Kraftstof- .
Durpe Spalliler
N -
Wasserablabhatp). Olkiitler \Kihlwasserouwnpe
Motor, linke Seite
-.._/ s
A
Vordere Trennwand 1 1
1 Klappe zu Vergaser und Zindkerzen 5 Luftfilter :
2 Klappe zur Kraftstofthandhilfspumpe 6 Betatigungsgestdange fir Olspaltfilter
3 Rastenhebel fir Lifterklappen 7 Sammler ()
4 Hauptschalter fir elektrische Anlage _ 8 Kraftstoff-Dreiwegehahn ;\.
II. Motor S
3. Der Motor (Bild 5 u. 6) ist dreifach in Gummj gelagert. Das
Motorgehiuse besteht aus drei Teilen:
dem Zylinderkurhelgehéiuse,
dem Zylinderkopf und
dem Kurbelgehiuse-Unterteil. -
Die Zylinder sind in Reihe angeordnet. Ihre Bezeichnung zihlt :
in Fahrtrichtung von hinten nach vorn, Zylinder 1—6. Die
2 Ziindfolge ist: 1, 5, 3, 6, 2, 4. :
> Zwischen den Gehiuseteilen ist die sechsmal gekropfte Kurbel- ;
welle achtfach gelagert, \ Motor, rechte Seite

e

?
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9. Kiithlung. Der Umlauf des

Die Ventile sind im Zylinderkopf schrig hingend angeordnet.
Sie werden durch (dié im Zylinderkopf siebenfach gelagerte
Nockenwelle iiber Kipphebel gesteuert. .

Die Nockenwelle erhiilt ihren Antrieb durch Stirnridder. Dureh
die Nockenwelle wird der Magnetziinder angetrieben. . Die
Kolben .sind aus Leichtmetall und haben drei Verdichtungs-
ringe und einen Olabstreifring. Die Kolbenbolzen sind schwim-
mend gelagert. Am Motor sind ein- bzw. angebaut:

2 Olabsaugpumpen,

1 Druckélpumpe,

1 Olspaltfilter,

1 Wasserpumpe,

1 Lichtmaschine,

1 mechan. Kraftstoffpumpe, angetrichen von ‘der. Olpum-
penwelle,

1 Solex-Zweistufen-Fallstrom-Gelinde-Vergaser mit einge-
bauter Anla3vorrichtung,

1 Magnetziinder (Steuerwellenmagnet),

1 elektrischer Anlasser,

1 Schwungkraftanlasser,

1 Olbehilter,

1 Olkiihler.

T : | . T .
ﬁ.ehen dem' Motor sind der Wasserkiihler und der Sammler
eingebant.

Motorschmierung (Bild 7). Zur Verringerung der Bau-
hohe und mit Riicksicht auf mogliche Schriglagen des Gw ist
die Schmieranlage  als Trockensumpfschmierung ausgebildet.
Eine Druckélpumpe driickt das Ol aus. dem rechts neben.dem
Motor gelagerten Olbehilter iiber einen Olkiihler und e Ol-
spaltfilter zu” den Schmierstellen  des Motors. Zwei' Absaug-

pumpen férdern das von den Lagern in das Kurhelgehiuse
flieBende Ol in den Olbehilter zuriick. %

Qle Druckélpumpe ist gegen Uberbelastung mit einem 12 atii
ifberdr'uckventil versehen. Ein zweites Ventil von 5 atii ermog-
Iu_:ht ein Umgehen des Olkiihlers, wenn  dus durch K'zilteei;-
w;rkung dickfliissige 61 im Olkiihler starken Widerstand bietet.
Ein weiteres Ventil von 3,5 atii sitzt im Spaltfilter und 6ffnet

sich bei verstopftem Filter. Dag Getzt f & 2
regelt den Oldruck auf 3,5 atij (Bil':l 82). olgende Olregelventil

Kiihlwassers wird durch eine

Kreiselpumpe bewirkt, di i i
pump » die.von der Lichtmaschine angetrieben

{ &

i

S
s

—
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Spaltfilter

| Olkihler

S\ < X

Bild 7

Olbehélter

o

=

'\K(imﬂw«d vontile,

\ Sayprurnpes

Oryckpomps

Olumlauf im Motor

wird. Die Lichtmaschine erhilt ihren'Amrieb von der hlfx'rlziel-
welle aus durch einen Keilriemen. Lm}cs v01n”Motor hlf mlet
sich der-Kiihler, der mit einem Ausglelchsbfahalter ver u1.1( ;31:
ist. Ein Uberdruckventil 6ffnet sich, wenn die Temperatur des
Kiithlwassers 105° C iiberschreitet. :

Der Liifter wird durch zwei Keilriemen wie die Lichtmaschine

von der Kurbelwelle aus angetrieben.

| WY S
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1= KurzschiuBventil fiir Olspaltfilter
2:Regulierventil
3*KurzschluBventil fiir 51k&'h{er

Olspaltfilter
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Vorrichtung zvm Spannen
der Keilriemen

Liifterantrieb

Die Keilriemen werden durch Verstellen der Spannrolle ge-
spannt. Die Spannvorrichtung ist durch eine Klappe in der
hinteren Trennwand zuginglich (Bild 9).
Beim Spannen der Keilriemen fiir den Liifter ist.in folgender
Reihenfolge zu verfahren:

Offne die rechte Klappe in der hinteren Trennwand.

Lose die Sechskantmutter Nr. 1.

Greife mit der linken Hand unter die Spannrolle Nr. 3

und halte sie fest.

Lise die Knebelmutter Nr. 2.

Hebe die Spannrolle Nr.3 so lange an, bis die Keilriemen
an- Punkt 4 sich etwa eine Daumenbreite durchdriicken

lassen.

Ziehe die Knebéelmutter Nr. 2 fest.

Ziehe die Sechskantmutter Nr.1 fest.

SchlieBe die Klappe an der hinteren Trennwand.

8. Vergaser und Luft filter. Das Kraftstoff-Luftgemisch

wird in-einem Solex-Zweislufen-Fallstrom-Geliinde-\-’_ergaser er-

zeugt (Bild 10, 11, 129,
Der Zweistufen-Vergaser besteht aus zwei einzélnen Vergasern,
durchgetretenem Fahrfuf3-

von denen der zweite erst bei weit

£
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Bild 10

Beldtigungsgestings

fur
tar

1 Stufe
2 Stufe

Vergaser (Ansicht)

hebel wirksam wird. Die im gleichen Gehiduse eingebaute An-
laBvorrichtung

ermoglicht ein gutes i " :
B'etéitig? wird diese Ailaﬁvorrich%ung h{;ﬁ?gsgﬁ"&gﬁ:ﬂ;ﬁ (?ltI:::‘f‘l
einen iber dem Wechselgetriebe befindlichen Ring.
Die grioBere Hauptdiise und
ersten Stufe eingebaut.
Das Luftfilter (Bild 13)

reinigen. Es ist durch e}

die Leerlaufdiise sind in der

hat die Aufgabe,

die Ansaugluft zu
n Rohr mit dem V.

ergaser verbunden.

—_— Dy —
Bild 11
Kopte e i Houptlufteintrid
Leerkauflufteintyitt
Schwimmer - I A -
\ % ”/ R
N%
Y %
7
A/
/ :éh Lufstrichter

NN

a/’// T TL SIS TTIIS i

%
_.\\\\“_{\.\-\_ T B N
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Drosselploppe ¥/

B ?y@,J

Vergaser (Arbeitsweise)

Die Luft wird beim Durchtritt durch die olbenetzten Emslatzei
113 Lufffilters von Staub und Schmutzteilchen befreit und ge
des :
langt so gereinigt zum Vergaser.

9. Anlasser. Zum Anlassen des Motors sind ein elektr. und ein
AN .

elektr. Anlasser
Schwungkraftanlasser vorhanden. Der

e

e

| W O
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Bild 12
Austri# oes Kroffstoffes
; nur bei Leeriauf.
Leerlaufdise
Eintriv der_Bremsift__
N
Bohrung fir Bremsluft AR Disenhitchen
lr%
N
Tevehrohr - Oy,
$ l\‘
3 \
Hauptdise \
; {J U : :
e
Kraftstofteintritt

Diisenstock (Arbeitsweise)

auf der rechien Seite des Motors wir(i durch ei
Schaltbrett angebrachten Druckschalter betlzii(i:gt.eil)lt(:;'l Sf::]illfwgilz
kraftanlasser liegt auf der linken Seite des Motors und ist durCTl

eine Gelenkwelle mit einer in-der hj
lagerten Andrehklaue verbunden, r hinteren {rennwand ge-
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Bild 13

Zum Yerpaser

Hontrolimorke

Luftfilter

Bild 14

Vergaser

linker v. rechter
Dréiwegehahn Kraftstoffbehalter

Kraftstofflagerung und -forderung
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10. Kraftstofflagerung und -forderung (Bild 14).
Der Kraftstoff befindet sich in zwei Behiltern im Boden des
Kampfraumes. Die Einfiilloffnungen befinden sir.:h im Kampf-
raum in der. Nihe der hinteren Trennwand. Ein Hebel zum

Kraftstofhalin befindet sich im Fahrerraum an der Trennwand
links unten.

Wiihrend des Betriebes fordert die mechan. Kralistofpumpe
den Kraftstoff (Bild 15).

Zium Erleichtern des Anlassens ist an der Kraftstoffpumpe eine
Handhilfspumpe angebaut. Sie wird vor dem Anlassen von
Hand aus betiitigt und fiilli den leeren Vergaser. Der mechan.
Pumpe -ist ein Filter vorgebaut.

Bild 15

Handhiltspumpe

zum Vergaser ‘

vom Kraftstoff-
-behalter

Mechanische Kraftstoffpumpe

¢

St
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a) Hauptkupplung und Wechselgetriebe

i1. Die Hauptkupplung ist'am Wechselgetriebe angeflanscht und

{l}elllt zum Unterbrechen des Kraftflusses zum Wechselgetriebe.

Sie ist eine Zweischeibenkupplung ‘mit_mehreren am Umfang

angeordneten  Schiraubenfedern (Bild 16). Die Kupplung selbst

' ist nicht nachstellbar.

Bild 16 Der KupplungsfuB3he-

bel ist durch Verstel-

len des Gestinges so

einzustellen, dall sich

ein toter Gang von
30 mm ergibt.

Das Wechselgetriebe ist
ein Sechsganggetriebe
mit Gleichlaufeinrich-
tung. Eshat sechs Vor-
wirtsgange und einen
Ruckwirtsgang.  Die
Ginge  werden dureh
den links seitlich. am
Wechselgetriebe “ange-
brachten Schalthebel
eingertickt. < Ein An-
Ausrucklager schlag in der Schalt-
fithrung zwischen dem
zweiten und dritten
J Gang verhiitet unbe-
@;R { | absichtigtes  Schalten
A4S IS in den zweiten Gang,
wenn nian von (It"“l
\ fiinften in den vierten
Gang schalten will. Erst
nach Anheben des Grif-

3mm :
> fes am Schalthebel

Mitnehmer scheiben kann der zweite Gang
eingeriickt werden.

Die Schaltstellung des
Riickwirtsganges _1st
Druckfeder '

durch eine Sperre ge-
sichert (rechts . vom
Fahrer), die " durch
ie ucken ausge-
Hauptkupplung Niederdricker o

Zwischenscheibe lost wird ~ (Bild 17).

Ausrickhebel

!l Y=

o
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Alle Ginge, mit Aus-
nahme des ersten und
vom 3. zvm £.6aRg s Riickwirtsganges,
Griffsperre pedern haben Gleichlaufein-
richtung. Beim Schal-
ten hilft die “Gleich-
laufeinrichtung die un-
terschiedlichen  Um-
drehungszahlen  zwi-
scheu Zahnriadern und
Schaltmuffen angléi-

chen (Bild 18).
Beachte!
Keinesfalls wird durch
die Gleichlaufeinrich-
tung das Zwischengas-
geben bzw. Zwischen-
kuppeln tuberflissig.

Bild 17

R1353

Das:  Getriecbe wird
durch eine Zahnrad-
pumpe geschmiert, die
das im Olsumpf " be-
findliche Ol iiber ein
Spaltfilter und-Rohr-
leitungen aufdie Zahn-
rider und “Schaltmuf-
fen des Wechselgetrie-
bes, “des Kegeltriebes
und “der Lenkgetriebe
aufspruht.

Durch eine besondere
Pumpe wird “das Ol
aus den Lenkgetrieben
wieder abgesaugt und dem' Wechselgetriebe zugefithrt, wih-
rend das Ol des Kegeltriehes wieder von selbét.zuriickflieBt.

Jor Rockwirlsgang
FupPhebel Lrelen

Ganganordnung

b) Lenkgetriehe

12. Die beiden Lenkgetriebe befinden sicli in je einem Gehiuse,
die links und rechts an der Wanneftinnenwand eingebaut sind.
Die Lenkgetriebe mit Stiitz- und Lenkbremsen bewirken den
Lenkvorgang. Durch Lésen der Stiitzbremse wird der Kraft-
fluB nach einer Seite unterbrochen und die entsprechende
Kette verzégert. Durch anschlieendes Amziehen der Lenk-

I'.._ | | |

Fa e’
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Bild 18
_Mitnehmerkeil m. Fecler Getriebegehduse
Schalimufte /_[[uppiu_ng{iamg!!m
@ \t" . | l‘ D o __I . |
Schubkeil e e s e Haupiwelle
0
Kugelliger.
Schaligabel - Nebenwelle

Gleichlaufstellung

Schaltabschlufistellung
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Gleichlaufeinrichtung
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bremse kann man die, Kette bis zum Stills.tand abbremsen und
dadurch eine verstirkte Lenkbewegung erzielen. o7 :

Die beiden Lenkgetriebe sind in ihrem Aufb?u vollig g!elch,
so daB in folgendem nur das linke Lenkgetriebe beschrieben

wird.

13. Aufba@udesLenkgetriebes (Bild 19). Auf der vom

Kegeltrieb kommenden Welle sitzt ein Zahnrad, das Mitten-
vollrad. Um dieses Mittenvollrad befindet sich eine '_I'rommel
it Innenzahnkranz. das Mittenhohlrad. Zwischen Mittenvoll-

Bild 19

Lenkbremse

Triebrad Stutzbremse

Mittenhohirad

Mittenvollrad

Ritzelwelle

vom Kegeltrieb

Umlaufradtrager

Antriebszahnrad Umlaufrad

Seitenvorgelege

Aufbau des Lenkgetriebes

und Mittenhohlrad sind vier kleine Zahnrider, die Umlauf-
rider, angeordnet. Diese stellen die Verbindung zwischen
Mittenvoll- und Mittenhohlrad dar und sind in dem Umlaif-
radiriger gelagert. Auf dem Mittenhohlrad sitzt ein Brems-
kranz, der durch eine Bremse, die Stiitzbremse, feststellbar ist.

Der Umlauftriger treibt iiber die Lenkbremstrommel und das
Seitenvorgelege das Triebrad an '

14. Wirkung.sweise. Bei Geradeausfahrt. Beide
Lenkhebel liegen nach.vorn. Die Stiitzbremse ist abgebremst,

e 2
L.

o~
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die Lenkbremse gelst, damit steht das Mittelhohlrad fest. Der
Antrieb dreht das Mittenvollrad. Die Umlaufriider miissen in
dem feststehenden Mittenhohlrad abrellen und nehmen dabei
den Umlaufradtriiger mit. Dieser treibt iiber Lenkbremstrom-
mel und Seitenvorgelege das Triebrad an.

Beim Lenken. Ein Lenkhébel wird bis zum ersten Wider-
stand angezogen. Stiitz- und Lenkbremse sind gelost. Damit
wird das Mittenhohlrad nicht mehr festgehalten. Der Antrieb
dreht das Mittenvolltad und die Umlanfrider weiter. Da das
Mittenhohlrad keinen Widerstand mehr bietet, rollen die Ums=
laufrider nicht mehr in dem Mittenhohlrad ab. Der Umlauf*
radtriger wird ‘nicht mehr angetrieben, sondern das Mitten-
hohlrad mit Stiitzbremskranz. Die Kraftiibertragung zur Kette
ist unterbrochen. Hierdurch wird eine schwache Lenkbewegung
eingeleitet.

Bild 20

Bremsbacken
gekippt !

obere Einstelimutter
untere Gegenmutter

Lenkhebel (Ruhestellung)

4 Druckrolle

Y

4y, ury 'fiv) .\,
0 elpsttatige Nachstellung Y

Stiitzbremse

S
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Ein Lenkhebel wird ganz angezogen. Die Stiitzbremse 1st ge-

lost, die Lenkbremse abgebremst. Die Kraftiibertragung bleibt
unterbrochen. -Die Lenkbremse bringt die Kette zum Still-
stand. Hierdurch wird eine starke Lenkbewegung erzielt..

¢) Stiitz- und Lenkbremse

Stiitzbremse (Bild 20). Die Stiitzbremse ist eine Auflen-
hackenbremse mit zwei Bremsbacken. Die Bremsbacken stehen
unter der Wirkung von vier Bremsfedern; die die Bremsbacken
iiber einen Hebel dauernd an die Bremstrommel andriieken.
Die Bremse wird gelost, indem durch Anziehen des Lenkhebels
die Federn entspannt werden und der Hebel die Bremshacken
von der Trommel abhebt.

Bild 21

hier messen’

Bremsbacken
gekippt !

untere Gegenmutter

Lenkhebel (Ruhestellung)

Lenkbremse

16.

18.

19.

NG5 -

IE,‘e n k l)_r ems e (Bild 21). Die Lenkbremse ist wie die Stiitz-
remse eine AuBlenbackenbremse mit zwei Bremsbacken.

Solange die Lenkbremse nicht betitigt wird, werden die
Backen durchRiickholfedern von'der Bremstrommel abgehoben.
Du? Bremstrommel kann sich also frei bewegen. Das Spiel
zwischen Bremsbacken und' Trommel wird durch eine Nach-
stellvorrichtung ' eingestellt.: Durch Anziehen des Lenkhebels
werden die Bremsbackén durch einen Hebel gegen die Brems-
trommel gedriickt und bewirken so ‘den” Bremsvorgang., Zur
Kiih]ung der Lenk<"und Stiitzbremse wird durch den Liifter
itber eine Rohileitung Luft zwischen Lenk- und Stiitzbrems-
trommel abgesaugt.

Betiatigung der Lenk- und Stiitzbremse. Die
Lenk-<und Stiitzbremsen werden iiber ein Gestinge durch die

Lenkhebel betitigt.

Beim Anziehen .des: Lenkhebels hebt ein Kuarvenhebel eine
Druckrolle an, die in der Fiithrung der Spannfedern fiir die
Stiitzbremse befestigt ist. Die Federspannung der Spannfedérn
wird aufgehoben und der Hebel nach oben gedriickt:. Hier-
durch wird die obere Bremsbacke nach oben und di¢ untere
nach unten gedriickt, die Bremstrommel also nicht mehr fest-
gehalten. Bei weiterem Anziehen des Lenkhebels' zieht der
Mitnehmerstift, der in einem Langloch liuft, eine Zugstange
an. Diese zieht den Hebel nach unten, wodurch die obere
Bremsbacke nach oben gepreBt wird. Die Lenkbremstrommel
wird dadurch festgehalten.

Wird der Lenkhebel tiber seine Ruhestellung hinaus nach vorn
gedriickt, so greift der Haken des Kurvenhebels iiber die
Druckrolle und driickt sie nach unten. Hierdurch werden die
Bremsbacken noch stiirker an die Stiitzbremstrommel gedriickt.
Die Lenkhebel sind immer dann durchzudriicken, wenn bei-
starker Belastung die Stiitzbremsen durchrutschen.

d) FuBbremse (Bild 22)

Der BremsfuBhebel wirkt iiber ein Gestinge auf beide Lenk-
bremsen.

e) Seitenvorgelege
Die beiden Seitenvorgelege untersetzen die Drehzahl der vor-
deren Gelenkwelle ins Langsame. Sie sind gegen Eln{lrlllgen
von Sand mit einer unter Fett stehenden Labyrinthdichtung
und gegen Austreten von Ol mit einem Abdichtring versehen.
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Bild 22
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FuBBbremse
. Bild 23
Leitradmitte ﬁ
# . Leitrad
Rohrsteckschlussel

erwand

Fahririchtung »

Kettenspannvorrichtung
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Bild 24
&
Schwingarm ig///
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" Schwingarmlagerung
: Panzerwand
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\Q_ -~

20.

Ch 68
) Laufwerk

Triebrad, Leitrad, Stiitzrolle. Das Triebrad ist
mit dem Seitenvorgelege verbunden und hat einen auswechsel-
baren Zahnkranz, dessen Ziahne in die Gleiskette eingreifen.
Das Leitrad dreht sich um eine Kurbelachse, die im Heck der
Wannégelagertist. DurchDrehen eines Stirnrades; das in einem
in der Wanne hefestigten Zahnkranz eingreift, ward die Kurbel-
achse mit dem Leitrad geschwenkt. Hierdurch wird die Ketten-
spannung verindert. Durch eine mit zwei Schrauben festge-
klemmte Sperrklinke wird die Kurbel in ihrer jeweiligen Lage
festgehalten (Bild 23). Die Kette lauft iiber vier Stiitzrollen
und fiinf Laufrollen. Die Fiihrung der Ketten iibernehmen
Kettenstege, die die Lauf- und Stiitzrollen sowie.das Leitrad
von aullen umfassen.

Laufrollenund Blattfedern (Bild24). Jede Lauf-
rolle dreht sich um den Zapfen eines Schwingarmes, der in der
Wanne gelagert ist. ~Am Schwingarm ist.eine Blattfeder ange-
schraubt, die an ihrvem freien Ende durch eine an der Wanné
befestigte Rolle abgestiitzt wird.

Die Ausschlige des Schwingarmes werden durch das Durch-
biegen der Blattfeder abgefedert und durch Anschlagbicke
begrenzt,

Gleiskette (Bild25). Die Ketten bestehefisius einzelnen
meinandergreifenden Kettengliedern, die durch Bolzen mitein-
ander verbunden sind. Die Kette ist ungeschmiert. Der Bolzén
ist mit einer S-férmigen, starken Drahtsicherung gesichert,

Bild 25

" Kettenglied

Kettenglied N

N
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B. Anweisung fiir den Fahrbetrieb

des Gw i

I. Inbetriebna_hme des Gw I

e : ; )
23. Anlassen Mit Schwungkraftanlasser, nur in Ausnahme-

Fahrer.

fallen mit elektr. Anlasser.

Kiihlwasser priifen und erginzen. Hebel fiir
Motorolfilter an der vorderen Trennwand 10mal
betitigen. Kraftstoffhandhilfspumpe betitigen.
Ziindschliissel einstecken. Hauptkupplung aus-
kuppeln. Anlafivorrichtung bei kalter Witterung
einschalten.

Richt- und Ladekanonier. Schwungkraftanlasser auf-

Fahrer.

ziehen. Ladekanonier fiihrt. Andrehkurbel an
hinterer Trennwand ein."” Ladekanonier “umd

““Richtkanonier drehen die' Andrehkurbel langsam

schneller werdend, keinesfalls ruckweise; links
herum und ziehen sie nach Erreichén einer ge-
niigend hohen Drehzahl (60 U/min) heraus. Der
Richtkanonier betitigt kraftig den Einriickgriff
an der hinteren Trennwand und lifft ihn sofort
nach dem Anspringen des Motors los.

Beachte!

Motor unter keinen Umstinden ohne Kiihlwasser
laufen lassen.

AnlaBvorrichtung ausschalten. Auf FuBgas iiber-
gehen. (Der Oldruck muBl nach einigen Um-
drehungen des Motors ansteigen und unnderslt_ens
3 atii “betragen.) Olmenge im Motor priilen.
Motor nach 3 Minuten Laufzeit abstellen, Ver-
schraubung zum Oleinfullstutzen absch.muh.cn
und OlmeBstab herausnehmen. ..Motoreneinheits-
o1 der Wehrmacht Pz oder notfalls Motoren-
cinheitsol der Wehrmacht® bis zur oberen Marke
nachfiillen. Olstandsmessung am Motor, der noch
nicht gelaufen hat, ergibt falschen Wert.
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II. Priifen des Gw Il vor jeder Fahrt

. a) Motor

24. Abhiren des Motorengeriusches und Beobachten der Auspuff-

gase. (Bei nnregelmiBigem Motorlauf und schwarzem Auspuff-
qualm Ziindkerzen bzw. Vergaser priifen.)

Verliert der Motor 01?2 Kraftstoff? Kiihlwasser?

b) FuBlhebelwerk

Spiel am KupplungsfuBhebel.
Gingigkeit des FahrfuBhebels und KupplungsfuBhebels.

~ ¢) Lenk- und Wechselgetriebe
Wirksamkeit der Lenkung und FuBlbremse beim Herausfahren.

Olstand im Wechselgetriebe.
Oldichtheit der Getriebe.

d) Elektrische Anlage

Zustand der Beleuchtung.

Richtiges Arbeiten der Lichtmaschine. ' (Rote Ladepriiflampe
erlischt bei-hoherer Drehzahl.)

e) Laufwerk

Kettenbolzensicherungen alle vorhanden, unbeschidigt und
richtig gebogen? ‘

Kettenbolzen unbeschidigt?

Kettenglieder unbeschidigt?

Kettenspannung richtig? (Kette hangt zwischen Leitrad und
Stiitzrolle. eine Handbreit durch.) -

Risse in Leit- und Triebwerk?
Laufrollen beschadigt?

Geschiitz gezurrt?

III. Fahren des Gw Il
a) Motorendrehzahl

25. Motor beim Fahren auf einer Drehzahl zwischen 1200 und

2600 U/min halten. Nicht im roten Feld des Drehzahlmessers
fahren. .

£49
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Bei. héherer Geschwindigkeit rechtzeitig héheren Gang und bei
geringerer Geschwindigkeit niedrigeren Gang einschalten.

b) Oldruck und Kiihlwassertemperatur

. Der Oldruckmesser muBl wihrend der Fahrt laufend beobachtet

werden, Der Oldruck ist umn so héher, je kilter das Ol ist und
darf bei warmer Maschine (mindestens 50° C Kiihlwassertempe-
ratur ) und 2000 U/min nicht niedriger als 3 atii sein.

Die Kiihlwassertemperatur soll im Fahrbetrieb rund 80° C be-
tragen und ist durch Verstellen der Kiihlerklappen zu regeln.
Steigt die Kiihlwassertemperatur iiber 95° C, so ist in folgender
Reihenfolge zu priifen:

Wassermenge.

Spannung des Keilriemens zu dem Liifter.

AuBere Verschmutzung des Kiihlers.

Innere Verschmutzung des Kiihlers,

Richtiges Arbeiten und Sauberkeit des Uberdruckventils,

Ziindeinstellung.

Vergasereinstellung.

¢) Fahren und Schalten (

Gangwechsel rechtzeitigvornehmen. Beim Heraufschalten zwei-
mal kuppeln. Beim Herunterschalten zweimal kuppeln und
Zwischengas. geben.

Beim Einlegen des neuen Ganges Schalthebel langsam gegen
Druckpuankt anlegen, dann schnell durchdriicken.

Beim Fahren FuB weg vom Kupplungshebel.
Anfahren mit dem 'zweiten Gang. Im Gelinde und in der
Steigung im ersten Gang.

An allen uniibersichtlichen Stellen, insbesondere beim Uber-
holen rechtzeitig herunterschalten und langsam fahren.

Wenn der Motor im schwierigen Gelinde bei langsamer Fahrt
hohe Leistungen abgeben muB, ist ein entsprechend niedriger

Gang einzuschalten.
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d) Lenken

Im Gegensatz zu Radfahrzeugen wird beim Lenken des Gw
eine starke zusitzliche Kraftleistung benotigt, die im schwie-
rigen Gelinde und beim falschen Lenken zu einer Uber_bean-
spruchung des Lauf- und Triebwerkes fiihren kann.

Lenkbewegungen nur dann ausfithren, wenn es unumginglich
notwendig ist. Der Fahrer sucht sich im Gelinde einen festen
Punkt, der in seiner Hauptrichtung liegt, und fahrt gerade auf

ihn zu. Wegkriimmungen werden dabei nicht ausgefahren

(Bild 26).

Beim Lenken ist darauf zu achten, dafl es an den Stellen wor-
genommen wird, die der Lenkbewegung geringen Widerstand
enitgegensetzen. :

Der Fahrer muBB im Gelinde vorausschauend fahren, kleine
Bodenwellen und festen Boden suchen und auf diesen Stellen

lenken (Bild 27).

Auf Briicken und Geleisen ist nicht zu lenken, da diese dabei
zerstort werden konnen und das Laufwerk beim Lenken auf
Geleisen beschidigt wird (Bild 28).

In tief ausgefahrenen Spuren ist‘micht zu fahren, da hierbei die
Wanne des Gw leicht aufsitzt.und das Hinausfahren aus der
Spur Laufwerk, Lenkung und Motor iiberlastet (Bild.29).

Starke ‘Baumstimpfe langsam mit der Gleiskette itherfahren,
dasonst die Wanne aufsitzt (Bild 30).

Bild 26

¥y ghals

Bild 27

Richtiy

Lange Auflageflache,
grofier Lenkwiderstand
in einer Bodenmulde

Kurze Auflageflache,
kleiner Lenkwiderstand
auf einer Bodenwelle

Lenken im Gelinde

Senkrechte Hindernisse (Mauerreste, Sperren usw.) sind mit
Hilfe von untergelegten Baumstimmen zu nehmen.

Fir das Lenken kommen drei Moglichkeiten in Erage:

Leichte Abweichungen von der Fahrtrichtung und langge-
streckte flache Kurven sind durch Anziehen des nach der ze-
wiinschten Richtung liegenden Lenkhebels unter gleichzeitigem
Gasgeben zu fahren.

Lenkhebel nur so weit anziehen, bis ein stirkerer Widerstand
zu spiren und die Lenkbremse noch nicht angezogen ist.

Starke Abweichungen von der Fahrtrichtung und mormale Kur-

ven auf festem Untergrund sowie auf Bodenwellen sind durch

Bild 28
g\
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Bild 29
Falsch
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Beéfahren von Wegen mit ausgefahrenen Spuren

einmaliges Herumsetzen des Gw in die gewunschte Fahrtrich-
tung zu nehmen. Bis zum Scheitelpunkt der Kurve in Gerade-

ausfahrt durchfahren, Lenkhebel ganz anziehen, Gas geben, .

notigenfalls vorher herunterschalten.
Starke Abweichungen von der Fahrtrichtung und normale
Kurven auf weichem Untergrund sowie im schweren Gelinde

durch mehrmaliges Herumsetzen dés Gw nehmen. Zu Beginn
der Kurve Lenkhebel ganz anziehen und Gas geben. Beim Ab-

Bild30

Falsch Richtig

Uberfahren von Baumstiimpfen

29.
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fallen der Motorendrehzahl Lenkhebel l6sen und Motor wieder
azgf héhere Drehzahl kommen lassen. Diesen Vorgang so oft
wiederholen, bis die ge* iinschte Fahrtrichtung erreicht ist,
notigenfalls vorher herv .terschalten.

Al._lf_guten Straflen, die fiir Vollkettenfahrzeuge meist nicht
griffig sind, und bei Schnee bzw. Eisglitte besteht die Gefahr,

Bild 31

Uberklettern von Hindernissen

das Fahrzeug beim Lenken zu iiberziehen. In diesem Falle
ist ein starkes und plotzliches Anziehen dér Lenkhebel zu ver=
meiden.

Wenn beim Gefille oder beim Auslaufén aus schneller Fahrt
der Motor das Fahrzeug abbremst, muf iiber Kreuz gelenkt
werden, ‘d. h. bei einer Lenkbewegung nach links muf§ der
rechte Lenkhebel und bei einer Lenkbewegung mnach rechts
muf} der linke Lenkhebel so weit angezogen' werden, bis ein
starkerer Widerstand zu spiiren und die Lenkbremse noch nicht
angezogen ist.

Beachte! Rutscht die Kupplung durch, so ist der Lenk-
hebel iiber die Ruhestellung hinaus nach vorn zu driicken.
Beim Lenken im ersten Gang ist dies grundsitzlich zu tun.
Rutscht die Stiitzbremse auch beim Lenken in héheren Gingen
durch, so ist sie neu einzustellen.

IV. Fahren des Gw Il im Geldnde

a) Befahren von Steilhingen (Aufwiirtsfahren)
Vor Beginn ‘der ‘Steigung entsprechend niedrigen Gang ein-
schalten.
Gw senkrecht zum Hang ansetzen.
Lenkhebel nach vorn driicken.
Méglichst nicht lenken.
Motor nicht iiberdrehen.
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Wenn die Ketten rutschen, nur so viel Gas.geben, dafl3 der
Motor gerade noch durchzieht (etwa 1500 U/min).

b) Befahren von Steilhiingen (Abwirtsfahren)

Vor Beginn des Hanges den Gang einschalten, mit dem man
den gleichen Hang aufwiirts fahren wiirde.

Gw senkrecht zum Hang ansetzen.

Méglichst nicht lenken. Wenn erforderlich, nur kleine Lenk-

bewegung ausfiithren (iiber Kreuz lenken).
Bremsen mit dem Motor, hierbei Motor -micht tiberdrehen,
nétigenfalls zusitzlich FuBbremse betatigen.

¢) Anhalten und Feststellen des Fahrzeuges
in der Steigung aunfwarts :
Beide Lenkhebel nacheinander’ anziehen, KupplungsfuBBhebel
durchtreten, einen Lenkhebel durch Driicken des Knopfes fest-
stellen, den zweiten Lenkhebel nach vorn legen.
Ersten Gang einlegen, Motor abstellen, Hauptkupplung ein-
kuppeln.

d) Anhalten und Feststellen des Fahrzeuges
in der Steigung abwirts

BremsfuBhebel durchtreten.und gleichzeitig Hauptkupplung
auskuppeln. Einen Lenkhebel anziehen und durch Driicken

des Knopfes feststellen, zweiten Lenkhebel nach vorn legen.

Ersten Gang einlegen. Motor abstellen. Hauptkupplung ein-
kuppeln. ¢ ' :

e) Anfahren in der Steigung aufwirts

(Ein Lenkhebel ist angezogen und festgestellt,
der erste Gang ist eingeschaltet)

Auskuppeln und Motor ankassen,

Hauptkupplung weich einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.
Wihrend die Hauptkupplung faflt, schnell den zweiten Lenk-
hebel nach vorn legen.

Beide Lenkhebel nach vorne driicken.

f) Anfahren in der Steigung abwiirts

(Ein Lenkhebel ist angezogen und festgestellt,
“der erste Gang ist eingeschaltet)

Auskuppeln und Motor anlassen.
Hauptkupplung weich einkuppeln.

¥ ,‘%\.., .
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Wihrend die Hauptkupplung faBt, schnell den zweiten Lenk-
hebel nach vorn legen.

g). Uberwinden von Hindernissen

Sehr schweres Gelinde sowie Hindernisse, Griben, Mauerreste,
Baumstiimpfe usw. mit stark herabgesetzter Geschwindigkeit
iiberwinden. Vor dem Hindernis einen niedrigen Gang ein-
schalten.” Rutschen die. Stiitzbremsen, so sind die Lenkhebel
nach vorne zu driicken.

Wenn der Gw iiherkippen will und sich in der Schwebe be-
findet, ist mit . wenig Gas ein- Lenkhebel ganz anzuziehen
(Gw abdrehen).

Hierdurch setzt das Fahrzeug ohne harten Stofl auf.. Beim
Fahren im Waldgelinde /sy darauf zu achten, daB die Fahr-
zeugwanne nicht auf Baumstiimpfe aufsetzt. Sitzt dexr Gw auf,
mul} das Schleppseil an einen starken Baum befestigt und in
die Kette unter dem Triebrad eingehakt werden:Der Gw zieht
gich dann mit eigener Kraft von dem Hindernis herunter.

C. Pflegeanweisung fiir den Gw Il

1. Arbeiten nach Beendigung der Fahrt
a) Fahrzeug griindlich auBen und innen reinigen

b) Motor
Kralestoff, Kithlwasser und Motoxél erganzen.
Verliert der-Motor 01? Kraftstoff? Kiihlwasser?
Luftfilteréinsitze reinigen, Olstand priifen, notigenfalls Motordl
nachfiillen oder bei starker Verschmutzung erneuern.

¢) Lenkgetriebe

Stiitz- und Lenkbremse, falls erforderlich, nachstellen.

d) Laufwerk

Laufrollen und Gummi priifen.

Aufgebogene Kettenbolzensplinte nachbiegen, feh_lende und be-
schidigte ersetzen (umgebogene Splintenden, di¢. am Boden
aufliegen, miissen nach vorn zeigen).
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2 Schalter f. Schaltbrettleuchten 5 Oldruckmesser
Abblendschalter
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Beschiidigte Kettenbolzen auswechseln. (Kette laufen lassen,
bis sich der beschidigte Bolzen auf der Vorderseite des Trieb-
rades befindet. Splint mit Hammer und MeiBel abschlagen.
Den beschiidigten, Bolzen mit einem neuen nach innen heraus-
schlagen. Den neuen Bolzen von der Innenseite der Kette ein-
treiben und von der AuBenseite versplinten.)

Beschadigte Kettenglieder auswechseln. (Kette laufen lassen,
bis sich ‘das auszuwechselnde Kettenglied auf der Vorderseite
des ‘Triebrades befindet. Kette entspannen. Bolzen nach An-
setzen des Kettenspanners herausschlagen, neues Glied ein-
setzen, Bolzen wieder durchschlagen und-versplinten. Ketie
nachspannen.)

e) Auflegen der Kette

Kettenspannvorrichtung losen, Kette in die Verlingerung der
Laufrollenspur hinter den Gw-legen. Auf die Kette auffahren,
so daB sie etwa 1 m iiber den Fahrzeugbug hinausragt. Dann
hinten herausliegendes Kettenteil mit Hilfe eines Kettenbolzens
iiber Leitrad und Stiitzrollen nach vorn bis zur Anlage an den
Triebradkranz durchziehen. Triebrad durch Laufenlassen des
Motors und Einschalten des ersten Ganges sowie Auskuppeln
der Gegenseite. (Lenkhebel ganz anziehen und feststellen) Jang-

Bild 32

Schaltbrett

4 Kihlwasser-Thermometer 8 Steckdose

9 Bezeichnung der Sicherungen
10 Sicherungen

11 Bezeichnung f. Fahrgestell Nr.
12 Schaltbrettleuchten

6 Druckknopf fir Horn
7 Anlafi-Druckschalter
mit Ladepriflampe

{7\
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sam in Bewegung setzen und Kette mitnehimen, bis diese das
Triebrad halb umsehlingt und gespannt ist.

Beim Erreichen dieser Stellung Fu3bremse durchtreten, Lenk-
hebel ganz. anziehen und festsiellen. Das nach vorn heraus-
ragende Kettenstiick mit Hilfe eines Kettenbolzens anheben,
notigenfalls unter Zuhilfenahme des Kettenspanners in das
andere Kettenende einfiihren.

Kettenbolzen von innenm mach auBen durchschlagen und Siche-
rungen anbringen. Kette spannen.

f) Elektrische Anlage

Wihrend der Fahrt aufgetretene Schiiden beseitigen.
Beschidigte Sicherungen (Bild 32) und Lampen ersetzen.

Wackelkontakte beseitigen, gelockerte Leitungen befestigen,
Scheuerstellen beseitigen, Hauptschalter aussehalten.
Inhalt der elektrischen Vorratskisten erginzen.

g) Zubehor und Werkzeug
Beschidigtes Werkzeug und Zubeh6r instand setzem oder er-
ganzen:
Zubehor und Werkzeug auf Vollstindigkeit prifen und an
seinem vorgeschriebenen Platz verpacken.

Olkanne und Schmierpressen nachfiillen.

TI. Einstellen der Stiitz- und Lenkbremse

a) Einstellen der Stiitzbremse

Stiitzbremse nur in kaltem Zustand einstellen.

Lenkhebel g anz nach vorn driicken.

Untere Gegenmutter eine ganze Umdrehung zuriickdrehen.
Lenkhebel auf dritte Zahnliicke von vorn gerechnet zuriick-
ziehen und feststellen.

Obere Einstellmutter so lange nachziehen, bis beim I]_l.f.‘llr-
maligen" Nachvorndriicken des Lenkhebels ein leichter Wider-

stand spiirbar wird.
Obere Einstellmutter festhalten' und untere Gegenmutter fest
anziehen. a
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Bild 33

hier messen *

Bremsbacken
gekippt !

obere Einstellmutter
untere Gegenmutter

C
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) ‘ Fangblech -

Lenkhebel (Ruhestellung)

Zahnbogen

Druckrolle

T ==

Stiitzbremse

Lenkhebel wieder auf dritte Zahnliicke von.vern gerechnet ein- -

stellen.

Obere Bremsbacke kippen. Erforderliche Luft von 0,6 mm mit
Fiihllehre priifen. Ist die erforderliche Luft nicht errveicht,
dann Einstellung wiederholen.

Untere” Bremsbacke kippen. Erforderliche Luft von 0,6 mm

mit Fiihllehre priifen. Ist die érforderliche Luft nicht erreicht,

dann Einstellen wiederholen.
Ist die Luft zu groB, so ist beim neuen Nachstellen die obere

“Einstellmutter anzuziehen. Ist die Luft zu gering, so ist sie

loszuschrauben und die selbsttitige - Nachstellung zuriickzu-
schlagen. »

Nach Einstellung Lenkhebel ausrasten und durch eigenen Fe-
derzug ohne Zwang nach vorne lassen. Die hierdurch einge-
nommene Lage ist die Ruhestellung.

P
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Andert sich die eingestellte Lage der oberen und unteren
B.remsbacke durch Erschiitterungen wihrend der Fahrt, so ist
die selbsttiitige Nachstellung in der Werkstatt zu priifen.

B.e achte: Gestinge und selbsttitige Nachstellung diirfen
nicht klemmen. Fangblech fingt Abrieb der Bremshelige auf.
Es ist von Zeit zu Zeit einzufetten,

b) Einsteéllen der Lenkbremse

Lenkbremse nur in‘kaltem Zustand. éinstellen.

*Lenkhebel in Ruhestellung legen.

S[?anner auf 60 mm Linge zwischen den Gabelkipfen einstellen.
Einstellholz zwischen FuBbremshebel und Wellenschutzrohr

- klemmen..
Bild 34
/{*E\Q hier messen !
Bremsbacken \
gekipptd

Lenkbremse
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Bild 35

E___ Einstellhol:

FulBlbremse

Untere Gegenmutter bei der linken und rechten Lenk-
bremse um mehrere Ginge losen. Hierauf die dazugehbrigen
oberen Einstellmuttern gleichmaBig leicht anziehen, bis obere
und untere Bremsbacken'an den Bremstrommeln. anliegen.
Untere Gegenmutter mufl noch frei beweglich sein.

Obere Einstellmuttern festhalten und untere -Gegenmuttern
fest anziehen. :

Einstellholz seitlich herausnehmen, dabei liiften sich. die
Bremsbacken.

Obere Bremsbacke kippen. Erforderliche Luft von 1.3:mm mit
Fihllehre priifen. Bei zu wenig Luft ist die obere Einstell-
mutter zu stark angezogen worden.

Untere Bremsbhacke kippen. Erforderliche Luft von 1.3 mm
mit Fiithllehre priifen. Bei zu wenig Luft ist die obere Einstell-
mutter zu stark angezogen worden.

Andert sich die eingestellte Lage der “oberen und  unteren
Bremsbacke durch Erschiitterungen wihrend der Fahrt, so ist
die selbsttatige Nachstellung in_der Werkstatt zu priifen.

Beachte! Gestinge darf nicht klemmen. Fangblech fingt
Abrieb der Bremsbelige auf. Es ist von Zeit zu Zeit einzu-
fetten.

/ {{'ﬁ}
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¢) BehelfsmiiBige Nachstellung der Lenkbremse

Wird h'fiihrend der Fahrt ein Nachstéllen der Lenkbremsen er-
f‘-'_'l'derllch, s0 kann' der Fahrer die untere Gegenmutter losen,
d!e obere EinsteHmutter 2/6 bis 3/6 Umdrehungen nachziehen,
diese dann festhalten und die untere Gegenmutter festziehen.

Beim nichsten lingeren Halt ist die Bremse sofort richtig ein-
zustellen,

d) FuBbremse

Die FuBbremse ist 'mit den Lenkbremsen gekuppelt. Das Ein-
stellen ist mit.den Lenkbremsen erfolgt. Ein Nachstellen ‘am
Spanner ist nur dann notwendig, wenn die FuBhremse nicht
mehr zieht, die Lenkbremsen jedoch noch micht nachgestellt
zu werden brauchen.

D. Anweisung fiir das Schimieren

Richtiges.-Schmieren bedingt . gutes Arbeiten
undlangeLebensdauerdes GwII

Die Ol--und Fetiarten sowie die Schmierstellen, Scl:mierzeiten
und Schmierstoffe sind aus dem Fristenheft ersichtlich. Die
hier angegebenen Fahrkilometer, nach deren ‘Ablauf nachzu-
schmieren ist, sind unbedingt einzuhalten,

Je nach dem Zustand oder Betriehsbedingungen des Fahrzeuges
(schadhafte Dichtungen oder schlammiger Boden, loser Sand,
starker Regen) ist entsprechend frither Ol nachzufiillen, bzw.
die Schmierstellen zu reinigen und neu abzuschmieren.

I. Olschmierung
a) Motor

Durch den OlmeBstab ist tiaglich der Olstand im Olbehiilter zu
priifen. Die eingeschlagenen Kennmarken geben den hochsten
und niedrigsten Olstand an. Das Motorenol ist stets bis zur
obersten Marke nachzufiillen.

Bei Olwechsel das alte 01 bei warmem Motor nach. Entfernen
der Bodenklappe an der Wanne aus den AblaBoffimingen des
Olbehiilters und des Kurbelgehiuse-Unterteils ablassen. Damit
das alte Ol auch aus den Leitungen austritt, den Motor mit
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Schwungkraftanlasser “bei herausgezogenem Ziindschliissel
einige Umdrehungen laufen lassen.

Frisches Ol einfiillen und, damit die leeren Leitungen wieder
aufgefiillt werden, den Motor nochmals kurz anlassen.. Ol-

spiegel dureh erneutes Nachfiillen wieder auf den Hochststand

bringen.
Beim Olwechsel ist auch gleichzeitig das Olfilter zu reinigen.

b) Wechsel-, Lenkgetriebe und Kegeltrieb |
Das O1 fiir das Wechsel-Lenkgetriebe und den Kegeltrieb wird

in das Wechselgetriebe in den unten liegenden Einfiillstutzen

eingefiillt. Die Hohe des Olstandes ist begrenzt durch den Uber-
lauf des Einfiillstutzens und darf im &duBersten Falle 20 mm
darunter liegen. .

Beim Olwechsel ist gleichzeitig das Olfilter am Wechselgetriebe
zu reinigen. Dabei ist das Filter auszubauen und der ange-
sammelte Olschlamm aas der seitlichen AblaBschraube abzu-
lassen. Die Schmutzkruste ist zu entfernen.

Das Olfilter ist vor jeder Fahrt durch ein bis zwei Umdrehun-
gen des Knebels zn reinigen. Das Ablassen des Oles geschieht
durch eine . AblaBschraube am( Wechselgetriebe, die  durch
einen Deckel im Wannenboden zuginglich ist.

II. Fettschmierung

Bei den Schmierstellen, die mit einer Schmierpresse geschmiert
werden, ist nach yorheriger griindlicher Reinigung der Schmier-
kiopfe das neue Fett so lange nachzupressen, bis das ver-
brauchte vollstindig herausquillt und ‘ein Fettkragen stehen
bleibt.

Von Ol und Fett sind freizuhalten:

Die Gummikeilriemen fiir Lichtmaschine und Liifter.

Die Bremsbacken und <trommeln der Stutz- und Lenk-
bremsen.

Die Schlauchleitungen des Luftfilters.

Die Kiihlwasserschliuche.

Die Kupplungsbeldge.

Der Gummi der Lauf- und Stiitzrollen, Anschlaghécke und
Federauflagerollen. :

Die elektr. Leitungen,

Der Anstrich.
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III. Zumischung von Otto-Kraftstoff
zum Motorendl im Winter

-

39. Pie Zumif}chung von Otto-Kraftstoff zum Motorens! im Winter
ist nach folgender Aufstellung zu bestimmen:

Es sind zuzumischen

Liufiblake in der R rohre bei Aullentemperaturen

kommt an: - N

von —20° C
h?s —30° C unter —30°2°C
Mit der Luftblase in der Riéhre 1505 (2 Liter) s

,.Origi-Motorenol der Wehpmacht
unverdinnt™

Zwischen den Luftblasen. in der 102/ (1.5 Liier) 209 (3 Liter)

Rohre .. Orig.-Motorenol der I
Wehrmacht® unverdiinnt** und in et |
der Rohre ,,Voryerdiinnt nach a* 5%/ (0.75Liter) 150/p (2,25 Liter)
Mit der Luftblase in der Rohre 0 100/5 (1.5 Liter)
..Yorverdiinnt nach a*
Zwischeﬁ den Luftblasen in der 0 50/p (0.75 Liter)
Réohre. ,,Vorverdiinnt nach a* und [
in = der Réhre . Vorverdiinnt
nach b*

“. Mit der Luftblase in der Rahre 0 0

., Yorverdiinnt nach.b*

.Berlin.., den 1. 5.43

\ Oberkommando des Heeres

Heereswaffenamt
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung

Koeh
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