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Vorbemerkungen

Dieses ,Handbuch fiir den Panzerfahrer” dient als Hilfsmittel
fir Ausbildung,  Fahrbetrieb und Pflege des Tiger Ausf. B.
Es enthalt das Stoffgebiet fir den Fahrschulunterricht am Tiger
Ausf. B, "dient dem Fahrlehrer als Ausbildungsunterlage und
dem Fahrer als Nachschlagebuch.

Das Handbuch vermittelt das fir den Fahrbetrieb Notwendige
in knapper und anschaulicher Form, um die Einsatzbereitschaft
des Panzers durch richtige, schonende Behandlung und sach-
gemafie Pflege zu sichern.

Nur. diejenigen Teile des Panzers sind ausfihrlich. behandelt,
auf deren Wirkungsweise der Fahrer Einfluk hat.

In-'den Klammern im Text bedeutet die Zahl vor dem schréagen
Strich die Bildnummer, die Zahl dahinter die Teilnummer auf
dem Bild.

Der Fristenplan ist im Panzer mitzufihren. Die darin vorge-
schriebenen Arbeiten sind gewissenhaft durchzufihren.

Weitere Vorschriften fur den Tiger Ausf. B:

656/42 Ceratebeschreibung und Bedienungsanweisung zum
Turm

656/44 Fristenplan

656/45 Beladeplan

656/47 Tigerfibel

656/50a Instandsetzungsanleitung fir Pz-Warte, Laufwerk
656/50b Instandsetzungsanleitung fur Pz-Warte, Triebwerk

656/50c. Instandsetzungsanleitung fir Pz-Warte, Motor
656/51a Werkstatthandbuch zum Laufwerk
656/51b Werkstatthandbuch zum Triebwerk

656/51c Werkstatthandbuch zum Maybach-Motor HL 230-p30/
HL 210-p30

656/52 Merkheft flr Pz-Schlosser und Pz-Getriebeschlosser
659/5 Selbsttatige Feuerloschanlage fur Pz Kpfw

659/50 Panzerkampfwagen im Winter

659/51 Panzerfahrer im Winter

D 659/52 Merkheft fur Pz-Motorenschlosser f. Maybach-Motoren
HL 120 und HL 230
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D. Bilder.

A. Technische Angaben

1. Hauptabmessungen, Leistung und Gewicht

Lange uber alles, Rohr nach vorn . . . . . . .. . 103 m
Ldnge Uber alles, Rohr nach hinten . o . 10,0 m
Lange ohne Rohr . . i/ . . . T . 74w
Breite Uber alles . .. . . . . . Pow o ; _ L 38 m
Breite Uber Geldndeketten R - 5oy 36 m
Breite Uber Verladeketten . . B om o s ; ; P now 33 m
Héhe mit Turm. . = . . o . AN 31 m
Gefechtsgewicht . . . . e © 68t
Breite der Gelandekette . . . . . . . o NM Y L B0n
Breite der Verladekette . . . . . . . . . Lo .. . 660 mm
Kettenauflagelange ohne Eindrickung . . . | Y OOV AT m
Bodenfreiheit vorn . . . . . . .. Y O A * 490 mm
Bodenfreiheit hinten . . . . . . . . .. ... . 510 mm
Watfahigkeit . . . . . . . .. S L.V \V. . . 1,8 m
Kletterfahigkeit . . . . . . . . . AN 0,8 m
Steigféhigkeit . . . . . . ... NY¥. ... N/ . .. 5 350
Cewicht einer Geldndekette (alte Form) . .. . . . . . . 28t
Gewicht einer Gelandekette (neue Form) ... . . . 5 32t

Gewicht einer Verladekette . . . . . . . . . . . . . . .. 1,91



Moltor

TYD® & 5 ¢ w wwoa 5 i Pe¥s »
Hubraum . . . . . .. . ..
Leistung bei 2500 4 min etwa . . . . . . . . .. . ..
Hochstgeschwindigkeit
(Strake) . . . .. .. .
(mittelschweres Gelande)
Kraftstoffverbrauch auf 100 km

(Strake) .. o . . . . . .

(mittelschweres Gelande)
Fahrbereich
(Sthak®) . . . . . . ..

(mittelschweres Geldnde)

. Fillmengen

Wasser:
Gesamte Kuohlanlage . . . . .
Motorend! der Wehrmacht:

Motor nach Grundiuberholung . . = . . . .
Motor bei Olwechsel . ... . . -

Flussigkeitsgetriebe (Motorenol Winter) . . . . . .

2 Luftfilter (Altal .~ . . . . .
Getriebeol der Wehrmacht 8E:
Wechsel- und Lenkgetriebe nach Grundiberholung
Wechsel- und Lenkgetriebe bei Olwechsel . . . .
2 Seitenvorgelege . . . . . . . . . ..
Turmantriebsgehduse . . . . . . . . . .
2 Winkelgetriebe unter dem Lufter -
Kegeltrieb am Flussigkeitsgetriebe . . . . . . .
Stirnradirieb am Flussigkeitsgetriebe
Stokdampferdl TL 6027 (violett):
4 Stohdampfer . . . . . woe s ow s N
Kraftstoff :
Fassungsvermégen der 7 Behalter zusammen

. . HL230P30

231

. 38 km/h

I. 15—20 km/h

. 750 |
1000 |

110 km
85 km

148 |

. 3 42 |

: 27 |
. 6|
je 1,51

. 38|
. 351
je 71

je 1,51

03]
. 03l

je 1,71

860 |
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B. Beschreibung und Pflegeanweisung

3. Allgemeiner Aufbau

Der Tiger besteht aus dem Fahrgestell und dem um 360" drehbaren
Turm. Der Turm mit Panzer-Fuhrer-Kuppel, Panzer-Blende und Geschiitz
stitzt sich mit dem Turm-Kugellager auf der Panzerwanne ab. Die Panzer-
wanne ist durch die Trennwand in Kampfraum und Motorraum geteilt und
dient zur Aufnahme des Motors, der Kraftibertragungsteile und der Lauf-
werklagerung.

Lage und Zweck der in der Panzerwanne und Turm angebrachten Klappen,
Deckel und Ventile ist aus den Bildern 117, 120 und 121 ersichtlich.

4. Motor

Der Motor HL 230 P 30 ist ein wassergekihlter 12 Zylinder Otto-Motor mit
2 Zylinderreihen in V-Form mit Trockensumpfschmierung. Er besteht aus
dem Zylinder-Kurbelgehause
der flachen Olwanne
den 2 Zylinderkopfen
dem Kurbeltrieb  und
der Steuerung.

a) Zylinderkurbelgehiuse

Der Zylinderblock bildet mit dem Kurbelgehduse ein Guhstick. Er nimmt
die vom Wasser direkt umspllten, auswechselbaren Zylinderlaufblichsen und
die Kurbelwellenlagerung auf. Die Abdichtung der Zylinderlaufblichsen ge-=
gen das Kurbelgehduse erfolgt durch 2 Gummiringe. Der obere von ihnen
dichtet gegen Wasser aus dem Kihlmantel, der untere gegen Ol aus dem
Kurbelgehause ab. Zwischen beiden Ringen fihrt eine Bohrung ins Freie.
Ist einer der beiden Ringe undicht, so lauft entweder Wasser oder Ol aus
dieser Bohrung heraus.

Die Zylinder sind in Fahrtrichtung:

von rechts vorn nach rechts hinten 1— 6
von links vorn nach links hinten 7—12
Die Zindfolge ist:
12—1—8—5—10—3—7—6—11—2—9—4.

b) Kurbeltrieb

Der Kurbeltrieb besteht aus der Kurbelwelle mit Schwungrad, Schwingungs-
démpfer, Pleuelstangen und Kolben. Die Kurbelwelle ist in Rollenlagern
8-fach gelagert. Auf jedem Kurbelzapfen sitzt ein Gabelpleuel fir die eine
und ein Nebenpleuel fiir die gegeniiberliegende Zylinderreihe. Beide Pleuel
umfassen die gemeinsame, mit Bleibronze ausgelegte Stahllagerschale.
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Die Kolben sind aus Leichtmetall geschmiedet.
Die Kolbenbolzen sind schwimmend im Kolben gelagert.

c) Steuerung

Die Nockenwelle erhalt ihren Antrieb von der Kurbelwelle Uber drei Zwi-
schenrdader durch das Nockenwellenrad. Die Nockenwelle ist im Zylinder-
kopf gelagert und betatigt Gber Kipphebel die schraghéngenden Ventile.
Die Kipphebe! sind in Exzenterbuchsen auf einer gemeinsamen Kipphebel-
achse gelagert. Durch Verdrehen der Exzenterbuchsen wird das Ventilspiel,
eingestellt. Es betragt fir das Ein- und Auslahventil je 0,30 mm. Das (klei-
nere) Auslafventil ist zur besseren Kihlung hohl gebohrt. Es ist mit einem
Warme ableitenden Salz gefullt. Die Magnetzinder fur jede Zylinderreihe
werden Uber 4. Zwischenrdder von der Kurbelwelle angetrieben.

d) Olumlauf

Um bei starken Schraglagen des Panzers ein Eintauchen der Kurbelwelle
in den Olspiegel zu verhindern, und um die Bauhbhe gering zu halten,
ist. die Motorschmierung als Trockensumpfschmierung ausgebildet. Aus dem
Olbehilter wird das Ol durch eine Druckélpumpe Uber den Olkiihler und
ein Grohflichen-Olfilter den Schmierstellen zugefuhrt. Durch einen Schleif-
ring gelangt es in die umlaufende Kurbelwelle und in deren Bohrungen
fliekt es zu den Pleuellagern. Eine Abzweigung von der Druckdlleitung
fuhrt einen Teil des OUles den Nockenwellenlagern, den Kipphebeln und
dem Lifterantrieb zu.

= Sougél
mm Gereinigley Drucksl
3 ungereinigtes Drucks! \

Oluberstromventil taty g3

. —= um Drehzahlregler
Difiiter

Olbehdlter

Olregelrentil 7ati
/ —— 2ur Nockenwelle und rum
: {uffrhl'm‘r'rb

Olumleiteventil N
10 oty

Olubargrggﬁvgnpiu
Absougpumpe 5

Bild 1
Achtes Kurbelwellenlager ist da angebracht, wo in Bild 1 die Zahl 1 steht.
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Das von den Schmierstellen abtropfende Ul wird aus der Olwanne und zwei
Absaugpumpen wieder in den Ulbehilter gefordert.

Deshalb ist der Olstand nur bei laufendem Motor, bei 800 U/min zu priifen.
Der Antrieb der Olpumpen erfolgt von der Kurbelwelle (iber zwei Zwischen-
rader.

In den Olumlauf sind folgende Ventile eingeschaltet:
1) Ein Oluberdruckventil hinter-der Druckélpumpe.

2) Ein Olumleitventil am Olkihler, um den Olkihler bei zu dickflissigem
Ol auszuschalten.

3) Ein Oluberstromventil, das im Olfilter eingebaut ist, schaltet dieses aus,
wenn die Filtersiebe durch Verunreinigungen verstopft sind.

4) Ein Olregelventil in der Leitung zwischen Olfilter und Schmierstellen, das
den Oldruck in den Schmierstellen auf 7 atli begrenzt.

Wird bei Verschmutzung des Olfilters dieses ausgeschaltet, so geht das Ol
ungereinigt durch das Filtergehause.

Prifen des Motordlstandes

1) Motor im Leerlauf mit etwa 800 U 'min laufen lassen.

2) Olmefkstab abwischen.

3) Olstand priifen. Er darf nie unter die untere ‘Marke absinken, aber auch
nie Uber der oberen Marke stehen. Zu viel Ol zieht Olverlust durch den
Einflllstutzen nach sich und dieses flihrt zum Motorbrand.
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Als obere bezw. untere Marke gilt Anfang bezw. Ende des breitgeklopften
Teils des Olmefstabes.

Diese Prifung des Olstandes ist nach Beenden einer Fahrt oder in einer
Marschpause wegen des Olschaumes nur ungenau méglich. Vor Fahrt-
antritt, wenn das Ol abgekuihlt ist, genaues Prifen und erforderlichenfalls
Erganzen des Ulstandes nach kurzem Laufenlassen des Motors vornehmen.

Durchfithren des Motorolwechsels

Olwechsel nur am warmen Motor vornehmen.

Bild 3

1) Deckel fiir Motorolablafs am Wannenboden abnehmen.
2) Olablskschraube an der Olwanne (3/1) herausschrauben.

3) Olablakschraube am Ulbehalter (3/2) herausschrauben und Motordl im
Behélter auffangen.

4) Motor zum Entleeren der Olleitungen bei ausgeschalteter Zindung mit
Durchdrehanlasser durchdrehen.
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Bild 4

5) Olfilter reinigen (ausfuhrliche Ar-
beitsbeschreibung siehe Seite
12 bis 14).

6) Beide Ulablakschrauben ' ein-
schrauben und festziehen. Dicht-
ringe nicht vergessen!

7) Oleinfiillverschraubung (5/1) auf dem linken Ventildeckel offnen.



Bild é

8) Frischdl (27 Liter Motorendl der
Wehrmacht] auffillen, dabei
nachEingiefen vonije 101 Motor
laufen lassen.

9) Olstand mehrmals prifen, er
darf nicht Gber der oberen
Marke stehen. Zuviel" Ol hat
Olaustritt am Mefstutzen und
damit Motorbrand zur Folge.

Olwechselzeiten

Wahrend des Einfahrens bei km=Stand 250, 1000, 2000.
Bei starkem Staubanfall alle 1000 km.

Bei normalem Betrieb alle 2000 km.

Olfilterreinigung

Bild 7

1) Deckel des Olfilters abschrau-
ben.
Achtung,
Deckel steht unter Feder-
druck!




Bild 8

2) Deckel abnehmen, Schrau-
benfeder und Filterpaket her-

ausnehmen.

Bild ¢

3) Fligelschraube am  Filter-
paket abschrauben.

Bild 10

4) Filtergewebescheiben und
Spannscheiben einzeln sorg-
faltig . vom geschlitzten Halte-
rohr abstreifen und in Reini-
gunasflussigkeit (z. B. P 3 oder
dergleichen), wenn nicht vor-
handen, “in Kraftstoff aus-
waschen.
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Deckel

Dichtring

Schrau ban{gd‘lr'
Oliberstramyentil

Gehguse,

Dichtring

AR RS 3w

Holterohr

Filtergewebescheibe

L oSpannscheibe
Endscheibe

Dichtring

Fligelschraube

Bild 13

5) Filtergehduse = mit Reini-
gungsflissigkeit, notfalls
mit Kraftstoff, auswaschen.
Achtung! Keinen Kraft-
stoff 'in Wanne laufen
lassen! Brandgefahr! |

6) Filter in umgekehrter Rei-
henfolge zusammenbauen.
Schrauben gleichmaéhig
festziehen.

7) Olstand erganzen!
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e) Kiihlanlage

Wassereinfillstutzen

Bild 14 TFahrtrichtung

Die gesamte Kihlanlage besteht aus einer rechten und einer linken Kihler-
gruppe zu je 2 Kuhlerblécken und einem Lifter, ferner aus einem Aus-
gleichbehalter, einem Ulkuhler fir den Motor, einer Wasserpumpe und
einern Kuhlwasserheizgerat.

Jede Kihlergruppe ist durch eine Schottwand vom Motorraum getrennt.
Der Ausgleichbehalter sitzt im Motorraum hinten links neben dem Kraft-
stoftbehalter. Er trégt den einzigen Einflllstutzen. Dieser ist von auken durch
einen Panzerdeckel geschiitzt. Die Einfiill-Verschlufschraube ist als Unter-
und Uberdruckventil' ausgebildet. Das Kihlwasser kann dadurch ohne zu
kochen die Temperatur von 105 erreichen. Bei 0,4 atu offnet sich das
Ventil und der Dampf entweicht durch eine Uberlaufleitung in den Motor-
raum. Beim Abkihlen des Wassers offnet sich das Unterdruckventil, so
daf Luft nachstrémen kann.

Die Wasser-Ablagleitung ist am Olkihler des Motors angeschlossen. Das
Ablafventil ist im Wannenboden fest eingebaut, Seine Betdtigung siehe
'S. 18, Bild 19. Die Wasserpumpe wird durch eine Rohrwelle iiber den
Fliehkraftregler von einem Zwischenrad angetrieben. Die ‘auf Kegelrollen-
lagern gelagerte Pumpenwelle wird durch Uldampfe vom Motor-Kurbel-
gehiuse geschmiert. Die Abdichtung  erfolgt durch. Gummiringe.

Temperaturregelung

Die Temperatur des Kiihlwassers soll im Betrieb 80° C betragen. Um bei
wechselnden Betriebsverhaltnissen die Temperatur einhalten zu kénnen,
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Olkuhler

Wasser-
ablafileitung

¥

RS AR > MIANS IR

Wasserablafdventil
Bild 15

stehen als Hilismittel die Kuhlwasser-Kreislaufregelung unter Zuhilfenahme

des Heizgerates und die Luftérklappen vor den Liftern zur Verfiigung,
Bild 122.

Bild 16

Die Kihlwasserkreislaufregelung
wird “durch einen Hebel links
vom Fahrer bedient. Sie wirkt
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Bild. 17

1 Drosselklappenwelle

auf 2 Drosselklappen, die um 90’ gegeneinander versetzt sind. Wird die
Drosselklappe der Hauptleitung geschlossen, so offnet die Drosselklappe in
der Kurzschluhleitung.

In diesem Falle kreist das Kuhlwasser nur durch den Motor, “wird also
nicht gekihlt. - (Stellung zum Anheizen mit der Heizlampe.) Die Drossel-
klappen ‘werden durch einen Drehhandgriff links vom Fahrer verstellt,
Bild 16. Die Bezeichnung auf dem Schild gibt die Stellung der  Drossel-
klappe in der Hauptleitung an. Auch wenn die Heizlampe nicht brennt, kann
durch Drehen des Handgriffes die Kihlwassertemperatur geregelt werden. Es
fliekt dann der eine Teil des Wassers durch. das Heizgerat und der andere
Teil durch den Wasserkihler, je nach. Stellung des Handgriffes.

Durch die Lifterklappen kann die durch die Kihler stromende Kihlluft-
menge gedrosselt werden, um die Kihlwirkung herabzusetzen. Die Lifter-
klappen werden durch einen Hebel an der Trennwand betatigt, Bild 122.



Ablassen und Auffiillen des Kiihlwassers

Bild 19

3) Wasserablafventil im Wannen-
boden, Bild 15, mit Steckschlissel
SW 3¢ durch einige Umdrehungen
offnen. Wasser in Auffanggefif
ablassen.

Beachten:

Ablakventil und Einfullverschluf erst
dann schlieken, wenn wieder Was-
ser aufgefullt wird.

Bild 18

1) Panzerdeckel Uber dem Kiihi-
wassereinfullverschluf mit . Vier-
kantschlussel offnen.

aus-

2) Kihlwassereinfiullverschluf
schrauben.
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Beim Wasserauffiillen beachten:

130 Liter Wasser auffiilllen, Motor kurze Zeit laufen lassen, damit die durch
Luftsacke eingeschlossene Luft entweichen kann, wobei der Wasserspiegel
um 15 cm sinkt. Dann die fehlende Wassermenge von 18 Liter nachfillen.

f) Lifter
Die Lifter haben die Aufgabe, den erforderlichen Luftstrom zur Kihlung des

Wassers in den Kuhlerblocken zu erzeugen.

Ihr Antrieb erfolgt’ vom Motor aus uber ein Zweiganggetriebe; eine
Zweischeiben-Trockenkupplung, je eine Gelenkwelle und einen Kegel-
trieb, dessen senkrechte Welle die Rutschkupplung des Lufterrades tragt.

Bild 20

Bei sehr hohen Aufentemperaturen ist die Kuhlwirkung durch Umschalten
des Zweiganggetriebes zu erhohen. Das Schieberad des Zweiganggetriebes
darf nur bei stillstehendem Motor geschaltet werden. Der Schalthebel (201)
wird in seinen beiden Endlagen (20/2) durch eine Sechskantschraube (20 3)
festgehalten.

Die Zweischeiben-Trockenkupplung dient zum Ausschalten der Lifter wah-
rend des Warmlaufens des Motors oder ‘bei’ Kihlwasseribertragung.
Zum Schutz des Zweiganggetriebes gegen Uberbeanspruchungen beim Be-
schleunigen des Motors ist sie als Fliehkratt-Rutschkupplung ausgebildet.



Auskuppeln der Zweischeiben-Trockenkupplung durch Ziehen am Hand-
gritf hinter der Offnung in der Trennwand:

iy

——AKupplungsbelag—=— Lufrstrom —

“pruckfeaer teprerrad

— — Rulschkupplung
/ L—Antrebsweile

Luftfirrungskegel

4
Drucktugein (drucken durdh Flentrart
nadtauBen und erhoher entsprechend
der Drehzah! den Anprefidruck )

Bild 22

Weiterhin sind die Lufterrader durch je eine Rutschkupplung mit ihren An-
triebswellen verbunden, um sie bei plotzlichem Beschleunigen des Motors
vor Uberlastung zu schiitzen. Die beiden Belagtrager werden durch Federn
leicht angepreft. Bei steigender Drehzahl wird der Anprehdruck durch die
auf die Druckkugeln wirkende Fliehkraft verstarkt.Im Stillstand kénnen die
Lufter leicht von Hand durchgedreht werden, da die Rutschkupplung erst

bei héherer Drehzahl fester schlieht.
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Die Schmierung der unter den Lifterradern befindlichen Kegelgetriebe und
ihrer Lager erfolgt durch Getriebed! der Wehrmacht 8E.

Messen des Olstandes und Ulwechsel am Liifter-Getriebe

Bild 23

1) Verschraubung von beiden Ein-
fullstutzen der Luftergetriebe mit
Maulschlissel SW22 abschrauben.

Bild 24

2) Mehstab aus dem Einfullstutzen
herausziehen, mit einem Lappen
abwischen und Olstand messen.




Bild 25

3) Trichter auf Einflllstutzen setzen
und Getriebedl der Wehrmacht
8 E auffullen.

Der ‘Olstand ist bei jeder Fahrzeugpflege zu priifen. Der Olwechsel er-
folgt beim Einfahren beim Km-Stand 1000 und weiterhin jede 5000 km.
Die Fullmenge je Liftergetriebe betragt 1,5 1. Der Olwechsel ist nur bei
Ausbau des Lifters moglich, muf daher mitausgefihrt werden, wenn Werk-
stattarbeiten am Motor erforderlich sind.

Bild 26

Abschmieren der linken Luftergelenkwelle auf der Motorseite mit Lub-
Schmierkopf, Bild 26.



Bild 27

Abschmieren der rechten Luftergelenkwelle auf der Motorseite mit Lub-
Schmierkopf, Bild 27.

Die motorseitigen Gelenke mussen alle 250 km abgeschmiert werden, da
sie der Motorhitze besonders ausgesetzt sind.

Die Gelenke unter den Luftern brauchen nur alle 2000 km abgeschmiert
werden, da sie im klUhlenden Luftstrom liegen. Hierzu missen die Lifter-
gelenkwellen an der Motorseite abgeflanscht und ausgebaut werden. Jeder
Motorenausbau ist fiir diese Arbeiten auszunutzen.

In den Lufterraum minden die Absaugleitungen fur die Motorraumentliiftung,
die Getriebebeluftung, die Auspuffrohrbeliftung und die Zyklonfilterent-
liftung. Um die Kihlwirkung der Aufentemperatur anpassen zu kénnen, sind
vor den Kuihlern Klappen eingebaut, die von der Trennwand aus verstellt
werden konnen.

g) Beliiftung und Auspuffanlage
1. Kampfraum-Bellftung

Die Beliiftung des Kampfraumes geschieht durch “einin der Turmecke
eingebautes Geblase.

2, Auspuff- und Wechselgetriebekihlung, Moterraumbeliftung

Durch eine Ansaugéffnung auf dem Heckpanzer wird von einem hinter dem
Motor sitzenden Geblase Luft angesaugt. Diese wird durch einen Luftkanal
unter dem Motor zum Luftschieber an der Trennwand geleitet. Der Luft-
schieber ist stets geschlossen (in dieser Stellung verschraubt), er verteilt
den Luftstrom in 2 Leitungen, die in die Auspuff-Ummantelungen fiihren.
Von deren Mitte fiihrt je ein Doppel-Faltenrohr zum linken bezw. rechten
Lifter, der die heife Luft absaugt. Aufserdem saugt der linke Lifter die
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heifke Luft ber dem Motor durch einen Stutzen an der Schottwand ab.
Der rechte Lifter saugt die heife Luft aus der Wechselgetriebe-Umman-
telung durch einen am Wannenboden entlang fiihrenden Kanal ab.

h) Drehzahl-Regler

Der Motor HL 230 P 30 ist mit einem Fliehkraftregler ausgeristet, der fol-
gende Aufgaben erfullt:

1. Begrenzen der Hochstdrehzah!l auf 2500 U/min.

2. Betatigen der 2. Stufe der Vergaser, wenn der Motor mehr als. 1600
bis 1700 U/min macht und dabei der Fahrfukhebel auf Vollast steht.

Zu diesem Zweck ist der Fliehkraftregler 2-stufig ausgefihrt.

Beachten:

Die Drehzahlbegrenzung bei Hochstdrehzahl erfolgt durch Schliefen der
zwischen Saugrohr und Vergaser dafir eingebauten Drosselklappen. Der
Drehzahlbegrenzer wirkt daher nur beim Gasgeben. Es schiitzt den
Motor nicht vor dem Uberdrehen bei Talfahrt.

i) Kraftstoffbehilter u. -Leitungen

Die 7 eingebauten Kraftstoffbehélter fassen zusammen 860 Liter. Sie sind
in 3 Gruppen aufgeteilt, die von einer Ventilbatterie geschaltet werden.
Der Kraftstoff-Schalthebel fir die Ventilbatterie ist hinter dem Fahrersitz
angebracht und enthalt 4 Schaltstellungen:

1. ,,zu"”

2. . Hilfsbehalter-Motorraum”
3. ,Hauptbehalter-Motorraum”
4., Kampfraum”

Bild 28

1 Kraftstoffschalthebel
2 Ventilbatterie
3 Kraftstoffilter
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Die Schaltstellung , Hilfsbehalter-Motorraum” soll erst benutzt werden, wenn
der Hauptbehélter leer gefahren ist. Sie umfaht den Behélter unter dem
linken Lifter mit 80 | Inhalt und dem Rest aus dem Behilter neben dem
linken Lifter. Die Schaltstellung ,Hauptbehélter-Motorraum” soll zuerst leer
gefahren werden, sie umfaflt den Behédlter neben dem linken Lifter, den
Behilter an der Heckwand, den Behéalter neben dem rechten Liifter und
den Behélter unter. dem rechten Lifter. Diese Behalter zusammen haben ein
Fassungsvermoégen von 440 1.

Die Schaltstellung ,,Kampfraum' umfaht die beiden Behélter im Kampfraum mit
zusammen 340 | Inhalt. Nach Abstellen des Motors mufs der Schalthebe! der
Ventilbatterien auf die Stellung ,,zu"" gestellt werden.

Die gemeinsame  Entluftungsleitung aller Kraftstoffbehalter fuhrt ins Freie.
Zum_ Ablassen des Kraftstoffes sind im Wannenboden vier mit Deckeln ver-
schlossene Uffnungen angebracht.

Ablassen des Kraftstoffes

R
Q’ | Bild 29

1) Deckel im Wannenboden ent-
fernen.

2) Verschlufschraube am Kraft-
stoffbehalter mit Steck-
schlissel SW 22 ausschrau-
ben.

3) Kraftstoff in Behdltern auf-
fangen.

An neueren Fahrzeugen ist an
Stelle der Verschlufschraube
ein Ablakventil eingebaut. Das
Ablassea geschieht mit einem
Schlauch “aus' der Fahrzeugaus-
rastung.

k) Kraftstoffilter

Zwischen der Ventilbatterie und den Kraftstoffpumpen ist ein Kraftstoft-
fiter eingebaut. Alle 250 km muk der Filtereinsatz gereinigt und der
Schlamm aus dem Gehéuse entfernt werden.
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Reinigung des Kraftstoffilters

Bild 30

1) Turm auf 3 Uhr drehen. Boden-
klappe in der Drehbihne offnen.

Bild 31

2) 4 Schrauben am Deckel des Kraft=
stoffilters mit Steckschlussel SW 17
ausschrauben.

3) Deckel abnehmen.

1 Entluftungsschraube

Bild 32

4) Filterpaket herausnehmen.
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Bild 33

5)Kleine Schale unter das Filtergehduse stellen.
6) Schlammablafschraube (33 /1) ausschrauben:
7) Kraftstoff-Schlammgemisch ablassen und Gehause mit Kraftstoff nach-

spulen.

8) Schlammablafischraube (33/1).wieder einschrauben.

Bild 34

9) Sechskantmutter am Filterpaket mit
Maulschlissel abschrauben.

10) Deckplatte mit Filzscheiben vom Sieb-
rohr abheben.




Bild 35

11) Stoffiiberzug, vom' Siebrohr. abziehen.

Bild 36

12) Alle Teile in Reinigungsflissigkeit (z. B. P 3 oder dergleichen), wenn
nicht vorhanden, in Kraftstoff auswaschen.

13) Filtereinsatz in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.

14) Kraftstoff-Schalthebel (28/1) und Entliftungsschraube (31/1) offnen, bis
Kraftstolf aus der Entluftungsschraube austritt.

15) Entliftungsschraube und Kraftstoffschalthebel. schlielsen:

1) Kraftstoffpumpen

Der Kraftstoff wird von 2 Solex-Doppel-Kraftstoffpoumpen zu den Ver-
gasern gefordert. Jede von diesen besteht aus 2 Membranpumpen, die in
einem Pumpengehduse mit einem gemeinsamen Stokelantrieb vereinigt
sind. An den Pumpen ist zum Auffullen der Leitungen und der Ver-



Bild 37

Solex-Doppel-Kraftstoff-

pumpe.

Ansicht auf den Anschiufs
der Druckleitung, den
Windkesse!l 2 und des
Antriebsstohels 3.

gaser vor dem Anlassen eine Handbetitigung angebracht. Sie ist nach
dem Entfernen des Deckels an der Trennwand zugianglich. Es sind immer
beide Pumpen zu betitigen. Zwischen den Kraftstoffpumpen und dem Ver-
gaser ist ein vom Motordl beaufschlagtes Kraftstoff-Absperrventil eingebaut.

Bild 38

Der Handhebel am Kraftstoff-
Absperrventil ist beim Betati-
gen der Handpumpén “nieder-
zudrucken.

Der Oldruck des Motors halt das Kraftstoffabsperrventil offen sobald der
Motor lauft. Sinkt der Motoroldruck “unter den zuldssigen Wert, sperrt
es die Kraftstoffzufuhr zu den Vergasern ab. Es verhindert hierdurch, dak
der Kraftstoff aus den Vergasern in die Zylinder lauft, wenn der Motor
steht. Weiterhin verhindert es, daf der Fahrer weiterfahrt, wenn der Motor-
oldruck unter den zuldssigen Wert sinkt.
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Bild 39

Kraltstoffpumpen e.i»nge:baut. Ap-
sicht von unten durch die O#-
nung im Wannenboden.

Beachien:

Der Fahrer darf an den Kraftstofpumpen nichts machen. |-Staffel oder
Werkstatt bauen die schadhaften Pumpen aus und setzen neue dafir ein.

m) Vergaser

Das Kraftstoff-Luftgemisch wird in 4 Solex-Doppel-Fallstrom-Geldndever-
gasern erzeugt, von denen je 2 das Gemisch fur je eine Zylinderreihe
liefern. Jeder Vergaser hat 2 Stufen, von denen die 2. bei Vollast und
einer Motordrehzahl von (iber 1600 bis 1700 U/min durch den Drehzahl-
regler gedffnet wird.

Durch “die Ausbildung als Geldndevergaser wird erreicht, daf der ‘Motor
bei - allen vorkommenden Schraglagen des Panzers  geniigend Kraftstoff
erhdlt. Jede Stufe hat 2 Schwimmer, die 2 Ventilnadeln von einer ge-
meinsamen Welle aus betatigen. Bei Waagerechtfahrt wird die Welle von
beiden Schwimmern gedreht, bei seitlichen Schraglage_n des Fahrzeuges be-
wegt nur der tiefer liegende Schwimmer die Welle, und hilt den rich-
tigen Kraftstoffstand in der Duse.

Die im gleichen Vergaser-Gehause eingebaute Anlafvorrichtung erméglicht
ein gutes Anspringen des kalten Motors. Die  Anlakvorrichtung wird durch
einen Hebel rechts vom Fahrer am Wechselgetriebegehause betatigt.



Beachten: Ful weg vom Fahrfufhebel, solange die Anlafvorrichtung be-
tatigt wird!

Die Hauptdisen des Vergasers sind von aufen zugéanglich, Leerlaufdise
und Bremsluftdisen nach Abnehmen der Luftfilter und des Vergaser-
deckels.

Diisenanordnung:

Lufttrichter Hauptdise Bremsluftdise Leerlaufdise Anlakdiise
1. Stufe 40 265 300 70 300
2. Stufe 40 225 300 — S

Reinigen der Hauptdiisen

Das Reinigen der Hauptdusen ist die einzige Arbeit, die der Fahrer am
Vergaser auszufihren hat.

Bild 40

1) 2 Sechskantschrauben am Luft-
sammelkasten mit Schlissel SW
17 ausschrauben (40/1).

2) Luftsammelkasten abnehmzn.

Bild 41

3) Disenhalteschraube am Vergaser
mit Maulschlissel SW 17 aus-
schrauben.
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Bild 42
4) Hauptdise durchblasen.

5) Ist dadurch die Verunreinigung
nicht zu beseitigen, Hauptdise
mit Schraubenzieher aus der
Disenhalteschraube  ausschrau-
ben und reinigen.

n) Anlakkraftstotf-Einspritzvorrichtung
(Nur fur Winterbetrieb)

An der Trennwand zwischen Motor und Kampfraum ist die Anlakkraft-
stoff-Einspritzvorrichtung angebracht.

Bild 43

1) Verschraubung auf dem An-
lakkraftstoffbehalter abschrau-
ben.

2) Zum - Auffillen nur " Leicht-
benzin (Gasolin) benutzen.




Bild 44

Beim Niederdricken des Pum-

penkolbens der Vorrichtung wird

Leichtbenzin in die beiden An-

saugrohre des Motors einge-

spritzt.

3) Einspritzvorrichtung _ betati-
gen.

"

Wiy ||"

m

Beachten: Nach Anspringen des Motors Anlafkraftstoffbehélter leer pumpen.

o) Luftfilter

Die beiden Luftfilter haben die Aufgabe, die vom Motor angesaugte Ver-
brennungsluft von schidlichem Staub zu reinigen. Um dieses moglichst
vollkommen zu erreichen, sind sie als 2stufige Verbundluftfilter ausgebildet.
Die erste Stufe jedes der beiden Filter besteht aus 24 nebeneinander ge-
schalteten Zyklonfiltern, die in' je 2 Gruppen auf beiden Seiten eines
Wirbeldlluftfilters, der zweiten Stufe, liegen. Der in den Zyklonfiltern aus-
geschiedene grobe Staub fillt in einen Sammelbehélter und wird aus diesem
durch eine kurze Leitung vom Liifter der Kihlanlage abgesaugt. Die feineren
Staubteile werden “teils in der Olvorlage, teils in dem herausnehmbaren
Filtereinsatz des Wirbeldlluftfilters ausgeschieden. In diesem wird die Luft
durch Leitbleche in wirbelnde Bewegung versetzt, damit sie in innigere
Beriihrung mit dem Ol tritt. Sobald die Olvorlage zu_stark verschlammt
ist, wird sie unwirksam. Der Filtereinsatz wird dann_allméahlich durch den

sich absetzenden Schlamm aus Staub und Ol verstopft.

Bei zu groker Verschmutzung saugt der Motor ein zu. fettes Kraft-
stoff-Luftgemisch an, was ein Absinken der Leistung und Verruken der

Zylinder und Zindkerzen zur Folge hat.

Daher beachten: Von dem rechtzeitigen Reinigen der Luftfilter hingt die
Lebensdauer des Motors ab. Das Reinigen der Luftfilter mufk bei nor-
malem Betrieb alle 250 km und bei grofem Staub bei jedem Tanken er-
folgen. Zum Auffillen der beiden Wirbelol-Luftfilter werden je Filter 1,5 |

Motoren-Altol verwendet.



Reinigen
der
Verbund-Luftfilter

Bild 45

1) Klemmdeckel
uber der Knebel-
schraube abdriik-
ken.

2) Knebelschraube
ausschrauben.

Bild 46

3) Verbundluftfilter
an den beiden
Criffen heraus-
heben.

Bild 47

4\ Deckel zum Ol-
einsatz  abneh-
men.




Bild 48

5) Filtereinsatz her-
ausheben.

6) Filtereinsatz mit
Kraftstoff auswa-
schen.

Bild 49

7) Olbehalter her-
ausheben.

8) Ol ausgieken.

9) Behalter mit
Reinigungs-
flussigkeit
cder Kraft-
stoff auswa-
schen.

10) Moterenaltol
bis* zur Marke
auffullen.

Beim Einbauen ist darauf zu achten, daf die auf dem Filtergehduse ange-
brachten Pfeile in Fahrtrichtung zeigen.

Zweites Filter in derselben Reihenfolge herausnehmen, reinigen, fillen und
zusammenbauen.

Beachten:

Dichtring zwischen Filter und Saugstutzen des Vergasers mufy gut anliegen.
Der Motor saugt sonst auch ungereinigte Luft‘an. Dieses hat erhohten
Zylinderverschleifs zur Folge.



p) Anlasser

1 Durchdrehanlasser

Die Motoren des Tiger Il sind mit Durchdrehanlassern an Stelle von
Schwungkraftanlassern ausgerustet. '

Der Durchdrehanlasser darf nicht betatigt werden solange sich der Motor
dreht.

Anlassen des Motors mit Durchdrehanlasser

Bild 50
estange des Durchdrehanlassers abnehmen.

1) Panzerdeckel vor dem G
. C \ " &

Mo~ 2 R

‘ .t.[‘ it

Bild 51
2) Handkurbelstutze am Auspuff-Panzerschutz mit Steckbolzen befestigen.



Bild 52

3)-Handkurbel aufsetzen, langsam durchdrehen dnd dabei gleichzeitiq den
Anlasserhandgriff bis zum Einrasten ziehen. Dadurch spurt das Anlasser-
ritzel in den Zahnkranz des Motors ein.

4) Zindung einschalten, Handkurbel mit. 2 Mann durchdrehen, dabei darf
der Fahrer die Anlakvorrichtung des Vergasers nicht betatigen und kein Gas
geben, wenn der Motor warm ist. Wenn der Motor kalt ist, muf er die
Anlakvorrichtung des Vergasers ziehen, ohne Gas zu geben. Wenn der
Motor lauft, Einrlickgestange ‘durch Stofy auf den Handgriff in Ruhelage
bringen, Handkurbel abnehmen und Panzerdeckel wieder aufsetzen.

2 elektrischer Anlasser

Der elektrische . Schubanker-Anlasser von 6 PS Leistung arbeitet mit einer
Spannung von 24 V. Die beiden Sammler, die normal parallel” geschaliet
sind (12 V-Anlage), werden beim Betatigen des Anlasser-Druckknopfes-am
Schaltbrett durch einen elektromagnetischen Anlak-Umschalter (12 V). hin-
tereinander geschaltet, so daf 24 V fur den Anlasser zur Verfugung stehen,
Bild 107.

q) Lichtmaschine

Die Lichtmaschine mit getrenntem Reglerschalter leistet 700 Watt. Sie wird
Uber ein Zahnrad und ein Ritzel vom grofen Zwischenrad des Motors an-
getrieben. Die Kuhlluft wird von der' Lichtmaschine durch einen Metall-
schlauch aus dem Kampfraum angesaugt. Die Reglung der Lichtmaschine
erfolgt durch einen getrennten Reglerschalter. Dieser ist wie der Anlak-
umschalter an der Trennwand angebaut, Bild 108.
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r) Zindanlage

Zur Erzeugung der Zindfunken ist fir jede Zylinderreihe je ein Magnet-
zinder vorgesehen, der an das Liiftergetriebegehduse angeflanscht ist.
Der Antrieb erfolgt uber- Zwischenrader von der Motorkurbelwelle. Der
Magnetziinder erzeugt je Lauferumdrehung 2 Zindfunken. Zindanker und
Unterbrecher stehen still. Der Laufer ist ein Dauermagnet aus Alni-Stahl.

Durch die eingebaute Abschnappkupplung wird erreicht, dafs der Magnet-
zinder auch bei sehr niedriger Drehzahl der Kurbelwelle (vor allem beim
Anlassen) einen ausreichend starken Zindfunken erzeugt.

Ziundzeitpunkt: 5% nach OT.

Die Ziindkerzen, 14 - DIN 72502 sind von oben schrig in"den Zylinder-
kopf eingeschraubt, Elekirodenabstand 0,4 mm.

Beachten: Vor dem Einbau einer neuen Ziindkerze ist immer der Elektroden-
abstand zu prifen. Einstellen durch vorsichtiges Nachbiegen der Masse-
Elektrode. Dabei Zindkerzen-Lehre verwenden. Beim Aus- und Einschrau-
ben der Zindkerzen den Schlissel senkrecht aufstecken, sonst wird [sola-
tion beschadigt.

Bild 53

Elektroden - Abstand
an der Zindkerze
durch leichte Schlage
auf die Masse-Elek-
trode einstellen und
mit Zundkerzen-Lehre
messen.

s) EntstGrung

Damit die Befehlsibermittlung durch Funk von ‘der elektrischen Anlage
nicht gestért wird, ist diese voll entstért. Die Entstorung erfolgt durch Ab-
schirmung und durch besondere Entstor-Kendensatoren.
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Beachten:

Beim Wiederaufsetzen der Sammel-Entstorhaube auf die Zylinderkopfe die
Entstérlitze in der Mitte nicht beschddigen. Sie muf vollkommen abdichten
und metallische Verbindung herstellen.

5, Gelenkwellen und Turmantrieb

a) Gelenkwellen

Der Motor ist mit dem Wechselgetriebe durch 2 Gelenkwellen verbunden.

Bild 54

Die Gelenkwellen (54 1) sind im Turman-
triebsgehause gelagert. Die Schmierung der
Kreuzgelenke und Keilnaben erfolgt durch
Fett .an 6 Druckschmierkopfen und ist alle
500 ‘km unter Zuhilfenahme eines beson-
deren Mundstickes fur die Hochdruck-
Fettpresse durchzufihren.

b) Turmantrieb

Der Turmantrieb erfolgt vom Motor aus. iber das Turmantriebsgehause (54,2).
In diesem zweigt die Turmantriebswelle (ber ein Kegelraderpaar senkrecht
nach oben ab und endet iber dem Turmantriebsgehause mit einem Flansch
(54/3). Von hier erfolgt die Kraftibertragung zu dem auf der Drehbihne ein-
gebauten Flissigkeitsgetriebe durch eine Gelenkwelle.
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Durchfiihren des Ulwechsels am Turmantrieb

1) Schraube am Oleinfillstutzen “ausschrauben.
2) Deckel in der Mitte der Pz-Wanne von unten &ffnen.

Bild 55.

3) Ulablafschraube am Turmantrieb mit Maulschlissel SW 22 ausschrauben.
4) Ol in Behalter auffangen.
5) Olablafschraube einschrauben.

Bild 56
6) Am Oleinfullstutzen des Turmantriebes 4| Getriebed! der Wehrmacht 8 E
auffillen.
7) Olstand an Kontrollschraube prifen (56/1).
8) Ol bis zui Kontrollschraube nachfillen.
9) Oleinfillschraube einschrauben.
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6. Wechselgetriebe und Hauptkupplung

Das Olvar-Wechselgetriebe arbeitet halbautomatisch. Es ist ein Achtgang-
Réadergetriebe mit Klauenschaltung und eingebauter Hauptkupplung. Sémt-
liche 8 Vorwarts- und 4 Rickwaértsginge werden mit dem am Getriebe an-
geordneten Wahlhebel vorgewahlt. Durch Driicken des gleichen Hebels
nach rechts wird die Schaltung ausgelost. Die selbsttatige Durchfihrung
der Schaltung erfolgt mit Hilfe von Oldruck. Der Wahlhebel enthalt 2 Ver-
riegelungen. Die eine bewirkt, daff im Leerlaut und bei Ruickwartsfahrt
héchstens bis.zum 4. Gang geschaltet werden kann. Die andere verhindert,
daf bei Vorwartsfahrt der 5. Gang beim Hinaufschalten ibersprungen wer-
den kann. Von Hand geschaltet wird lediglich der Fahrtrichtungshebel, der
je-eine Stellung fiir Vorwértsfahrt, Leerlauf und Rickwartsfahrt besitzt.

a) Hauptkupplung

Die Hauptkupplung ist eine nasse Mehrscheibenkupplung . mit 8 am Umfang
verteilten Kupplungsfedern. Sie ist in das Wechselgetriebe eingebaut und
dient zum Unterbrechen des Kraftflusses zwischen Motor und Wechsel-
getriebe. Das Loésen der Kupplung erfolgt beim Anfahren, Halten und
Wenden auf der Stelle durch betitigen des Kupplungsfubhebels mit Unter-
stiitzung durch Oldruck. Zu diesem Zweck wirken der Kupplungsfukhebel
iber das Kupplungsgestinge und der im Wechselgetriebe eingebaute
Kupplungskolben gemeinsam auf die. Kupplungswelle. Beim Schaltvorgang
wird die Kupplung selbsttiatig mit Hilfe des Kupplungskolbens zu Beginn
der Schaltung durch Oldruck gelést und nach beendeter Schaltung durch
Federdruck wieder geschlossen.

Um ein weiches Einkuppeln zu erreichen, ist auf der linken Seite des
Wechselgetriebes in der Nahe des Vorwahlers ein Kupplungsverzégerer
eingebaut, der in einer Richtung nur langsame Bewegungen des Kupplungs-
schiebers im Steuerkasten zulaht.

Beachten:

Bei laufendem Motor muf das Auskuppeln mit dem Kupplungsfuihebel
wesentlich leichter gehen als bei stehendem Motor. Ist das nicht der Fall,
so ist der Olstand im Wechselgetriebe zu Uberprifen und zu erganzen
und das Gestdnge richtig einzustellen. Bleiben diese'Mafnahmen erfolglos,
so mufy die Werkstatt zur Beseitigung des Schadens herangezogen werden.

Einstellen des Kupplungsgestinges

Der Kupplungsfufhebel und damit auch der untere Hebel auf der Kupp-
lungswelle miissen bis zum Einsetzen der Unterstitzungsdruckes einen Leer-
weg zurlicklegen. Dieser gewahrleistet, dak die Kupplung vollstindig ein-
gekuppelt ist, sobald der Kupplungsfukhebel losgelassen ist. Er muf zwi-
schen dem unteren Hebel auf der Kupplungswelle und der Stellschraube
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mindestens 6,5 mm und hochstens. 9 mm betragen. Durch Abnutzung der
Beldge verringert sich im Laufe des Betriebes der Leerweg. Das Nachstellen
des Kupplungsgestanges auf den geforderten Leerweg erfolgt durch Her-
ausdrehen der Stellschraube, bis die 8 mm-Lehre zwischen Stellschraube
und unlerem Hebel auf der Kupplungswelle eingeschoben werden kann.
Das Einstellen wird in Bild 57 ‘gezeigt.

Bild 57

1) Gegenmutter auf der Stellschraube l6sen (57/1).

2) Stellschraube soweit herausdrehen, bis 8 mm-Lehre zwischen Stell-
schraube und unterem Hebel auf der Kupplungswelle eingeschoben wer-
den kann (57/2).

3) Gegenmutter wieder festziehen.

Der an dem Hebel auf der Kupplungswelle angebrachte Zeiger zeigt bei
neuem Kupplungsbelag auf die obere der beiden am unteren  Hebel
eingeschlagenen Marken. Mit der Abnutzung der Kupplungsbelidge und
dem Herausdrehen der Stellschraube néahert er sich der unteren Marke.
Wenn er sie erreicht hat, missen die Kupplungsbeldge erneuert werden.

Beachten:

Die leichte Beweglichkeit des Kupplungsgestanges ist laufend zu  prifen,
damit die Rickzugfeder das Gestange mit Sicherheit zurickzieht. Samt-
liche Gelenkstellen sind, soweit nicht besondere Druckschmierképfe vorge-
sehen sind, alle 500 km mit einigen Tropfen Motorendl zu schmieren.

b) Riadertrieb
Die Zahnrader des Wechselgetriebes sind schrag verzahnt und paarweise
dauernd im Eingriff. Der Kraftfluf wird durch Verschieben von Schalt-

klauen, die zwischen den einzelnen Réaderpaaren angeordnet sind, gelenkt.
Die Schaltklauen werden mit Hilfe von 3 Schaltgabeln durch 3 &ldruck-
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gesteuerte Schaltzylinder betatigt. Die beiden Endstellungen (Gas- und Brems-
schaltstellung) jedes der 3 Schaltzylinder entsprechen einer Eingriff-Stellung
der Schaltklauen, sodak sich. 8 Géange ergeben.

Bei der Durchfiilhrung einer Schaltung spielen sich im Wechselgetriebe die
gleichen Vorgdnge ab, wie bei einer Schaltung in einem handgeschalteten
Wechselgetriebe. Durch™ Oldruck wird die Kupplung ausgeriickt, Klauen-
ringe, die eine Verzégerung erfahren sollen, werden abgebremst (Brems-
schaltung) und - solche, die schneller laufen miissen, werden beschleunigt
(Gasschaltung). Sobald dadurch die Schaltklauen fur die betreffende Gang-
schaltung inEingriff gekommen sind, kuppelt die Hauptkupplung wieder
ein.

Das rechtzeitige ‘Auslosen aller dieser Vorgange erfolgt durch die Schalt-
gerdte unter dem Getriebedeckel mit Hilfe von Druckdl.

Die einzelnen Vorgdnge werden durch folgende Schaltgerdate durchge-
fuhrt:

1) den Stufengasgeber, der wahrend des Schaltvorganges unabhdngig vom
Fahrer Uber ein Gestdnge die Drosselklappe des Vergasers betatigt.

2) Den Beschleuniger, der die Klauenringe, die schneller laufen mussen, be-

schleunigt.

3) die Bremsen 1, Il und Illl, die die" zu schnell laufenden Klauenringe
abbremsen.

4) die Schaltzylinder, die (ber die Gabelhebel die Klauenringe verschie-
ben und die Arbeitsdriicke, fir die die Bremsen und den Beschleuniger
steuern.

5) den Kupplungskolben, der die Hauptkupplung auskuppelt.

Fir die Umkehrung der Drehrichtung bei Rickwartsfahrt ist ein besonderes
Vorgelege eingebaut, das von Hand mit dem Richtungshebel ‘geschaltet
wird.

c) Schaltvorgang

Durch Betitigen des Vorwahlhebels werden im Gangwahler Kanale ‘zu- den
einzelnen Schaltzylindern gedéffnet und geschlossen, Der Vorwéhlhebel mufy
solange nach rechts gedriickt werden, bis die Einleitung des Schaltvor-
ganges zu héren ist, und ein leichter Gegendruck den Hebel ruckartig
in die Ausgangslage zuriickschiebt.

d) Olpumpen und Schmierung

Das fiir die Durchfihrung der Schaltungen bendtigte Ul wird von einer
Pumpe gefordert. Der Oldruck wird durch ein Druckregelventil begrenzt.
Eine 2. Pumpe fordert das Ol fur das Lenkgetriebe. Der Druck des Lenk-
ols wird durch das Lenkventil begrenzt.
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Hinter beide Pumpen ist je ein Filter geschaltet. Das Reinigen der Filter
ist auf Seite 46 und 47 beschrieben.

Weitethin befinden sich im Wechselgetriebe 2 Absaugpumpen, von denen die
eine das Ol im Lenkgetriebe, die andere das Ul im Wechselgetriebe ab-
saugt und dem im Wechselgetriebe befindlichen Olsumpf zufihrt. Samtliche
Olpumpen sind als. Zahnradpumpen ausgebildet. Sie werden gemeinsam
durch eine Welle angetrieben.

Die von den Pumpen gelieferte Olmenge wird entsprechend dem Verwen-
dungszweck durch das Druckregelventil und das Lenkventil auf den jeweils
erforderlichen Druck gebracht:

Auslosedruck 5,5 ati
Unterstutzungsdruck 17
Lenkdruck 4,7bis55
Schmierdruck 0,2bis0,5 ,,

Wechsel- und Lenkgetriebe haben zusammen einen Olinhalt von 38 |
Getriebeol der Wehrmacht 8 E. Das Ol befindet sich in der Schaltwanne
Uberdem eigentlichen Radergetriebe. Der Olstand wird mit Hilfe eines
Olmefstabes, der im Getriebedeckel links vorn_angebracht ist, bei laufen-
dem Motor gemessen.

e

Prifen des Olstandes im Wechselgetriebe
1) Motor im Leerlauf laufen lassen

Bild 58

2) Olmehstab abwischen

3) Olstand prufen, er darf nicht Gber der. oberen und nicht unter der
unteren Marke liegen.



— 45 £

Getriebedl nachfiillen

Bild 59

Steht der Ulstand unter der unteren Marke des Olmefstabes, so wird die
Oleinfillschraube auf dem Deckel des Wechselgetriebes mit Steckschlissel
SW 22 ausgeschraubt und das fehlende Getriebedl aufgefiillt.

Durchfiihren des Getriebedlwechsels

1) Oleinfullschraube auf dem Deckel des Wechselgetriebes ausschrauben

2) obere Blechverkleidung diber dem Getriebe abnehmen

Bild 60

3) Olstandbolzen aus dem Getriebedeckel mit Maulschlussel SW 14 aus-
schrauben, damit das Ol aus der Schaltwanne nach unten ablauft.



Bild 61

4) Deckel fir Getriebedlablaff am Wannenboden offnen.

5) Getriebesl-Ablakschraube mit Steckschlissel SW 22 ausschrauben.

6) Getriebeol in Behaltern auffangen.

7) Verschlufschraube und Deckel im Wannenboden wieder verschliehen

Bei jedem Getriebeclwechsel sind vor dem Auffiillen des neuen Oles die
Olfilter fir Wechsel- und Lenkgetriebe zu reinigen.

Reinigen des Olfilters fiir das Wechselgetriebe

Bild 62
1) 8 Sechskantmuttern am Olfilterdeckel mit Maulschlissel SW 17 aus-
schrauben.

2) Deckel abnehmen.



Bild 63

3) Schraubenfeder und Filterpaket herausnehmen.

4) Filterpaket auseinandernehmen und reinigen, wie beim Reinigen des
Motorélfilters beschrieben.

5) Ol aus dem Filtergehduse ausschopfen und dieses reinigen

6) Filter wieder einbauen, dabei darf die Feder zwischen Filterpaket und
Deckel nicht vergessen werden.

Reinigen des Olfilters fiir das Lenkgetriebe

Bild 64

1) 8 Sechskantschrauben am Olfilterdeckel und.Lenkventilflansch mit Maul-
schlissel SW 17 ausschrauben

2) Deckel mit Lenkventil abnehmen



Bild 67

2) Stossel zum Ventilteller mit
Schraubenzieherherunterdriicken,
dabei Getriebe laufen lassen.
Das Ol spult dann Verunreini-
gungen, die sich zwischen Teller
und Sitz gesetzt haben, fort.

Bild 65
3) Feder und Filterpaket heraus-
nehmen.

4) Filterpaket und Gehéause reini-
gen, wie vorher beschrieben.

5) Filterpaket wieder zusammenset-
zen und einbauen.

Bild 66

1). Verschlufschraube in der Mitte
des Lenkventils mit Maulschlissel
SW 17 ausschrauben.
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Ausbauen und Zerlegen des Lenkventils

Bild 68

1) 2 Sechskantschrau-
ben am Flansch
des Lenkventils mit
Maulschliussel SW17
ausschrauben.

2. Lenkventil mit 2
Schraubenziehern
gleichmakig  her-
ausdrucken.

Bild 69

3) Sicherungsring (Seegerring) mit
Innensicherungszange heraus-
nehmen.

4) Spindel mit 2 Federtellern und
Feder herausnehmen.

5) Sicherungsring mif Sicherungs-
zange herausnehmen.

6) Ventilteller, -sitz und Stossel aus
dem Gehiuse herausnehmen.

Bild 70
Lenkventil zerlegt und ge-
( reinigt
1 Sicherungsring 5 Stossel
2 Spindal mit Federtellern und Feder 6 Gehause
3 Ventilsitz 7 Verschlukschraube

4 Ventilteller
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Ausbauen und Reinigen des Druckregelventils alter Art

Bild 72

2) Druckregelventil am Flansch mit
2 Schraubenziehern gleichmaéfig
herausdriicken.

Bild 71

1) 2 Sechskantschrauben am
Flansch des Druckregel-
ventils mit Maulschlissel
SW 10 ausschrauben.

3) Druckregelventil auf den Kopf
stellen, Ventilteller in senkrech-
tem Druck nach unten driicken
und dabei die Verunreinigungen
herausblasen.
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Ausbauen und Reinigen des Druckregelventils neuer Art

SR

Bild 74

1) 2 Sechskantschrauben am
Flansch des Druckregelven-
tils mit Maulschlissel SW 10
ausschrauben.

2) Mit 2 Schraubenziehern in die
obere Nute des  Druckregel-
ventils fassen und dieses

herausdricken.
Bild 76
3) Druckregelventil auf den Kopf
stellen.

Ventilteller in senkrechtem
Druck - nach unten dricken
und dabei die Verunreini-
gungen herausblasen.
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e) Bedienungsanweisung

1. Anlassen

Richtungshebel auf Leerlauf stellen. Kupplungsfukhebel durchtreten und
Motor anlassen. Wenn der Motor lauft, mit dem Fuf einkuppeln. Das
Getriebe warmlaufen lassen. Wenn der Panzer lingere Zeit gestanden
hat, insbesondere bei niederen Aukentemperaturen, mufs das Getriebe so-
lange warmlaufen, bis es handwarm ist. Erst dann ist das im Getriebe be-
findliche Ol so dinnflussig, dak Schaltung und Lenkung einwandfrei ar-
beiten.

2. Anfahren

Durch Niedertreten des Kupplungsfufhebels die Hauptkupplung ausriicken.
Fahrtrichtungshebel aus der Mittelstellung (Leerlauf) in die gewinschte
Fahrtrichtung" legen, Gas geben, bis der Motor ungefahr 1600 U/min
macht und langsam einkuppeln.

3. Schalten wihrend der Fahrt

Am Vorwahlhebel den gewinschten Gang einstellen und durch nach rechts
Driicken dieses Hebels die Schaltung auslosen. Auskuppeln ist nicht erfor-
derlich.

Beachten:

Vorwahlen und Schalten sind 2 voneinander unabhéngige Vorgange. Beim
Auslosen der Schaltung denWahlhebel solange niederdricken, bis ein
ruckartiger Gegendruck spirbar ist. Je nach Geldnde und Fahrwiderstand
konnen einzelne oder mehrere Gange ubersprungen werden. Es ist je-
doch immer erst dann zu schalten, wenn das Fahrzeug durch Bremsen,
Ausrollen oder Beschleunigen die dem Gang entsprechende Geschwindig-
keit erreicht hat:

Die Geschwindigkeiten bei einer Motordrehzahl von 2500 U/min betragen:

1. Gang 2 km/h
2. Gang 3 .
3. Gang 4
4. Gang 7
5. Gang 100N,
6. Gang 1 N
7. Gang 23,
8. Gang 34,
1. Rickwéartsgang 3,
2. i 4.,
3. " n
4, i 9



Beachten:

Um schwere Getriebeschiaden zu vermeiden, darf man jeweils nur den

Gang schalten, dem die Geschwindigkeit des Panzers im Augenblick des
Schaltvorganges entspricht.

Die ginstigste Drehzahl des Motors zum Aufwértsschalten liegt bei etwa
2300 U/min, zum Abwartsschalten bei etwa 1700 U/min. Bei allen Schal-
tungen mufy die. Motordrehzahl Gber 1600 U/min liegen, weil sonst der
Oldruck nicht ausreicht, um die Hauptkupplung in ausgekuppelten Zustand
zu halten, die Kupplung also schon wahrend des Schaltvorganges in" Ein-
griff kommt, und dadurch schwere Getriebeschiaden entstehen.

4. Anhalten

Auskuppeln, bremsen, zuruckschalten auf einen der ersten 4 Giange, Rich-
tungshebel auf Leerlauf stellen und einkuppeln. Der Richtungshebel kann
nicht auf Leerlauf gestellt werden, solange ein hoherer als der 4. Gang
in Eingriff ist. Um aus der Fahrt in einem der Génge 5—8 plotzlich an-
halten zu konnen, muf man auskuppeln und bremsen, bis der Panzer
steht. Dabei muk man den Kupplungsfukhebel solange durchtreten, bis
man einen der ersten 4 Gange eingeschaltet und den Fahrtrichtungs-
hebel auf Leerlauf gestellt hat.

5. Riickwartsfahrt

Rickwartsfahrt ist nur im 1.—4. Gang moglich (5.—8. Gang sind ver-
riegelt). Dem Fahrwiderstand oder dem Geldnde entsprechend den 1,
2., 3. oder 4. Gang einschalten, auskuppeln und Richtungshebel auf ,riick-
warts” legen. Gas geben und langsam einkuppeln. Bei Ruckwartsfahrt auf
langeren Strecken kann bis in den 4. Gang geschaltet werden. Beim Riick-
wartsfahren muf die Lenkung entgegengesetzt zu der gewiinschten Rich-
tungsénderung eingeschlagen werden.

6. Notschaltung

Um das Wechselgetriebe auch schalten zu konnen wenn in den Oldruck-
schaltgerdten eine Stérung auftritt, lassen sich die Gabelhebel mit einem
Notschaltschliissel bewegen. Zur Durchfihrung einer Notschaltung wird zu-
néchst das Druckregelventil ausgebaut und die Bohrung im Getriebegehause,
aus der es herausgezogen wurde, mit dem Flansch des (auf den Kopf ge-
stellten) Druckregelventils verschlossen. Die. Pumpe ist kurzgeschlossen, es
kommt kein Ol mehr zu den Schaltgeraten. Staubkappen uber den Gabel-
hebeln mit Notschaltschliissel 6ffnen. Ist einer der Gange 5—8 in Eingriff
oder soll in den 5., 6., 7. oder 8. Gang geschaltet werden, so muf der
Richtungshebel auf Stellung ,Vorwarts” belassen bezw. gebracht und die
Kupplung beim Umstellen der Gabelhebel mit dem Fuf ausgekuppelt wer-
den. Soll in den unteren 4 Gangen notgeschaltet werden, so muf der
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Fahrtrichtungshebel auf ,Leerlauf’ gestellt werden. Gabelhebel mit dem
Notschaltschlissel in die entsprechende Stellung bringen. Die fir die ein-
zelnen Gange notwendigen Schaltstellungen sind aus dem Schild auf dem
Getriebedeckel zu entnehmen.

Gasstellung: Notschaltsehlussel nach vorne.

Bremsstellung: Notschaltschlissel. nach hinten.

Beachten:

Gabelhebel bis in die Endstellung bringen. Ist dies nicht méglich, Motor
mit Anlasser kurz durchdrehen, dabei Kupplung leicht schleifen lassen und
Gabelhebel mit Notschaltschlissel in Endstellung dricken.

7. Anschleppen

Falls der Motor durch Anschleppen in Gang gebracht werden soll, ist
hierzu der 7. Gang zu benutzen. Dieser mufy durch ‘Notschaltung, wie
vorher beschrieben, eingeschaltet werden.

1. Lenkgeiriebe
a) Aufbau

Das Zweiradien-Lenkgetriebe ist an das Wechselgetriebe angeflanscht und
ermoglicht das Fahren von Bogen mit einem grofen und einem kleinen
Halbmesser in jedem Gang.

Entsprechend dem 1. und dem 8. Gang ergibt sich ein kleinster Wende-
kreis-Halbmesser von 24 m und ein grofter Wendekreis-Halbmesser von
114 m.

Beachten:
Je gréfer der Gang, desto geringer die Verlangsamung der inneren Kette,
desto grofier also der gefahrene Bogen.

b) Wenden auf der Stelle

Lenkrad nach links oder rechts einschlagen, auskuppeln oder Fahrtrich-
tungshebel in Leerlaufstellung und Gas geben. Der Panzer dreht sich
dann auf der Stelle, d. h. eine Kette |3uft vorwéirts, die andere rick-
warts. Bei halb eingeschlagenem Lenkrad verlauft die Drehbewegqung auf
der Stelle langsamer als bei ganz eingeschlagenem  Lenkrad. Bei Leerlauf-
stellung des Wechselgetriebes und stehendem Motor muf das Lenkrad
stets in Mittelstellung stehen, sonst dreht sich beim Anlassen des Motors
der Panzer auf der Stelle. Stellt sich das Lenkrad nicht von selbst in
Mittelstellung, so mufy die |-Staffel oder die Werkstattkompanie den Lenk-
schieber untersuchen.

Beachten:

Wenn Du nicht fahren willst, Hinde weg wvom Lenkrad! Bei laufendem
Motor und Getriebeleerlauf besonders in ‘engen Unterkiinften und zwi-
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schen Fahrzeugen, wo Personen gefahrdet werden konnen, sind die am
Laufwerk arbeitenden Manner schon bei der kleinsten Wendung des Pan-
zers in Lebensgefahr.

Lenkrad immer bis zur Beendigung der Bogenfahrt eingeschlagen lassen!
Nicht wiederholt anziehen und loslassen, sonst starker Verschleifs der
Bogenkupplungen.

Bei Rickwartsfahrt. tritt Lenkwechsel ein, d. h. wenn das Lenkrad nach
links eingeschlagen ist, fahrt der Panzer nach rechts hinten und um-
gekehrt.

Um das Aufklettern der. Ketten und die damit verbundenen ‘Beschadi-
gungen am Seitenvorgelege und Leitrad zu vermeiden, ist grokte Vorsicht
beim Ruckwartsfahren-geboten. Gleichzeitiges Lenken hierbei, insbesondere
in schwerem Gelande und losem Sand, ist unbedingt zu vermeiden. Die
Fahrer sind entsprechend zu belehren.

¢) Notlenkung

Auker der Uberlagerungslenkung ist das Fahrzeug noch mit einer durch
Notlenkhebel betdtigten Bremslenkung ausgeristet. Diese Bremslenkung soll
aber nur im Notfall z. B. zum Abschleppen des Fahrzeuges benutzt wer-
den. Um mit den Notlenkhebeln lenken zu koénnen, mussen samtliche
Kupplungen des Lenkgetriebes gelost sein. Hierzu ist in der Druckaél-
leitung von der Pumpe zum Lenkschieber ein Absperrschieber angeordnet.
Dieser ist mit dem Notlenkhebel durch Telekinziige verbunden. Wird ein
Notlenkhebel gezogen, so wird der Absperrschieber betétigt. Die Druckal-
zufihrung zum Lenkschieber wird dadurch abgesperrt und mit der Riick-
leitung verbunden. Dadurch ‘werden sémtliche Kupplungen des Lenkge-
triebes gelost.

Jeder Notlenkhebel ist mit einer Fahrbremse durch ein Gestdnge verbunden.
Um eine Lenkwirkung zu erzielen, ohne dabei die Bremsen zu Uberbean-
spruchen, missen die Notlenkhebel ruckweise betétigt werden. Die Um-
laufgetriebe auf der Hauptwelle bewirken dabei, dak die nicht gebremste
Kette iiber die Stitzwelle beschleunigt wird und schneller umlauft.

Beachten:

Die Lenkung mit den Fahrbremsen ist nur als Notlenkung beim Versagen
des Lenkgetriebes oder beim Abschleppen des Panzers vorgesehen.

d) Lenkschieber

Die Lenkung erfolgt durch ein mit dem Lenkschieber in Verbindung stehen-
des Lenkrad. Der Lenkradausschlag betragt nach jeder Seite etwa 90°. Mit
zunehmendem Lenkradausschlag steigt der zur Drehung des Lenkrades er-
forderliche Kraftaufwand. Der Lenkschieber besteht aus dem Ventilgehiause
und dem Betatigungsgehduse. Er ist mit dem Lenkgetriebe fest verschraubt.
Der Lenkschieber steuert beim Betitigen des Handrades den Olzuflufy zu



den entsprechenden Kupplungen und bewirkt somit die Bogenfahrt des
Panzers, die der gewdhlten Lenkradeinstellung entspricht.

Beachten:

Der Lenkschieber ist mach aufen wvollkommen geschlossen. Tritt an der
Trennfuge zum Gehause Leckol aus, so ist eine Neuabdichtung durch die
Werkstatt erforderlich.

Unter keinen' Umstanden darf an der Einstellung der im Schieber be-
findlichen Stellschrauben “etwas geandert werden.

e) Schmierung und Olumlauf

Das Lenkgetriebe ist am Wechselgetriebe angeflanscht. Sowohl das Druck-
ol wie auch das Schmierél werden vom Woechselgetriebe geliefert. Das
Druckol fur das Lenkgetriebe wird fir sich in einem Filter gereinigt.

Der Druck wird im Lenkventil aut 7 ati eingestellt.

Beachten:

Am Lenkgetriebe braucht weder Ol zugefillt noch abgelassen zu werden,
da der Olwechsel im Wechselgetriebe  gleichzeitig den Olvorrat des
Wechsel- und Lenkgetriebes erfalit. Nahere Angabe uUber Olwechsel und
Prifen des Olstandes siehe unter Abschnitt , Wechselgetriebe"'.

8. Seitenwellen und Fahrbremsen

a) Seitenwellen

Vom Lenkgetriebe ‘wird der Antrieb durch je eine Seitenwelle auf das
linke und rechte Seitenvorgelege Ubertragen.

Die Seitenwellen sind als Zahnradgelenkwellen ausgebildet. Jede Seiten-
welle greift an den Enden mit ihren aufien ballig abgedrehten Zahnkranzen
in entsprechende Innenzahnkranze ein. Infolge der balligen Stirnflache
des Zahnkranzes kénnen kleine Winkelabweichungen und Hohenunter-
schiede zwischen Getriecbe und Seitenvorgelege “ausgeglichen werden.
Je ‘ein Zahnrdderpaar ist mit einer Gummikappe fettdicht' abgeschlossen
und wird durch einen Druckschmierkopf geschmiert. Das Abschmieren hat
alle 2000 km zu erfolgen. Es ist solange Fett in den Druckschmierkopf zu
driicken, bis es an den Gummikappen herausquillt. Der Flansch am &uferen
Ende jeder Seitenwelle ist mit dem umlaufenden Bremsgehduse verschraubt.
Er braucht jedoch beim Ausbauen der Seitenwelle nicht abgeschraubt zu
werden, da das auken verzahnte Rad auf der Seitenwelle aus dem innen
verzahnten Flansch herausgezogen werden kann.
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Ausbauen der
Seitenwellen

Bild 77

1) Sechskantschrau-
ben am Seiten-
wellenschutz-
blech mit Maul-
schlissel SW 17
ausschrauben,

2) Seitenwellen-
Schutzblech ab-

nefimen.

Bild 78

3) Sicherungshilse
in Richtung zur
Bremse dricken.

4) ZweiRinghalften
aus der Nut her-
ausnehmen.

Bild 79

5) Aufere Schiebe-
muffe auf der
Nutwelle  pach
innen schieben.

6) Seitenwelle
herausnehmen.




b) Fahr- und Not-Lenkbremsen

Die Fahr- und Not-Lenkbremse ist eine Scheibenbremse, bei der sich die
Bremswirkung selbsttitig verstirkt. Das Gehéuse der Bremse ist mit der
Seitenwelle verbunden und lauft mit um. Die beiden Belagtréger (Brems-
scheiben) stutzen sich “am Bremstrager ab, der mit der Panzerwanne
fest verbunden ist. Jede Bremse kann fir sich durch einen Lenkhebel be-
tatigt werden und wirkt dann als'Lenkbremse. Als Fahrbremse werden beide
Bremsen gleichzeitig durch ‘einen Fukbremshebel oder einen feststellbaren
Handbremshebe! betatigt. Durch gleichzeitiges Anziehen beider Notlenkhebel
kann ebenfalls gebremst werden.

Einstellen des Brems-Liiftspiels und Wartung der Bremse

Bild 80

Das Bremsluftspiel ist zu uberwa-
chen und durch Verstellen des im
Gestange  angeordneten Spann-
schlosses (80/1) auf den vorgeschrie-
benen Wert zu bringen. Von der
Lose-Stellung bis zum Anfassen
der Bremse soll der Betatigungs-
hub am Handbremshebel 6 Zahne
vom Feststell-Segment betragen.
Beim 7. Zahn muk die Bremse
fest sein. Reicht der Verstellweg
des Spannschlosses nicht aus, so
ist das Bremsgestange auszuhangen
und mit dem Bolzen (80/2) in das
nachsthohere Anschlukloch des Be-
tatigungshebels (80/3) einzuhangen.

Die Betatigungslager der Bremse sind nach-je 500 km durch Druckschmier-
kopfe an der Kurbel mit Fett zu schmieren.

Ist die Bremse verolt, kenntlich an Olspritzern, so tritt das Ol aus dem
Seitenvorgelege aus. Es ist dann ein Abdichten ‘des Seitenvorgeleges und
Reinigen der Bremsen durch die Werkstatt erforderlich.



— 59 &

9. Seitenvorgelege

Das Seitenvorgelege dient. zur weiteren Untersetzung der Antriebsdrehzahl.
Die Untersetzung wird durch ein Stirnradvorgelege und ein Umlaufgetriebe
erreicht. Das Triebrad bildet mit dem Kettenantriebsflansch einen Hohlraum,
der gegen Eindringen von Wasser und Schmutz in das Seitenvorgelege
durch einen Druckschmierkopt (89/1) mit Fett gefillt wird. Diese Schmier-
stelle ist alle 500 km mit Fett abzuschmieren.

Die beiden Seitenvorgelege sind auf Bearbeitungsleisten an der Wanne
befestigt. Rechtes und linkes Seitenvorgelege sind in ihrem Aufbau gleich
und austauschbar, Das Seitenvorgelege hat eine Tauch-Umlaufschmierung,
es st in sich oldicht, braucht also gegen die Panzerwanne nicht ab-
gedichtet werden. Das Seitenvorgelege enthalt 7 | Getriebeél 8 E. Das
Einfullen des Ules erfolgt vom Kampfraum aus durch je ein Zuleitungs-
rohr in_der Nahe der vorderen Einsteigluken.

Das Priifen des Olstandes geschieht durch ein Olstandrohr, das von unten
in.das Gehéause eingeschraubt ist und durch eine Verschlufischraube ver-
schlossen wird. Beim Offnen dieser Verschlufschraube lauft zuerst der Ol-
inhalt des Olstandrohres ab, danach ist Ol bis zum Uberlaufen aufzufullen.
Olwechsel alle 5000 km, wahrend des Einfahrens jedoch bei km-Stand 250,
1000, 2000. Der Olwechsel soll nur.bei warmem Seitenvorgelege erfolgen.

Durchfiihren des Olwechsels

Bild 81

1) Olablahschraube
(81/1) und Ver-
schlufschraube
des UOlstandroh-
res (81/2) ofinen.

2) Oleinfullver-

schraubung im
Farzer ofinen.



Bild 82

3) Ol durch Trich-
ter im Behilter
ablaufen lassen,

4) Ablahkoéffnung
verschlieken,

Bild 83

8 5) FrischolmitTrich-
ter in das Zulei-
tungsrohr im
Kampfraum ein-
fullen bis Uber-
laut  am Ok
standsrohr er-
folgt.

10. Laufwerk

Das Laufwerk besteht je Fahrzeugseite aus:
Dem Triebrad,
4 Innen- und 5 Auhkenlaufradpaaren

den Drehstabfedern
den Stokdémpfern

dem Leitrad mit dem Kettenspanner
und der Gleiskette.
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a) Triebrad

Das Triebrad ist am Kettenantriebstlansch des Seitenvorgeleges befestigt.
Die Zahnkranze sind gegeneinander austauschbar. Zum Abnehmen des inne-
ren Zahnkranzes mufy das Triebrad ausgebaut werden.

Beachten:

Die Fettkammer zwischen Triebrad und Kettenantriebsflansch ist durch
einen Druckschmierkopf mit" Einheitsfett zu schmieren. In jeder Marsch-
pause prufen, ob die Befestigungsschrauben der Zahnkrinze der Trieb-
und der Laufrader noch fest sind.

b) Laufrider

Die Laufrader sind gestaffelt angeordnet (Staffellaufwerk). Sie liegen teils
neben-, teils hintereinander und sind als gummisparende Laufrader ausge-
bildet. Sie bestehen aus je 2 starken Stahlblechfelgen,. die zwischen 2
Gummiringen einen Radkranz aus Stahl unter sehr hohem Druck fest-
klemmen. Jedes Laufrad ist mit 2 Rollenlagern auf einem Schwingarm ge-
lagert. Die Laufrader werden auf der Nabe durch je 2 geteilte kegelige
Ringe festgehalten. Diese werden durch Schrauben gegen 2 Kegelflachen
gezogen und klemmen so Nabe und Rad zusammen. Die Schwingarme
zeigen auf der rechten Seite nach hinten, auf der linken Seite nach vorne
und sind 2fach mit Prefstoffbiichsen .in . der Wanne gelagert. Das Ab-
schmieren der Laufrader erfolgt alle 250 km mit Fett durch einen Druck-
schmierkopf, der ungeféhr in der Mitte der Laufradkappe sitzt.

c) Drehstabfederung

Die Federung der Laufrader erfolgt je Schwingarm durch einen Drehstab.
Die Drehstabképfe sind mit Kerbverzahnung versehen und hiermit auf der
einen Seite im Schwingarm und auf der anderen Seite in einem Flansch
an der gegeniberliegenden Wand der Panzerwanne eingespannt. Die ersten
und letzten Schwingarme jeder Fahrzeugseite sind mit starkeren Drehstében
ausgeristet. Zur Dampfung von Fahrzeugschwingungen sind an den er-
sten und letzten Schwingarmen innerhalb der Panzerwanne Stofdampfer
angebracht.

d) Stohdimpfer

Die  Stofidampfer sind einseitig wirkend, sie dampfen die Abwértsbewe-
gung der Schwingarme. Die einseitige Démpfung wird durch eine ein-
seitig wirkende Drosselstelle erreicht. Bei Aufwartsbewegung des Schwing-
armes wird der Stokdampferzylinder widerstandlos noch oben geschoben
Das in dem Stokdampferzylinder befindliche Stokdampfersl tritt dabei
durch das in dem Stofdampferkolben befindliche Ventil ohne Hinderung auf
die andere Seite des Kolbens. Bewegt sich der Schwingarm wieder abwarts,
so wird das Stodampferol durch eine kleine Bohrung des Ventils (Dros-
selstelle) hindurchgeprefit. Hierdurch tritt die Dampfung ein.



Olauffiillen am Stokdimpfer

1) Panzer auf ebenen Untergrund stellen.

Bild 84

2) Oleinfill- (84/1) und Entlifterschraube (84 2) ausschrauben.
3) In die Oleinfilloffnung Stokdampferdl violett bis zum Rand einfillen.

4) Beide Verschluhschrauben einschrauben.

Prifung der Stokdampferfullung alle 3000 km. Die hinteren Stokdampfer
sind nicht zugénglich. lhre Uberprifung hat daher beim Ausbau des Moters
zu erfolgen.

Beachten:

Die Stofdampfer missen sich wahrend der Fahrt bei einwandfreiem Arbeiten
erwarmen (FUhlprobe).

e) Leitrad mit Kettenspanner

Das Leitrad ist zweimal auf der Leitradkurbel “gelagert. Es wird durch
einen gepanzerten Deckel nach auken abgeschlossen. Die Schmierung
erfolgt alle 250 km durch einen Druckschmierkopf, der auf der Ruck-
seite des Kurbelarmes sitzt. Die Verstellung erfolgt durch eine Stell-
spindel, die sich auf der einen Seite, in einer Kugelschale drehbar,
gegen die Heckwand abstitzt. Auf der Stellspindel sitzt die Stellmutter, die
im Stellhebel schwenkbar gelagert ist. Der Stellhebel ist auf der Leitrad-
kurbel aufgekeilt. Das Loch in der Heckwand wird durch einen Panzer-
deckel verschlossen. An diesem ist gleichzeitig eine Sicherungsleiste an-



gebracht, die die Stellspindel gegen selbsttitiges Verstellen sichert. Unter
dem Panzerdeckel sitzen 2 Schmiernippel, mit denen Kugelschale und
Stellmutter geschmiert werden. Dieses muf vor jeder Kettennachstellung
geschehen.

f) Schmieren des Laufwerks

Auker den bisher angefiuhrten Schmierstellen am Laufwerk befinden sich in
der Panzerwanne noch 4 zentrale Abschmierplatten (Schmierbatterien).
Von diesen flihren Schmierleitungen zu den Schwingarmlagern, Leitrad-
Kurbellagern und Stofidampferbolzen der hinteren Stokdampfer.

Die vorderen Stofidampferbolzen sind direkt zu schmieren. In jeden Druck-
schmierkopf der Schmierbatterien sind etwa 3 ccm Fett zu pressen (etwa
3 Umdrehungen der Handpresse oder ein Hub der Fuhpresse). Das Ab-
schmieren des Laufwerks hat mindestens alle 250 km zu erfolgen.

g) Gleiskette

Der Tiger ist mit 2 verschiedenen Ketten ausgeristet:
1) Gelandekette
2) Verladekette.

Zu 1): Die breite Gelindekette ist bedingt durch das groke Gewicht
des Tigers und gibt dem Fahrzeug einen geringen spezifischen Boden-
druck. Die Kette besteht aus 90 Gliedern, von denen 45 Glieder 2 Fih-
rungszahne haben, wahrend die anderen 45 nur Verbindungsglieder sind. Je
ein Glied mit Zahn, eins ohne Zahn und 2 Bolzen bilden ein Doppel-
glied. Beim Verkirzen oder Verlangern der Kette muf jeweils ein Doppel-
glied aus- bezw. eingebaut werden. Die Kettenbolzen werden innen
mit einem Kopf und aufen mit einem Ring und Spannstift gehalten. Sie
sind ungeschmiert.

Zu 2): Die Verladekette ist zum Verladen des Tigers auf der Eisen-
bahn aufzulegen, da die Gelandekette (iber das zuldssige Eisenbahnprofil
hinausragen wiirde. Die entsprechend kirzeren Kettenbolzen der Verlade-
kette werden durch Spreizringe gesichert.

An jeder Seite der Wanne befindet sich ein Kettenbolzenabweiser.
Bei . verlorener Kettenbolzensicherung wird der - wandernde = Ketten-
bolzen von dem Abweiser wieder in seine richtige Lage zurlickgedriickt.
Beide Ketten werden durch die Kettenzahne an den Innen- und Aufen-
laufradern und am Leitrad gefihrt.

Beachten:

Die Kettenbolzensicherungen sind laufend zu Uberprifen! Bei Fehlen von
Ersatz fiir verloren gegangene Sicherungen kénnen die Bolzen behelfs-
mahig mit einem starken Draht gesichert werden, der S-férmig umgebogen
wird.
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Die Kette ist so zu spannen, dafs sie in ihrem oberen Teil durchhéangt.
Am ersten Laufrad soll etwa eine rand breit Abstand zwischen Kette
und Laufrad sein. Am 2.  Laufrad muff der Abstand noch 2 Finger
breit sein und am 3. mufy die Kette aufliegen. Eine zu straff gespannte

Kette fuhrt zu erhéhtem “Verschleifs, eine zu lose hingende neigt zum
Entgleisen.

Abnehmen und Auflegen der Gleisketten

Bild 85
1) 4 Sicherungsbleche an den
Deckelschrauben aufbiegen:

2) 4 Muttern mit Steckschlussel
SW 46 abschrauben.

3) Deckel abnehmen:
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Bild 86

4) Kette durch Linksdrehen der Spindel des Kettenspanners mit Ketten-
spannschllissel entspannen.

Bild 87

5) Am Leitrad Kettenbolzen mit Vortreiber von auffen nach innen schla-
gen (Spannstift des Stellringes wird dabei-abgeschert).



Bild 88

6) Ist die Kette schon alt und. der Kettenbolzen ausgearbeitet, die
beiden Kettenglieder mit einem Kettenschlieer zusammenziehen, damit der
Bolzen beim Herausschlagen nicht héngen bleibt und der Vortreiber
leicht herausgezogen werden kann. )

7) Panzer um eine Wagenlange vorfahren und oberen Teil der Kette
dabei Uber das Triebrad abrollen lassen.

8) Neue Kette vor der alten genau ausgerichtet hinlegen.

Bild 89

9) Panzer. auf neuer
Kette so weit vor-
fahren, bis vorderes
Kettenende mitMitte
Triebrad abschnei-
det.

10) Holzbohle unter er-
stes Ketlenglied le-
gen, damit dieses

nach oben stehen
bleibt.




Bild 90

11) Drahtseil am hinteren Kettenende mit Kettenbolzen befestigen.

Bild 91

12) Drahtseil zweimal um das Triebrad legen und am freien Ende mit
einem Mann ziehen.

13) Ersten Gang einlegen und Kette mit dem Triebrad aufziehen.



Bild 92

14) Beim Aufziehen darauf achten, daf die Kettenzahne in die Fihrung
des Leitrades richtig eingreifen und die beiden Seillagen auf dem Trieb-
rad immer glatt nebeneinander liegen.

Bild 93

15) Wenn die Kette in die Zahne des Triebrades eingegriffen hat, Ketten-
bolzen herausziehen und Drahtseil entfernen.



Bild 94

16) Kettenglied vor der ersten Laufrolle mit Brechstange anheben, Keite
mit Triebrad weiter anziehen und beide Enden mit Brechstange zusammen-
fihren, bis sich der Kettenbolzen von innen nach auken durchschlagen l&kt.

Bild 95

17) Stellring auf Kettenbolzen schieben und Spannstift einschlagen.



Bild 96 !
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Kettenglied auswechseln
1) Tiger soweit vorfahren, daf beschadigtes Kettenglied unter dem Trieb-

rad liegt.
2) Kette entspannen.

3) Obere Kettenhalfte mit Motor straff- ziehen, sodaf die Kette unten
zwischen Triebrad und erstem Laufrad durchhangt.
4) Beide Kettenbolzen des beschédigten Gliedes herausschlagen.

5) Neues Kettenglied einsetzen.
6) Kette schliehen und spannen, wie im vorigen Abschnitt beschrieben.



Schlieken der Kette mit Kettenschlieher
Der Kettenschlieker ermoglicht das Schlieken der Kette, wenn infolge
Motor- oder Getriebeschadens die Kette nicht durch das Triebrad straff

gezogen werden kann.

Bild 100
1) Kettenschlieher in das am Boden liegende Kettenglied einhéngen.
2) Das untere Kettenende mit Brechstange und Kettenbolzen anheben,
bis der Kettenschlieker sich auch in das obere Kettenende einhdngen laht.

L ¥ > Bl e & % . 2 .-
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Bild 101
3) Kettenschlieker anziehen. Durch das Anziehen der Sechskantmutter
des Kettenschliehers lassen sich die Kettenenden um etwa 200 mm zu-

sammenziehen.
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11. Elektrische Ausriistung

a) Sammler

Die elektrische Anlage hat eine Spannung von 12 Volt. Es sind zwei 12 Volt-
Bleisammler mit einer Kapazitit von je 150 Ampere-Stunden im Kampf-
raum unter den Bodenabdeckblechen eingebaut.

Die Sammler miissen alle 250 km, mindestens jedoch einmal woéchentlich,
aut Ladezustand 'und Saurestand gepruft werden. Im Sommer und in
heikren Gegenden ofter.

Sauredichte: Sammler geladen 1,285
Sammler entladen 1,14

Saurestand: Mindestens 10—15 mm Uber Plattenoberkante.. Prifen mit
sauberem Holzstibchen, Metall darf nicht verwendet werden!

b) Schaltbrett

Bild 102

Am Schaltbrett befindet sich auker den Mehinstrumenten der Schaltkasten
mit abziehbarem Schlissel, mit dem Zindung und Beleuchtung ein- und
ausgeschaltet werden.

Weiterhin sind am Schaltbrett 3 Schalter und 2 Sicherungsdosen fur
Fernlicht und Innenbeleuchtung, eine Steckdose tur die Handleuchte und
eine Feuerwarnleuchte angebracht. Neben dem groken Schaltbrett ist ein
kleines Schaltbrett fir die Sammler-Beheizung und -ladung angebracht.
Zum Laden der Sammler mit Fremdstrom werden die Leitungen eines 12
Volt-Ladegerites an die + und —Klemme des kleinen Schaltbrettes ange-
schlossen. Hierbei muly der Sammler-Hauptschalter geschlossen sein.



Bild 103

Zum Schnellheizen der Sammler mit Fremdstrom wird die -+Leitung eines
12 Volt-Ladegerites an die Klemme SH-4 ‘und die —Leitung an die
—Klemme des kleinen Schaltbrettes gelegt. Hierbei muf der Heizschalter
eingeschaltet und der Sammler-Hauptschalter ausgeschaltet sein. Soll gleich-
zeitig mit dem Schnellheizen auch geladen werden, so mufy der Sammler-
Hauptschalter ebenfalls eingeschaltet werden. Zum Warmhalten der Sammler,
wenn der Motor lauft, wird nur der Heizschalter eingeschaltet. Die Heiz-
platten werden dann vom Lichtmaschinenstrom geheizt.

Die grine Lampe neben dem Heizschalter zeigt an, daf die Heizplatten
angeschlossen sind.

Wird der Heizschalter eingeschaltet, wenn der Motor steht, werden die
Sammler von ihrem eigenen Strom geheizt.



c) Sammler-Hauptschalter und Sicherungen

Bild 104

Die gesamte elektrische Anlage kann durch einen Sammler-Hauptschalter
(104/1) ausgeschaltet werden.

Die einzelnen Verbraucher sind abgesichert durch:
10 Sicherungen 15 A in.2 Sicherungsdosen am groken Schaltbrett.
2 Sicherungen 40 A'in den Sicherungsdosen am grofien Schaltbrett.

2 Sicherungen 25 A am kleinen Schaltbrett.
1 Sicherung 80 A am kleinen Schaltbrett.

2 Sicherungen 80 A im elektromagnetischen Anlafumschalter.

1 Sicherung 80 A im Reglerschalter fir die Lichtmaschine.

6 Sicherungen 15 A in einer Sicherungsdose an der Trennwand.

3 Sicherungen 15 A im Anschlufkasten fiir den =Sch!eifringﬁ'berﬁrager PES &
1 Sicherung 25 A im Anschlufskasten fir den Schleifringtibertrager Pz 5 c.
Beachten:

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage zuerst'Sammler-Hauptschalter aus-
schalten! Bei Stérungen in einem Teil der Anlage zuerst Sicherungen und
Anschlisse prifen.
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Bild 105

Sicherungen unter
den beiden Siche-
rungsdosen am
groken Schaltbrett.

j Abblendficht T Funkedewite | Futiichi
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Bild 106

Auswechseln der 80 A-
Sicherungen am klei-
nen Schaltbrett.
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Bild 107

Auswechseln der 80 A-Sicherungen im Anlafumschalter.

Bild 108

Auswechseln der 80 A-Sicherung im Reglerschalter fir die Lichtmaschine.
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Bild 109

Auswechseln der Sicherungen fur die Feuerléschanlage in der Sicherungs-
dose an der Trennwand.
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Bild 110

Auswechseln der Sicherungen im Anschlufkasten fir den Schleifringliber-
trager Pz 5 c.



12. Wanne

a) Zweck, Aufbau und Einteilung der Wanne

Die Wanne umschlieht den Kampfraum und den Motorraum. Der Motor-
raum wird durch die Trennwand, Bild 122, vom Kampfraum abgetrennt.
Er enthélt die gesamten Motoranlagen.

Auf der Wannendecke ist der -Turm mit Tragring, Turmkugellager allseits
drehbar gelagert. In ihm ist.das Geschitz und das Turm-MG eingebaut.
Der Pz Fihrer erhalt durch die Panzerfuhrungskuppel Uberblick tiber
das Gefechtsfeld. Der Platz des Richt- und Ladeschitzen befindet sich
links und rechts neben dem Geschitz.

Im votderer Teil des Kampfraumes, dem Bugraum, Bild 123, sind Wechseal-
und Lenkgetriebe, Seitenwellen und Bremsen angeordnet. Links vom Wech-
selgetriebe hat der Fahrer und rechts davon der Funker seinen Sitz. Beide
haben Uber sich eine Ein- und Ausstiegluke. Zwischen diesen Luken ist eine
Entluftungshutze angebracht. Bei Marschfahrten offnet der Fahrer seine Luke,
zieht seinen Sitz, das Lenkrad und die Fulthebel in ihre obere Stellung und
erreicht somit ein groferes Blickfeld und damit ein leichteres Fahren.

Im unteren Teil der Wanne sind die Laufradschwingarme und Drehstab-
federn, im Heck die Leitradkurbeln mit den Kettenspannern gelagert.

Die Kraft wird vom Motor aus Uber die hintere Gelenkwelle, den Turm-
antrieb und die vordere Gelenkwelle zum Wechsel- und von hier
zum Lenkgetriebe Ubertragen. Vom Lenkgetriebe wird sie Uber die Seiten-
wellen, die Bremsen und. die Seitenvorgelege dem rechten und linken
Triebrad zugeleitet.

b) Prismenspiegel fiir Fahrer und Funker

Der Prismenspiegel flir den Fahrer ist nach allen Seiten drehbar, der fir
den Funker nach rechts vorn gerichtet fest eingebaut. Die Prismenglaser
sitzen mit ihrer Flanschseite aufeinander. Sie ragen aus der Wanne bezw.
dem drehbaren Deckel heraus. Durch einen starken Splitterschutz sind sie
nach oben abgedeckt. Das obere Prismenglas ist durch eine Flanschfassung
gehaiten, das untere seitlich schwenkbar. Beide sind mit Gummidichtungen
versehen. Cie Prismengldser sind durch seitliches Schwenken zu entfernen
und durch neue zu ersetzen.

Der Prismenspiegel des Fahrers laft sich an 2 Handgriffen um seine senk-
rechte Achse drehen. Gleichzeitig ist er um seine wagerechte Achse
schwenkbar. Die drehbare Scheibe ist in der Wannendecke durch 2 Gummi-
ringe und eine fettgefiillte Nut gegen Eindringen von Wasser abgedichtet.

Ein Druckschmierkopf hierfir muf vom Kampfraum aus von Zeit zu Zeit
abgeschmiert werden.



c) Klappen, Deckel und Ventile

In der Wanne sind folgende Olffnungen angebracht, die entweder mit
Klappen, Deckeln oder Ventilen verschlossen sind:

1) Ofinungen im Boden der Panzerwanne, Bild 121:

Mannlochdeckel vorn rechts

Olablakdeckel unter dem Wechselgetriebe

Olablafkdeckel unter dem Turmantrieb

Kraftstoffablafkdecke! links und rechts vor der Trennwand
Bodenventile links und rechts hinter der Trennwand
Kraftstoffablahdecke! links und rechts im Motorenraum
Viereckiger Deckel zum Aus- und Einbau der Kraftstoffpumpen
Deckel, in den das Wasserablafventil eingebaut ist
Olablakdeckel unter dem Motor

2) Offnungen in der Heckwand, Bild 120:

2 Offnungen fur Auspuffrohre

2 Deckel links und rechts fur die Kettenspanner

1 Deckel in der Mitte fir den Kurbelwellen-Benzinanlasser
1 Deckel rechts fur die Durchdrehvorrichtung

1 Deckel links fir Anheizvorrichtung

3) Offnuncen in der Wannendecke, Bild 117:

Je eine Einstiegluke Uber Fahrer- und Funkersitz
rechteckiger Deckel vor dem Turm zum Wechselgetriebe-Aus- und Einbau
Klappdeckel uber dem Motorraum mit

Deckel zum Einfullen von Kraftstoff rechts auf der Heckabdeckung
Deckel zum Einfillen von Wasser links auf der Heckabdeckung

1

1

2 Lufterhutzen uber den Filtern

1

1

1 Deckel ftir Beliftung in der Mitte der Heckabdeckung.

13. Feuerléschanlage

Fir den Motorraum ist eine selbsttitige Feuerloschanlage vorgesehen. Beim
Uberschreiten einer Temperatur von 160 an den elekirischen Wairmefihlern
wird eine bestimmte Loschmittelmenge 7 Sekunden lang in Richtung
der besonders gefdhrdeten Stellen durch Disen eingespritzt.
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Die Anlage besteht aus folgenden Hauptteilen:

Bild 112

Bild 111

1)

2)

3)

Léschmittelbehalter 1 mit Druck-
messer 2 und Sonderventil.

Venlilbetétigungsmagnet 3 ‘mit ein-
gebautem Zeitschaltwerk und Druck-
knoptf fur Handbetatigung. Der
Knopf ist gegen ‘unbeabsichtigtes
Betatigen durch “einen Blechbugel
an einer Kette gesichert.

Warmefthler (112/1, 113/1). Diese
schlieken bei Brand den Stromkreis
der Anlage und lésen dadurch den
Loschvorgang  aus.

Fallt die elektrische. Anlage .aus,
dann kann die Feuerloschanlage
von Hand aus eingeschaltet wer-
den. Hierzu - Sicherungsblechbigel
am Druckknopf fur Handbetatigung
abziehen, Knopf. betatigen.

Loschleitung mit. 4 Diusen (1122,
113/2). Eine Duse ist auf die Kraft-
stoffpumpen, 2 Uber dem Zylinder-
kopt auf die Vergaser und eine auf
den Anlasser gerichtet.



5) Rote Signallampe uber dem Lenk-
rad. Sie leuchtet auf, wenn die
Feuerloschanlage in Tatigkeit tritt,

Priifen der Anlage durch Beobach-
ten des Druckmessers (etwa 7 atd).
Sinkt der Druck unter 4,5 atl, so
ist der Léschbehélter sobald wie
mcglich auszuwechseln.

_,
=]
.l -
icl)

Der Loéschbehalter kann nach Losen
des Anschlusses ausgewechselt wer-
den. Nach Gebrauch ist er sofort
wieder mit der Loschflussigkeit CB
neu zu fullen.

(Siehe Geratebeschreibung D 659/5.)
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Bild 113

14, Turm

Die Bedienung der Einrichtungen des Turmes ist Aufgabe des Lade- und
Richtschiitzen. Uber die wesentlichen Punkte, die hierbei zu beachten sind,
und die Wirkungsweise der wichtigsten Teile des Turmes muf jedoch
auch der Panzerfahrer unterrichtet sein.

a) Aufbau des Turmes

Der um 360 Grad drehbare Turm stitzt sich mit dem Tragring auf dem
Turm-Kugellager ab. Er besteht aus dem Turmmantel, dem Turmdach mit
Panzer-Fiihrerkuppel und dem Wiegenpanzer mit Geschitz. Mit dem Turm
ist die Drehbiihne fest verbunden. In der Mitte der Drehbiihne, unten, ist
der Schleifringiibertrager fiir die elektrischen Leitungen zum drehbaren Turm
angeordnet.

Das Richten des Geschitzes der Hohe nach erfolgt von Hand aus durch
die Hohenrichtmaschine. Zur Seitenrichtung dient das Turmschwenkwerk,
das hydraulisch oder von Hand betatigt-wird. Bei hydraulischem Antrieb
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kann der Turm bei einer Motordrehzahl von 1500 U/min in einer Minute
um 360 Grad gedreht werden.

b) Turmschwenkwerk und Fliissigkeitsgetriebe

Der Antrieb des Turmschwenkwerks erfolgt durch den Motor iber den
Turmantrieb oder von. Hand.

Eine senkrechte Gelenkwelle, die von dem Kegelrdderpaar im Turmantrieb
angetrieben wird, tritt im  Drehpunkt durch den Boden der Dreh-
bihne und den Schleifringubertrager und endet mit einer Nutenwelle
im Kegelradantrieb vor dem Flussigkeitsgetriebe. Beim Einbau des Turmes
ist auf das glatte Einfadeln der Nutenwelle in die genutete Nabe des Kegel-
radantriebs zu achten:

Bild 114

Die Turmantriebs-
gelenkwelle  mufy
alle 4000 km mit
Getriebeol abge-
schmiert werden.

1 Kupplungshand-
hebel des Flus-
sigkeitsgetriebes.

Turmschwenken von Hand

1) Ladeschiitze entzurrt den Turm.

2) Richtschiitze driickt Sicherung am Griff des Handrades. und dreht das
Handrad in der entsprechenden Richtung.

3) Bei  schrigstehendem Panzer unterstitzt der ‘Ladeschutze den Richt-
schitzen beim Schwenken durch Drehen an seinem Handrad:
Turmschwenken mit Motor

1) Ladeschitze entzurrt den Turm.

2) Ladeschitze stellt den Kupplungshandhebel an der Mehrscheibenkupp-
lung des Flussigkeitsgetriebes (114/1) auf Stellung ,.Ein".

3) Fahrer laht den Motor auf 1500 U/min- laufen.
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4) Richtschiitze kippt seine Fufraste nach der gewunschten Richtung. Soll
Turm nach rechts geschwenkt werden, Fufraste nach rechts treten.

Ein Cestange Ubertragt diese Bewegung auf das Flussigkeitsgetriebe. Dieses
wird aus seiner Nullstellung in eine Arbeitsstellung gebracht und Ubertragt
die vom Motor kommende Kraft auf das Turmschwenkwerk. An einem Hebel
an der linken Seite des Flussigkeitsgetriebes stellt der Richtschitze die
Schwenkgeschwindigkeit ein. Bei der grofen Schwenkgeschwindigkeit reicht
jedoch die Ubertragene Kraft nicht aus, um den Turm in allen Schrig-
lagen zu schwenken.

Die Rutschkupplung und ein Sicherheitsventil im Flussigkeitsgetriebe ‘ver-
hindern eine Beschadigung des Turmantriebs, wenn die Kanone gegen ein
Hindernis stoft.

Das Flussigkeitsgetriebe ist mit 6 | Motorendél der Wehrmacht Winter zu
fullen. Der Olspiegel mufy im Einfullstutzen gerade sichtbar sein. Olwechse!
ist bei-dauerndem Gebrauch halbjahrlich durchzufithren. (2 Ablak- und 2
Einfullschrauben.)

Bedienungsanweisung fiir den Turm

1) Bei jeder Fahrt und bei Transporten Turm und Geschiitz zurren!
2) Vor Betatigen der Richtmaschine Zurrungen lésen!

3) Zur Schonung des Fliussigkeitsgetriebes alle Verstellbbewegungen zigig,
nicht ruckartig vornehmen.

4) Turmzielfernrohr sorgfaltig behandeln, nicht zum Festhalten benutzen.

5) Nach Reinigen der Aufbauten mit Wasser Schutzglaser herausnehmen und
reinigen bezw. trocknen.

6) Gummidichtungen an den Turmklappen alle 8 Wochen. nachpriifen,
Deckel saubern, Gummidichtungen mit Talkum einreiben, Ol und Fett fern-
halten.

7) Die ‘Gehause der Hohenrichtmaschine und des Turmschwenkwerks sind
mit Fett geflllt, das bei dauerndem Gebrauch jahrlich zu erneuern ist.

15. Bordwerkzeug

Werkzeug, das zur Durchfuhrung der laufenden Pflegearbeiten und kleiner
Instandsetzungsarbeiten bendétigt wird, gehort zur Ausristung jedes Tigers.
Nachweis hieriiber im Begleitheft D 65660, worin die gesamte Ausristung
aufgefuhrt isl.



16. Winterausriistung

a) Kiihlwasserheizgerit mit Heizlampe (Fuchsgerat)

' Kihlwasserheizgerdt

Pz-Wanne——_-‘-'i ;
S,

——

Heizlampe

Bild 115

Das Gerat ist in der linken unteren Ecke des Motorraumes eingebaut.

Bild 116

Zum Beheizen des Fuchs-
gerateswird dieHeizlampe
aulen an der Heckwand
vor der hierzu bestimm-
ten Offnung befestigt. Zur
Aufbewahrung istdie Heiz-
lampe im Kampfraum ne-
ben dem Funkersitz un-
tergebracht.

Beachten:

Beim Betdtigen des Heizgerates ist der Handhebel des Temperaturreglers
links vom Fahrer an der Panzerwand unbedingt auf ,Zu” zu stellen, da
sonst der Heizkorper zerstort wird.
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b) Einrichtung zum Anbringen des Kurbelwellen-Benzinanlassers.
c) Anlakkraftstoff-Einspritzvorrichtung
d) Sammler-Isolierkasten mit Heizplatte.

e) Schaltbrett zum Anschluf eines. Fremdstrom-Gerates zum Aufladen und
Schnellheizen der Sammler, sowie zum Einschalten der Sammler-Heizung
durch eigenen Strom.

Genauere Anweisungen flir den Winter siehe

D 659/50 Panzerkampfwagen im Winter.

D 659/51 Panzerfahrer im Winter.



C. Fahrbetrieb

17. Inbetriebnahme

a) Vor Antritt jeder Fahrt

1) Kraftstoffvorrat prifen bezw. erganzen.

2) Kilhlwasserstand prifen bezw. auffillen.

3) Olstand ' in den beiden Lufterantrieben prufen bezw. auffillen.

4) Olstand in denbeiden Seitenvorgelegen prifen bezw. auffillen.
5)Ist die Kette beschadigt, sind Kettenglieder gebrochen?

6) Fehlen Kettenbolzen-Sicherungen?

7) Ist die Ketle richtig gespannt?

8) Sitzen Schrauben auf Trieb- und Laufradern fest?

9) Arbeitet die Bordsprechanlage einwandfrei?

b) Anlassen

Der kalte Motor ist nur mit dem Schwungkraft- oder dem Durchdrehanlasser
anzuwerfen,

1) Kraftstoff-Schalthebel otfnen.
2) Sammler-Hauptschalter einschalten.
3) Lufterantrieb abschalten. (Nur in der kalten Jahreszeit.)

4) Kraftstoffleitungen . und Vergaser nach langerem Stillstand des- Panzers
mit Handpumpe “auffullen, hierbei Kraftstoffabsperrventil aufdriicken (siehe
Bild 38).

5) Zindschlissel einstecken.
6) Anlakvergaser betdtigen.
7). Auskuppeln.

8) Schwungkraft- bezw. Durchdrehanlasser einriicken, nachdem ihn Funker
und Ladeschitze betatigt haben.

9) Anlakvorrichtung ausschalten und Gas geben.

10) Motor warmlaufen lassen, Richtungshebel am Wechselgetriebe auf Leer-
lauf stellen. Motor auf etwa 1000—1200 U/ min halten, bis Kihlwasser-
temperatur auf etwa 50° gestiegen ist.

11) Lifterantrieb einschalten.
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c) Bei laufendem Motor

1) Motorélstand im Leerlauf prifen.
2) Getriebedlstand im Leerlauf prifen.

3) Motoréldruck prifend Er muf_ bei 2000 U min mindestens 3,5 ati be-
tragen, sonst Motor abstellen und Ursache feststellen.

4) Erlischt Ladeanzeige-Lampe. spatestens bei etwa 1000 U/min?

5) Bei laufendem Motor und stillstehendem Fahrzeug ist darauf zu achten,
dafy das.-Lenkrad beim Ein- und Aussteigen des Fahrers nicht aus. der
Mittelstellung gebracht wird, da dann der Tiger, auch wenn _.der Rich-
tungshebel am_ Wechselgetriebe in Leerlaufstellung steht, sofort ‘aut der
Stelle zu wenden beginnt.

6) Hand- ‘und Fufbremse durch kurzes Vor- und Ruckwartsfahren prafen.

18. Fahren

Wihrend der Fahrt ist laufend zu beobachten:

1) Der Drehzahlmesser. Der Zeiger darf sich nicht im roten Feld bewegen.

2) Der Oldruckmesser. Der Oldruck darf bei 2000 U/min nicht unter 3,5
atl sinken.

3) Das Kuhlwasser-Thermometer. Die Kihlwassertemperatur soll etwa 80—85!

betragen.

a) Auf der Strake
Anfahren:

1) Handbremse losen.

2) Anfahren in der Ebene mit dem 3. Gang.

Fahren und Schalten:

1) Gangwechsel rechtzeitig vornehmen. Vor dem Aufwértsschalten den Tiger
kraftig beschleunigen.

2) In jedem Gang Drehzahl auf etwa 1800—2000 Uimin halten.

3) Aufwartsschalten bei Motordrehzahl 2300 U min, abwartsschalten bei etwa
1600—1700 U,/ min.

4) Beim Fahren Fuff weg vom Kupplungsfukhebel.
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Bremsen und Halten:

1) Bremsen mit Fuhk- und Handbremse.
2) Kurz vor Stillstand des Fahrzeuges auskuppeln.

3) Richtungshebel auf Leerlauf stellen und Handbremse anziehen.

b) Im Geldnde

Anfahren:

1) In der Steigung aufwarts Handbremse |6sen, gleichzeitig Kupplung kom-
men lassen und Gas geben. Abwarts mit Handbremse anfahren.

2) Anfahren in Steigung aufwarts im 1. oder 2. Gang.

Fahren und Schalten:

1) Motor nicht uberdrehen. Drehzahlmesser beachten! Hochstdrehzahl 2500
U min “nicht Uberschreiten.

2) Vor Anfahren einer Steigung entsprechend niedrigen Gang schalten.

3) Abwartsfahren mit dem gleichen Gang, mit dem man dieselbe Steigung
aufwarts fahren konnte.

4) Beim Abwartsfahren mit dem Motor bremsen, zusatzlich zeitweise die
Fukbremse betatigen. Motor nicht Gberdrehen, Drehzahlbegrenzer arbeitet
bei Talfahrt nicht.

5) Lenken in der Steigung vermeiden! Hang senkrecht anfahren und mit
der Lenkbewegung erst beginnen, wenn das Fahrzeug wieder in die waage=
rechte Lage kippt.

Bremsen und Halten:

1) Zum Bremsen kann die Fuk- oder Handbremse benutzt werden.

2) Nach Stillstand des Fahrzeuges 1., 2., 3. oder 4. Gang einschalten, da
der Richtungshebel sonst nicht in Leerlaufstellung gebracht werden kann.

3) Auskuppeln und Richtungshebel in Leerlaufstellung bringen. Bei langerem
Halt Motor abstellen und Richtungshebel auf ,Vorwérts" stellen.

19. Marschpausen

In Marschpausen ist der Tiger nach folgendem Plan zu Uberprifen:

a) Oberprifung des Laufwerkes
1) Kettenspannung, Kettensicherungen, Kettenglieder.
2) Muttern und Schrauben an Lauf- und Triebradern.



b) Uberpriifung des Motors
1) Feststellen der Ursache von aufgetretenen Unregelmakigkeiten (Ge-
rausche, Auspuffqualm usw.).

2) Luftfilterreinigung.
Bei starkem Staubanfall alle 50 km.

20. Abstellen des Motors und Arbeiten nach der Fahrt

1) Bei heifem Motor vor dem Abstellen den Motor einige Minuten- zur
Abkuhlung im Leerlauf laufen lassen.

2) Ziindschlissel abziehen.

3). Kraftstoff-Schalthebel bei jedem Abstellen des Motors auf Stellung ,,zu”
stellen.

4) Sammler-Hauptschalter ausschalten.
5) Kraftstoff auffillen.

6) Uberprifen des Tiger, Feststellen von Schaden. Meldung hieriiber an
den Vorgesetzten. Instandsetzung durch den Fahrer zusammen mit den
I-Diensten.

21. Abschleppen

1) Das Abschleppen bei Motor-Wechsel- oder Lenkgetriebeschaden erfolgt
mit Stangen. Hierzu beide Seitenwellen ausbauen.

2) Bei Motorschaden und. storungsfrei arbeitendem Wechsel- und Lenk-
getriebe darf mit Seilen abgeschleppt werden, wenn keine Stangen vor-
handen sind.

Hierzu Klauenkupplung am Woechselgetriebe ausschalten, den’ der Ab-
schleppgeschwindigkeit entsprechenden Gang einschalten,  Fahrtrichtungs-
hebel auf vorwarts stellen und mit dem Lenkgetriebe lenken. Muk mit den
Bremsen ‘gelenkt werden, so sind diese nur ruckartig zu betatigen.

3) Triebrad- und Seitenvorgelegeschaden
a) auf der linken Seite:

Ersten Schwingarm ausbauen und die erforderliche Anzahl Glieder aus der
Kette herausnehmen. Kette uber der zweiten Laufrolle schlieken.

b) auf der rechten Seite:

Hier ist dies nicht méglich, da die Kette nicht ‘an den schleppend an-
geordneten Schwingarmen vorbeigeht. Auf fester Strake abschleppen, not-
falls ohne Kette.
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4) Leitradschaden

a) auf der linken Seite:

Leitrad ausbauen. Kette kurz schlieken wegen der fihrend angeordneten
Schwingarme nicht mdéglich.

b) auf der rechten Seite:
Leitrad ausbauen und Kette Gber letzter Laufrolle kurz schliefen.

5) Laufradschaden:

Schadhafte Laufrolle ausbauen, Lagerflache gegen Verschmutzung umwickeln.
Nur beim ersten Schwingarm ist das Hochbinden oder Ausbauen zum Schutz
gegen Beschadigung durch Kettenzahne erforderlich.

22. Fahrzeugpflege

Die vom Fahrer im Rahmen der Fahrzeugpflege durchzufihrenden Ar-
beiten.sind im Fristenplan D 656 44 festgelegt.

Der Fristenplan ist stets am Fahrzeug zu belassen und die darin vorge-
schriecbenen Arbeiten sind gewissenhaft durchzufthren.

Die Soll-Km-Angaben gelten nur fir normalen Betrieb. Im Einsatz ist
eine Verschiebung nicht zu vermeiden. Die entsprechenden Arbeiten sind
dann, wie es die Lage erfordert, vorwegzunehmen oder nachzuholen.
Fir Einsatz unter besonders schwierigen Verhdltnissen konnen kirzere
Pflege-Arbeiten befohlen werden. (Siehe D 635/50 Kraftfahrzeuge in Staub,
Hitze und Schlamm.)

23. Uberpriifen des Tiger auf Einsatzbereitschaft

Bei Fahrzeugpflege ‘und Instandsetzungsdienst ist der Tiger nach . dem
Schmier- und Pflegeplan zu uberprifen. Die dabei festgestellten Méingel
sind sofort zu beseitigen (durch den Fahrer selbst oder durch die I-Dienste).
Der Fristenplan umfafst nur die fir den Einsatz besonders zu beachtenden
Punkte. Als Unterlage fir einen Appell ist er entsprechend zu erweitern.

Es ist zu Uberprifen:
Am  Motor:

1) Kdhlwasserstand

2) Kihlanlage auf Dichtheit
3) Uberdruckventil

4) Lufterolstiande

5) Motor-Olstand im Leerlauf
6) Motor-Oldruck

7) Motor-Leerlauf



8) Kraftstoffvorrat

9) Arbeiten die Kraftstoffpumpen?

10) Kraftstoffanlage auf Dichtheit

11) Ist das Luftfilter zu reinigen?

12) Anlafvorrichtung

13) Schwungskraft- bezw. Durchdrehanlasser

14) Feuerléschanlage und Feuerléschbehilter, s. S. 82.

An der Kraftiibertragung:

1) Olstand im Turmantrieb

2) Spiel der Hauptkupplung am Kupplungsgestange
3) Olstand im Wechselgetriebe bei laufendem Motor
4) Ulstand am. Seitenvorgelege.

Am Laufwerk:

1) Kettenspannung

2) Kettenholzensicherungen

3) Schrauben und Muttern an Trieb- und Laufradern
4) Olstand in den Stofidémpfern

An der elektrischen Ausriistung:

1) Dichte und Stand der Sammlersaure

2) Lichtmaschine und Reglerschalter

3) Ladeanzeigeleuchte

4) Sicherungen

5) Anlasser (nur bei warmem Motor)

6) Zindkerzen auf Sauberkeit und Elektrodenabstand

7) Entstérung. Sitz der Sammelentstérhauben und Anschluf der Entstor-
schlduche.

Berlin, den 1. 9. 244
Oberkommando des Heeres
Heereswaffenamt
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung

im Auftrag
Holzhiuer
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