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Vorbemerkungen

Diese Instandsetzungsanleitung ist fiir die Durchfithr stand-
setzungen an Motor und Triebwerk durch Pan::em{h 1-Gruppen)
und als Hilfsmittel fiir dic Panzerwart-Ausbildung bestimmt,

Jeder Panzerwart erhilt diese Vorschrift zu B
Die Kenntnis des Handbuches fiir den Pan
sowie des Fristenplanes fitr Schimier- und

fiir den Panzerwart erforderlich. Die Vor enthillt nur Arbeiten,
die durch den Panzerwart ausgefihrt n kimnen. Alle nicht in
dieser Vorschrift aufgefiihrien A% :n sind bei den I-Staffeln und

seiner Aushildung.
Tiger (D 656/23)
rbeiten (D 656/24) ist

Werkstatt-Ziigen durchzufitheen urchilihrung solcher Arbeiten

entzieht den Panzerwart sg b%ﬂ entlichen Aufgaben, die Panzer-
Kampfwagen seiner Einhejt zu s Pilegen und durch Abstellen kleiner

Schiiden grilere zu vermeid

Jeder Arbeitsfolge i
Die als Anlage

von Sonderwerkz

lzten Zeichnungen ermoglichen die Anfertigung.
en bei dem I-Dienst, die bisher im %ndemerb

schriften fiir den Panzerkampiwagen Tiger Ag%d:
cchsel-

21a Pz Kptw Tiger Ausi. E Durchsichtbilder/d
und Lenkgetriehes 4
656,22 Geriitbeschreibung und Bedienungsanweisung zum

Turm

D 656/23 Handbuch fiir den Panzerfahr er
D 656/24 Fristenplan fiir Schmier- und earbeiten
D 656/25 Vorliufiger Beladeplun Wv;
D 656/27  Tiger-Fibel }}
D 656/30a  Instandsetzungs-Anleitung fiir Panzerwarte: Laufwerk
[ 656/31 b  Werkstatt-Han Kzum Wechselgetriebe
D 656/31c  Werkstatt-Han 23 zum Maybach-Motor
HL 2102, 4
D 656/32 Merkbl @ Jurchdrehanlasser in Pz Kpiw Panther

und Tiger
D 674/180 Sm@ kzeug, Beschreibung und Anwendung

ﬂ[& /1 Verzeichnis der Sonderwerkzeug-Siitze. \

O
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sierforderliche Sonderwerkzeug w;runzest&llt.\

'

a) A melg'as.

Der Pz Kpbw Tiger ist mit_el n’n‘%&sergekuhlten 12-Zylinder 4-Takt-
Motor HL 230 P 45 auswmﬁ;sm

Die Motorleistung betr, V U/min etwa 600 PS.

Die Ventile werden ipphebel von der Nockenwelle nnge_tricben.
i t fir Ein- und AuslaBventil 0,25 mm, Beim Aui-

opihauben ist darauf zu achten, dab die Dicht-

ie Haubendichtung vollig unbeschidigt ist. Hohg
a5 Motors ist sonst unvermeidlich, 4 Solex-Doppelfallst
ergaser 52 JFF LD versorgen den Motor mit Kr.ﬁ{
Hauptdiisen sind von aulen zuginglich.

. M
1

janordnung ist:
diise

Lufttrichter !
(2}1; Stuie a 2 150
2, Stufe 40 225 210
Leerlanfdiise
1. Stufe 65 C::)

2, Stufe —_ X

Der Kraftstoff wird dem Motor dugefi'e -IJoppe!kmftslu_ﬁpumpen
zugeiiihrt, die mit einem Kraftstofii eriistet sind, Das Filterpaket

Hauptdiise
235

ist durch eine Rindelschraube zusam uhalten. Diese Schraube darf
nur von Hand und nicht mit einer Zange angezogen werden.l da sonst
en Filter flieben kann. Nach dem

if nicht mehr )
der Keatepls 1 hten Sitz der Schaugliser in den Filtern

Reinigen des Filters ist,a

zu achten. . .
Die Ziindkerzen, Bo, T 1, sind von oben schriig in den Zylinder-
kopf eingeschraub ektrodenabstand betriigt 0,4 mm,

Beim Wiederfiuisétzen der Sammelentstorhaube darf die EntstOrlitze in

eschidigt werden. Sie mub vollkommen abdichten und

Nuten nichi I
o erbindung zwischen Sammelentstérhanbe und Ventil-

die metallische
deckel I@gilen.
Fiul en:
mbu! der Wehrmacht
{' or 30 Liter
(& Luitfilter (Alto1) je 2 Liter
ingebaute Sammler: &
2 Bleisammler 12 V, je 150 A/h oder , @
2 Bleisammler 12 V, je 120 A/l bei cingebautem Sammlcr-k -
. kasten. ’\v

Q

o
s
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b) Hauptdiise ausbauen und reinigen

Arbeitsiolge:

Dichitungsringe am Luft lkasten abneb ]

_ —

noch 1 b< Havptdiise ausbaven und reinigen

4 Befestigungsschrauben des Luftsammelkastens wit Schlitssel SW 17
ausschrauben,
Luftsammelkasten abheben,

Dichtungen zwischen Luftsammelkasten und Vergaser zum Verfeiden
von Beschadigungen abnehmen.



SR 1 SN sy

— 10 —

Hauptdisenhulteschravbe mit Sehlissel SW 14 heravpsschrauber.

Beim Herausschrauben der Hauptdise lauft der Kraftstoffinhalt des
Schwimmergehiuses{aulss

Kraftstoff auffapgen\Brandgeiahr!

Hauptdiise mit Schraubénziehér herausnehmen und reinigen.

Einbau in umgekehrter Reiheniolge, dabei Dichtungen nicht vergesseid

noch 1, Motor
¢) AnlaBluitventil, Leerlauf. und/Ausgleichdiise ausbauen
Arbeitsiolge:
Luftfilter abnehmen nachyZiffer 15
Luftsammelkasten abnelmeg pach Ziffer 1 b,

& Deckelbefestigungsschrauben mit Schliissel W 10 ausschraubeny
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2 Befestigungsschrauben der HaMebriicke fiir den Luftsammelkasten mit
Schlfissel SW 10 ausschfanben.

Haltebriicke abnehmen,

Deekelbeiestigungsschraube
unter der Haltebriicke mit
Schraubenzieher ausschrauben.
Deckel abnehmen.
Vergaserdeckeldichtung ab-
nehmen.

— 13 —

noch 1¢ AnlaBluitventil, Leerlaui- und Ausgleichdiise ausbauen

AnlaBluftventil mit Schiiissel SW 17 ausschrauben.

e

AnlaBluftventil ausgebaut und gereinigt,

Leerlaufdiise mit Schrauben-
zieher ausschrauben,



Ausgleichdise mit Schrauben-
zieher ausschrauben.

Zusarnmenbau in umseRehrter Reihenfolge.

Dabei daranf achtenwdaf die Bohrungen der AnlaBvorrichtung durch
die Dichtung.nicht verdetkt werden.

Beim Eiffsglrauhen der Hohlschranhe an der Krafistoifleiiun@pdariuf
achien, dali beiderseils der Krafistotfleitung Dichtungendiegens

— 15 —

noch 1, Motor

d) Schwimmerventilauswechseln
Sonderwerkzeug: Tiefenmal,
Arbeitsfolge: Vergaserdeckel abnelimen nach Ziffer 1c.

Kraftstoiistand mit den Schwimmern so einregeln. duf der Kraftstoif-

spiegel 23’ mm unter dem Vergaserrand liegt,

Der Schwimmerstand wird durch eine schwichere Dichtungsscheibe

unter dem Schwimmerventil erhéht. durch eine stirkere
niedrigt.

Ein Verstellen durch Biegen der Halterung ist zu vermeiden.
Zusammenbau in umgekehrter Reiheniolge,

er-
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e) Mittel tiuber auswechsel

Arbeitsioige:

Vergaserdeckel abnehmen nach Ziffer 1c.

Mittelzerstiuber herausnehmen.

Beim Ausbau des neuen Mittelzerstiubers auf Dichtung zwischen Luft-
trichter und Mittelzerstiiuber achten!

e 1 e
noch 1. Motor

) Ventile ginstellen

Sonderwerkzeug: Fiihllehee.

Arbeitsiolge:
Luftfilter abnelithenMach Ziffer 1 b,

Vor dem &hnehmen der Luftiilter, der Sammelentstirhauben ugdSder
Zylinderkopibauben diese griindlich von Staub und Sand reinigen,

3 Haltesclirguben je Sammelentstirhaube Josschrauben.

Sammelentstirhaube abnehmen,
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Entstérschlauch mit, Sehiliissel SW 36 abschrauben.

Zindleitung avs der Zylinderkopihaube etwa

10 cm herauszichen

noch 1§ Ventile einstellen

15 Halteschrauben der Ventilhaube mit Steckschipissel SW 14 aus-
schrauben.

Ventilhaube abnehmen.

Motor so weit durchdrehen, bis das dem einzustellenden Ventil gegen-
fiberliegende Ventil voll gedfinet ist.

Halteschraube der Exzenter-
buchse mit Schiiissel SW 10
lasen,

Ventilsplel (0.3 mm) durch
Drehen der Exzenterbuchse ein-
stellen,

Halteschravhe der Exzenter-
buchse festziehen.

Dichtfliche fiir die Zylinder-
kopfhaubendichtung  siubern.
Nur véllig unbeschidigte Dich-
tungen einbauen.

Anbau der Zylinderkopfhaube
und weiterer Zusammenbauin
umgekehrter Reihenfolge wie
Abbau,
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gl Ventilieder auswechseln
Sonderwerkzeug:
Ventilfederspannvorrichtung zum Ausbav der Vengiliedesn,

Arbeitsiolge:
Vorrichtung zumAentiliederaushau
Zylinderkopfhadbe abnehmen nach Ziffer 11

Kurbelwellesdrehen, bis der Kolben des Zylinders, an dem die Ventil-

feder auszuweehseln ist, tm oberen Totpunkt steht, damit das, Ventl!
nach Abhahme der Ventilieder nicht in den Zylinder fllt.

Abstandiederring zwischen den Kipphebeln abnehmen,
Kipphebel zur S¢lfle seHieben,

|

Vorrichtung zum Ventiliederaushau/in die Bohrungen fiir die Beiesti-
gungsschrauben der Zylinderkopideckel einschrauben.

Ventilieder zusammendriicken,
Ventilkeile herausnehmen,

Vorrichtung entspanner),

Beschidigte Ventiligd®e heérausnehmen.

Zusammenbay in tmgekehrier Reihenfolge,
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h) Telekinzug fiir FahriuBhebel auswechseln

Arbeitsiolge:
Fahrersitz heraugngbmen,

Splint und Bolzen am Gabel-
kopi herausnehmen.

Einstellmuife mit Schliissel. SW 15 festhalten,
Gegenmutter mit Schiilssel SW 18 abschrauben,
Muife und Gabelkopf abschrauben,

— 23 —

noch 1h TelekinZug kir FahriuBhebel auswechseln

| i < : snzicher s den Schlitz
Messingnippel durch Einklemmen eings Sghraubenzichers in den Schlitz

aufbiegen. G
Messingnippel mit Rohrzange abschrauben.

Sicherung des Kugelkopies (1) am Vergasergestinge abnehmen,
Vergasergestinge aushiingen.
Splint und Bolzen am Winkelhebel (2) herausnelimen,
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; noch 1h Telekingug fiir Fahriubhebel auswechseln
Telekinzug herausziehen.

2 Ringmuttern des Kugelgelen-
kes mit Rohrzange abschrauben,

Kugelgelenk und  bewegliche I
Rohrleitung abnehmen.

Telekinzug vollig einzichen.

Neuen Telekinzug einflihren.

Kugelgllenk mit  Rohrleitung
jibeg/den Telekinzug schieben.

Kugelgelenk mit 2 Ringmuttern
festschrauben,

Splint und Bolzen am Winkel-
hebelimMatorraum ginschieben.

Vergasergestinge einhiingen
und sichern,

Messingnippel mit  Rolirzange
am freien Ende des Telekin-
zuges aufschrauben bis der Zug
Eespannt 15t

Mufie und Gabelkopi aufschrau-
hen, dabei Rohrlinge durch
Verstellen der Mufie einstellen

Telekineug v ; re By AT :
kinzug von Hand weitér efnschieben. Muife  durch Gegenmutter
sichern, weiteren Einbau in wme
gekehrter Reihenfolge wie Aus
bau.

LiBt sich der Telekinzug niebt vOllig durchschieben, dann Kugelgelenk
der beweglichen Rohrieitung abnehmen wie folgt:
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i} Telekinzug fiir Anlafivorrichtung auswechseln

Arbeitsiolge:

Splintamd Bolzen (1) am Gabelkopi herausnehmen.

Weitcrer Ein- und Ausbau sowie Einstellen wie 1h: Telékinzug fir
Fahrinbhebel auswechseln,

—_—07 —

noch 1. Motor

k) Anlabkraitstofieinspritzpumpe ab- und anb

Arbeitsiolge: Einfiillschraube aussehrauben,

AblaBschraube mit Schliissel SW 14 ausschrauben, dabei mit Schrauben-
zicher den Einsatzring festhalten,
AnlaBkraftstoff ablassen und in geelgnetém Geiil auffangen.

Drahtsicherung aus der Uberwurfmutter der Kraftstoffleitung zichens
Uberwurimutter (1) mit Schliissel SW 17 abschrauben, mit Schliissel
SW 14 (2) gegenhalten.
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\‘Q 3 2 ) noch 1. Motor
: 1) Anlabkraitstofipu zerlegen und reinigen

3 Befestigungsschrauben (3) mit Schiissel SW Q)

(’9 ) chliisse 10 ausschra% Arbeitsiolge: Kraftstoffpumpe’ en nach Zifier 1k,

Pumpe abnehmen. K’\
\ ®. Anbau in umgekehrier Reiheniolge.
2N =

L
|
&

K 2 Uverdruckventile (1) mit Schliissel SW 11 wrauben,
'Q 4 Deckelschrauben (2) mit Schraub 1enatsschrauben,
\ 0 Deckel abnehmen, dabei Pumpenst pauszichen,
AbschluBschraube des Uberdrugkvemils mit Schraubenzicher aus-
@ schrauben.
O n @ Uberdruckventil ausainan@m
O AN R

9 < Q’Q

f@\ 0 ﬂﬁ T [ | Uberdruckventil zerleg £
2 3 4

TR B it e WL

und gereinigt 6“

| = Ventilgeliuse A
2 = Ventilkugel

&0 3 — Ventilfeder Q
@ 1 = Abschlubsc y
;Q . K Zusammenbau des Uberdruckventils in umgekehrter Relh@.

.._(Q 0}0 . (\
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noch 11 AnlaBkraftstofipumpe zerlegen und reinigen

Halteschraube der Kolbenstulpe'mit Schraubenzieher ausschrauben.
Kolbenstulpe abnehmen undvauswechseln. Verschlubischraube (1) der KolbenstoBeldichtungmiigbreitem Schrauben-
Kolbenstiibel herauszighen. zieher ausschrauben,

Dichtungen (2) herausnehmen und erneuern.

Einbau der Dichtung und Zusammegbas*dcs” Kolbens in umgekehrter
Reihenfolge.

Kolben zerlegt:

I = KolbenstoBel 4 = obere Kolbenstulpe
2 = Unterlegscheiben 5 = untere Kolbenstulpe Drahtsicherung der VentilverschluBschrauben herausziehen.
3 = Zwischenstiick 6 = Halteschraube Verschlubschrauben des Druckventils mit Schliissel SW 14 aussghrauben.
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Ventilsitz mit Steckschliissel SW 9 ausschrauben.

Ventilhalteschraube mit Schraubenzieher ausschrauben.

[rruckventil auseinandernehimen,

Verschlullschraube des Saugventils mit Schiiissel SW 9ausschraohen.

Saugventtl mit Feder herausnehmen,

[heuck- und Saugventile auseinandérgenommen und gerginigt.
1 Halteschraube des Druck- 5 = KraftStoffsich

ventils 6 = YerschluBschraube
2 Ventilieder 7 = NMentilkbrper
3 Ventilktirper & =Wentilfeder
4 = Ven 4 =NVerschlulischraube.

Zusammenbau in umgekehrter Fgiheniolge.

—38 —

noch 1. Motor
m) Gestinge des Schwungkraftanlaséers gangbar machen
Arbeltsiolge:
Deckel fiir MotortlablaB im Wahneaboden abnehmen,

Sicherung des Kugelkopfes am Einriickhebel hérdusnehmen.

Gestinge abnehmen.

Anlasserkupplung bei ausgehingtem Gestiige von Hand durch Driicken
am Einriickhebel einriicken. LBt sich™di¢ Kupplung nicht einriicken.
Schwungkraftanlasser durch die l-Rienste austauschen lassen.

LiBi sich die Kupplung eipriigken, “Gestinge von der Zugstange aus
verfolgen und die Gangbdrkéit der einzelnen Teile diberpridien.

Sicherung am Kugelkopf
der Zugstange
ahnehmen.

Zugstange abnelimen.
Zugstange mit Fedes
auf Gangbarkeit prilién.
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Sicherungen derKugelkiple der Winkelhebe!l abnehmen.

Verbindufgsgestinge aushingen.
Winkelhebel gangbar machen.
Gigstiinge abschmieren.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

— 35 =—

noch 1, Motor

n) Kraftstofi ab- upd anb
Sonderwerkzeug: |
Schliissel fir Kraftstofpumpenieitung K 767787 oder
Schlissel SW 22
Stolelspannbiigelpnaeh Anlage 5.
Arbeitsiolge:
Kraitstoffhahn sehlichen,
In Fahririchtungigesehen linken Deckel zum Motorraum an der Trenng
wand abnehmen.
Wiirmefihlgg/mit Halter abnehmen, Maulschliissel MW 14

Oldruckleftun 2um Druckmesser
abschrathenaind Leitung z
hiegehSchlissel SW 1T,

Seite

Zulaugleitung  vom  Kratwswffilter
zu den Kraftstofipumpen an  den
Verschraubungen der Leitung 3
M 1 iosen und abnehmen,

ZufluBleitung 2 von den Krafistofipumpen zu den Vergasern an den
Pumpen und an der VerSehraubung 1 abnehmen, Schliisse| fiir Kraft-
stoffpumpenleitung K /706787,

Muttern am Flagscindes Kraftstoffpumpen abschrauben, Steckschliissel
SWIT.

Kraitstofipumpen abnehmen.

Vor dem Einbau priifen, ob Vorspannung des PumpenstofBels von 0.5 bis
| mm yaghanden. Entiernung von Motorflansch mit Anhaudichtung bis
zum gtiefstep Punkt des Antriebnockens messen. Dieses Mall mul
1215 umm’hig 122 mm betragen. Das Einstellen des StiBelweges und der
¥orspannung beachten. wenn nitig mit Anbaudichtung ausgleichen,
Siebe Te.

Der Eimbau in umgekehrter Rejhenfolge.

Die Kraftstoffleitungen diirfen nicht unter Spannung angebaut werdén.
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o) Krafistofip inst

Sonderwerkzeug: Stilelspannbiigel nach Anlage 5

Arbeitsiolge:
Krafistoffpumpe abbauen  nach
Ziffey | £,

Schrauben vom  AbschluBdeckel
losen und Deckel  abnehmen
Schraubenzicher,

Membranstange aushiingen

Membranfeder entfernen.

Geschrumpiie, rissigé ader verhiirtete Membrane auswechseln.
Pritien, ob digdDigtflichen von Abschiubdeckel und Pumpe verzogen
sind, Trifit dies 2w, dann neue Pumpe einbauen

Saug- und Druckventibsowie Federn ausbauen, priffen und ginbauen.
Membranieder einsetzen.

— 87—

noch ho'Kraitstofipumpe instandsetzen

S,

wan ii’-»;-»-mnb--“
; i

Membranstange  einhan:
wen, dabel Pumpe sofal-
ten,dal Schlepphiebel naeH
unten  hiingt JgMembran-
N/ stange kann sph$e nicht
N\ ' eingehingt Werdén).

Membranieder mit Stobelspannbiigel vorspannen, his\Wembrane flach
gt

Deckel aufsetzen und Sc then einschraubgen,

Priien des Stbbelwexes:
Kraftstoffpumpe am

Flansch einspannen.s
bis zum Anschlager
dritcken. In dieser Ste
lung mul die Entfernung
von  Pumpenilansch  bis
Stobelende  (F 122
mm sein,

i)

Berriigr  der  Sthlielweg

mehr oder weniger als
vorgeschrieben, mit den
unter der Diimpiungsieder

legeddemansgleichscheiben das Mab herswellen,

Krattstolipumpenfilter:

Magh jedem Kraitstoffpumpeniusii
Beim Zusammenbau desselben is
schraube nicht mit ciner Zange Testgesoge
Filterplatten zi stark aufeinander geprelivy
durchilull,
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noch 1. Motor
p) Oldichtheit des; Motors iiberpriifen
Arbeitsfolge:
Deckel fiir MotordlablaB_im Wannenboden abnehmen.

6 Befestizungsschrauben des Olbehilters mitVSchlissel SW 14 nach-
ziehen.

Linkenvegkel an der Trennwand abnehmen,

AUberwurimuttern an den Leitungen von und zum Olkihler und von
und zum Gtiilter (1) mit Schiissel 3W 32 nachzichen.

Uberwurfmutter an der Olleitung zom Drehzahirester (2) mit Schiiissel
SW 17 nachziehen.

Uberwurimutter der Leitung zum  Oldruckmesser (3) mit Sgehliissel
SW 17 nachziehen.
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q) Elektrischen Anlasser aus- und einbauven

Arbeitsiolge:

Hauptsehalter an Trennwand aus-
schalen,

Sammiler auf Ladeschiitzenseite
ausbauen.

G Befestigungsschrauben des
Deckels an der Trennwand mit
Steckschliilssel SW 17 ausschrau-
ben.

Deckel abnehmen,

Leftungsanschliisse® mit  Steck-
schiissel 3W 1leund 17 abnehmen
4 BeieStigungsschrauhen der bei-
dens, Halebiigel mit  Schliissel
SW 17> ausschrauben,

Deckel fiir Motorblablab im Wan-
nenboden abnehmen und Anlasser
von unten halten.

Anlasser herausziehen.

Einbau in umgekehrter Reihens
folge.

— 4] —

noch 1. Motor
r) Schieilkohlen auswechsein
Arbeitsiolge:

Elektrischen Anlasser awsbawen nach Zifier 1a.
Schutzkapsel abnehmien

Schleiikohlen ubklemmen,

Mit gebogenem Drahl Sehleifkohlenieder anheben und Se

auswechseln,

Schieiikohlen prlifen.

An feinep@Schlifi auf dem ganzen Querschin
sichtligh, b Bchleiikoble richtiy wnf dem h

dep, Schidikohle mub mindestens 20 mm, von Unterkunte bis Oberkante
iikuhle im Haler

gemesstuy betragen, Auf leichie Fithrung der
achien!

Schieifkohlen anschliefen und Schrauben festzichen.

Schutzkapsel mit Spritzwasserkitt am inneren Rand bestreichen ynd
festschrauben.
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noch 1. Motor

s) Kontaktabstinde im Magnetschalter priifen ) Anl ritzel Tuswechsel
Arbeitsiolge:
Elektrischen Anlasser aushaugn nieh Ziffer La.
Arbeitslolge: Anlasser mit Kollektor-SciitzRupsel auf Werkbank stelien, so dall die
Elektrischen Anlasser ausbauen nach Ziffer 1 q. Ankerwelle senkrecht stelit

Ritzel in dieser Anldsserstellung ausbauen, damit beim Herauszichen
des Ritzels nicht™®in Teil der Kupplungsscheiben mit herausgezogen
wird,

Schutzkapsel abnehmen.

Splint (1) entiernen,
Kronenmutter (2) mit Stecl@chiis
sel SW 14 losen, dabel \NGegen-
mutter mit Sehifissel SW W Ralten,
Gegenmutter herfiutddrefien und
Unterlegscheibed habheben.
Abdichtrinig mig SHaltekapsel ()
abschrauben,

| Snlint

2 NEgonenmutier

& % Unterlegscheibe

4 Simmerring-Dichtung

5 Schmierfilz

6 = Olloch-VerschluBschraube
7 Kuppelteil mit Mutter-

Abstgnde at b und ¢ mit Fahllehre prifen. Entsprechen dig Kotitakt-
abstinde” nicht mehr den angegebenen Malien, Magnetéchalter durch

I-Riepste auswechseln lassen. gewinde :
5 & = Kupplungsschule
Schutzkapsel mit Spritzwasserkitt abdichten und aufsetzen. ] Linsenkopischraube

10 = Kupplungsscheiben
11 = Senkschraube

12 Ankerwelle

13 Ritzel

14 Sechskantmutter,

Das geldste Ritzel entgegen dem
Drehrichtungspfeil am  Anlassprs
gehiluse drehen und mit dentabie-
schraubten Abdichtring, abhehen.
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Zusammenbau des Ritzelschaftes

1 — Gummidichiung 6 — Verschiubdeckel

2 = Bund mit Rille 7 = Rigft],

3 = Federscheibe 8 = Schraubenieder

4 = Ritzelschaft 9 = _aufgebogene Lappen

5 = Anschlagring

Abdichtring (1) in den VerschlubdegkeN6) einschieben, Schraubfeder (&)
von Hand in die Rille des Bunde§ yon (2) legen.

e gebogenen Lappen (9) der ‘Eedérscheibe (3) sind dem Verschluli-
deckel (6) zugerichtet,

Ritzelschaft auben mit M&teretitl eintlen und Ritze] einsetzen.

Anlasser-Scheiben-Kupplung

ArtagSer-Scheiben-Kupplung
{in Ordoung)

Anicht in Ordnung)
Auf richtige Lage der Kupplungss@heilen acliten,

Unterlegschethe aufsetzen, dannd Gegenmutter auf die Welle aui-
schrauben und anziehen.

Das Ritzel mub in Lingstichung federndes Splel (bis zu 2 mm und
nicht weniger als 0.6 mm) haben,

Kronenmutter auf diet Wdlle auischrauben und versplinten.

=
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noch 1, Motor

u) Ziindkerzen auswechseln

Arbeitsiolge:
Entstisrdecke! abnehmen.

Ziindleitungssteelem von den Zindkerzen abziehen, dabei nie an der
Leltung, sondern ame Stecker anfassen.

Wasser updsSchmutz aus der Zindkerzentasche entiernen.

ZiindkePrenmic Zindkerzen-Steckschiiissel (1) 425/32-501/0hutig dem
Zylihderkopi ausschrauben und sbnehmen.

Elektrodenabstand mit Ziindkerzenlehre messen. Vorgtsehriebiener Ab-
Stand 0.4 mm, Falls Abstand zu grol, Masse-Elektrode, durch leichten
Hammerschlag oder durch vorsichtiges Driickenigegen den Schr aub-
stock usw. auf den richtigen Abstand bieggnd

Nasse oder verdlte Kerzen austauschen, odier Bei 1-Diensten iiberpriifen
lassen.

Uberpritfte  oder ausgetauschte ZiindKerzen mit Ziindkerzen-Steck-
schliissel in den Zylinderkopd ®msehranben und festzichen. Die Ziind-
kerzen beim Einschraubeh¢nieht ibermiBiy anziehen Dichtringe sind
unverlierbar,

Ziindleitungssteckerfami die Ziindkerzen auistecken.

Die in dic Nifte des Entstirdeckels eingelegte Metulldichtschuur aut cin-
wandfreien Zustand iiberpritfen und beachten, dal die Metalldichtschnur
am StofiAetallische Verbindung hat,

Entstfrdecke]l aufsetzen und festschrauben,
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v) Sammler iiberpriiien

Arbeitsiolge:

Turm auf 3 Uhr drehen.
Sammlerhauptschalter ausschalten
Bodenklappe der Drehbilhne hochklappen,
Hinteres Bodenblech herausnehmen,

Siurestand tberpriifen. Siure mull mindestéens 10—15 mm {iber der
Plattenoberkante stehen, Siurestand mit Holzstab messen. Niemals
metallische Gegenstinde dazu bénytaen,

Verdunstete Flissigketr durgll” destilliertes Wasser ersetzen.
Shuredichte nach dem Abvsglelthen des Siiurestandes messen.
Die Sturedichte bepritgt:

bei geladénemy Sammler 1,285 (Tropen 1,23)
bei enffadénem Sammler 1,14 (Tropen 1.1}

Samiler peinigen.
Luftlgeher in den Verschlubstopfen reinigen,
Klemmen leicht einfetten.

Beim Ausbuu des Sammlers zum Laden erst, Mfmusklemme (—) dann
Plusklemme (+) lésen.

Beim Einbau erst Plusklemme (<) dann Mintsklemme (—) anschlieBen,
Klemmschraube beim Abschraubem, der Mutter stets mit Schiiissel
halten,

Klemmschraube vor dem Einbaihd®S Sammiers gingig machen.

R T £ T
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noch 1. Motor
w) Feuerlischdiisen einstellen
Arbeltsiolge:

Spritzdiisen so biegen, daB di€ Wiemefihler vom austretenden Sirahl
der Loschiliissigkeit getfoffen werden.

Einstellung der Dilsen am hinteren Vergaser,
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Einstellung deg [Hisen am Anlasser.

Dhe [itsen an den Kraftstofipumpen sind in hnlicher Weisg eln€ugtellen.

o

2. Kihlanlage
a) Allgemeines.

Die Kihlung des Kihlwas$er® erfolgt in 2 Kihlerbliicken die links und
rechts vom Motorravm uhtergebracht sind. Der Kihlwasserkretslauf ist
aus dem Plan gér Kihlanlage {(siehe Anlage 7) ersichtlich. Zum Auvs-
gleich der Schwankunzen des Motors sind zwischen die Rohranschligse
am Motor wad an den Kihlerblocken Gummischlivche als Verbinder
zwischengeschaliet. Diese Schilauchverbindungen werden leicht Tdiclit,
Fiir deft Papzerwart sind nur die oberen Verbindungsschliuchc sugng-
lich«T réten Undichtigheiten an den unteren Verbindungepapfiptull der
IPapgerkampiwagen zur Werkstite gebracht werden,

3]

Der” AblaBhahn befindet sich am Olkiihler. EAQR Wadurch leicht
undicht, dall sich Kesselstein zw

chen die Dichsitichen setzt,

Aui dem linken Kithlerblock befindet sich das\Uherdruckventil, auf dem
rechten der Ei

stulzen.

Die Wasserpumpe wird durch eineNRohpwelle vom Drehzahlregler
aus angetrieben. Sie ist durch einen Graphitr
keiner Wartung und Schmierungs

abgedichter und bedari

hie Kithlluft wird durch 2 Wifter je Kithlerblock erzeugt, Der Antrieh
der Laiter jedes Blockes eridket vom Liiftergetricbe des Maorors aus
iiber je cine Gelenkwelle ufd Je ein Winkelgetriebe. Die Winkelgetriebe
liegen iber den Auspufikrimmern und werden im Betrich sehr heild, so
dali das 1 iibérkocht Das Giberkochende O kann sich auf den Auspufi-
krimmern entziident und xu Brinden fiihren, Von der Aufiangschale
am Oleinfalistutzen ist nachtriiglich von der tiefsten Stelle der A
fangschale’@in'Rolir von 8 mm lichter Weite in den hinteren Teil des
Motorraumes zu fithren.

Fillméngen:

Wasser, gesamte Kihlanlage . . . . 114 Liter
Getriebedl8 E je Winkelgetriebe . . 3 Liter,
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b) Kithleriiberdruckventil aus- und einbauen

Arbeltsiolge:
Panzerdeckel iiber dem Uberdruckventil ausschrauben.

o

3 Befestigungsschrauben des Deckbleches mit Steckschliissel SW a0
ausschrauben (afifFedérdruck achien),
Deckel abnelimen.

Ventilfeder und Ventil herausnehmen,
Ventil und Ventilsitz_reinigen.
Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

— Bl —

noch 2. Kiihlanlage
¢) Liiftergelenkwellen aug- und einbauen

Arbeitsiolge:

Sicherungsbleche der Flanschbefestigungsselifauben aufbiegen.
4 Befestigungsschrauben mit Schifissel $W 14 ausschrauben,

Sicherungsbleche der Flanschbefestigungsschrauben aufbiegen,

4/ Befestigungsschrauben des inneren Flansches mit Schlissel SW_I4
ausschrauben.

Gelenkwelle herausnehmen,
Einbau in umgekehrter Reiheniolge.
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3. Turmantrieb

a) Allzemeines

Der Turmantrieb wird durch eine Nebengelenkwellebvom Wechsel-
geiriehe ubgenommen, Die Nehengelenkwellestreilt iiber eine Kegel-
kupplung ein Kegelradpaar an, das den Antrigld ilber Zahnrider an eine
Klauenkupplung weiterleitet. Von hier aus witd das Flissigkeitsgetriehe
ither elne Scheibenkupplung angetrigben

Bei Pz Kpiw dlterer Bavart wird“durch ein zweites Kegelradpaar, das
durch einen verschiebbaren Rlas@nring eingeschaltet werden kann, die
Lenzpumpe angetrieben. Belm %érstellen des Handschalthebels an der
Schaltsiule wird durch dés Niederdriicken des Handegriffes die Sperrung
die. Ciriifes beseitigBund™tleichzeitig die Kegelkupplung ausgeriickt
Es sind daher alleSghaltingen bei laufendem Motor mbglich,

e Kegelkupplung “ist so einzustelien, dali der Handhebel om frgien
Ende crwgslpm nach oben gehoben werden kann. Wird dieses Spiel
nicht cifigehalten, so kann die Kupplung durchrutschen,

1128 Turmantriebsgehiiuse ist mit 4 Liter Getriebed] 8 £ geliue

noch 3. Turmantrieb

b) Einstellen der Kupplung zum Turmantrieb

1ie Kupplung ist so efngustellen, dab der Handhebe! der Schalt
freien Ende etwa 10 mm%mach oben gehoben werden kann.

inle am

Das Einstellen, deér Kipplung geschieht entweder durch Nachsiellen des
Kupplungsg€stingessoder durch Verschieben der Kupplungsahdeckug,

Arbeitstolge:

Nachstellen des Kupplunbseestanges,
Splint end BolgettamMabelkopl herausnehmen,

Cegenmundnmit Scehlissel SW 7 losen.

Kupplupgsgestinge durch Verdrehen des Gabelkopfes auf  richtige
Liinge einistellen

Itelehtdic Einstellmoglichkeit des Kupplungsgestinges zur Na
der Knpblung ntchit melir aus, mall die Kepplungsabdeckung 4
werden.

hstellung
rschohen

L&
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cherungshleche oderyBeiestigunesschrauben aufbiegen.

4 Befestigungssehraubén der Kupplungsabdeckung (1) mit Schliissel
SW 17 losen,

Sicherungsbleche der Einstellschrauben auibiegen.
Gegenmutier (2) losen.

Kuppligsabdeckung mit Einstellschraube so weit v@rsghieben, bis das
richsige Kupplungsspiel erreicht ist.

Einstellung durch Festziehen der Gegenmutier sichern.
4 Befestigungsschrauben mit Schlidssel SW.Jld\destziehen.

Sicherungsbleche der EinstellschraubenSumbiegen.

4. Wechselgetriebe

a) Allgemeines

Der Pz Kpiw TigepdistNnlt dem halbselbsttitiz arbeitenden Getriebe
0G 401216 ausgestattet

Die Ginge werden mit cinem Vorwihlhebel vorgewihlt und duvelt
Nicderdriicken dieses Hebels geschaltet.

Es stghed 8 Vorwiirtsginge und 4 Riickwirtsginge zur Verfihgime Der
Richtungshebel iiir Vorwartsiahrt, Leerlaui und Rilckwdficfsiahrt 1Bt
sieh mir dann aui Leerlauf oder Rickwirtsiahry sglenyAvenn der
Mbis 4. Gang geschaltet ist,

Die Arbeiten des Panzerwartes beschriinken Sich aul die Feststellung
des Verschleibes an der Hauptkupplung, defl Bremsen und dem Be-
schieuniger sowie auf das Reinigen odemAuswechseln der einzelnen
Steuerorgane. Peinlichste Sauberkeit bei allen Arbeiten ist Voraus-
setzung fiir einwandireies Arbeiten der"@mplindlichen Steuerungsteile.

Das Wechselgetriebe, von dem @uch das |.enkgetriebe mit O1 versorgt
wird, ist mit 30 Liter Getrigbegl'8 E gefilllt,

Zum Auftinden von Stérengenykann folgende Tafel benutzt werden:
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Art der Stbrung Ursache \‘} Art der Stbrung l Abhilie

Ahhi%

8!
2

1. Lenkung arbeltetr nicht

a) kein O! oder zu wenig
01 im Getriebe

b} Lenkventii ver-
schmutzt

wenig Oldruck

) hoher Olverbrauch im,f¢) Lenkgetricbe durch die
Lenkgertriebe, daher@ erkstan instand-

al O eindfille .:‘ﬂis -

e@mﬂe ein-
ventil reinigen

b)
(siche 4d1)

setzen lassen

2, Trotz Niederdriicken
de:  Vorwahlhebels
wird die Schaltung
wicht ausgelOst

%
N\
&

S
()0

udx?)‘{e?

a) kein €3
I im

&) etri

b} bei groBer Kille bleibt
2 v n den Ge-
wriel en und im
E ehe zuriick

C egelventl im
Steberkasten vers

g‘ izt
v Schaltaustoser gibt

keinen  Oldruck  2um
Entkeppler

&) Schaltausléser
fest

i Sicherheitsventil jm
Kupplupgskolben
schlielit nicht

wt Schmerventil ver-
schmutzt

hdngt

hi Entkuppler hangt lez

i) Oipumpe besch ﬁ%
\

a) Ol einfilllen

b} Getriebe warmiahren

¢} Steverkasten reinigen
(siehe 4 d 10)

d} Schaligestinge des
Schaltauslésers richt
cinstecken {sichch&

£

Schaltausldser reinjge

(siche 4.d8) 6
f) Sicherheitsventil

y T

rei-
nigen (si 4)

Sehmi inigen
{ und durch
a4 1 des An-

bei ausgeban-
1l den Ventil-

4}

¢

Elkuﬂnlcr reinigen
che 4d9)
Pz Kpfw zur Werk-
statl bringen

3. Schaltung vom 1, in
den 3. Gang geht sehr
langsam oder gar nicht
#u Ende

Schaltung vom 3. in
den 2, Gung geht in
Steigungen nicht zn-
verldssip in Eingriff

®

Brcmse[?{. bt
Lir &
O

heitet nicht

(o,

Bremse | liberprilien
(siehe 4¢3

Bremse 1l iherprisicn
{siche 4c4)

den 3. Gang geh1 zu
langsam oder erst danf
zu Ende, wenn der B
Kplw steht

Schaltung vom 4, in|Bc ;

er abgeniitzt

R

Beschleuniger tberpriden
(siehe 4c2)

>

4. Nach  der ng
bleibt  dit hung
trotz o nem

Wiihlhebel a
gritf

<
O

a) Servoschieber cines
Schaltzylinders sitzt
fest
Klauenring eines
Schaltzvlinders  kann
infolye  mechanischer
Behinderung  nicht in
Endstellung  gelangen
c) Steuerschieber im
Steuerkasten geht nicht
in Endstellung

h

at Schalizylinder reilllsu:\
{siche 44§ &)

bl Pz Kpiw wug
stitle bringe

o) B n o reinigen
Pl

\X;

5. Pz Kplw setzt sich in | a) Siehe Stbrung 2 o—
Bewegung. uhwaohl
Wihlhebel in niederge- | b} Kupplungsgestin 1 Kupplungsgestinge an
drilckter Steflung fest- falsch eingeste % Graiffmutter nachstellen
wehalten wird Kuppiunzsiulihebel
‘ mull mindesiens 30mm
Leergany hiaben
| el Kupplung chitdigt  Lor Pz Kpiw zur Werk-
i stitte hringen
6. KupplungsiuBhebe! 1abt cm"&cr o wenhs O a) O nachisilen
sich ftrotz lanfenden Getriebe
Motors  nur  schwe steuerkastenhetiti- hi Kopolungsgestinie
durchireten gung falseh eingestellt richiig eimsiellen
Pe) Kupplungsschicher, ol Steuerkasten reinigen
Diruckregelventil Im (siehe 4d 100
<‘} Sicuerkasten ver-
schmutzt
7. Kup rug{'hr oder [ a) Stenerkustenbetiti- a) Kupplungsgestiinge
xrcl@ weich ¢in wung falsch eingestellt nachsielien
b1 Kupplungsschicber im | b) Steverkasten zerlegen
Steverkasten  geht und reinigen  (sich
4 nieht in Endstellung 4430 und versuch:
\ weise Seil zum Kupp-
N Tungsverzoere 115-
¥ nangen (sieh )
¢} Kupplungsscheiben ¢l Kupplung S el
abgenutzt (sighe 4¢

L

(\0

-~
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. aum ORnungskolben

Steuerorgane
des Wedhselgetriebes

Fahririchiung

Antrisb
wwm Getchwindigheitimesser

Kupplungsverzbgerer

Antriah
Verwahlopparal zum Drehzohimesser

Getriehanummer

Schalouslaser
mil Houptschiaber
u. Servo.Schigber

Richturgshatel

o
D__ sekknopt Lenkventil
ir Haltebremse

Rickechlagvaatil
Akky
Schaltzylinder M
mit Steuarichiebor

Gasgeber . Réttach. Servosch skl

Gangwihler

Schalizylinder NI

Gestange lir Kupplung it

u. Kuppl, Yerzégerer,

Oberbrickungsplane
Dlrfugkla vk

Sehaltzylinder |
mit.. ..
Steverkaslen mit
Kupplunguschinbar
Cruckregelventi|
Fedar,
Sperrschiaber,

u. Steverschicbar
Dlablovtrohe

Enlkuppler
Druckstange
Kupplungiwelle —aCI
Schmierventil

Doppelsperrveniil
Oifillung

Difhar
Turmantriel
Kugplungikalban

Hinterer Deckel

Getr |
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noch 4. Wechselgetriebe

b) Blechverkleid ab- und

Arbeltsiolge:

f Schrauben mit Schiiissel SW 10 absehratben. Linkes oberes Selten-
blech nach oben herausziehen,

4 Schrauben mit Schliissel SW 10 abschrauben, Linkes untefest Selten-
blech abnehmen.
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2 Renkverschliisse difnendi1).

Dieckel abnehmen

l_':l; A

2 schaudeckel Hifnen,

12 Schrauben mit Schliissel*SW 10 ausschrauben,

abnehmen.

rechtes Seftenblech

- —

noch 4%, Blechverkleid ab- und ant

| Schraube mit Schlissel SW 0 ausschrdtibgn, oberen Deckel ab-
nehmen.

3 Schrauben mit Schlfissel SW 10 ausschrauben,

Blech am Antricbsilansch abnehmen,
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An jeder Seltesine Schraube mit Schiiissel SW 10 abschrauben,

Hinteres Verkleidungsblech abnehmen.

Anbay_imumgekehrter Reihenfolge.
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noch 4. Wechselgetriebe
¢,) Nachpriiien des VerschleiBes an der Hauptkupplung

Arbeitsiolge:
Durch Auftragen von Kreide am Getrichegehiuse eine MeBfliiche
schaffen (1),

Strich a" mit ReiBnadel auf der MeBiliche anreiben,

Die Hauptkupplung ist dabei cingékuppeh

Hauptkupplung auskuppeln. Strich ,b 1% bzw. b 2" anreiBen,

Der Abstand des Striches 2" vom Strich b 1* betrigt bei neuvem Kupp-
lungsbelag 10 mm. Der Abstand des Striches ,a" vom Striche ,b2"
darf bei abgenutztem Kuppl belag hochstens 19 mm befragen.
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¢.) Nachpriifen des Verschleibes am Beschleuniger
Arbeitsfolge:

Blechdecke! iher Olginfillschraube abnehmen (2 Renkverschlisse
tfinen, 4 b,
Oleinfilllschraube™aus’dem hinteren  Abschiulideckel mit Schliissel
SW 22 ausscheauben

Durch die Oleinfilloifnung™den Zustand und die Stirke des Belages
des Beschleunigerkegels priifen,

Die Stirke des neuen Belages ist 5 mm, Der Belag muB erneuert wer-
den, wenn seine Stk 25 mm oder darunter betriigt, das heibt, wenn
die Einschnitte im\Belag verschwunden sind.

— 85 —

noch 4. Wechselgetriebe
¢.) Nachpriilfen des Yerschigiles an Bremse |

Sonderwerkzeuge: Schlitssel pach Zeichnung W 212/5, Anlage 2
Vorrichteng nach Zeichnung 212

L, Anlage 3.
Arbeitsiolge:

Oberen Deckel der Blechverkleidung abnefimensiach Zitfer 4 b
Sicherungsbleche der Belestigungsschrauben des Deckels auibiegen.
28 Schrauben mit Steckschlitssel SWAD gusschrauben.

Deckel mit Dichtung abnehmen.

Olablaufstutzen nach dem Ablaufen des Oles wicder einschraliben,
Zeichnung W 212/5 oder mil Schraubenzieher ausschrauben
Olablaufstutzen nach dem Ablaufen des Oles wieder einschrauben.
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noch 4 ¢, Nachpriifen des Verschleibes an Bremse |

Hohlschraube am Steuerkasteh AW, und am Olkanal (2) mit Steck-
schlitssel SW 19 ausschrauben,

Leitung abnehmen, dabei auf Dichiringe achten. Hohlschraube am Olkanal (1) mit Steckschliissél SW 19 ausschrauben,
Uberwurimutter (2) mit Schliissel SW 19 los€npdibei Gegenmutter mit
Schliissel SW 17 festhalten. Rohr (3) heratgklappen,

Entkupplerhebel (4) herausnehmen,

2 Schrauben am Entkuppler entsichern und mit Steckschliissel SW 10
ausschrauben (3},

. 2 Uberwurimptterni(4) mit Schliissel SW 19 abschrauben, dabei it
Schliissel SWALT gegenhalten.

Sicherungen auibiegen.

Restliche 4 Schrauben am Deckel mit Schlitssel SW 14 gusschraubens
Beim Liisen der letzten Schraube auf den Federdruck der Druckstangen
Hohischraube am Steverkasten mit Schiiissel SW 19 l6sen.. — und Bremsteder achten.

Robhr mit Entkuppler herausklappen. Deckel der Bremse 1 (1) und Druckstange (2) herausnehméi.
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Vorrichtung nach Zeichnung W 212/7 (1) mit 2 Deckelschrauben (2) an-
schrauben.

Kolben mit Knebelschraube (3) nach unten drilcken,
Abstand von Oberkante des Zylinders bis zum Kolbenboden messén (4),

DeroAbstand betriigt bei newemn Bremsbelag 1,5 mm, Ee Wichst mit
def Abnutzung des Belages und darf hiichstens 15 mmi Detragen,

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

noch 4. Wechselgetriebe
c,) Nachpriiien des "Verschieiles an Bremse 1

Arbeitsfolge:
Linke Blechverkicidungeabnehinen nach Ziifer 4 b,

Sicherungsbleche der Deckelhalteschrauben auibiegen.
6 Schrauben mit Steckschlilssel SW 14 ansschrauben,
Deckel abnehmen, dabei anfDichtung achten,

Kolben der Bremse 11 herausnehmen.
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Zustagd_und” Dicke des Belages
der ‘Bremse 11 durch Hineinsehen
intdie "Offnung feststellen.

Der neue Belag ist 4 mm stark.
Der abgenutzte Belag darf nicht
diinner als 25 mm werden. Die
Einschnitte im Belag sind dann
verschwunden,

Zusammenbau in‘umgekehrier Reihenfolge.

S a2 e

T

=0

noch 4. Wechselgetriebe

d,) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Lenkventils
Sonderwerkzeuge: Schliissel pleh Zeichnung W 212/9, Anlage 2,

Arbeitsiolge:

Biechverkleidung des Deckels abnehmemapach Ziffer 4 b,

Getriebedeckel abnehmen nach Zifigr ded.

Uberwurfmutter am Schaltzylinder T (#) abschrauben.

Uberwurimutter

am Steuerkasten (2)

mit Schiiissel SW 19 abschrauben.
Leitung abnehmen.

Doppelhglilschraube am  Schalt-
ausltserdl) mit Schliissel W 19
ausgchrauben.

Oberwdrfmutter am  Akku  (3)
liisen,

Leitung (4) herausklappen.
Hohlschraube am Riickschlagven-
til (2) mit Schliissel SW 19 aus-
schrauben.

Leitung (5) abnehmen.




Uberwurfmutter am Stenérkasten (1) mit Schliissel SW 19 abschrauben.

Uberwurfmutter am Schalizylinder 111 (2) mit Schliissel SW 19 ab-
schrauben.

Leitung zuriickschieben.

Sicherungsbleche der Schrauben
am Rohranschlubstiick aufbiegen.
Obere Schraube mit Schiiissel
SW 10 ausschrauben.

Untere Schraube losen.

Sicherungsbleche der Halteschrauben des Dichtungéiansches aul-
biegen.

2 Halteschrauben mit Schliissel SW 10 ausschraubeg (1.

Welle (2) mit einem Schraubenzieher zur Seité sehieben.

Zwei Halteschrauben it
Steckschlissel SW{107 aus:
schrauben.
Sicherungsbleche ger Halte-
schrauben dg¢s Lertkventils
aunfhiegen,
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Rohranschlubstiick deg”Sehaltzylinders 1l ausschwenken (1),

Lenkventil (2) herdifspehmen.

Splint (1) /. oberen Schraub-
stopien_herausziehen.
Schraubstepfen oben und unten
mit ‘Schlitssel (2) nach Zeichnung
W 212/9 ausschrauben.

Aui Federdruck achten!

Fithrungsbuchse, Druckfeder, Ven-
tilstoliel, Ventilkegel und -sitz her-
ausnehmen.

— 75—

noch 4d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Lenkventils

12 SI et S T 1l||
1 ]

Lenkventil zerlegt und gereinigt,

IN=Schraubstopien 5 = Ventilstbbel

2 = Ventilsitz 6 = Druckieden

3 = Gehiiuse 7 = Fiihrimgsbuchse
4 = Ventilkegel 8 = Splinte

Zusammenbau in umgekehrter Reilieniplge?

Storungen treten auf durch Eremdkdrper zwischen Ventilsitz und
Ventilteller.
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dy) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Schmierventils
Sonderwerkzeuge: Schliissel nach Zeichnung Nr. W 212/5, Anlage 2

Arbeitsiolge:

Linkes oberes Seitenblechabnehmen nach Zifier 4 b,
Sicherungsbleche der «Haheschrauben des Schmierventils aufbiegen.

3 Schrauben am Flanseh fes Schmicrventils mit Steckschliissel SW 10
ausschrauben. Schinlervéntil mir 2 Schraubenziehern herausdriicken.

Splint ‘W *herausziehen,
Ringseliraube im  Gehiiuse des
Schmierventils mit Schliissel nach
Zeichnung Nr. W 212/5 ausschrau-
ben,

Ventilsitz, -teller, Abstandbuchse
und Fihrungsstange mit Feder
herausnehmen,

noch 4d. Ausbau, Zerlegen und ‘Reinigen des Schmierventils

Feder zusammendriicken,
Sprengring (1) abnehmen.

Federteller und Feder vom FithrungSholagemabnehmen.

3

S %
T oy
0 u;ql,,gmmc,., =

Schmierventil zerlegt und gereinigt

% Rhgschraube 6 = Federteller
A Wentilsitz 7 = Feder

A = Ventilteller & —~ Federteller
4 = Abstandbuchse 9 Sprengring
5 = Fithrungsbolzen 10— Gehluse
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Unteren Federteller, Feder ungd ‘aberen Federteller auf Fithrungsbolzen
schieben, Feder zusammendriicken, Sprengring aufsetzen.

Ventilsitz, Ventilkegel udd Filirungsbolzen mit Feder und Federtellern
in das Gehtuse einfiffipen.

Ringschraube einsehrauben.

Dichtung mit Dichtmasse bgStreichen.
Schmierventil in das Getriebggehiiuse einschieben.
3 Schrauben mit Steckschliissel SW 10 festzichen.

noch 4. Wechselgetriebe
d,) Ausbau und Reinizgen des Olfilters
Arbeitsiolge:
Blechdeckel iiber dem Olfilterabnehmen nach Ziffer 4 b.

Sicherungsbleche der Deckelhalte-
schraubenauiblegen.

7 Mutt€rss it Steckschliissel
SW 17abs€hrauben.

Deekedund Dichtung abnehmen,

Olfilter mit Druckfeder heraus-
nehmen,
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Deckelschraube mit, Schraubenzieher abschrauben.

Deckel (1), Filtersiebe (2)funds Filterbleche (3) abnehmen.
Alle Telle mit P 3, Cehaponlosung oder dergleichen reinigen,
Zusammenbau in ymgekehrter Retheniolge.

— 81 —

noch 4. Wechselgetriebe
d,) Ausbau, Zerlegen und Relni des Akk lators
Arbeitsiolge:
Blechverkleidung des Deckels'abnehmen nach Ziffer 4 b,
Getriebedeckel abnehmeh nagh Eifier 4 ¢ 3.

Doppelhohlschraube (1) am Akkumulator mit Stec
abnehmen.

Uberwurimutter (2) am Akkumuldtor mit Schiiissel SW 19 abschrauben,

kschlissel SW 19

Akkumulator herausziehen.
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Sicherung aufbiegen (1) WSehraube (2) mit Schliissel SW 14 aus-
schrauben.

Befestigungsbiigel (3)7 abnehmen, dabei ani Federdruck achten,
Akkumulator. atgeinandernehmen,

Akkumulator zerlegt und gereinigt

1 = Zylinder 6 = VerschluBkappe

2 = Kolben 7 = Befestigungsbiigel
3 = Druckfeder, aulben 8 = Sechskantschraube
4 = Druckfeder, infien 9 = Schraubstutzen

5 = Federteller, 10 = Dichtring

— B3 -

noch 4d, Ausbau, Zerlegen/uind Reinigen des Akkumulators

Kolben, 2 FederngRedesteller und
VerschluBkappg” W das Gehiluse
einfilhreng, oEedern  zusammen-
driicken und VerschluBkappe um
90" dréher

Befestigungsbiigel mit  Schraube
SWLI9 anschrauben,

Weiterer Einbau in umgekehefer Reibeniolge wie Ausbau,
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d:) Ausbau, Zerlegen und Reinigen der Schalizylinder 1 und 11

Sonderwerkzeuge:

Richtwerkzeuge fiir Schalthebel. W 212/2, Anlage 1.

Fiihllehre,
Arbeitsiolge:

Blechverkleidung des Deckels abnehmen nach Ziffer 4 by

Getriebedeckel abnehmen nach Ziffer 4¢3,

Hohlschraube am Steuerkasten (1) mit Schliissel SW 19 ausséhrauben.
Hohlschraube am Olkanal (2) mit Schlissel SW 19 ausschfaubef,

Leitdng abhehmen,

Kolbenstange

am Schaltzylinder I (1)
herausziehen,
Klemmschraube am
Schalthebel (2) mitSchliis-
sel SW 14 lisen, bis sich
der  Winkel mit dem
Kugelkopi soweit abheht,
daB die Sperrfeder (3) ab-
genommen werden kann,
Sperrfeder abnehmen,

— 85 —

noch 4 d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen der Schaltzylinder 1w, 11

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des«Schaltzylinders 1 aui-
biegen.

2 Schrauben mit Schlissel SW 14 ausschrauben,

Schaltzylinder 1 herausnehmen,

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des Schaltzylinders 11 auf«
biegen.

2 Schrauben mit Schliissel SW 14 ausschrauben,

Schaltzylinder 1I herausnehmen.
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noch 4ds Ausbau, Zerlegen und Refnigen der Schaltzylinder 1u. Tl

Sicherungen der Deckelbeiestigungsschrauben auibiegen.

3 Deckelbefestigungsschirauben mit Schitissel SW 10 ansschraunben, da=

bei auf Federdpuck achten.

Kolbenstange (1) mit dem Kolben
(2), dem Stenerschieber (3) und
dem Servoschieber (4) mit Feder
herausziehen,

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des hinteren Deckels ani-
biegen,
3 Befestigungsschrauben mit Schligsel 8W 0 ausschrauber,

Hinteren Deckel abnehmen.
Hintere Feder und hintereq Feders
teller herausziehen.
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noch 4 s Ausbau, Zerlegen und Reélnigen der Schaltzylinder 1 w. 11

Schaltzylinder ‘zérlegt

1 Zylinder

2 = Kolben

3 = Kolbenstange

4 = Stiltzkolben

5 = Steuerschieber

6 = vofderer Deckel

7 = Befestigungsschrauben

O oo

10
11
12
13

und gereinigt

= Winkel mit Kugelzapien
= Federteller

= Federn

= Servoschieber

= hinterer Deckel

= Befestigungsschrauben

Zusammenbau in umgekehrier Reibenfolge, Fin Austveehsél’ einzelner
Teile: darf nicht erfolgen. Die Arbeit des Panzerwarts béschriinkt sich
auf"das Reinigen simtlicher Teile oder, wenn Schiden festgestelit
werden, auf das Auswechseln des gesamten Sehaltzylinders,

Schaltzylinder einbauen und festschrauben,

Spiel zwischen dem Schalthebel und der Kglbgnstange mit Fihliehre
messen.

Schalthebel mit Richtwerkzeug W212/2\in der senkrechten Richtung
so ausrichten, da zwischen der, Kolbenstange und der Gabel des
Schalthebels oben und unten 04 mmLuft ist.

Schalthebel in der Hubrichtung so
ausrichten, daB sich die Kolbep-
stange in ihren Endlagen leichtin
der Gabel drehen 146t

Weiteren Einbau in umgékehrter
Reiheniolge wie Ausbau,
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d,) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Schaltzylinders I11

Sonderwerkzeuge:
Richtwerkzeuge fiir Schalthebel W 212/2, Anlage 1
Fiihllehre.

Arbeitsiolge:
Blechverkleidung des Deckels abnehmen nach”Ziffer 4 b.
Getriebedeckel abuehmen nach Ziffer 4¢ 3¢

Uberwurfmutter am Schaltzylinder 11 (1) it Sehlissel SW 19 ab-
schrauben. Gegenmutter mit Schilissel SW 17 desthalten.

Uberwurimutter am Steuerkasten (2) absehrauben, Gegenmutter mit
Schlitssel SW 17 festhalten.

Obere Leitung (3) vom Steueckasten zum Schaltzylinder 111 abnehmen.

Doppeliohlschraube am Schaltavsidser (4) mit Steckschliissel SW 19
ausschrauben.

Uberwurimutter (5/°8m Akku mit Schitissel SW 19 lsen und Leitupg
(6) herausklappen, p

noch 4 d, Ausbau, Zerlegen und’ Reinigen des Schaltzylinders 1l

Hohlschraube am Rilckschlagventil mit StECksehlissel SW 19 aus-
schrauben,
Leitung vom Rilckschlagventil zum?Sehaligusiiser abnehmen

Untere Uberwurfmutter am Schalizylinder [I1 (1) mit Schliissel SWJ19
abschrauben, dabei mit Schliissel SW 17 an der Gegenmutter gegen=
halten.

Uberwurimutter am Steuerkasten (2) mit Schlissel SW 19 abschrauben,
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Untere Leitung vom Steuerkasten zum Schaltzylinder 111 abnehmen.

Sperrieder wie bei Schaltzylinder 1 nach Zifier 4 d 5 abnehmen,

Sicherungsbleche dér Befestigungsschrauben des Schaltzylinders 1Ml
aufbiegen.

Befestigungsschrauben mit Steckschliissel SW 14 ausschrauben.
Schaltzylinder Il herausnehmen.

Sicherungsbleche der Deckethalteschrauben aufbiegen,
3 Schrauben mit Schlissel SW 10 ausschrauben,
Winkel mit Kugelzapien abnehmen,

= g% =

noch 4d, Ausbau, Zerlegen tnd /Reinigen des Schaltzylinders 1

Oberen Deckel abnshmen,
Kolbenstange “mity Kolben {1,
Steuerschigber™, (2) und  Servo-
schiebep™ mits Feder und Feder-
teller 30 ligrausnehmen.

Bigherungen der Befestigungsschrauben des Rohranschlulilansches auf-
hiegen.

Befestigungsschrauben mit Schliissel SW 10 ausschrauben, Reohr-

2
anschluBflansch abnehmen.
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noch 4 d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Schaltzylinders 11

Sicherungén® der Deckelbefesti-
gungsschrauben des  unteren
Deckels“auibiegen,

3 Befestigungsschrauben (1) mit
Schifissel SW 10 ausschrauben.

Deckel (2) abnehimen. Zusammenbau i Sumiekehrter

Reihenfolge wie bheim Zerlegen.
Beim Einfiibren ‘der Kolben und
Schieberyist daranf zu achten. dall
sie ecinwandirei in ihren Boh-
rungen gleiten.

' m d | ] Ein Auswechseln einzelner Teile darf wicht erfolgen. Die Arbeit des
, et ™

Panzerwartes beschrinkt sich,auf das Reinigen samtlicher Teile oder

Untere Feder des Servoschiebers
(3) und Federteller herausnehmen.

T i W T !. | / aber, wenn Schiiden festgestellt werden, auf das Auswechseln des ge-
MR TR i ] oW " 15 samten Schalizylinders,
1
L Einbau des Schaltzylinders in umgekehrter Reihenfolge wie Ausbau.

Schaltzylinder 1] zerlegt und/g8reinigt Dias Ausrichtéh der\Schaltgabel erfolgt in gleicher Weise wie beim
1 = Zylinder 11 = Kolbenstange Schaltzylindem] oder 11 nach Zifier 4d 5,
2 rechter Deckel 12 & inker Deckel
3. = Sechskantschrauben 1@ = Winkel mit Kugelzapien
4 = Sicherungen 14"= Sechskantschrauben
5 — rechte Feder 15 = Sicherungen
6 = Federteller 16 = Steuerschieber
7 = Servoschieber 17 = Stiitzkolben
& = Federteller 16 = Rohranschlubflansch
9 = untere Feder 19 = Sechskantschrauben
10 = Kolben 20 = Sicherungen.
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d:) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Riickschlagventils

Arbeitsiolge:

Blechverkleidung des Deckels abnelimen nach Ziffer 4 b.
Getriebedeckel abnehmen nach Ziffer 4¢ 3.

Doppelhohlschraube am Schaltausloser mit Steckschliissel&SW 19 aus-
schirauben nach Ziffer 4d 6.

Hohlschraube am Rickschlagventil mit Steckschlisse]l SW 19 aus-
schrauben nach Ziffer 4d 6.

Leitung vom Riickschlagventil zum Schaltafisliser: abnehmen nach
Ziifer 4 d 6.

Riicksehlagventil mit Schliissel SW 22 ausschrauben,

Unteren Bund des

Riickschlagventils (2) in
Schraubstock einspannen.
Ventilgehiuse mit Schlis-
sel SW 22 abschrauben (1),
Zylinderstiit vor der Ku-
gel herausnehmen,

T

noch 4d; Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Riickschlagventils

1 3 4 5 5
- Olo'wc‘b

Riickschlagventil zerlegt und gereinigt

1 Ventilgehiiuse 4, =Ventilkugel
2 = Dichtring 5 = \Veftilkorper
3 = Zylinderstift 6\, =/Dichtring.

Zusammenbau in umgekehrter Rethenfolge wie Zerlegen.
Einbau des Ventils in umgekehgterReihenfolge wie Ausbau.
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d;) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Schaltauslisers

Arbeitsiolge:

Blechverkleidung des Deckels abnehmen nach Ziffer 4 b.

Letriebedeckel abnehmen nach Ziffer 4¢ 3.

Doppethohlsghraube am Schaltausliser (1) mit Steckschliissel SW19

ausschrauben

Uberwiffmutter am Akku (2) mit Schliissel SW 18 losengdabel mit

Schlfissel SW 17 gegenhalten.
Leftung vom Schaltaus

ser zum Aklu (3) hochklappen.

chravhe am Schalt-
ausloser (1) mit Steck-
schliissel 5W 22 aus-
schrauben.
Uberwurimutter (2) am
Entkuppleranschlulirohr
mit Schliissel SW 22 ab-
schrauben, dabei mit
Schliissel SW 19 gegen-
halten.

Leitung (3) abnehmen.

— 09 —

noch 4d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Schaltausldsers

Hohlschraube am Rickschlagventil (1) mic St€cksehlissel SW 19 aus-
schrauben,

Leitung vom Schaltausibser zum Riekscllagyentil (2) abnehmen.

Hohlschraube am Schaltausliser (1) mit Steckschiissel W 19 ausy
schrauben,

Doppelhohlschraube am Akku (2) mit Schlissel SW 19 ausschrauberm
Leitung vom Schaltausloser zum Olkanal zuriickschieben ()
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Sicherungsbleche der Befesti€ungsschrauben des Schaltauslisers auf-
biegen.
Befestigungsschrfiben mit Steckschliissel SW 10 ausschrauben,

Splint und Bolzen zwischen.der Druckstange des Schaltausltsers und

dem Schaltausloserhebel herausziehen.

— 101 —

noch 4d, Ausbau, Zerlegen uind Reinigen des Schaltausitsers

Schaltausldser herausnehmen,

Sceperringe vor den Schicbern
herausnehmen. dabei auf Feder-
druck achten,

Scheiben, Schicber, Federfl, tind
Buchsen herausnehmen,




PN Yy TR en

— 102 —

i
i~
Q

ey e

C.

Schaltausliser zerlegt und gerCimgt

1 Gehause 7 Sceperring

2 = Buchse § =\Stheibe

3 — Feder 9= Servoschicber
4 = Schieber 10 = Feder

5 = Lochscheibe 11 = Buchse

6 Seegerring

Zusammenban in umgelfehster Reihenfolge.

Schaltausliser mit 2 Sechskantmuttermyjestschrauben (1)

Druckstange des Schaltauslosers tud Schaltausloserhebel mit Bolzen
und Splint verbinden (2).

Anschlagblech (3) so biegén, dal der Abstand bei herausgezogener
Druckstange 0.4 mm hetrigt,

Weiterer Einbau inoumgekehrter Reihenfolze wie Ausbau.

— 103 —

noch 4. Wechselgetriebe

d,) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Entkupplers

Sonderwerkzeuge:
Seeger-Innensicherimgsezange
Fiihllehre.

Arbeitsiolge:
Blechverkleidung des Deckels abnehmen nach Ziffer 4 b,
Getricbedeeke! abnetmen nach Ziffer 4¢3,

Uberwurimutter am Entkuppler-Anschlufrohr zum Schaltausliser (1)
mit Schliissel SW22 abschrauben.

Uberwurfinitter am Entkuppler-AnschluBrobr zum Offnungskolben der
Pumped 2y mit Schliissel SW 19 abschrauben, dabel mit Schlilssel
SW 17 gewenhalten.

Hohlschratibe am Steuerkasten (3) mit Schlissel SW 19 abschrauben.
Sigherungen der Befestigungsschraubien des Entkupplers aufbiegen.

2 Befestigungsschrauben (4) mit Schliissel SW 10 ausschrauben,
Entkuppler mit Rohrleitung abnehmen,
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Sicherungen der Befestigun#gssehrauben des Rohranschlustiickes auf-
blegen,

2 Befestigungsschrauben des RohranschluBstiickes mit Schliissel SW 10
abschrauben,

Rohranschlubstlick abnehmen.

Seegerring mit Innensicherungs-
zange herausnehmen,
i Kolben herausnehmen.

— 106 —

noch 4d, Ausbau, Zeriggen und Reinigen des Entkupplers

c|=-=- |
Ny :
3/N\1

1 &
\..,'/5

Entkuppler zerlegt und gereipigt

1 Gehiuse 5 Sicherungen

2 = Kolben 6 = Beélestigungsschrauben
3 = Seegerring 7 - Holigchraube

4 = Rohranschlubstiick 8 =\Dichtring

Zusammenbau in umgekehrter Reihénfalge.

Entkuppler mit 2 Befestigungsschrauben (1) befestigen, Das sspicl @)
zwischen Entkupplerkolben und Winkelhebel mull 04 mm betrigen,
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Lifit sich das Spieldaréh Verschieben des Entkupplers in den Schraus
benléchern nicht ersgichen, so wird der Winkelhebel mit einem Rolr
nachgebogen.

Weiteref Embau in umgekehrter Reinenfolge wie Ausbau.

— 107 —
noch 4. Wechselgetriebe
d,,) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Steuerkastens

Arbeitsiolge:
Blechverkleidung des Deckels abnehmen nach Zifier 4b,

Getriebedecke! abnehmeg nach Ziffer 4¢ 4,

t Schliis- .

Uberwurimutter der oberen Leitung ziun Sehaltzylinder 111 mit
sel SW 19 abschrauben.

Hohlschraube an der Leitung zum Gangwihler mit Schiisgel SWYY
ansschrauben.
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Splint und Bolzen zwischen Diruckstange und Entkuppler-Winkelhebel (1)
herausziehen.

Sicherungsbleche der ‘Befestizungsschrauben des Steuerkastens auf-
biegen.

3 Befestigungsschrauben mit Schliissel SW 14 ausschrauben,

Hohlschraube an der Leiting zum Entkuppler mit Schiiissel SW 19 aus-
schrauben, dabei Drucksiange im Stenerkasten schwenken bis die
Druckstange aus defni Federwiderlager irei wird,

— 108 —

noch 4d,, Ausbau, Zerlegén und Reinigen des Steverkastens

Steuerkasten mit Druckstange herausnehment

Sicherifigen der Befestigungsschrauben des oberen Deckels aufbiegen.
5 Muttern mit Schilissel SW 10 abschrauben, dabei Deckel festhalten;
weil er unter Federdruck steht,

Deckel abnehmen.
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noch 4d,, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Steuerkastens

Teile des Druckregelventils (1), der
Stenerkerte (2) und des Steuer-
schiebers (3) herausnehmen.

Unteren DeCkel abnehmen,

Teile dessllruckregelventils {1).
der Steuerkette (2) und des Steuer-
Sghighers (3) herausnelimen.

Sicherungsbleche der Beiestigungs-
schrauben des unteren Deckels
auiblegen.

6 Muttern mit Steckschlilssel SW 10
abschrauben,

Hohjschraube am unteren® Deckel
mit Schliissel SW 19 ausschraubefi.
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noch 4d,, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Steuerkastens

7 .
“—3 S o
N}
-\

gml—::

.
2 1 B unn

Steuerkasten zerlegt und ger€inigt

1 = Cehiuse 13%= Ventilteller des Druck-

2 = Federteller regelventils

3 = Feder aulien 14 = P_ﬂhruugsknlhcn

i s = Bl i
& = oberer Deckel 17 = Kolben mit Druckstange duberer Feden wad den beiden
7 = Unterlegscheiben 18 = unterer Deckel Federtellgrmyon der oberen Seite
8§ = Sechskantmuttern 19 = Sicherungen des CGehin®es aus in seme Boh-
9 = Fithrungsholzen 20 = Sechskantmuttern rung clalithfren,

10 = Feder P Stever- 21 = Kolben 16 mm & iSt

11 = Schigber it 22 = Kolben 18 mm & ke:uc.r-

12 = Eingatzstiick | eette 23 = Kolben 18 mm & | ket

24 = Schieber,

Teile des Steuerschiebers (1), der
Steverkette (2) und des Druck-
regelventils (3) in dem Steuer-
kasten und den unteren Deckel
einfiihren,

Schieber der Steuerkette von der
oberen Seite des Gehduses ads in
seine Bohrung einfilhren,

Unteren Deckel aufsetzen.
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Feder und Fithrungsbolzen in die
Bohrung der Steuerkette von der
oberen Steite aus einfithren.

Innere und Hubere Feder, Fiih-
rungskolben und Federteller in die
Bohrung des Druockregelventils
von oben einfiihren.

— 116 —

noch 4d,, Ausbau, Zerlegenind Reinigen des Steuerkastens

Einsatzstiick in seine Bohrung einilihren,
Federn des Druckregelventils zusammendriicken:
Einsatzstiick mit Schraubenzieher festklemmen.

Fiihrungsbolzen in den Deckel einfideln,
Deckel aufsetzen und festschrauben,
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Beim Einsetzen des Stederkdsiens den Federteller und die Feder auf
der Druckstange mit Maul®€hliissel zuriickschieben und in das Feder-
lager um Deckel dér Bremse | einflihren,

Steuerkasten mit Schraubéngielier o fiihren, dall die Schraubenlcher
itbereinstimmen.

Steverkasten festschragben:

Schrauben sichern.

— 117 —

noe's 4d,. Ausbau, Zerlegén und Réinigen des Steuerkastens

Gabel der Druckstange mul am Winkelhebel oben und unten Luft l
haben. Nétigenfalls Winkelhebel richtén.

Druckstange und Winkelhebel durch Bolzen verbinden.
Bolzen mit Splint sicherns
Weiteren Einbau in umgékehrter Reihenfolge wie Ausbau,



AR U T ey

a

— 118 —

d;,) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Druckknopischiebers

Sonderwerkzeuge:

Seeger-Innensicherungszange,

Arbeitsiolge:

Blechverkicidung des Deckels abnehmen nach@iffer 4 b.
Getriebedeckel abnehmen nach Ziffer 4¢3,

Akku ausbauen nach Zifier 4d 4.

Leitung vom Schaltausliser zuwm Entkuppler-Anschiubrohr abnehmen
nach Ziffer 4d 8,

2 Uberwurfrnuttern am Druckknapfschicber mit Schlissel SW 17 ab-
schrauben, dabei AnschluBstick®mib Schliissel SW 17 festhalten,

- 119 —

noch 4 d,, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Druckknopischiebers

Sicherungshleche der Befestigungsschrauben des Druckknopischiebers
aufbiegen.
2 Schrauben mit Schiiissel SW 10 giissehrauben.

Rohrleitung mit einer Hand zurfickhalten, mit der anderen Drugkknopi-
schieber herausnehmen,
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Seegerring mit Innensicherungs-
zange herausnehmen, dabei auf
Federdruck achiten.

Scheibe, Schieber und Feder her-
ausnehmen,

o L &

Druckknopischieber 2erlegt und gereinigt.

1 = Gehiuse 4 = Scheibe
2 = Feder 5 = Seegerring
3 = Schieber

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge,

= 121+

noch 4. Wechselgetriebe

d,.) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Doppelsperrventils

Sonderwerkzeuge:
Seeger-lnnensicherungszange,

Arbeitsiolge:
Blechverkleidunges Deckels abnehmen nach Ziffer 4 b.

Getriebedetke! abnelimen nach Ziffer 4¢ 3.

Sicherungsbleche/der Befestigungsschrauben des Rohranschluliflansches
aufbieger.

2 Befestipufigsschirauben (1) mit Schiiissel SW 10 ausschrauben.
Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des Doppelsperrventils
aufbiegen.

2 Befestigungsschrauben (2) mit Schliissel SW 10 ausschrauben,

Uberwurimutter (3) mit Schlitssel SW 19 abschrauben, dabel Gegen-
mutter mit Schliissel SW 17 festhalten,
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oy ; ]
Rohrleitung mit eider Hand zuriickbiegen, Doppelsperrventil mit det
anderen herausnéhmen]

Seegerring  unter dem Rohr-
anschlubflansch  mit  Innensiche-
rungszange herausnehmen, dabei
auf Federdruek achten.

2 Kolben und Federn heraus-
nehmen,

— 123 —

noch 4d,, Ausbau, Zerlegen und Reini des D 1 rventils

Sicherungen  def \Befestigungs-
schrauben desFlahgches aufbiegen.
2 Schrauber™mitSchlissel SW 10
uusschrauben.

Flansghabpehmen,

$ T'i‘T L]
...‘“;_.'P 'wwl‘,.
{ | | -7 -t
4o + =
4 3 2 1 n oW

Doppelsperrventll zerlegt und gereinigt.

1 = Gehidse 7 = Kolben

205 Deckel 5 = Seegerring

3% Sicherungen 9 = Rohrleitung

4= Sechskantschrauben 10 Sechskantschrauben
5 = Feder 11 Sicherungen,

6 = Kolben
Zusammenbay in umgekehrter Reihenfolge.
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d,,) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Kupplungsverzigerers noch 4d,, Ausban, Zeriegen und Reini des Kuppl Verzigerers

Arbeitsfolge:
Blechverkleidung des Deckels abnelimen nach Ziffer 4 b.

Splint und Bolzen zwischen Gabel und Winkelhebel des Entkuppler- Sicherungen der Befestigungsschrauben des¢Elagsthes aufbiegen.
gestdnges (1) heransziehen, 2 Muttern mit Schlitssel SW 10 abschrauben,
Klemmschraubesam Kupplungsverzigerer (2) mit Schliissel SW 10 jeste Flanschdichtung, Druckring und 3igb heransnchmen.

halten, Mutter ‘mit Schiiissel SW 10 abschrauben.
Klemmschraubes herausnehmen.
Kupplungsyerziigerer nach vorne herausziehen.

Gegenmutter,der Gabel mit
Schliissel SW 10 abschrau-
beng

Gabel.{1) herunterdrehen.
Sicherungen der Gehiuse-
schrauben aufbiegen,

4 Muttern (2) mit Schliissel
SW 10 abschrauben.
Gehduse auseinander-
nehmen.

Feder und Membrane her- VerschluBschraube mit Schliissel 3W 32 ausschrauben.
ausnehmen. Dichtring, Ventilteller und Feder herausnehmen,
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noch 4d,, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Kupplungsverzigerers

112
Beim Aufsetzen des Deckels darauf achten, dall sich der Wuistrand (1)

, o G der Membrane richtig in die Nuten von Gehdus€und Deckel legt (2).

1 = Drahtseil 11 Sechskantmuttern
2 = Gabelkopf 12 = Sicherungen

3 = Sechskantmuttern 13 = Flansch

4 = Sechskantschrauben 14 = Dichtung

5 ='Sicherungen 15 = Druckring

6 = Sechskantmuttern 16 = Sieb

7= Gehiusedeckel 17 = Ventil

B = Membrane 18 = Feder

% = Feder 19 = Dichtring

10 = Gehduse 20 = VerSthlubschraube

Ventil (1) einfithren,

Beim Einsetzen der Feder (2) darauf achten, daB sie mittig sitzt.
Verschlulischraube (3) und Dichtung mit Schlissel 3W 32 festschrauben.
Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.
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d,,) Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Kuppl kolbens

Sonderwerkzeuge:

Schliissel naeh Zeichnung W 212/5, Anlage 2

Hakenschliissel.
Arbeitsiolge:
Blechdeckel iiber Oleinitllschraube abnehmen (2 Renkverschliisse).
Kupplungskolben kann bei ein-
gebautem Getriebe herausgenom-
menerded, (Die Bilder zeigen das
Getriebe aus aufnahmetechnischen
Griinden in ausgebautem Zustand
aul dem Montagebock.)

Sicherungsbleche der Deckel-
schrauben aufbiegen.

& Muttern mit Steckschlissel SW
17 abschrauben.

Deckel abnehmen,

Kupplungskolben mit ciner
Zange herausziehens

- 120 —

noch 4d,, Ausbau, Zerlegen und /Reinlgen des Kupplungskolbens

Gewindesicherungsstift der Ver-
schlufischrattbe am Kolbenschait
mit Schraubenzieher ausschrauben.

VerschluBschraube an den zwel Flichen in den Schraubstock spannen.
Kolben an den Rippen mit Hakenschifisse! abschrauben.
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Gewindesicherungsstift am Kolben-
boden mit Schraubenzieher aus-
schrauben.

Sicherheitsventil mit, Schliissel nach Zeichnung Nr. W 212/5 aus dem

Kolbenschaft aussehranben.

— 131 —

noch 4dy, Ausbau, Zerlegen dnd Reinigen des Kupplungskolbens

Kupplungskolben zerlegt und gereinigts

1 = Kolbenring 7 = Druckigder innen
2 = Kolben 8§ = Seeperring

3 = Ventilgehiuse 9 = Afisgletehscheibe
4 = Stahlkugel 10 =“Wersehlubschraube
5 = Federteller W8 GEwindestift

6 = Druckieder auBen 12°% Gewindestiit

Zusammenbau in umgekehrtgroReihenfolge.

Einbau in umgekehrter Rejhenfolge wie Ausbau.
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5. Lenkgetriebe

a) Allgemeines

Das Lenkgetriebe ist an das Wechselgetriebe il ht. Es wird
vom Wechselgetriebe aus mit Schmier- und Druckél versorgt. Std-
rungen in der Olzufuhr sind nach Angabew’der Stdrungstafel in Ab-
schnitt 4 Getriebe zu beheben,

Beim Versagen des Lenkgetriebes kann der Panzerkampfwagen mit
den beiden unmittelbar auf die/Fahrbremsen wirkenden Notlenkhebeln
gelenkt werden. Die Notlenkhebel stehen iiber je einem Telekinzug mit
dem Absperrschieber im Steuerapparat in Verhindung, Beim Betfitigen
der Notbremshebel wird der”Oldruck zum Lenkgetriebe abgeschaltet,
damit Beschidigungen desLenkgetriebes durch gleichzeitige falsche Be,
titigung des Lenkrades vermieden werden. Die Telekinziige miissen
so eingestellt Awerden, daB die Verlingerung des Absperrschiebers,
biindig mit.dem Schiebergehiiuse abschlieBt, wenn die Lenkhebel, in
Ruhelagersinds Bei falscher Einstellung der Telekinziige wirdodie Ol-
zufuhpzim Lenkgetriebe abgesperrt. Das Lenken mit dem Lenkgefriebe
ist dann unméglich.

Spnstige Einstellarbeiten am Lenkgetriebe, insbesondere am Steuer-
apparat, diirfen durch die Panzerwarte nicht durchgefithrt werden.

— 183

noch 5. Lenkgetriebe
b) Telekinziige der Notlenkhebel einstellen
(nur_soweit vorhanden)

Arbeitsiolge:

Gegenmutter mit Schilissel SW 11 festhalten,
Gabelkopf mit Zange abschrauben,
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Federnippel auf dem Telekingug dotch Schrauben so einstellen, daB bei
cingehingtem Telekinzug die Werlingerung des Absperrschiebers am

Lenkapparat mit dem Schiebergehiiuse biindig abschneidet, wenn beide
Lenkhebel in vorderster Stellung sind, Richtige Finstellung durch ofteres
Priifen bel vorliufig aufgesehraubtem Gabelkopi feststellen.

Gabelkopf nach endgiiltiger*Einstellung durch Gegenmutter sichern.
Bolzen einfithren und mit Splint sichern,

Es sind stets beide Télekinziige nachzustellen,

6. Bremse

a) Allgemeines

Die Bremse ist.als*Scheibenbremse mit umlaufendem Gehiuse aus-
gebildet, bel der sich die Bremswirkung selbsttitiy verstirkt.

Bremsscheibe und’ Bremsring tragen an ihrer Aullenseite den Brems:
belag. Dig€dr ist aufgekittet und kann daher nicht ernevert werdén. Laft
sich die Bremse nicht mehr geniigend nachstellen, so missen Brems-
ring und Bremsscheibe ausgewechselt werden.

Dig ‘abglbaute Bremse 1EBt sich durch die Ladeschigenluke heraus-
fichmen. Wo dies nicht méglich ist, sind entsprechende Ausschnitte aus
der Ladeschiitzenluke iber Kreuz herauszuschngidem

Wird die Bremse warm und qualmt ohne {a#"sie benutzt wird, so ist
das Bremsspiel zu gering. Die Bremsganul dann neu eingestellt werden.
Erfolgt dic Einstellung der Bremsed@vicwnl®r 6 b angegeben, so betrigt
das Bremsspiel bei vollig gedfineter, Handbremse zwischen Gehiuse
und Bremsring cinerseits oder Gehiduse und Bremsscheibe andererseits
je 0,4 mm. Dieses Bremsspield&8t&ich durch Filhlofinungen im Gehduse
mit einer Fithllehre nachpriiten,

Ist die Bremse veroltkenmtlich an Olspritzern, die aus dem Gehiuse
treten, so tritt O] afls dent Seitenvorgelege aus, Der Pz Kpfw ist dann
zur Werkstitt€ zim Whdichten des Seitenvorgeleges und zum Reinigen
der Bremse zW, bringen.
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b) Bremse elnstellen
Arbeltsiolge:

Handbremshebel auf den 5. Zahn des Zahnbogens stellen,

Stellmutter des Spannschlosses mit
elnem Dorn drehen, bis die Brems-
scheiben anliegen; reicht die Nach-
stellmiglichkeit des Spannschlos-
ses nicht aus, niichstes Loch im
Bremshebel benutzen,

dazu Feder am Bremshebel aus-
hingen,

— 187 —

e

noch 6 b Bremse elnstellen

2 Befestigungsschrauben mit
Schiiissel, SWL100Gsen.

Blech ipscingn Langléchern nach
untenysehichen,

Bolzen herausziehen.
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- . ». Spannschlof mit Gabel wvom
m. » A Bremshebel abziehen.

Spannschlphanseinanderdrehen.

Gabel des Spannschlosses in das niichsthéhere Loch des Bremshebels
einhiingen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge,

Einstellen der Bremse siehe oben,

— 139 —

noch 6. Bremse

¢) Bremse aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge:

Abziehbiigel fiir‘Brémshalter K 7644/17,

Arbeitsiolge:

Seitenwelle ausbauen nach Ziffer 7b.

Schutzblech dePBremstrommel abnehmen (4 Schrauben SW 17),
Rilckzugieder am Bremshebel abnehmen.

Sichierung des Verbindungsbolzens zwischen Bremshebel yng Brems-
gestinge abnehmen (2 Schrauben SW 10}

Aerbindungsbolzen herauszichen,

Bremstrommel mit 3 Abdriick-
schrauben 1490 (SW 22) ab
driicken,
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Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des Bremshalters aul-
biegen.

Befestigungsschrauben des Bremshalters mit Schliissel SW 22 heraus-

schrauben und durch dié grofén Bohrungen der Mitnehmerwelle heraus-
ziehen,

— 141 —

noch 6 ¢ Bremse aus- und einbauen

Bremshalter mit Abziehbiigel K 7644/17 vom Seiténvorgelege herunter-
zichen,

3 Federspannstifte fiir Bremshalter entiernen.

Einbau in umgekehrier Reihenfolge.
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7. Seitenvorgelege

a) Allgemeines

Das Seitenvorgelege fibersetzt die Getriebedrehgahl avf die kleinere
Drehzahl der Tricbrider. Die Untersetzung, wifd durch ein Stirnrad-
vorgelege und ein Umlaufgetriebe erreichtiBeélde Seitenvorgelege sind
einander gleich und austauschbar. Sie sind an der Panzerwanne be-
festigt. Nach dem Auflaufen derKette “oder nach schweren Stilen
gegen das Triebrad mull daher~da$ Seitenvorgelege aui festen Sitz
geprilit werden. Sdmtliche Befestigufizsschrauben sind nachzupriifen,

Das Seitenvorgelege ist mit 7 Liter Getriebed! 8 E gefillt. Beim Offnen
der VerschluBschraube des Olstandrohres lauft immer die Olmenge ab,
die sich im Olstandr@ly angesammelt hat. Das Ablauien dieser Olmenge
ist kein Zeichen /Maiffee’dall geniigend O im Seitenvorgelege ist. Die
Priiffung des Olstandes kann nur dadurch erfolgen, daB O durch die

Oleinfilllrolre, aufgefitllt und der Uberlauf am Olstandrohr beobachtet
wird.

Die Zeitenwellen sind als Zahnradgelenkwellen ausgebildet Sle sind am
dufierenEnde mit dem umlaufenden Bremsgehiiuse yerschivaubt. Damit
nach’dem Ausbau der Seitenwelle die Bremse wirksam bleibt, mull
das Bremsgehdnse mit dem zum Seitenvorgelege filhirenden Flansch
verbunden werden, Dies geschieht dadurch, dafi*das Bremsgehliuse mit
den kurzen Schrauben, mit denen die Seitepwellen am Getriebe
befestigt waren, wieder am Flansch des Seitenvorzeleges festgeschraubt
wird. Die langen Schrauben, mit depen\dl€ Seitenwellen vorher an
dem Bremsgehiiuse verschraubt waren,sind um die Dicke des Seiten-
wellenflansches zu lang und ,@figden Zerstérungen im Innern der
Bremse hervorrufen.

— 143 —

noch 7. Seitenvorgelege
b) Seitenwellen zum Abschleppen des Pz Kpiw ausbauen
Sonderwerkzeuge: Transportschelle fiir Seitenantrieh K 764415,
Abziehbiigel fiir Bfentshalter K 7644/17.
Arbeitsfolge:

1 Schraube SW 22 am Getriebe
4 Schrauben SW 17 am Schutzblecider, Bremstrommel ausschrauben.
Schutzblech der Seitenwelle abnghmen.

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben der Zwischenwelle auf-
biegen.
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9 Schrauben 1430 anf Getriebeseite
9 Schrauben 14340 auf Bremstrommelseite ausschrauben (Schlfissel
SW22).

Flansche der Seftenwelle mit je 3 Abdriickschrauben 14>(40 abdriickens

Seltenwelle herausnehmen,

Federspannstifte (3 je Seite) herausnehmen.

— 146 —

noch 7b Seitenwellen zum Abselileppen von Pz Kpiw ausbauen

Bremstrommel ‘wit 3 Schrauben
14:<30  festschrauben, Hierzu
Schraubiepsyerwenden, mit denen
Seitenwele” an  Getriebeseite be-
fastim war.
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¢) Seitenvorgelege aus. und einbauen

Schrauben bis auf 2 Hernusschlagen,

Arbeltsiolge:
Triebrad abnehmen

(Siehe D 656/30a Laufwerk 4 c).

Splinte der Befestigungsschrauben

herauszichen.  Schrauben
Schitissel SW 27 abschrauben.

mit

— 147 —

noch 7€ Seitenvorgelege aus- und einbauen

Transperischelle K 7644/15 zum
Abnebmen” des Seitenvorgeleges
anbringen.

Seitenwelle ausbauen nach Ziffer 7hy

Bremse ausbaven nach Ziffers6.c.
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Hutmutter des Oleinfilllrohresfam, AnschluBrohr zum Seitenvorgelege
mit Schliissel SW 30 ausschrauben’

Oleinfiillrohr entfernen.

Seitenvorgelege mit 2 Brecheisenabdriicken.

— 148 —

noch 7c¢ Seitenvorgelege aus- und einbauen

Einbau in umgeckehricer Reibenfolge.

Beim Einbau der Seitenwellen daraulaghien, dal die Sicherungsbleche
der Befestigungsschrauben des SeitenweélWenflansches iber die Bohrung
fitr die Federspannstiite reichenand deren Herauosfallen verhindern,

Jerlin, den 1. 8. 1944,
Oberkommando des Heeres,
Heereswaifenamt.

Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung,
Im Auftrag:
Holzhduer,
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Anlage 1
Anhang
Sonderwerkzeug fiir Motor
Auszug aus HDv 428/1, Blatt 106
zu verwenden t xnfm“x—
Benennung flr Stibek |
Baugruppe hiﬂmuun-ﬂr 1]
Ventiliederspannvorrichtung (bel ein-| Zylinderkopi ‘1 YK 7677/8
gebautemn Motor) (42515601 —104) _
3 Kali abbr
Spamnvorrichtung zum  Einschleifen Zylinderkopt”™ )| 1 |K 767719 BN ===
der Ventile | (225265/0)
Zange far Federbleche der Kipphebel-| Zylinderkapt 1 K T677/11 g E
welle (42590—G01—101)
Aufhingeseil fir Zylinderkopf ‘Zylnderkopi 1 |K 7617112
|t42.m—u_1|3: )
. J 5
Steckschliissel fir kleine Nuteg: t| Wasserpumpe 1 |K 7677/24 b
& | (am10a2/0)
Stecksehlissel fir GewindEhnch: Wasserpumpe 1 ll( 767725
| (33108370
a7
Steckschliissel fiir Notenmutter Wasserpumpe 1 |K 7677127
\ (4241 1—b—104) 320 ]
Abzichvorrichtung fir Magnet- Magnetziinder 1 |K 7677/29
antriebsrad u. Lichtmasch. {z28408/0)
Haltevorriclituig fiir Magnetantriebs-| Magnetziinder 1 ﬂm Rich zeug flir Schalthebel
P u. Lichtmasch. Nzw J Ze.hng Nr. Wa12i2,
Haltéyorrichtung fiir Lich hi M d 1 | RK7677/31
antricbsrad (43510601 —101)
Gabelschliissel filr Vergaser Saugrahr und 1 oK 7677/44
. S Vergaser {42581 —0—21a)
Gabelschliissel fiir Vergaser Saugrohr und” | 1 |K 7677749
Vergaser (4z581—0—204) )
Aufhingevorrichiung fir Sangrohr Saugrolr,und 1 |K 7677/34
Ve'rg_nser (42524~ 601—101)
Drehmomentschliissel Motorhaupt. 1 |K 7677/69
montage (22544510}
hlii itir  Kraftstoff Motorhaupt- 1 |K T6TTIAT
leitung montage L3anmai
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