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Vorbernerkungen

Dièse Instandsetzungsanleitung ist îiir die Durchfiihrung der Instand-
setzunsen an Motor und Triebwerk durch Panzerwarte (I-Gruppcn)
und aïs Hilfsmittel fur die Panzerwart-Ausbildung bcstimmt,

Jcder Panzerwart erhalt dièse Vorschrift zu Béguin seiner Ausbildung.
Die Ketmtnis des Handbuches fu r den Panzerfahrer Tiger (D 656/23)
sowie des Fristenplanes fiir Schmier- und Pîlegearbeiten (D 656/24) ist
fur den Panzerwart erforderlich. Die Vorschrift enthalt nur Arbeiten,
die durch den Panzerwart ausgefiibrt werden kiinnen. Allé nicht in
dicscr Vorschrif t aufgcfûhr ten Arbeiten sind bel den I-Staffeln und
Werkstatt-Ziigcn durchzufiihren. Die Durchfuhrung solcher Arbeiten
entzieht den Panzerwart seinen eigentlichen Aufgaben, die Panzer-
karnpfwagen seiner Einheit zu pflcgcn und durch Abstellen kleiner
Schàden grofiere zu vermeiden.

Jeder Arbeitsfoigc ist das crforderliche Sonderwerkzeug vorangestellt.
Die aïs Anlage beigefùgten Zeichnungeri errnoglichen die Anfertisung
von Sonderwcrkzcugcn bei déni I-Dienst, die bishcr im Sonderwerk-
zeug-Satz nicht enthalten sind.

Weitere Vorschriftcn ftir den Panzerkampfwagcn Tiger Ausf. E sind:

D 656/21 a Pz Kpfw Tiger Ausf. H Durchsichtbilder des Wcchsel-
und Lenkgetriebes

D 656/22 Geratbeschreibung und Bedienungsanweisung zum
Turm

D 656/23 Handbuch fiir den Panzerfahrer Tiger
D 656/24 Fristenplan fur Schmier- und Pflegrearbeiten
D 656/25 Vorlaufiger Beladeplan
D 656/27 Tiger-Fibel
D 656/30 a InstandsetzuiiKS-Anleitung fiir Panzerwarte : Laufwerk
D 656/31 b Werkstatt-Handbuch zum Wechselgetriebe
D 656/31 c Werkstatt-Handbuch zum Maybach-Motor

HL 210—230
D 656/32 Mcrkblatt zum Durchdrehanlasser inPz Kpfw Panther

und Tiger
D 674/180 Sonderwerkzeug, Bcschrùibung und Anwendung

HDv 428/1 Verzeichnis der SonderwerkzeuE-Siitze.

1. Motor

a) Allgcmeines.
Der Pz Kpfw Tiiter ist mit einem wassergekiihlten 12-Zylinder 4-Takt-
Motor HL 230 P 45 ausgerùstet.
Die Motorleistung betragt bei 2500 U/inin etwa 600 PS.
Die Ventile werden ilber Kipphebel von der Nockenwelle atigetricben.
Das Ventilspiel betragt fiir Ein- und AuslaBventil 0,25 mm. Beim Auî-
setzen der Zylinderkopfhauben ist darauf zu acbten, daB die Dicht-
fliichcn sauber und die Haubendichtimfr vollig unbeschadigt ist. Hoher
Olverlust des Motors ist sonst unvermeidlich. 4 Solex-Doppeliallstroni-
Gelândevergaser 52 J FF 1ID versorgen den Motor mit Kra f t s to f f lu f t -
gemisch. Die Hauptdusen sind von nuGen zuganglich.

Die DùsenanordnunK ist:
Lufttrichter Hauptdùse Brernsluïtduse

1. Stufe 38 235 150
2. Stufe 40 225 210

Leerlaufdiise
1. Stufe 65
2. Stufe

Der Kraîtstoîf wird dem Motor durch 2 Solex-Doppelkraftstoffpunipen
zugefiihrt, die mit einem Kraftstofiilter ausgeriistet sind. Das Filterpaket
ist durch eine Ràndelschraube zusammenzuhalten, Dicsc Schraube darî
nur von Hand und nicht mit einer Zange angezogen werden, da sonst
der Kraftsîoff nicht mchr durch den Filter flielien kann. Nach dem
Reinigen des Filters ist auf dichten Sitz der Schauglàser in den Filtern
zu achten.
Die Zundkerzen, Bosch W 225 T 1, sind von oben schraE in den Zylinder-
kopf eingeschraubt. Der Elcktrodctiabstand bctràgt 0,4 mm.
Beim Wiederaufsetzen der Sammelentstôrhaube darf die Entstorlitze iri
den Nuten nicht beschàdigt werden. Sie mufi vollkornmen abdichten und
die metallische Verbindung zwischcn Sammeientstôrhaiibe und Ventil-
deckel herstcllen.
F u 11 m e n g c n :

Motorenôl der Wehrmacnt
Motor 30 Liter
Luftfilter (Altûl) je 2 Litcr

Eirigebaute Samniler:
2 Bleisammler 12 V, ie 150 A/h oder
2 Bleisammler 12 V, je 120 A/h bei eingebautcm Sammlcr-Isolier-

kastcn.



— 8 —

b) Hauptdiise ausbauen und reinigen

Flûgelschraube des Luftfiltcrs ausschrauhen, Lufth'lter abnehmen.

Dichtungsrinse am Luftsammelkasten abnehmen.

noch 1 b Hauptduse ausbauen und reinigen

4 BcîestiEunesschrauben des Luftsammelkastens mit Schliissel SW 17
ausschrauben.

Luftsammelkasten abheben.

Dichtungen zwischen Luîtsammelkasten und Vergaser zum Vermeidcii
von BeschâdigunKen abnehmen.
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Hauptdu.senhalteschraube mit Schliisse] SW H herausschrauben.

Bcim Hcrausschrauben der Hauptdiise làuft der Kraf ts toff inhal t des
Schwimrner2ehituses aus.

Kraf ts tof f auf fangen: Brandgefahr!

Hauptdiise mit Schraubenzielier herausnehmen und reinisen.

Einbau in umgekehrter Keiheniolge, dabei Diclitungen nicht vergesseu.

nocli 1. Motor

c) Ai i la l i luf tvent i i , Lecrlaui- und Aussleichdu.se aushauen
ArbcitsfolEC-:
Luitiilter abnebmcn nacli Ziffcr 1 b.
Luftsammclkastcn abnehmen nach Ziffer 1 b.

I

Hohlschraubc der Krafts toff le i tunic mit Stcckschlûssel SW 17 ausbauen.

fi Deckelbeiestigungsschrauben mit Bchlûssel SW 10 ausschrauben.
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2 BefestiKiinEsschrauben der Haltcbrflcke fiir den Luftsammelkasten mit
Schlùssel SW 10 ausschrauben.

Haltebrticke abnehmen.

DeckelbeicstiKungsschraube
unter der Haltebriicke mit
Schraubenziehcr ausschrauben.

Deckel abnehmen.

Versaserdeckeldichtung ab-
nehmen.

— 13 -

uoch 1 c AnlaBIuïtventil, Lccriaui- und Ausglelchduse ausbauen

AnlaBluftventil mit Schlùssel SW 17 ausschrauberi.

AnlaBluftvent i l ausgebaut und

Leerlaufdùse mit Sclirauben-
zieher ausschrauben.
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Ausgleichduse mit Schrauben-
zieher ausschraubcn.

Zusammenbau in umgekelirter Keihenfolge.

Dabci darauf achten, daB die Bohrunsen de'r AnlaBvorrichtuns; durch
die DichtmiK nicht verdeckt werden.

Beim Einschrauben der Hnhlschraube an der Krafts toff le i tung darauf
achten, daB beiderseits dcr Krafis toff lei tung Dichtungen liesen.

— 15 —

noch 1. Motor
d) Schwlmnierventll auswcchseln

Sonderwerkzeug: l ieienmaB,
Arbeitslolge: Vergaserdeckel abnehmen nadi Ziffer 1 c.

, _ u v *!.->-
I - < r1 S? !*<* ' "

*»£1 f C/»•- * <•

Schwimmerventil mit Schliissel SW ] / ausschraubcn.

Kraftstoffstand mit den Schwimmern so cinregeln. daB der Kraftstofî-
spiegel 23 mm untcr dcm Vergaserrand liest.
Der Schwimmerstand wird durch eine sghwâchere Dichtungsscheibe
uriter dem Schwimmcrvcntil e r h ô h t, durch ciné stârkere e r -
n i e d r i K t.
Ein Verstellen durch Biegen der Halterung ist zu vermeiden.
Zusammenbau in umgekehrter Reiheniolge.
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e) Mittelzerstâuber auswechseln.

Arbeitsiolge:

Vergaserdeckel abnehmen nach Ziffer 1 c.

Mittclzerstiiuber herausnehmen.

Beim Ausbau des neuen Mittelzerstaubers auf Dichtung zwischen Luft-
trichter und Mittelzerstâuber achten!

- 17 —

noch 1. Motor

!) Ventile ciiistellen

Sonderwerkzeue: Hûhllehre.

Arbeitsiolge:

Luftfilter abnehincn nach Zifîer 1 b.

Vor dem Abnehmen der Luftfilter, der Sammelentstorhauben und dcr
Zylinderkopfiiauben dièse grundlich von Staub und Sand reiniRen.

3 Haltescliraubcn je Sammelentstorhaube losschrauben.

Sammelentstôrhaube abnehmen.
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Entstôrschlauch mit Schlûssel S\V 36 absclirauhen.

Ziindleiturig aus der Zylinderkopfhaube etwa 10 cm herausziehen

— 19 —

noch 1 i Ventile einstellen

1S Halteschrauben der Ventilhaubc mit Steckschlussel SW 14 aus-
schrauben.

Veritilhaube abnehmen.

Motor so weit durchdrehen, bis das déni einzustellenden Ventil gcgen-
ûberliegendc Venti! voll gebfînet ist.

Halteschraube der Cxzcnter-
buchse mit Schliissel SW 10

Ventilspiel (0,3 mm) durcli
Drehen der Exzentcrbuchse cin-
stellen.

Halteschraube der Exzenter-
buchse fcstziehen.

Dichtflache f i i r die Zylinder-
kopfhaiibendichtung sâubern.
Nur vollig unbeschadigte Dich-
tungen einbauen.
Anbau der Zylinderkopfhaube
und weiterer Zusammenbau in
umgekehrter Reihenfolge wie
Abbau.
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g) Ventilfeder auswechseln
Sonderwerkzeug:

Ventilfedersiiannvorricntung zum Ausbau der Ventilfedern.

Arbeitsfolse :
VurrichtLiilK zimi Venti lfederauybau
Zylindcrkopfhaube abnehmen nach Zifier 1 f.
Kurbelwelle drelien, bis der Kt j lbcn des Zylinders, an dem die Ventil-
Icdcr auszuwechseln ist, im oberen Totpunkt stclit, damit das Ventil
nacii Abnahme der Ventilfeder niclit in den Zylinder iallt.

Abstandfederring zwischen den Kipphebeln abnehmen.
Kipphebel zur Scitc schieben.

- 21 —

noch 1 g Ventilieder auswechseln

Vorrichtung ?.um Ventilïederausbau in die Bohrungen iûr die Beiesti-
sungsschrauben der Zylinderkopfdeckel einschrauben.

Ventilfeder zusammendriicken.

Ventilkeilc herausnehnien.

Vorrichtung cntspannen.

Beschàdigtc Ventilfeder lierausnehmen.

Zusammenbau in umgekehrter Reilienlolse,
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h) Telekinzug fiir FahriuBhebel auswechseln

Arbeitsfolge:

Fahrersitz herausnehmen.

Splint und Bolzen atn Gabel-
kopf herausnehmen.

Einstellmuffe mit Schlùssel SW 15 festhalten.
Geïenmutter mit Schlùssel SW 18 absclirauben.
Muffe und Gabelkopf absclirauben.

— 23 —

noch 1 h Telekinzug fur FahrtuBhebel auswechseln

Messingnippel durch Einklemmen eines Schraubenzichers in den
aufbieKen.
Messingnippel mit Rohrzange abschrauben.

Sicherung des Kugelkopïes (1) am VergaserKestàiige abnehmen.
Versasergestânge aushânEen.
Splint und Bolzen am Winkelhcbel (2) herausnehmen.
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Telekinzug herausziehcn.

Neuen Telekinzug einfùhren.

Telekinzug von Hand weiter einschieben.

Lâ'Gt sich dcr Telekinzug nicht vollig durchschieben, dann Kugelgelenk

der beweglichen RohrleitunK abnehmen wie folgt:

- 25 -

noch 1 h Telekinzug iiir FahriuBhebel aus\vechseln

2 Ringmuttern des Kugelgelcn-
kes mit Rohrzange abschraiiben.

Kugeigelenk und bewegliche
Kohrle i tung abnelunen.

Telekinzug vùllig einziehcn.

KugelKelenk mit Rohrleitung
liber den Telekinzug schicben.

Kugelgelenk mit 2 Ringmut tern
festschrauben.

Splint und Bolzen ani Winkel-
hebcl im Motorraum einschieben.

Vergasergcstange cinhângen
und sichern.

Messingnippel mit Kohrzange
a m freien Ende des Telekin-
zugcs aufsc:hra.LLbe]i bis der Zug
ge.spannt ist,

M u f f c und Gabelkopi auî&chrau-
ben, dabei KohrlaiiEe durcli
Verstellen der Muîîe cinstellen.

Mufïe durct i GeKenmutter
sichern, weitercn Einhau in um-
gekehrtur ReihenïolKe wie Aus-
bau.



- 26 —

i) Tclekinzug iùr AnlaBvorrichtung auswechseln

Arbeitslolge:

Solint utid Bolzen (1) am Gabelkopf herausnehmen.

Weitercr Ein- und Ausbau sowie Einstellen wie I h : Telekinzug fur
FahrîuBhebel auswechscln.

- 27 -

noch 1. Motor

k) AnlaBkraitstofieinspritzpurnpe ab- und anbauen

Arbeitsiolse: Einiùllschraube ausschrauben.

AblaBschraiibe mit Schlùssel SW H ausschrauben, dabci mit Schrauben-
zieher den Ginsatzrint; festhalten.

AnlaBkraftstoff ablassen und in geeisrnetem GefaB auffangen.

Drabtsicherung aus der Oberwurfmutter der Kraftstoffleitung ziehen.

Oberwurfmutter (1) mit Schliissel SW 17 abschrauben, mit Schlùssel
SW 14 (2) gegenhalten.
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3 Reiestigungsschraubcn (3) mit Schliissel SW 10 ausschranben.

Pumpc abnchmen.

Anbau in urriKekehrter Reilienfolge.
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noub 1, Motor
l) ÂnliUikraftstoifpumpe zerlegen und reinigeii

Arbeitsfolge: Kraftstoîîpumpe abbauen nach Zificr 1k.

2 Oberdruckventiîe (1) mît Schliissel SW 11 ausschrauben.
•4 Deckelscbrauben (2) mit Schraubenzieher ausscliraubcn.
Dcckel abnehmcn, dabei Pumpenstofiel herausziehen.
AbschiuBschraube des Uberdruckvetitîls mit Schraubenzieher aus-
schrauben,
Oberdruckventil auseinandernehmen.

Oberdruckveniil zerlegi
und gereinigt

1 2 3 4 1 - Ventilgehïuse
2 - Ventilkugel
3 - Ventilfeder
4 ~ AbschluBschraubc,

Zusammenbau des Oberdruckventils in umgekchrter Relhenfolse.
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Halteschraube dcr Kulbenstulpe mit Schraubenzieher ausschrauben.

Kolbenstulpe abnchmen und auswechseln.

Kolbenstofle! herauszîehen.

Kolben zerlegt:
1 = KolbenstfiBel
2 — Unterlegscheiben
3 = Zwischenstuck

4 = obère Kolbenstulpe
5 = untere Kolbenstulpe
6 = Halteschraube

- 31 -

noch 11 AnlaBkraftstoflpumpe zerlegen und rcinlsen

VerschluBschraube (1) lier KolbenstôBelUicMung mit breitem Schraubcn-
zieher ausschrauben.
Dichtungen (2) herausnehmcn und crneuern.
Einbau dcr Dichtung und Ziisammenbau des Kolbens in umgekchrter
Reilienfolge.

Drahtsicherung der VentilverschluBschrauben herauszichen.
VerschluBschrauben des Druckventils mit Schliissel SW14 ausschrauben.
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Ventilsiu mit Steckschlussel SVV 9 ausschrauben.

Ventilhalteschraube mit Schraubenzieher ausschrauben.

Druckventil auseinandernenmen.

VerschluBschraube des Saugventils mit Schliisse! SW9 ausschrauben.

SauEvemil mit h'eder herausnehmen.

7 8 9

Druck- tind SatiKvemile auseinandergcnommcn und gereiniït.

1 - Halteschraube des Druck- 5 — Kraftstoffsieb
ventils

2 - Yentilieder
J \ 'entilkôrper
4 — Ventilsitz

6 — VerschluBschraube
7 = Ventilkôrpcr
8 = Ventilfedcr
9 = VerschluBschraube.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

noch 1. Motor
m) Gestange des Schwungkraltanlassers gaiigbar machen

Arbeitsfolge:
Deckel ftir MotorôlablaG im Wanneiiboden abnehmen.

SicherunK des Kugelkopfcs am Einruckliebel herausnehmen,
Cestànge abnehmen.
ArilasserkuppluiiÊ" bei ausgehanstcm Gcstangc von Hatid darch Driickcn
am Einriickhebel einriicken. LaBt sich die Kupplung nient einriicken.
Schwungkraftanlasser durch die 1-Dienste austauschtiri lassen.
LàBt sich die Kupplung einrùckcn, Gestànge von dcr Zugstange ans
verfolsen und die Gangbarkeit der einzelnen Teile ùbcrprùfen.

Sicherung am Kugelkopf
der Zusistangc
abnehmen.

Zugstange abnehmen.
ZuKstange mit Feder
auf Gangbarkeit priiten.
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Sichenmgen der Kugelkopfe der Winkelhebel abnehmen.

Verblndungsgestange aushàngcn.

Winkelhebe! ganfïbar machcn.

Gestange abschmieren.

Zusamrnenbau in umgekehrter Keihenfolge.

noch 1. Motor

n) Kraftstofipumpe ab- und anbauen

Sonderwerkzeug : }

Schlussel fur Krafts toffpumpenlei tuï iE K 7677/87 oder
Schliissel SW22
Stolielspannbugel, nach Anlage 5.

Arbeitsfolge:
Kraftstoffhahn sclilieBcn.
In Fahrtriclitung geseheti linken Deckel ?.um Motorraum an der Trenn-
wand abnehmen.
Wiirmcfùli lcr mit Halter abnehmen. Maulschliissel MW H.

Oldruckleitung zum Druvkmesser
ubschraubcn und Leitung zur Seite
biegeii. Schliissel SW 17,

Zulaufleitung vom Krai ts tof ï i l tcr
zu den Kra t t s t o f fpumpen an den
Verschraubungen der Lei tuns .^
lôsen und abnehnicn.

ZufluSleitung 2 von den Kraftstoffpumpen zu den Vergasern an den
Pumpen und art der Verschraubung 1 abnehmen, Schlu'ssel fiir Kraft-
stofîpumpenîeitung K 7677/87.
Muttern am Flansch der Kraftstoïïpumpen abschrauben. Steckschlùsscl
SW 17.
Kraf t s to f fpumpen abnehmen.
Vor dem Einbau prùfen, ob Vorspannung des Pumpenstofieis von U,5 bis
1 mm vorhanden. Entfcrnung von Motorîlansch mit Anhaudichtung bis
zum tiefsten Punkt des Antriebnockens messen. Dièses MaB rnuli
121,5 rnrn bis 122 mm betragen. Das Einstellen des StoBelweges und der
VorspannunE beachtcn. wenn nûtiE mit Anbaudichtung ausgleichcri.
Siehe 1 e.
L>er Einbau in urngekehrter Reihenfolge,
Die Kraftstoïf lci tungen dùrfen nicht miter Spannung angebaut werden.
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o) Kraftstorrpumpe instandsetzen

Sonderwerkzeuz: StôBelspannbugel nach Anlage 5

Arbeitsfolge:

Kraftstoffpunipe abbauen nach
Ziffer 1 c.

Schrauben vom AbschluBdeckel
lôsen und Deckel abnehmcn.
Schraubcnzieher.

Membranstange aushângen

Mcmbranfedcr entfernen.

Geschrumpîte, rissige uder verhiirtete Membrane auswechseln.

Pruteii. ob die Dichîfiaehen von AbschluBdeckel und Pumpe vcrzojren
sind. Tr i f f t dies m. dann neue Pumpe einbaucn.

- 37 -

noch 1 n Kraitstolfpurape instandsetzen

Saug- und Druckventi l sowie Federn ausbaucn, priifcn und einbauen.

Membranfedcr einsetzen.

Membranstange einhàn-
sen, daht'i Pumpe so hal-
ten,da£> Schlepphebel nach

.. unicii hangt (Membran-
1 •-•.;,.. ' ' •• '.: • '' '• • " • . . • . stange kann sonst nicht
: ~ — .- • ' ' • ' • ' • • - • • • :' eingehangt werden).

Membranîeder mit Stiilie!spannbtige] vorspanncn. bis Membrane îlach
liegt.

Deckel auîsetzen und Schrauben einscliraubcn.

f.\-.. Prufen des StôBelweges:
" ' Kraftstoffpumpe am

: Flansch einspanncn,Stcliel
bis zum Anschlaficn ein-
driicken. Iri dieser Stel-
luns muti die EntiernuiiK
von Piimpenïlanscli bis
StùfîeleniJe (Pilz) 122,5
rntn sein.

Betriist dcr ^tôliclwe.
mehr odcr \vt:nigcr a!
N'ûrye^chritbi- 'n. mit de1

miter dcr Diimpiuiiysiede1

iiegendcn Au.syleicl iMClieihen das MiiB lit-Tstc-Ilcn.

Kraftstoffpumpenfilter:

Nach jedem K r a f t s t o f f p u m p e n a u A b L L u isi der Plauci i î i l ter xu reinigcn,
Bcim Zusammunbau desselbuii isi darauf zu a c l i t c n . daB dit Klemm-
schraube nicht mit einer Zange îesigezogen wird. Dadnrch \verclen die
Pilterplatten zu stark au ie inander KepreBi und hcmnieii den Krai ts tof î -
durchfluB,
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p) Oldiehtheit des Motors iiberpriifen
Arbeitsfolge:
Deckel ftir MotorôlablaB im Wannenboden abnehrnen.

nuch 1. Motor

6 BefestieimKsschrauben des Olhehâlters mit Schlû.ssel SW H nach-
ziehen.

Linken Deckel an der Trennwand abnehmcn.
•4 Oberwurîmuttern an deri Leitungen von und zum Olkuhler und von
und zum Olîilter (1) mit Schlûssel SW 12 nachzichen.
Uberwurfmutter an der OHeitung zum Drehzahlregler (2) mit Schlûssel
SW 17 nachzicheri.
Uberwurfmuuer der Leitung zum Oldruckmesser (3) mit Schlûssel
SW 17 nachziehen.
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q) Elektrlschen Anlasser aus- und einhaucii

Arbeitsiolge:

Hauplschalter an Trennwand aus-
schalten.

Sammler auf Ladeschùtzenseite
ausbauen,

6 Beîestigungsschrauben des
Deckels an der Trennwand mit
Steckschlussel SW 17 ausschrau-
ben.

Dcckel abnehmen.

Leitungsansdiliisse mit Steck-
schlusfiel SW 11 und 17 abnchmcn.

4 Befestigungsschrauben der bei-
den Haltebiîge! mil Schliissel
SW 17 ausschrauben.

Deckel îiir MotorôlablaB im Wan-
nenbuden abnehmen und Anlasser
von unten hahen.

Aulasser herausziehen.

Einbau in umgekehrter Reihen-
iolge.

41 —

r) Schleiikohlen auswechseln

Arbeitsiolec:
Elektrischen Anlasser ausbauen nach Ziîfer 1 q.

Schutzkapsel abnehmen.

nocli 1. Motor

c

Schleiïkolilcn abklemmeiL

Mit gehogenem Drahi Schltifkohlenfeder anheben und Schleifkohlen

auswechseln.

SchleifkohlL-n pruten.

An ïeinem Schliiî auî de m ynnzen Qucrschnin der Auflageilaclie ist cr-
sichtlich, ob Sehlcifkûlile r ieh t iK auî dem Kct l l tk ior au f l i eg t . Dit- Holie
der Schleifkuhlc muB mindestens -?0 mm, von U n t e r k a n t u bis Ohtrkanie
eemcssciL betragen, Auî leicl i tc F i ih rung : der Sclik-ifkoli le ini Hulter

achten!

Sehleiîkohlen anschliefîen und Schrauben fcsizichen.

Schutzkapsel mil Spritzwasscrkitt am inncrcn Ranci bcstreichen und

ïestschrauben.
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s) Kontaktabstande ini Maenetschalter prùfen

Arbeitsfolge:

Hlektrischen Anlasser ausbauen nach Ziffer 1 q.

Schutzkapsel abnehmen.

Abstànde a. b und c mit Fiihllehre prùfen. Entsprechen die Kontakt-
abstâride nient mehr den aiiffCRebenen Malien. MaEiietschalter durch
I-Diçristc auswechseln lassen.

Schutzkapsel mit Spritzwasserkitt abdichten und aufsetzcn.
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noch 1. Motor
t) Anlasserritzel auswcchscln

ArbeHsIolge:
Elektrischen Anlasser ausbauen nach Zifîer l g.
Anlasser mit Kollektor-Schutxkapscl auî Werkbank stellcn, so dali die
Ankerwelle senkrecht steht,
Ritzel in dieser Aitlassersteltung ausbauen, damit beim Herauszichen
des Ritzels nicht ein Teil der Kupplungsscheiben mit herausgezogen
wird.

Splint (1) entfcrncn.
Kronenmutter (2) mit Steckschlus-
scl SW 14 lôsen, dabei Gegen-
mut îer mit Schlusscl SW 14 hultcn.
Gegenmuticr lierau.sdrelien und
Unterlegscheibe (3) abhebcn.
AhdîchtriiiK mit hlaltekapsel (A)
abschrauben.

1 - Splint
2 - Kronenmutter
3 Unterlesschcibe
4 - Simmerring-Dichtung
5 ~ Schrnierîilz
6 - Qlloch-VerschiuBschraube
7 — Kuppclicil mit Mut t t i r -

gev-'inde
8 = KuppluriKsschale
9 — Linsenkopîschraube

1U = Kupplungsscheiben
11 ~ Senkschraube
1? - Ankerwelle
13 =•- Ritzel
14 ~ Sechskantmutter.

Das gelôste Ritzel enîgegen dern
Drehrichtungspfeil arn Anlasser-
gehause drelien und mit dem abge-
schraubten Abdichtring ahhcben.
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9 6

Zusamrnenbau des Ritzelschaftes
1 — Gummidichtung 6 — VerscnluBdeckel
2 ---- Bund mit Rille 7 = Ritzel
3 — h'ederscheibe 8 = Sehraubenfeder
4 = Ritzelschaft 9 = aufgeboEene Lappen
5 : - Anschlagring

Abdichtring (1) in den VerschluBdeckel (6) einschieben. Schraubîeder (8)
von Hand in die Rille des Blindes von (2) legen.
Die gebogenen Lappen (9) der Federscheibe 13) sind dem YersdiluB-
deckel (û) zugerichtet.
RitzeLschaft auficri mit Motorenôl eiriôlen und Ritze! einsetzcn.

Aiihisser-Scheiben-Kupphmg Anlasscr-ficlieiben-KuppUing
(in Ordnung) (nicht in Ordnung)

Auf richtige Lage der Kupplungsscheiben achten.
Unterlegscheibe auisetzen. daim Gegcnrrnitter auf die Welle auf-
schrauhen und an/.iebcn.
Das Ritzel muB in LangsriLhtung iederndes Spiel (bis zu 2 mm und
nicht weniger aïs 0,6 mm) haben.
Kroneiimutter auf die Welle autschrauben und versplinten.
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u) Zundkerzen auswechseln

noch 1. Motor

Arheitsiolse:

Entstordeckel abnehmen.

Zundleitungsstccker von den Zundkerzen abzielieii. dabei nie an dev
LeitunK. sondern arn Stacker anfassen.

Wasser und Schmutz ans der Zûndkcrzentasche cntiernen.

Zûndkerz.en mit Zûndkcrzen-Steckschlussel (D 425/32-501/0) ans dem
Zylinderkopî ausschrauben und abnehmen.

Elektrodenabstand mit Zundkerzenlehre messen. Vorgcschriebcner Ab-
stand 0,4 mm, FalLs Abstatid zu groU, Masse-Flektrodfc durch leichten
Hammerschlag oder durch vorsichtiges Driicken gegen den Schraub-
stock usw, auf den richtigen Abstand biegcn.

Nasse oder verbltc Kerzen austauschen oder bei i-Diensten uberprùfcn
lassen.

Uberpriiite oder aussetauschte Ziindkerzen mit Zundkerzen-Steck-
schlusscl in den Zylinderkopî einsehrauhen und festzichen. Die Zund-
kerzen bcini Einschrauben nicht ùberrnaBig anzielien. Dichtringe sind
uriverlierbar.

Ziindleitungsstecker aut die Zundkerzen aufsiecken.

Die in die Nute des Entstordcckels eingdeKte Metalldtchtschnur aut ein-
wandtreieri Zustand ùberpruïen tnid beachtcn, dali die Metalldichtschnur
am Stoli metallische Verbindung hat.

Entstordeckel auîsetzen und festschrauben.
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v) Sammler iiberpriilen

Arbeitsiolge:

Turm aLif 3 LJhr drchen.

Sammlerhauptschalter ausschalten.

Bodenklappe der Drehbuhne hochklappen.

Hinteres tiodenbleuh herausnehnien.

Sàurestand iiberprufen. Saure tnuB mindestens 10—15 mm iiber der
Plattenoberkante stehen. Saurestand mit Holzstab messen. Niemals
metallische Gegenstânde dazu benutzen.

Verdunstete Flussigkeit durch destilliertes Wasser ersetzen.

Sauredichte nach déni Ausgleichen des Saurestandes messen.

Die Sàuredichte bctraict:

bei Eeladenem Sammler 1,285 (Tropen 1,23)
bel entladenerr. Sammler 1,14 (Tropen 1,1).

Sammler reinigen.

Luftlôcher in den Ver.schlullïitûpîen reinigen.

Klemmcn leicln einfetten.

Beim Ausbau des Sammlers zum Laden erst Minusklemme (—) daim
Flusklemme (+) lôsen.

Beim Einbau erst Plusklemme (+) dann Minusklemme (—) anschlieBen.
Klemmschraube beim Abschrauben der Mut te r stets mit SchHissel
halten.

Klemmschraube vor dem Einbau des Sammlers gàngig rnachen.
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nocli 1. Motor

w) Feuerlôschdiisen einstcllen

Arbeitsiolge:

Spritzdûsen so biegen, dali die Warmeiuhler vom austretenden Strahl
der Loschfltissigkeit itetroffen u-erden.

Einstelluns der Uusen am vordcren Vergaser.

Ktastellung der Dusen am hintcren Veruaser.
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Einstellung der Dùsen am Anlasser.

Oie Où'sen an den Kraftstofipumpen sind in àhrilicher Weise einzustellen.
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2. Kuhlanlage

a) Allgemeines,

Die Kiihluns de* Kîihlwa.ssers erfolgt in 2 Kùhlcrhlocken die links ur id
rechts vom Motorraum untergcbracht .sind. Der Kùhlwa.sserkreislauï ist
aus dem Plan der Kuhlanlage (siehe Anlage 7) ers icht l ich. Zum Aus-
Kleich der Schwankungen des Motors sind zwischen die Rohranschliisse
am Motor und un den Kuhlerblcicken Gummischlàuche aïs Verb inde r
zwischengeschaltet. Dièse Schlauchverbindungen werden leicht und i c t i t ,
l-i jr den Panzerwart sind nur die oberen Verbindungsschlàuche zugan£-
lich. Treten Undichtigkeiten an den unteren Verbindungen auî. muB der
Hanzerkampfwagen zur Werkstiitte gebracht werden.

Der AblaBhalin befiiidel sich arn Olkiihler. Er v, rird dadureh leicht
Lindicht, daB sich Kessclstein zwisohen die Dichtf làchen setzt.

Aut dem linken Ktihlerblock befindet sich das Cberdruckventil. auf dem
rechten der E in fu l l s t u t zcn .

Die Wasserpumpe wird durch eine Kohrwelle vom Drehzahlregler
aus angetrieben, Sie ist durch einen Graphitring abgedichtet und hedari
keiner Wartung und Schmierunff .

Die Kuh l lu f t wird durch 2 Liifter je Kuhlerblock er^CLigt . Der Antrieh
der Lutter jedes Blockes eriolgt vom Lufterj îctr icbe de.s Motors a us
liber je cinc Gelenkwelle und je ein Wirikelgetriebe. Die Winkelgetriebe
liegen iiber den Auspuffkrûmmern und werden un Betricb schr heill, so
dali das Ol iiberkocht. Das. iiberkochende Ol kann sich auf dcn Auspuîî-
kriimmern entzùndcn und zii Briinden f i j l i r e t i . Von der Auf fangsch î i l e
am Oleinfùllstutzen ist nachtrâglich von der t iefsten Stelle der Auf -
îangschale ein Rohr von 8 mm l ich te r Weite in den h in te ren 'l ' til des
Motorraumes zu fi thren,

Fulîrnengen :

W a s s c r, gesamte Kuhlanlage . . . . 114 Litcr
G e t r i e b e ô ï S E je Winkelgetricbe . . 3 Liter.
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fa) Kuhleruberdruckventll aus. und einbauen

Arbeltslolge:
Panzerdeckel iiber dem Oberdruckventil ausschrauben.

3 Befestigungsschrauben des Dcckblecb.es mit Stcckschliissel SW 10
ausschrauben (aui Federdruck achtcri).
Deckel abnehraeii.

Ventilfedcr und Ventil herausnehmen.
Ventil und Ventilsitz reinigen.
Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Arbeitsiolge:
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noch 2. Kuhlanlage
c) Liiltergelenkwellen aus- und einbauen

Sicherungsbleche der Flanschbefestigunïsschrauben auibiegen.
4 BefestiguiiESSchraubeii mit Schllisscl SW 11 ausschrauben.

Sicherungsbleclie der Flanschbefestisunesschrauben aufbiegen.
4 Befestigungsschrauben des inneren Flansches mit Schlûssel SW 14
ausschrauben.
Gelenkwelle herausnehmen.
Einbau in umgekehrter Keihenfolge.
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3. Turmantrieb

a) Allgemeines

Der Turmant r i eb wird durch eine Nebengelenkwelle vom Wechsel-
getriebe abgenommen. Die Nebengelenkwelle treibt iiber eine Kegel-
k u p p l u n g ein Kcgelradpaar an. das den Antricb iiber Zahnrader an einc
Klauenkupplung wei ter le i te t . Von hier aus wird das Kliissigkeiisgetrïebe
iiber ciné Se.heibenkupplung angetrieben.

Bei Pz Kpiw altérer Bauart \vird durch ein zweites Kegelradpaar, das
durch eincn verschiebbaren Klauenrine eingeschaltet werden karm, die
Lenzpurnpe angetriebcn. Beim Vcrstcllen des Handschalthebels an der
Schaltsiiule wird durch das Niederdruckcn des Handgrif fcs die Sperrung
dièses Griffes beseiti^t und Kleichzeitig die Kegelkupplung ausseruckt.
lis sind daher allé Schaltungen bci laufendem Motor môglich.

Die Kegeikupplurtg isi so einzustcllen, daB der Handhebe] ain îreien
Hnde tuva H) mni nach oben gehoben werden kann. Wird dièses Spiel
nicht eingehalten. so kann die K u p p l u n g durchrutschen.

Das Turmantr iebsKehause ist mit 4 Liter Cictr iebeolS H gefiillt.
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noch 3. Tunnantrieh

b) Finstellen der Kupplung y.um Turmantrieb

Die Kupplung ist so einzusiellen. datï der Handhebel der Schaltsaule am
Ireien Ende etwa 10 mm nach oben gehobcn werden kunn.

Das lïinsicllen der Kupplung geschieht entweder durch Nachstcl len des
Kupplungsgestànges oder durch Verschieben der Kupplungsabdeckung.

Arbeitstolge:

Nachstellen des KupplungSEestànges.

Splint und Bolzen am C.abelkopi herausnehnien.

CiegenniLi t ier mit Schlùssel ^Vv' 17 lôsen.

Kupplungsgestûnge durch Vcrdrehen des ( lube lkopies aui r ich t iye
Lange einstellcn.

Reicht die Einstellmoglichkeit des KuppluiiEsgestànges Z U T NachstelluiiR
der Kupplung nicht inelir aus. muli die Kupplungsabdeckung vcrschobon
werden.
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Sicherungsbleche oder Beîestigungsschrauben aufbiegen.

4 Bcfcstigungsschrauben der Kupplungsabdeckung (1) mît Senliïssel
SW 17 loscn,

Sicherungsbleche der Einstellschrauben aurbiegen.

Gegenmutter (2) lôsen.

Kupplungsabdeckung; mn Einstellschraube so weit verschieben, bis das
richtige Kupplungsspiel erreicht ist.

Einsrel lung durcli Festziehen der Gegenmutter sichern.

4 Befestigungsschrauben mit Schlù'ssel SW 14 festziehen.

Sieherungsblcche der Einstellschrauben umbiegen.
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4. Wechselgetrîebe

a) Allgemtines

Der Pz Kpfw "l'igcr ist mit dem halbselbsttâtig arbeitenden Getriebe
OG 401216 ausgestattet,

Die Gange werden mit cinem Vorwàhlhebel vorgewâhlt und durch
Nicderdrilcken dièses Hcbcls seschaltet.

Es stehen 8 VorwLirtsKànge und 4 RuckwàrtSfiange zur Verfugung. Dcr
Ricntungshebel fur Vorwartsfahrt, Leerlauf und Riickwàrtsîahrt liiBt
sich nur dann aui Leerlauf oder Rîickwârtsfahrt siellen. \veun der
1. bis 4. Gang gcschaltet ist.

Die Arbeiten des Panzerwartes beschrlinken sich auf die Feststellung
des VerschleiBes an dcr Hauptkupplung, den Bremseri utid dern Be-
schleuniger sowie auf das Reinigen oder Auswechsclri dcr einzelnen
Steueroreane. Peinlichste Sauberkcit bci allen Arbeiten ist Voraus-
seizung riir einwandfreies Arbeiten dcr eiripn'iidlidien Steuerungsteile.

Das Wechselgetriebe, von dem auch das I .enkgetriebe mit Ol versorgt
wird, ist mit 30 Liter Getriebedl 8 H gef i ï l l t ,

Zum Auîhnden von Storurigen kann folgendc Taîel bcnutzt werden:
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Art der Stôrung

1. Lenkung arbeltei nicht

2, Trotz Niederdrûcken
de; Vorwahlhcbels
wird die Schakuns;
nicht ausgelôst

3, Schaltung vom 1. in
den 3. Ganc geht sehr
langsam oder t rar n i c h t
zu En de
Schaltung vom 3. in
den 2. Gang gcbt in
Steictingen n i c h t zu-
verlassij: i n F i i n f i r i f i

Ursache

a) ke in Ol oder zu wenig
Ol im Gctriebe

b) Lenkventi l ver-
schmutzt

c) hoher Olverbraueb im
Lenkgetriebe, daher zu
•wenig Oldruck

a) kein Ol oder zu wcnig
Ol jm Getriebe

b) bei i:roBer Kal te bleibt
zu viel 01 an den Ge-
triebe wanden und im
Lcnkget r iebe zurûck.

c) Druckrei;e)ventil im
Steuerkasten vcr-
schmutzt

d) Schaltausloser «ibt
keincn Oldruck zum
E n t k u p p l e r

f ts t
f i Sicherhei tsvent i t im

Kupplungskolben
schliclit n icht

suhmutz t

n i E n t k u p p l e r han^t fest

i) Olpumiie beschadist

Brcmse 1 arbeitet n ich t

Bremse 11 arbeitet n iuh t

Abhilfe

a} Ol einiullen, bis Ol
mefistab gerade ein-
tauchi

b) Lenkvent i l reinieen
(sicbc 4 d I )

c) Lenkgetriebe durch dit;
Werkstat t instand-
setzen lassen

a) Ol einiiJl len

b) Getriebe warmîahre i i

c} Steuerkasten r e i n i g e n
(siehe 4 d 10)

d.) Schaltgestànge des
Schaitaiislôsers richtig
einsteekcn (siehc4d8)

(siehe 4 d 8 )
i) Sicl ierhei tsventi l im

Kupphmjïskolben rei
tiigen (siehe 4 d 14)

(siehe 4 d 2) und durch
La iif culasse n des An-
lassers bei ausgebau-
tem Vemil den Ven t i l
sitz ausspiilen

h) En tkupp le r run iuen
(siehe 4 d 9 )

il Pz Kphv zu r Wert
sidtt bringen

Bremse 1 i iberpri ifen
(siehe 4 c 3 |

Brernse 11 ùbe rp rù îen
siehe 4 c 4}
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Art dcr Storung

Sctialtutin vom 4. in
den 3, Gang gehi zu
lanysani oder erst dann
zu Endc, wenti der Pz
K p f w steht

4. Nach der Scnal tu t iR
hleibt dit; K u p p l u n E
trotz los£elassenem
Wahlhebel auBer Ein-
grlff

5. Pz K p f w selzt sith in
BeweîîunK. obwohl
Wahllitbel iti nïederjic-

Kehalten wird

6 .Kupp lunKsfu f ihebe l làBt
SÏch trotz laiifendtin
Motors n u r schwi'r
durclitreten

7, Kuppliing ruis tht oder
greiit sehr weicli cin

Ursache

BescliIemiiEer ahceniitzt

a) Scrvoschieber cinés
Schaltzylinders sî izt
fcst

b) K laucn r iny eines
Sthaltzylinders kann
iniolKC mcchanischcr
Beliinderutij: nicht in

c) Steuerschicbcr im
Steuerkastenceht nicht
in E n d s t c l l u n y

a) Siehe Stôrunc 2 a— c

b) KupplunK'sfiestanïre

cl Kupphui i ; bescliadiyt

a) Ke in cider zu wcnis (M
im Getriebe

b) Steuerkastenbetaii-
K U I I K f a l sch einRestellt

C) Kuppiini i îsschicber.
Druckregelventil im
Sujuerkabten ver -
schmutzt

a) SteuerkastenbctSti-
î ïune falsch einscstellt

Steuerkasten seht
nicht in Endstellung

c) Kupplu i iKisc l ie iben
abgenutzt

Abhi l fe

Beschleuniger u b e r p r u f e n
(siehe 4 c 2 1

a ) SchaHzvl inder r e i n i f f e n
(siehe 4 d 5, 6)

b) Pz Kpiu y.ur Werkl-
sttîtte br instn

cl Steuerkasten r t i n i K e n
(siehe 4 d 10)

b) Kupplunjisiicstânjîe an

K u p p l u i i E s ï u I i h e b e l
mufJ mindes iens 30mm
Lcers. raiiK h a b e n

f i P z K u f w zu r Werk-
statie br inaen

n i ()1 n a c l i i u l l e n

bl Kupplui i f iSEestàni te
r i c h n K c in s tel 1 en

c ) Steuerkasten rei t i i^ci i
(sidic 4 d l l i !

a) KuppluiiRSEestànge
naclisiellen

und r c i n i ^ c n (siehe
4 d I f ) ) und \'ersuchs-
weise Seil znm Kupp-
l u i i K S v e r ï O K e r c r ans-
hànscn (siehe 4 d 13)

c) Kup l i l u r i j ; ube rp ru ie i i
(siehe 4 c 1 ) .

I
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Steuerorgane
des Wedlscïgctriefacs

Antrieb
lum Gaschwindigkeitîr

Gvfrittnlagerung

noth 4. Wechselgetriebe

b) Btechverkleïdung ah- und anbauen

ArbeitsiolRc:

6 Schrauben mit Schlussel SW 1U abschrauben. Linkes obères Seîten-
blech nach oben herausziehen.

4 Schraubcn mit Schlussel SW 10 abschrauben, Linkes unteres Seiten-
blech abnehmcn.
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2 Kenkverschliis.se of fnen (1).

Deckel abnelimen.

2 Scliaudcckcl cifinen.

\2 Schrauhen mit Schliissel SW 10 ausschrauben. rechtes Seitenblech
abnehmen.
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noch 4 b Bleohverkleidung ab- und anbauen

1 Schraube mit Schliissel SW 10 ausschrauhcn. obcren Deckel ab-
nehmen.

3 Schrauben mit Scliltissel SW 10 ausschrauben.

Blech am Antricbsflansch abrichmen.
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•An jeder Seite eine Schraube mil Schlûssel SW 10 abschrauben.

Hinteres Verkleidungsblech abnehmen.

Anbau in umEekehrter Reihcnfolge.
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nocli 4. Wechselgetriebe
cj Nachpriiien des VerschleiBes an der Hauptkuppluns;

Arbeltsiolge:

Durch Auftragen von Kreide am Getriebegehause eine MeBflaclie
schaffen (1).
Strich ,,a" mit ReiBnadel auf der Mclifliiche anreifien.
Die HauptkupplunE ist dabei cingekuppeit.

Hauptkupplung auskuppeln. Strich ,,b 1" bzw, ,,b 2" anreiBen.
Der Abstand des Striches ,,z" vom Strich ,,b 1M betràgt bei neuem Kupp-
lungsbelaE 10 mm. Der Abstand des Striches ,,a" vom Striche ,,b2"
darf bei abgenutztem Kupplungsbelag hochstens 19 mm betragen.
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Nachprulen des Verschleilies am Beschleuniger

Arbeltsfolge:

Blechdcckel ûber Oleinfiillschraube abnehmen (2 Renkversclilûsse
ôffnen, -4 b).
Oleinfullschraube aus dcm hinteren AbschluBdcckel mit Sclilûssel
SW 22 aiisschrauberi.

Durch die Ole infû l lo f fnung den Zustarid und die Starke des Beiages
des Beschieunigerkegels priifen.
Die Starke des neuen BelaKes ist 5 mm. Der Bêlas muli erneuert wer-
den, wenn seine Starke 2,5 mm oder darunter betrast. das heilit, wenn
die Einsclmittc im Bêlas verschwunden sind.
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nocli 4. Wechselgetriebe
oj Nachpriiten des VerschleiBes an Bremse I

Sonderwerkzeuge: Schliissel nach Zeichnung W 212/5, Anlaee 2
Vorrichtunj?: nach Zeichnung 212/7, Anlase 3,

Arbeitsiolec:

Obérer Deckel der Blechverkleiduns abnehmen nach Ziffer 4 b,
Sïcherungsbleche der BcîcstigimRSSChrauben des Deckels auibiegen.
28 Schrauben mit Sicckschliissel SW 10 ausschrauben.
Deckel mit Dichtung abnehmen.

Olablauïstutzen nach dem Ablaufen des Oies wieiier einsciirauben.
Zcichnung W 212/5 oder mit Sehraubenziehcr ausschrauben.
Olablaufstutzen nach dem Ablaufen des Oies wicdcr einschrauben.
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Hohlschraube a m Steuerkasten (1) und a m Olkanal (2) mit Steck-
schlûssel SW 19 ausschrauberi.

Leitung abnehmen, dabei auf Dichtringc achten.

2 Sc:hrauben am Kntkuppler entsichern und mit SteckschKisse! SW 10
ausschrauben (3).

2 Oberwurfmut tern (-4) mil Schliïsscl SW 19 abschrauben, dabei mit
Schlussel SW 17 gegenhaltcn.

Hohlschraube am Steuerkasten mit Schlussel SW 19 lôsen:.

Kohr mit Entkuppler herausklappen.

noch 4 c:i Nachpriiïen des VerschleiDes an Bremse 1

Hohlschraube am Olkanal (1) mit Steckschlussel SW 19 ausschrauben.
Oberwurfmutter (2) mit Schliisscl SW 19 losen, dabei Gegenrnutlcr mit
Schlussel SW 17 fcsthaltcn. Rohr (3) herau.sklappen.
Entkupplerhebel (4) herausneîimen.

Sicherungcn auîbicgen.
Restliche 4 Schrauben am Deckel mit Schlussel SW 14 ausschrauben.
Belm Lôsen der letzten Schraube auî den Federdruck der Druckstangcn
— und Bremsfedcr achten.
Deckel der Bremse I (1) und Druckstange (2) herausnchmcn.
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VorrichtuiiE nach Zeichmmg W 212/7 (1) mit 2 Deckelschrauben (2) an-
sclirauhen.

Kolben mit Knebelschraube (3) nach unten driicken,

Abstand von Oberkante des Zylinders bis zum Kolbenboden messen (4).

Der Abstand hetraKt bei neuern BremsbelaK 1,5 mm. Er waclist mit
der Abnutzung des Bclages und darf hôchstens 15 mm betragen.

Zusarnmenbau in nmKekehrter Reihenfolge.
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noch 4. Wechselgetrlebe

c4) Nachpriiien des VersehleiBes an Bremse II

Arbeitsfolge:
Linke Blechverkleidung abnehrtien nach Ziiîer 4 b.

Sicherungsbleche der Deckelhalteschrauben aiifbiegen.
6 Schrauben mit Steckscliliissel SW 14 ausschrauben.
Deckcl abnelimen, dabei auf Dichtung achten.

Kolben der Bremse II herausnehmen.



— 70 -

Zylinder der Bremse II l ierausziL-hcn.

Zustand und Dicke des Belages
der Bremse II durch Hineinschen
in die Offnung feststellcn.

Der neue Belag ist 4 mm stark.
Der abgenutzte Belag darf nient
diinner aïs 2,5 mm werden. Die
Einschnitte im Belag sind dann
verschwunden.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.
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noch 4. Wechseleetrlebe
d,) Ausbau, ZerliiKCn und Reinigen des Lenkventils

Sonderwerkzeuge: Schliissel nach Zeichnung W 212/9, Anlage 2.
Arbeitslolge:

Blechverkleidung des DeckcLs abnehmen nach Zifîer 4 b.
Getriehedeckel abnehmen nach Ziffer 4 c 3.
Oberwurfmutter am Schaltzylinder III (1) abschrauben,
Oberwurirnutter
am Steucrkasten (2)
mit Schliissel SW 19 abschrauben.
LeitunK abnehmen.

Doppelhohlschraube am Sciialt-
auslôser (1) mit Bchliisscl SW 19
ausschrauben.
Cberwurîmutter am Akku (3)
losen.
Leitung (4) herausklappcn.
Hohlschraubc am Ruckschlagven-
til (2) mit Schlùssel SW 19 aus-
schrauben,
Leitung (S) abnehmen.
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noch 4d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des LenRventils

Ube rwur f rnu t t e r am Steuerkasten (1) mit Schliissel SW 19 abschrauben.

Uberwurfrmitter am Schaltzylinder III (2) mit Schlûssel SW 19 ab-
schrauben.

Leitung zuriickschieben.

Sichcrungsbleche dcr Schrauben
am RohranschluBstuck aufbiegen.

Obère Schraube mit Schlûssel
SW 10 ausschrauben.

Untere Schraube lôsen.

Sicherungsbleche der Halteschrauben des Dicntung.sflansclies aul-
biegcn.
2 Halteschrauben mit Schlûssel SW 10 ausschrauben (1).
Welle (2) mit einem Schraubcn/iehcr zur Seite schieben. I

Zwei Halteschrauben mit
Steckschliissel SW 1° aus'
schraubec.

Sicherungsbleche der Halte-
schrauben des Lcrikventils
aufbiegen.
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RohranschhtfistUck des Schaltzylinders

Lenkventil (2) herausnehrnen.

I ausschwenken (1).

Splint ( 1 ) a m oberen Schratib-
stopfen herausziehen.

Schraubstopfen oben und unten
mit Schlussel (2) nach Zcichnung
W 213/9 ausschraiiben.

Auî Federdruck achteti!

Fuhrungsbuchse, Druckfedet, Ven-
tilstôliel, Ventilkegel und -sitz her-
ausnehmen.
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noch 4 d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Lenkventils

1 2 3 ;4 5 6

=4 9

Lenkventil zcrlest und gercinigt.

1 = Schraubstopien
2 = Ventilsitz
3 = Gehâuse
4 = Ventilkcsrel

5 = VentilstoBel
6 = Druckfeder
7 = Fûhrungsbuchse
8 - Splinte

Zusammenhau in umgekyhrter Reihenfolge.

Stôrungen treten auf durcli Frtmdkôrper zwisclien Ventilsitz und
Ventilteller.



I
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dj Ausban, Zerlegen und Reinigen des Schmierventils
Sonderwerkzeuge: Sdlliissel nach Zeichnung Nr. W 212/5, Anlage 2.
Arbeitsiotee:

Linkes obères Seitenblech abnehmen nach Ziffer 4 b,
Sicherungsblecht: der Halteschraubcn des Schmierventils aufbiegcn.
3 Schrauhen am l'iansch des Schmierventils mit Steckschlûssel SW 10
aussciirauben. Schmierventil mit 2 Schraubenziehern herausdrùcken.

Splint (1) herausziehen.
Kingschraube im Gehàuse des
Schmierventils mit Schliissel nacli
Zeichmmg Nr. W 212/5 ausschrau-
ben.
Ventilsitz, -teller, Abstqndbuchse
und Fuhrungsstange mil Feder
herausnehmen.
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noch 4d: Ausbau, Zerlegen und Keinigen des Schmierventils

Feder zusammendrttcken.

Sprengring (I) abneiimen.

Fedcrteller und I ;eder vom Fuhrungsbolzen ubiietirnen.

1 2 3 t 5 6

ï \ a 3 mîïïim

Schmierventil zerlegl und screinigt

1 = RhiKschraube
2 - Ventilsitz
3 -- Vciitilleller
4 = Abstandbuch.se
5 = Fûlirungsbolzeii

6 - Federteller
7 - Feder
8 - Federteller
Q -- Sprengring

10 - Gehàuse
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Unteren Fcdertellcr, Feder und obcrcn Federteller auf Fuhrungsbolzeri
schieben, Feder zusammendrucken, Sprengring auîsctzen.
Vcntilsitz, Ventilkegel und Fiihrungsbolzen mit Feder und Federtellern
in das Gehàuse einEiihren.
Ringschraube einschrauben.

Dichtung mit Dichtmasse bestreichen.
Schmierventil in das Getriebegehause einschiehen.
3 Schrauben mit Steckschlùssel SW 10 festzichen.
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noch 4. Wechselgetriebe

da) Ausbau und Reinigen des Olfilters
Arbeitsiolsc:
Blechdeckel ùber dem Olfilter abnehrnen riach Ziffer 4 b.

Sicherungsbleche dcr Deckelhaltc-
schrauben aufbicgtri.

7 Muttern mit Steckschlùssel
SW 17 abschrauben.

Ueckel und Diclituns abnehmen.

Olfilter mit Druckfeder heraus-
nehmen.
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Decktilschraube mit S^hraubenzieher abschrauben.

Deckel (1), Filtersiebe (2) und Filterbleche (3) abnehmen.
Allé Telle mit P 3, Cehaponlôsung oder dergleichen reinisen.
Zusammenbau in iimgekehrter Reihenfulge.
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noch 4. Wechselïetriebe
dj Ausbau, Zerlegeii und Keiiiiscn des Akkumulators

Arbeitsfolge:
Blechverkleidung des Deckcls abnelimen nach Zifîer -4 b.
Getriebedeckel abnelimen nach Ziîfer 4 c 3.

Doppelhohlschraitbe (1) ain Akkurr iu la tûr mit Steckschlùssel SW 19
abnehmcn.
Uberwurfmutter (2) am Akkumulator mit Schlii.s.sel SW 19 abschrauben.

Akkumulator herauszieheil.
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Sicherung aufbiegen (1) 1 Schraufae (2) mit Schlûssel SW 14 aus-
schrauben.

Befestiguniïsbusel (3) abnehmen, dabei auï Federdruck achten.

Akkumulator auseinandernehnien.

msm

Akkumulator zerlegt und

1 = Zylinder 6 = VerschluSkappe
2 = Kolben
3 - Druckfeder, auBen
4 = Druckfeder, innen
5 = Federteller

7 — Befestigungsbûgel
8 = Sechskantschraube
9 = Schraubstutzen

10 •= Dichtring
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noch 4 d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Akkumulators

Kolben, 2 Fedcrn, Federteller und
VerschluBkappe in das C.eliâuse
einfilhren, Federn zusammen-
drûckcn und VerschluBkappe um
90° dreheri.

rieîe.stigungshùgel mit Schraube
SW 14 an.schrauben.

Weiterer Einbau in urngekehrter Reilienfolge wie Ausbau.
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(1 j Ausbau, Zerlegen und Reiilifien der Schaltzyiindcr I und II
Sonder werkzeuse:

Richtwerkzeuge fiir Schalthebel-W 212/2, AnlaKC 1.
Fiihtlchre.

Arbeitsiolge:
Blechverkleidung des Deckels abnchmen nach Ziffer 4 b.
Getriebedeckcl abnehmen nach Ziîfer 4 c 3.

Hohlschraube am Steuerkasten (1) mit Schliisscl SW 19 ausschrauben.
Hohlschraube am Olkana! (2) mit Schlùsse! SW 19 ausschrauben.
Leitung abnehmen.

Koibenstanse
am Schaltzylinder I (1)
herausziehen.

Klemmschraube am
Schalthebel (2) mitScliliis-
sel SW 14 lôsen, bis sict.
der Winkel mit dem
Kuselkopf soweit abhebt,
daB die Sperrfeder (3) ab-
genommen werden kann.
Sperrfeder abnehmen.
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noch 4 d, Ausbau, Zerlegen und Relnlgen der Schaltzylinder I u. Il

Sicherungsbleche der Befestisungsschrauben des Schaltzylinders I auf-
biegen.
2 Schrauben mit Schliissel SW 14 ausschrauben.
Schaltzylinder I nerausnehmen.

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des Schaltzylinders II auf-
biesen.
2 Schrauben mit Schlûssel SW 14 ausschrauben.
Schaltzylinder II nerausnehmen.
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Sicherungeri der Deckelbeîestigungsschrauben aufbiegen.

3 Dcckelheiestigungsschrauben mit Schlussel SW 10 ausschrauben. da-
bei auf Federdruck achtcn.

Kolbenstange (l) mit dem Kolben
(2), dem Steuerschieber (3) und
dem Servoschieber (4) mit Feder
herausziehen.

— 87 - «
noch 4 ds Ausbau, Zerlegen und Reinigen der Schaltzylinder 1 u. Il

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des hinteren Deskels auf-
biegen.

3 Befestiïimgsschriiuben mit Schlussel SW 10 aussclirauben.

Hinteren Deckel abnehmen.
Hintere Feder und hinteren Feder-
tcller herausziehen.



Schaltzylinder zerlegt und gereinigt

1 = Zylinder
2 - Kolben
3 = Kolbenstange
4 = Stûtzkolben
5 = Steuerschieber
6 = vorderer Deckel
7 = Befestigungsschrauben

8 = Winkel mit Kugelzapfen
9 = Federteller

10 = Federn
11 = Servoschieber
12 = hinterer Decke]
13 = Befestigungsschrauben

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Ein Auswechseln einzelner
Telle darf nicht erfolgen. Die Arbeit des Paiizcrwarts beschrànkt sich
auf das Reinigen sàmtlicher Telle oder, wenn Schâden festgestellt
werden, auf das Auswechseln des gesamten Schaltzylinders.

noch 4 ds Au5bau, Zerlegen und Reinisen der Schaltzylinder 1 u. 11

Schaltzylinder einbauen und festschrauben.
Spiel zwischen dem Schalthebel und der Kolbenstange mit Fiihllehre
messen.
Schalthebel mit Richtwerkzeus W 212/2 in der senkrechten Richtung
so ausrichten, daB zwischen der Kolbenstange und der Gabcl des
Schalthebels oben und unten 0,4 mm Luit ist.

Schalthebel in der Hubriclitung so
ausrichten, da8 sich die Kolben-
stange in ihren Endlagcn ieicht in
der Gabel drehen liiUt.
Weitereu Einbau in umgekehrter
Reihenfolge wie Ausbau.
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cij Ausbau, Zcrlcficii und Reinigen des Schaltzylinders 111

Sonder werkzeuge:
Richtwerkzeuge f u r Schalthcbel W212/2, Anlage 1,
Fuhllehrc.

Arbeltslolge;
Blechverkleidung des Deckels abnehmen nach Ziffer 4 b.
Getriebedeckel tibnehmen nach Zifîer 4c3.

Oberwurfrrmtter am Schaltzylinder III (U mit Schlussel SW 19 ab-
schrauben, Gegenmutter mit Schlussel SW 17 festhalten.

Ubcrwurfrnut tcr am Steuerkasten (2) abschrauben, Gegenmutter mit
Schlussel SW 17 festhalten.

Obère Lcitung (3) vom Steuerkasten zum Schalt/.ylinder III abnehmen.

Doppethohlschraube ain Schaltauslôser (-4) mit Steckschliissel SW 19
ausschrauben.

Oberwurfmutter (5) am Akku mit Schlussel SW 19 lôsen und Leitung
(6) herausklappen.
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noch 4 Uu Ausbau, Zerlegen und Reinigen des SchaItzyLinders III

Hohlschraube arn Riickschlagventil mit Steckschlûssel SW 19 aus
schriniben.
Lettung vom Riickschlasvcntil zum Schaltauslôser abnehmfn.

Untere Uberwurïmutter am Schaltzylindcr III (1) mit Scliliissel SW 19
abschraubcn, dabei mit Schlussel SW 17 an der Gegenmutter gegen-
halten.
Oberwurfmutter am Steuerkasten (2) mit Schlussel SW 19 abschrauben.
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Untere Leitung vom Steuerkasten zum Schaltzylinder III abnehmen.

Sperrfeder wit bel Schaltzylinder I nach Ziffcr 4 d 5 abnehmen.
SicherunEsbleche der Befestigungsschrauben des Schaltzylinders III
aufbiegen.
Befestigungsschrauben mit Steckschliissel SW 14 ausschrauben.
Schaltzylinder III herausnehmen.

Sicherungsbleche der Dcckelhalteschrauben aufbiegen.
3 Schrauben mit Schlflssel SW 10 ausschrauben.
Winkel mit Kugelzapten abnehmen.
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noch 4 d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Scbaitzylinders III

Obcren Deckel abnehmen.

Kolbenstange mit Kolben (1),
Steuerschieber (2) und Servo-
schicbcr mit Feder und Heder-
teller (3) herausnehmen.

Sicherungen der lïeiestigungsschrauben des Roliranschiuliflanscties aur-
hiegen.

2 Befestigungsschrauben mit Schliissel SW 10 ausschrauben. Rohr-
anschluliflansch abnehmen.



SicherunEen der Deckelbefesti-
gungsschraubcn des unteren
Deckels aufbiegen.

3 Befestigungsschrauben (1) mit
Schliissel SW 10 ausschrauben.

Deckel (2) abnehmen.

Untere Feder des Servoschiebers
(3) und Federteller herausnehmen.

Schaltzylinder III zerleiît und gereinigt

1 = Zylinder
2 = rechter Deckel
3. — Sechskantschrauben
4 = Sicherungen
5 — rechte Feder
6 = Federteller
7 — Servoschieber
8 = Fedcrteller
y ~ untere Feder

10 = Kolben

11 — Kolbenstanee
12 =• linker Deckel
13 = Winkel mit Kugelzapfen
14 = Sechskantschrauben
15 - Sicherungen
16 = Steuerschieber
17 = Stutzkolben
18 = KohranschluBflansch
19 — Sechskantschrauben
20 = Sicherungen.
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noch 4 d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Schaltzyllnders 111

Ziisammcnbau in umgekehrter
Reihenîolge wie beim 2erlcgen.
Beim Einfiihren der Kolben und
Schicbcr ist darauf zu achten. daB
sic einwandfrei in ihren Boh-

gleitcn.

Ein Auswechseln einzelner Telle darf nient erfolgen. Die Arbeit des
Panzerwartes beschrànkt sich auf das Reinigen samtlicher Teile oder
aber, wenn Schiiden festgestellt werden, auf das Auswechseln des ge-
samten Schaltzylinders.

Einbau des Schaltzylinders in umgekehrter Reihenfolge wie Ausbau.

Das Ausrichten der Schaltgabel erfolgt in gleicher Weise wie beirn
Schaltzylmder I oder II nach Ziffer 4 d 5.
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d;) Âusbau, Zerlegen und Reinlgen des Riickschlagventils
Arbeltsiolge:
Blechverkleidung des Oeckels abnehmen nach Zifîer 4 b.
Getriebedeckel abnehmen nach Ziîfer 4 c 3.
Doppelhohlschraube am Sclialtauslbser mit Steckschliissel SW 19 aus-
schraubcn nach Ziffer 4 d 6.
Hohlschraubc arn Ruckschlagventil mit Stcckschlùssel SW 19 aus-
schraubcn nach Ziffer 4 d f i ,
Leitung vom Riickschtagventil zum Schaltauslôser abnehmen nach
Ziffer 4 d 6.

Kiickschlaffventil mit Schlùssel SW 22 ausschrauben.

Unteren Bund des
Rïickschlagventils (2) in
Schraubstock einspannen.
Ventllgehâuse mit Schliis-
selSW22abschrauben(l).
Zylinderstift vor der Ku-
gel herausnehmen.
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noch 4dT Ausbau, Zerlegen und Reinisen des RuokscblasvenHls

Ruckschlagventil zerlegt und gereinigt

1 = Ventilgehâuse 4 = Ventilkugel
2 = Dichtring
3 = Zylinderstift

5 = Ventilkorper
6 = Dichtring.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge wie Zerlegen.
Einbau des Ventils in umgekehrter Reihenfolïe wie Ausbau.
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dg) Ausbau, Zerlegen und Reinîgen des Schaltauslôsers
Arbeitsiolge:
Blechverkleidung des Deckels abnehmen nach Zifîer 4 b.
Getriebedeckel abnehmen nach Zifier 4 c 3.

Doppelhohlscbraube am Sdialtausloser (1) mit Steckschlùssel SW 19
ausschrauben.
Oberwurfmutter am Akku (2) mit Sclilùssel SW 18 lôsen, dabei mit
Sdilùsscl SW 17 gegenhalten.
Leitunt ' vorn Schaltausloser zum Akku (3) hochklappen.

Hohlscl'irLiube am Schalt-
auslôser (1) mit Steck-
schlùssel SW 22 aus-
schrauben.
Oberwtirimutter (2) am
EntkuppleranschluBrohr

mit Schlûssci SW22 ab-
schrauben, dabei mit
Schlûssci SW 19 Kcgen-
halten.
Leitung (3) abnehmen.
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niich 4d, Ausbau, Zerlegen und Reinlgen des Schaltauslosers

Hohlschraube am Ruckschlagveriti l (1) mit Steckschlùssel SW 19 aus-
schrauben.
Leitung vom SchaltausliJser zum Rtlckschlagventil U) abnehmen.

Hohlschraubc am Schaltausloser (1) mit Steckschliissel S\Y 19 aus-
schraubcn.

Doppelhohlscliraiibe am Akku (2} mit Sclilii.sscl SW 19 ausschrauben,
Luitunj; vom Schaltausluscr zum Olkanal zuriickschieben (3).
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Sicherungsbleche der BefestisunKssdirauben des Sclialtauslôsers auf-
biegen.

BeiestiguriKsschraubcri mit Steckschlûssel SW 10 aussclirauben.

Splint uncl Bolzen zwischen der Druckstangc des Sclialtauslôsers und

dem Schaltauslôserhebe! herausziehen.
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noch 4d, Ausbau, Zeriegen und Keinigcn des Schaltauslosers

Schaltauslôser herausnelimeii.

SceEcrrinsc vor den Schicbern
hL-rausnclmiCE. dabei auf Fcder-
druck aclitcn.

Scheiben. Sthieber, Federn «nd
Buchsen herausnelimen.
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Schaltauslôscr zcrlcgi und gcreinigt

1 - Gehausc 7 -• Seegcrring:
2 = Buchse 8 = Scheibe
3 -- Feder 9 = Servûschicbcr
4 ~ Schieber 10 = Feder
5 - Lochscheihe 11 = Buchse
6 ~~ Seegerring

Zusammenbau in umgekehrter Reihcnîolge.

Schaltauslôser mit 2 Sechskantmuttern festschrauben (1).
Druckstange des Schaltauslosers und SchaltauslBserhebel mit Bolzcn
und Splint verbinden (2).

Anschlagblech (3) so biegen, daO der Abstand bel herausgezogener
Druckstange 0,4 mm betrâgt.

Weiterer Einbau in umgekehrter Reihenfolge wie Ausbau.
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noch 4. Wechselïetriebe

da) Ausbau, Zerlegen und Kcinigen des Entkupplers

Sonderwerkzeuse:
Seeger-Innensichcrungszange
Fiihllehre.

Arbeitsiolge:
Blcchverkleidung des Deckels abnchmcn nach Ziffer 4 b,

Gctriebedeckd abnehmen nach Ziffer 4 c 3.

Oberwurfmutter am Hntkuppler-Anschlulirohr x.um Schaltausloser (1)
mit Schlùssel SW 22 abschrauben.
Oberwurfmutter am Entkuppler-AnschluBrohr zurn Offuungskolbcn der
Pumpe II (2) mit Schlùssel SW 19 abschrauben, dabci mit Schlùssel
SW 17 gegenhalten.
Hohlschraube am Steuerkasten (3) mit Schlùssel SW 19 abschrauben.

Sicherungen der Befestigungsschrauberi des Entkupplers aufbiegen.
2 Befestigungsschrauben (4) mit Schlussel SW 10 ausschrauben.

Entkuppler mit Rohrleitung abnehmen.
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Sicherungen der Befestigungsschrauben des RohranschluBstûckes auf-
biegen.

2 Befestigungsschrauben des Rohransohlulistiïckes mit Schlûssel SW 10
abschrauben.

RohranschluBstûck abnehmen.

Seegerring mit Innensicherungs-
zange herausnehmen.

Kolben herausnehmen.
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noch 4 d, Aushau, Zerlcgen uiid Reinigen des Entkupplers

Entkuppler zerlegt und gereinigt

1 = Gehâuse 5 = Sicherungen
2 = Kolben 6 = Befestisungsschrauben
3 = Seegerring 7 = Hohlschraube
4 = RohranschluBstiick 8 = Dichtring

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Entkuppler mit 2 Befestigimgsschrauben (1) befestigcn. Das Spiel (2)
zwischen Entkupplerkolben und Winkelhebel irmB 0.4 mm betragen.
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LiAUt sich das Spiel durch Verscnieben des Entkupplers in den Schrau-
benlochern nicht erreichen, so wird der Winkelhebel mit einem Rohr
nachgebogeri.

Weiterer Einbau in urnsekelirter Reihenfolge wie Ausbau.
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noch 4. Wechselgetriebe

d,0) Ausbau, Zerlegcn und Reinigen des Steuerkastens

ArbeitsEolge:
Blechvcrkleidung des Deckels abnehmen nach Ziffer 4b.
Getriebedeckel abnehmen nach Ziffer 4 c 3.

Oberwurimutter der oberen Leitung zum Schaltzylinder 111 mit Schliis-
sel SW 19 abschrauben.

Hohlschraube an der Leitung zum Gangwâhlcr mit Schlûssel SW 19
ausschrauben.
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Splint und Bolzen zwischen Druckstange und Entkuppler-Winkelhebel (1)
herausziehen.

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des Steuerkastens auf-
biegen.
3 Befestigungsschrauben mit Schlussei SW 14 ausschraubcn.

Hohlschraube an der Leituiig /um Entkuppler mit Schlussei SW 19 aus-
sclirauben, dabei Druckstange im Steuerkasten schwenken bis die
Druckstange aus dem Federwiderlager frei wird.
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noch 4 d,. Ausbau, Zerlegen und Relnlgen des Steuerkastens

Steuerkasten mit Druckstange herausnebmen.

Sicberungen der Beiestigungsscliraubeti des oberen Deckels aufbiegen.

5 Muttern mit Schlussei SW 10 abschrauben, dabei Deckel festhalten,
weil er unter Federdruck steht.

Deckel abnehmcn.
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Tcilc des Druckregelventils (1), der
Steuerkette (2) und des S.teuer-
scliiebers (3) herausnehmen.

Sichcrung-SblcchcUerBefestigungs-
schrauben des unteren Deckels
aufbiegen.

6 Muttern mit SteckschlûsselSW 10
abschrauben.
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noch 4 d,« Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Steuerkastens

Unteren Deckel abnehmen.

Telle des Druckregelventils (1),
der Steuerkette (2} und ck.s Sieuer-
schiehers (3) herausnehmen.

Hohlschraube am unteren I^eckel
mit Schlussel SW 1CJ ausschraubcn.
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23 2422 21

Steuerkasten zerlegt und gereiniKt
1 — Gehàuse
2 = Federteller
3 ~ Fedcr aulien
4 ~ Feder innen
5 = Steuerschieber
6 — obérer Deckel
7 = Unteriegscheiben
8 - Sechskantmuttern
9 — FUhrungsbolzen

10 = Feder
11 = Schieber Steuer-

13 ~ Einsatzstiick kette

13 = Ventilteller des Druck-
reEelventils

14 = Fiihruriïskolbeii
15 — Fedcr innen
16 = Feder auBen
17 ^ Kolben mit Druckstange
18 — unterer Deckel
19 = Sicberungen
20 = Sechskantmuttern
21 = Kolben 16 mm 0
22 = Kolben 18 mm 0
23 = Kolben 18 mm 0
24 = Schieber.

Steucr-
kette

Telle des Steuerschiebers .(1), der
Steuerkette (2) und des Druck-
reeelventils (3) in den Steuer-
kasten und den unteren Decke]
einfùhren.

Unteren Deckel aufsetzen.
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noch 4 dj, Ausbau, Zerlcsen und Reinigen des Steiierkastcns

Steuerschieber mit innercr und
auBerer Feder und deri bciden
Federtellern von der oberen Seite
des Cehauses aus in seine Boli-
rullg einfùhren.

Schieber der Steuerkette von der
oberen Seite des Gehâuses ans in
seine Bohruns einfiihren.
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Feder und Fuhrungsbolzen in die
Bohrung der Steuerkette von der
oberen Steite aus einfuhren.

Innere und auBere Feder, Fiih-
rungskolben und Federteller in die
Bohrung des Druckregelventils
von oben einfuhren.
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noch 4 d,,, Ausbau, Zerlegen und Reinïgen des Steuerkastens

Einsatzstiick in seine Bohruns einfuhren.

Federn des Druckregelventils xusammendrucken.

Einsatzstûck mit Schraubenzieher iestklcmtnen.

Fùhrungsbolzen in den Deckel einfîidcln.

Deckel aufsetzen und festschrauben.
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Beim Eirisetzen des Sicucrkasten.s den Federteller und die Feder auf
der Druckstange mit Maulschliissel zuruckschieben und in das Feder-
lav;cr arn Deckel der Brem.se 1 einfiihren.

Steuerkasten mit Schraubenzieher so fiihren, daB die Schraubenlôcher
ubereinstimmen.

Steuerkasten festschrautien.

Schraubcn siciiern.
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n:,c!; 4 ilj. Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Steuerkastens

Gabel der Druckstaniîe muli am Winkelhebel oben und unten Luft
haben. Nôtigenfalls Winkelllebel richtcn.

Druckstange und Winkelhebel durch Bolzen verbindcn.

Bolzen mit Splint sichern.

Weiteren Einbau in umgekehrter Reihenïolge wie Ausbau.



— 118 —

d,,) Ausbau, Zerlegen und Relnigen des Druckknoplschiebers

Sonder» erkzeuge:

Seeger-Innensictierung-szange.

Arbeitsiolge:

Blechverklcidung des Deckels abnehmen nach Ziffer 4 b.

Getriebedeckel abnehmen nach Ziffer 4 c 3,

Akku ausbauen nach Ziffer 4 d 4.

Leitung vom Schaltausloser zum Entkuppler-AnschluBrohr ahnehmen
nach Zif fer 4 d 8.

2 Oberwurfmuttern am Druckknopfschieber mit Schliissel SW 17 ab-
schrauben, dabei Ans^hluBstiicke mit Schliissel SW 17 festhalten.
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noch 4 du Ausbau, Zerlegen und Reinlgen des Dnickknoplschlebers

SicheruiiESbleche der Beïestieungsschrauben des Druckknopfschiebcrs
aufbiegeti.

2 Schrauben mit Schlûssel SW 10 ausschrauben.

Rohrleituns mit einer Hand zuriicklialten, mit der anderen Druckknopf-
schieber herausnehmen.
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Seegcrring mit Innensichenmgs-
zange herausnelimen, dabei auf
Federdruck achten,

Scheibe, Schieber und Fedcr her-
ausnehmen.

i
Druckknopfschieber zerlegt und gereinigt.

1 = Gehàuse
2 = Feder
3 = Schieber

4 =~ Scheibe
5 = Seegerring

Zusammenbau in uragekehrter Reihenfoke,
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rioch 4. Wechselgetriebe

d,2) Ausbau, Zerlegen und Reinlgen des Doppelsperrventils

Sondcrw erkzeusc :

Seeger-Iunensicherungszange.

Arbeltsfolge:

Blechverkleidung des Deckels abnehmen nach Ziffer 4 b.

Getriebedeckcl abnehmen nach Ziîfer 4c3.

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des Rohranschluliîlansches
aufbiegen.

2 Befestigutigsschrauben (1) mit Schliissel SW 10 ausschrauben.

Sicherungsbleche der Befcstigungsschraubcn des Doppelsperrventils
aufbiegen.

2 BefestiCTngsschraubcn (2) mit Schlûssel SW 10 ausschrauben.

Uberwurfmuttcr (3) mit Schlûssel SW 19 abschrauben, dabei Gegen-
rautter mit Schlûssel SW 17 iesthalten.
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Rohrleitung; mit einer Hand zuriickbiegen, Doppelsperrventil mit der
andercn hcrausnehmen.

Seegerring unter dem Rohr-
arisehluBflansch mit Innensiche-
rungszange herausnehmen, dabel
auf Fedcrdruck achten.

2 Kolben und Federn heraus-
nehmen.
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noch 4 d, Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Doppelsperrventils

SicheruiiKen dcr BeîestiKimss-
schrauben des Flatisches aufbieKen.
2 Schrauben mit Schlussel SW 10
ausschrauben.

Flansch abnchmen.

i"«fcto

Doppelsperrventil zerlest und gereinigt.

1 — Gchàuse
2 = Deckel
3 — Sicherungen
4 — Sechskantschraubcn
5 = Feder
6 = Kolben

Eusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

7 " Kolben
8 ~ SeegtrriiiK
9 = Rohrleituns;

10 - Sechskantschrauben
11 Sicherurinen.
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i l , : , ) Ausbau, Zcrlefien und Keinigen des Kupplungsver

Arbeitsfolge:

Blechverkleidung des Deckels abnelimen nach Ziffer 4 b.

Splint une! Bolzen zwischen Gabel und Wiiikelhebel des Entkuppler-
gestangcs (1) lierausziehen.

Klcmmschraube am Kuppltmgsverzogerer (2) mit Schliïssel SW 10 fe'st-
halten, Mutter mit Schliissel SW 10 abschrauben.
Klernmschraube herausnebmen.
Kupplungsverzogerer nach vorne herauszielien.

Gegenmutter der Cabel mit
Schlùssel SW10 abschrau-
ben.
Gabel (!) herunterdrehen.
Sicherungen der Gehâuse-
schrauben aufbieKcn.

4 Mnttern (2) mit Schliissel
SW 10 abschrauben.
Gehàusc auseinander-
nehmen.

Feder und Membrane her-
ausnehmen.
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noch 4 d Ausbau, Zerlegen und Keinigen des Kupplungsverzogerers

Sicherungen der Defestigungsschrauben des Flansches auîbiegen.
2 Muttern mit Schlùssel SW 10 abschrauben.
Flanschdichtung, Druckrins und Sieb herausnelimen.

VcrschluBschraube mit Scliliissel SW32 ausschrauben,
Dichtring, Ventilteller und Feder herausnehmen.
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6 5 *

Kupplungsverzôgerer zerlegt.

1 = Drahtseil
2 = Gabelkopf
3 ~ Sechskantmuttern
4 -• Sechskantschrauben
5 = Sicherungen
fi = Sechskantmuttern
7 = GehSusedeckcl
8 = Membrane
9 - Feder

10 = Gehâuse

11 - Sechskantmutiern
12 — Sîcherungen
13 - Flansch
14 = Dichtung
15 = Druckring
16 = Sieb
17 = Ventil
18 - Fcder
19 = Dichtring
20 = VerschluBschraube
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noch 4 d19 Ausbau, Zerlegen iind Reinigen des Kupplungsvenogcrers

B«im Aufsetzen des Deckels darauf achten, dall sich der Wulstrand (1)
der Membrane richtig in die Nuten von Gehâuse und Deckel legt (2).

Ventil (1) einfuhren.
Beim Einsetzen der Feder (2) darauf acliten, daB sie mitîig sitzt.

VerschluBschraube (3) und Dichtung mit Schlûssel SW 32 festschrauben.

Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Reiheniolge.
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d,,) Ausbau, Zerleien und Reinigen des Kupplungskolbens

Sonderwerkzeuee :
Schliissel nach Zeichnunsr W 212/5, Anlase 2
Hakenschlûssel.

Arbeltsfolge:
Blechcleckel ûber Oleinfullschraube abnehmen (2 Kenkverschlùsse),

KuppluiiEskolben kann bei ein-
Kebiiutcm (ïetritibe herausgenom-

!„. men werden. (Die Bildcr zeigen das
*̂  Getriebe aus auînahmetechnischen

Griinden in ausgebautem Zustand
aui dem Montagebock.)

Sicherungsbieche der Deckel-
schrauben aufbiegen.
8 Muttern mit Steckschlùssel SW
17 abschrauben.
Deckel abnehmen.

Kupplungskotben mit ciner
Zangi; herausziehen.
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noch 4 du Ausbau, Zerlegen und Reinigen des Kupplunzskolbens

Gewindesicherungsstift der Ver-
schluBschraube am Kolbenschaft
mit Schraubenzieher ausschraubcrl.

VerschluBschraube an den zwei Flàchen in den Schraubstock spannen.

Kolben an den Kippen mit Hakenschlflssel abschrauben.
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Gewindesicherungsstift am Kolben-
boden mit Schraubenzieher aus-
schrauben.

Sicherheitsventil mil Schlûssel nach Zeichnung Nr. W 212/5 aus dem
Kolbenschaft ausschrauben.
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noch 4 d,( Àusbau, ZerlcKcn und Gelnigen des Kupplungskolbens

.»««>«•mm t .»*

KupplunEskolben zerlegt und gereiniEt.

1 — Kolbenring
2 - Kolbcn
3 = Ventilgehâuse
4 = Stahlkuïel
5 — Federteller
6 — Druckfeder auSen

7 = Druckîeder innen
8 = SeeKerring
9 = Ausgleichscheibe

10 = VcrschluBschraubc
11 Gewindestiit
12 - Gewindestiît

Zusammenbau in umgekehrter ReihenfolEe.

Einbau in umgekehrter ReihenfolEe wie Ausbau.
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5. Lenkgetriebe

a) Allgemeines

Das Lenkgetriebe ist an das Wechselgetriebe angeflanscht. Es wird
vom Wechselgetriebe sus mit Schmier- und Druckôl versorgt. St8-
runEen in der Olzufuhr sind naoh Angaben der Stôrungstaiel in Ab-
schnitt 4 Gctriebe zu beheben,

Beim Versagen des Lenkgetriebes kann der Panzerkainpfwagen mit
den beiden unmittelbar auf die Fahrbrcmscn wirkcndcn Notlcnkhebeln
gelenkt werden. Die Notlcnkhebel stehen iiber je einem Telekinzug mit
dem Absperrschieber im Steuerapparat in Verbindung, Beim Betâtteen
der Notbremshebel wird der Oldruck zum Lenkgetriebe abgeschaltet,
damit Beschàdigungen des Lenkgetriebes durch glcichzeitige falsche Be-
tàtigung des Lenkrades vermieden werden. Die Telekinzùge mûssen
so eingestellt werden, daB die Verlângerung des Abspcrrschiebers
bûndig mit dem Schiebergehâuse abschlieBt, w,enn die Lenkhebel in
Ruhelage sind. Bei falscher Einstellung der Telekinziige wird die 01-
zuîuhr zum Lenkgetriebe abgesperrt. Das Lenken mit dem Lenkgetriebe
ist dann unmôglich,

Sonstige Einstellarbeiten am Lenksetriebe, insbesondere am Steuer-
apparat, durîen durch die Panzerwarte nicht durchgefiihrt werden.
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noch 5. Lenkietrlebe

b) Telekinziige der Notlenkbebel etnstellen
(nur soweit vorhanden)

Arbeitsfolïe:

Splint und Bolzen am Gabelkopf herausnchmen.

Il,

Gegenmutter mit Schlùssel SW 11 festhalten.
Gabelkopf mit Zange abschrauben.
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Federnippel auî dem Telekinzug durch Schrauben so einstellen, daB bei
eingehangtem Telekinzug die VerlangerunK des Absperrschiebers am

Lenkapparat mit dem Schiebergehâuse bùndig abschneidet, wenn beide
Lenkhebel in vorderster Stellung sind. Richtige Einstellung durch ôfteres
Prù'fen bei vorlâufig aufgeschraubtem Gabelkopf feststellen.
Gabelkopf nach endgultiger Einstellung durch Gegenmutter sichcrn.
Bolzen einfuhren und mit Splint sichern.
Es sind stets beide Telekinziige nachzustellen.
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6. Bremse

a) Allgemeines

Die Bremse ist aïs Scheibcnbremse mit umlaufendem Gehâuse aus-
gebildet, bei der sich die Bremswirkung selbsttatig verstârkt.

Brcmsscheibe und Brcmsring tragen an ihrer AuBenseite den Drems-
belag. Dieser ist aufgekittet und kann daher nicht erneuert \vcrden. LaBt
sich die Bremse nicht mehr geniigend nachstellen. 50 miissen Brems-
ring und Bremsscheibe ausKewechselt wcrden.

Die abgebaute Bremse lâBt sich durch die Ladeschûtzenluke heraus-
nehmen. Wo dics nicht môglich ist, sind entsprecheiide Ausschnitte aus
der Ladeschûtzenluke iiber Kreuz herauszuschneiden.

Wird die Bremse warm «nd qualmt ohne daB sic benutzt wird, so ist
das Bremsspiel zu gcrins:. Die Bremse muB dann neu eingestellt werden.
Erfolgt die Einstellung der Bremse wie untcr 6 b angcgcbcn, so betrâKt
das Bremsspiel bei vollig gefiifneter Handbremse zwischen Gehâuse
und Bremsring cincrseits oder Gehâuse und Bremsscheibe andererseits
je 0,4 mm. Dièses Bremsspiel laBt sich durch Fùhlôffmmgen ta Gehâuse
mit einer Ffihllehre nachprtifen.

Ist die Bremse verolt, kenntlich an Olspritzern, die aus dem Gehâuse
treten, so tritt Ol aus dem Seitenvorgelege aus. Der Pz Kpfw ist dann
zur Werkstattc zum Abdichteu des Seitenvorgeleges und zum Reinigen
der Bremse zu bringen.
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b) Bremse cinstellen
Arbeitsfolge:
Handbremshebel auf den 5, Zahn des Zahnbogens stellen.

I

Stellmutter des Spannschlosses mit
einem Dorn drehen, bis die Brems-
scheibcn anliegen; reicht die Nach-
stellnTOglichkeit des Spannschlos-
ses nicht aus, nâchstes Loch ira
Bremshebel benutzen,

dazu Feder am Bremsliebel aus-
hàngen.
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noch 6 b Bremse einstellen

2 Befestigungsschrauben mit
Schlûssel SW 10 losen.

Blcch in scincn Langlôchern nach
unten schieben.

£ Bolzen herausziehen.
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I

SpannschloB mit Gabel vom
Brernshebel abziehen.

SpannschloB ausetnanderdrehen.

Gabel des Spannschlosses in das nàchsthohere Loch des Bremshebels
emhàngen.

Zusammenbau in umgekchrter Keihenfolge.

Einstellen dcr Bremse siehe oben.
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noch 6. Bremse

c) Bremse ans- uml einbauen

Sonderwerkzeuge:

Abziehbugel fur Bremshalter K 7644/17.

Arbcltsiolge:

Seiterrwelle ausbauen nach Ziîîer 7 b.

Schutzblech der Bremstrommel abnehmen (4 Schrauben SW 17).

Ruckzugîcder am Bremshebel abnehmen.

Sicherung des Verbindunssbolzens zwischen Bremshebel und Brerns-
gestânge abnehmen (2 Schrauben SW 10).

Vcrbindungsbolzen hcrausziehen.

Bremstrommel mit 3 Abdruck-
schrauben 14X90 (SW 22} ab-
drucken.
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Sichenmgsbleche der Befestigunesschrauben des Bremshalters auf-
biegen.

Befestigunssschrauben des Bremshalters mit SchlUssel SW22 heraus-
schrauben und durch die groSen Bohrungen dcr Mitnehmerwelle heraus-
ziehen.
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noch 6 c Brerase aus- und elnbauea

Bremshalter mit Abziehbiigel K 7644/17 vom Seitenvorgciege herunter-
zichen.

3 Federspannstifte fur Bremshalter entfernen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
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7. Seitenvorgelege

a) Allgemeiiies

Das Seitenvorgelege iibersetzt die Getriebedrehzahl auf die kleinere
Drehzahl der Triebràder. Die Untersetzung wird durch ein Stirnrad-
vorgelege und ein Umlaufgetriebe erreicht. Bcidc Seitenvorgelege sind
einander gleich und austauschbar. Sie sind an der Panzerwanne be-
festigt. Nach dern Auflaufeii der Kette oder nach scliweren StoBcn
gegen das Triebrad muB daher das SeitenvorgeleKe auf feston Sitz
gepriift werdcn. Samtliche Befestigungsschrauben sind nachzuprufen.

Das Seitenvorgelege ist mit 7 Liter Getriebeôl 8 E Kefullt. Beim Oifncn
der VerscbluBschraube des Olstandrohres lâuît immer die Olmenge ab,
die sich ira Olstandrohr angesammelt liât. Das Ablaufen dieser Olmenge
ist kein Zeicncn dafur, daB geniigend 0l im Seitenvorgelege ist. Die
PriifuniT des Olstandes kann nur dadurch erfolgen, daB 01 durch die
Oleinfullrohre aufgeftlllt und der Oberlauf am Olstandrohr beobachtet
wird.

Die Seitenwellen sind aïs ZahnradKelenkwellen ausgebildet. Sie sind am
iiulieren Knde mit dem umlaufenden Bremsgehiiuse verschraubt. Damit
nach dem Ausbau der Seitenwelle die Bremse wirksam bleibt, muB
das Bremsgehâuse mit dem zum Seitenvorgelege fiilirenden Flansch
verbunden werden. Dies seschieht dadurch, daB das Bremsgehause mit
den k u r z e n Schrauben, mit denen die Seitenwellen am Getriebe
befestigt waren, wieder am Flansch des Seitenvoreeleges festgeschraubt
wird. Die langen Schrauben, mit denen die Seitenwellen vorher an
dem Bremsgehâusc vcrschraubt warcn, sind um die Dicke des Seiten-
wcllcnflansches zu lang und wù'rden Zerstbrungen im Innern der
Bremse hervorruîen.
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noch 7. SeitenvorKelege
b) Seitenwellen zum Abschleppcn des Pz Kpiw ausbauen

Sonilerwerkzeuge: Transportschelle fur Seitenaiitrieb K 7644/15.
AbziehbùEel fur Bremshaltcr K 7044/17.

Arbcitsîolge:

1 Schraube SW 22 am Getriebe
4 Schrauben SW 17 am Schutzblech der Bremstrommel ausschraubcn.
Schutzblech der Seitenwelle abnehmen.

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben der Zwischenwelle auf-
biegen.
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9 Schrauben 14X30 auf Getriebeseite

9 Schrauben 14X40 auf Bremstrommelseite ausschrauben (Schlflssel
SW22).

Flansche der Seitenwelle mit je 3 Abdriickschrauben 14X40 abdrûcken.

Seitenwelle herausnehmen.

Federspannstiîte (3 je Seite) herausnehmen.
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noch 7 b Scitenwcllen zum Abschleppen Ton Pz Kpiw ausbauen

Bremstrommel mit 3 Schrauben
14X30 festschrauben. Hicrzu
Schrauben verweriden, mit dcnen
Seitenwelle an Getriebeseite be-
îestigt war.
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c) Seïtenvorgelege aus- und einbauen

Arbeitslolge:
Triebrad abnehmcn
(Siehe D 656/30 a Laufwerk 4 c).

Splinte der Befestisunesschrauben
herausziehen. Schrauben mit
Schlussel SW 27 abschrauben.

Schrauben bis auf 2 herausschlagea.
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noch 7 c Seifeovorgelege aus- und einbauen

Transportschelle K 7644/15 zum
Abnehmen des Seitenvorgeleses
anbringen.

Seitenwelle ausbaucn nach Ziffer 7 b.

Bremse ausbauen nach Ziffer 6 c.
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Hutr r iu t tur des Oleinfiillrohres am Anscliluiîrohr zuni SeitenvorgeleEe
mit Schiiissel SW30 ausschraubcn.

Qle infu l i rohr entfernen.

I
SeitenvorKelege mit 2 Brecheisen abdrucken.
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noch 7 c Seitenvorgelege aus- und elnbaucn

Hinhau in umgckchrtcr Rcihenfolge.

Beim Einbau der Seilenwcllen darauf achten, daB die Sicherunasbleche
der Befestisunssschrauben des Scitcnwcllcnilansches ûber die Bohrung
fiir die t ;ederspannstifty reiclien und dcreri l lcrausfallcn verliindern.

B e r l i n , den 1.8. 1944.

Obcrkomtnando des Hceres.
Heereswaffenamt.

Amtssruppe fiir Rntwicklune und Priifuns.
Im Auftrag:

H o l z h a u e r .
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An h a n g
SunderwerkzeuK iiir Motor

Auszug aus HDv 438/1, Blatt 106

B e n e n n u n g

Ventllîederspannvorricbtune (bei ein-
gcbautem Motor)

Spannvorrichtung zum Einschleifen
der Ventile

Zange fiir Federbleche der Kipphebel-
welle

Aufhàngeseil fiir Zylinderkopf

Stecksclilùssel fiir kleineNutenmutter

Steckschliissel fur GewindcbOchse

Steckschliisscl fiir Nutenmutter

AbziehvorrichtunK fur Magnet-
antriebsrad

Haltevorrichtune fur Magnetantriebs-
rad

Haltevorriclitune fur Lichtmaschinen-
antriebsrad

Gabclschliissel fur Vereaser

Gabelschlûssel fiir Vergaser

AuïhJtngevorrichtung îiïr Saimrohr

Drehmomentschlussel

Schlùssel iiir Kraftstofîoumpen-
leitung

zu verwenden
fiir

Baugruppe

Zylinderkopf

ZylinderkDpf

Zylinderkopï

Zylinderkopf

Wasscrpumpe

Wasserpumpe

Wasscrpumpe

Magnetziindcr
u. Liehtmasch.

Magtietzunder
u. Lichtmascli.

Magnetziinder

Sauerohr und
Vergaser

Saugrohr und
Vergaser

Saugrohr und
Vergaser

Motorhaupt-
montage

Motorhauiit-
montage

StÙck

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

Anfordcrui iKi-

Zelçhnunes-Nr. ()

K 7677/8
(42518— 601— 1ÏH)

K 7677'9
225265/0)

K 7677/11
(42590-601-101 J

K 7677/12
(«500-0—113)

K 7677/24
331032/0)

K 7677/25
(331,033/0)

K 7677/27
(«411— 0—104)

K 7677/29
(335403/0)

K 7G77/30
(225397/0)

K 7677/31
41510—601—101}

K 7677/44
(42581-H)_2U3)

K 7677/49
(4Z5B1— 0—204)

K 7677/34
(42524-601—101)

K 7677/69
(225445/0)

K 7677/87
(33107S/0)
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Anlage 1

Richtwerkzeuc f u r Sclialthebel
Zchns. Nr. W 212/2.
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Anluite 2

MU Koliabtiftfmen M 3

Zapfcnschliisset. Zchns. Nr. WZ12/5.
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Anlage 3

M » ' 30 Pin. 933
' Ta J

-M-

VorrichtunE zum Niederdrucken des Kolbens der Bremse f,
Zchng. Nr. W 212/7.
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Alliage 4

Zapfcnschlûssel. Zchns- Nr. W 212/9.
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Antage S

.Xi

StÔCelspannbugel.








