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A. Technische " ,Q\{ O %
1. Hauptabmessungen, Leistung und ‘::,3 g \ o ,,::\ > (,:»\V
Lénge iber alles, Rohr nach v@m™. . . . . .. . ... \9.'111 m {\\ X \./
Lénge dber alles, Rohr :?Q@sn .......... N, B30 m N B. Beschrelbu\ng%nd Plegeanweisung
_Lénge ohne Rohr . . . i o. €AY 6200 m P il
Breite (iber GelEndekeﬂe‘n{? s eI N (}\ .. 354Tm %Q\; Allgemeiner Aufbau 3 »\2}
Breite (b Verlad Sl 02 B L W i e 23440 }
Hr;; : r:ite;umer? .‘e\ _ n R i {\ ‘f e :: \> Der Panzerkan%an besteht aus dem Fp,hji}“dl und dem um 360°
Gefechtsgewicht ‘\_ Y e At te S ,@ ... . 55000 kg drehbaren Turm,\Der Turm mit Pz-Fiihrer pps!l, Panzerblende und Ge-
Kettenbreite, A@i\]}!&eke‘itﬁ ______ {\ _______ 735 mm schity stify \ ich mit dern.TurmkugaIla ', f der Panzerwanne ab. Die %
Kettenauf g\ge ohne Eindriickung /‘\ ________ 3,605 m Pan e ist durch die Trennw: in Kampfraum und Motorraum Q

Bodenfreifmit/ . . . . . . . . . R T 2 R L R . Bild 2, und dient zur Apﬁ;éluﬁe des Motors, der Kraftibertra-
Watiibigkst® . . . . . . - N S 1200 mm 3
Kle; (o1 S e I e " (;2 .......... etwa 790 mrgzx
JaReit e, 5 e R SRR R RS R D/
ddtor {:é\ {\:f{
V\\i VTR o O e L .HLzBOP‘y;"\
<) Fabraum . . . - WP v 2 o e e 23000.cm?
s\ Leistung bei 250MJYmin . . . . . . ..o e S
Hochstgeschwindigkelt” . . . . . . . ... ... .. w. 38 km/h

gile und der Laufwerkla@‘l' i : ’
@ und Zweck der in Pangerwanne und Turm angebrachten Klap ' \
,@eck&l und Ventile ist au{den’Bildern 1, 4 und 5 ersichilich. »°*

AN : -

‘/2:\\‘. Motor \V \é}
7' :
é\ Der Motor, HL 13\;1‘@;45 ist ein wassergekiihlter 12 Zylirﬁ%} tomotor

mit 2 Zylinder{?g in V-Form mit Trockensumpfsc i@;ﬁ. Er besteht , A
aus : (:s}\ !

0 Zuldssige Dauergesthwindigkeit (Strake) . . . . . . ¥ .20 kmfh d %derkurbelgehéuse mit flacher Olwanne und 2 Zylinder-
. Kraftstoff e§§ch auf 100 km_ (Strahe) . . . . o Tebwar < 5354 @ opfen, ' ™ .
/ Y Kraﬂsto:z& uch auf 100 km (mittelschweres Cf?n e) etwa 935 | 7 - Kurbeltrieb, N ,,,}Qt
Fahrb&geich® (Strale) . . . . . . . . . . . W/, .. .etwa 100 k &Q) ' Q

; r Steuerung. { k}
Fah@e h (mittelschweres Geldnde) . . @ ..... etwa 60 k {g\zﬂlm’etﬁulﬁ.lﬂ.ﬁiuu %.... <\{\
{7 Der Zylinderblock bildet mit ,d%m urbelgehtiuse ein Gu%ck, Er
nimmt die vom Wasser ir?KgIsg splilten, auswechselbar inder-
\&\ laufbiichsen und die Kurbelwellenlagerung auf. Die @ung der
Q Zylinderlaufbiichsen gegef das Kurbelgehéuse erfolgt durch Gummi-
ringe. Die Zylind n Fahrtrichtung bezaic?vi'
i ; ; hts vorn rechts hinten  1— & (
Luftfitter (ARBI) . ... W . « - o o v v N\Y . .je von rec %ﬁ : —
;Q Getriebes! der Weh { BE: C) (;:)@ von links vo h links hinten 12
‘ kga

Wechsel- undlenkgetriebe . . . . . . K ,,,,,, 301 ' Die Zin %

Seitenvorge! \ ........... .(Q‘% ...... T el 1] 1 0 12-—1 0—3—7—6-——11—2—-9#@}

Turmantri £ T R }{\ " O o e T @ . b) K L?h g ”"\
ll e zum Liifterantrieb Do, Lty e pEiRRL je \‘;} Libeliish  bastehi ‘au

2. Fiillmengen @ i‘:,) N
Wasser: Gesamte Kihlanlage “\ON\*. . . . s R £A14 |
o ¥

Q Motorendl der Wehrmacht:

i \ Mooy b e g = Q“’ .......... \\" 30 |
(} Flissigkeitsgetriebe ( 6l Winter) . . . .« (‘?}, 2 6 |
21

’@F Kurbelwelle mit Schwungrad,

s F'ﬁ“igkai‘sg"mt} """""" i ingungsdémpfer, Pleualstangen und Kolben. Die Kurbelwelle
SOk ..h B TLEA%Y (vlotaity: Q} 7 st in Rgollenlagern siebenfachgelagert. Auf jedem Kurbelzapfen sitst 5
Aptes NS 2 o " SR i ¥y ' s QO ein Gabelpleuel, das_ein "Nebenpleuel fir die zweite Zylinderreihe
I‘{ : 4 Behdlter zusopmén . . . . - . . . . ° Q} £ ) ‘{\ umfakt. Die Kolbenssind aus Leichtmetall geschmiedet. Die Kolben-
{2} daven. Vorrat NoJ . - . aste K\ 140 1 . @ bolzen sind schwi d im Kolben gelagert.

N,
P




c) Steuerung

Die Nockenwelle erhalt ihren b von der Kurbelw: iber
Zwischenrider durch das N ellenrad Die Nocka st im

Zylinderkopf gelagert un t tber Kipphebel  die raghan-

genden Ventile. Die el sund in Exzenterbii n auf einer

gemeinsamen Kipp se gelagert. Durl: en der Ex-

zenterblichsen wi Venhlsp:al emgastell elragt fir das

Ein- und Ausl til jeweils 0,30 mm. leinere) Auslah-

ventil ist zar Besseren Kiihlung hohl gebo mﬂ einem Wirme
n gefiillt.

Magneétzinder fir jede Zvlm reihe werden vom Nocken-

Q: iber ein Zwischenrad rieben,

d) lauf, Bild 9 : O ' \}
bei starken Schragla le€ Pz Kpfw ein Eintauchen der Kurbél

& welle in den U!spiegﬁ verhindern, und mit Riicksicht ie

otorschmierung als kaansump@

@7 geringe Bauhdhe ist je=

rung ausgebildet. @ ' . @

Aus dem O _ (rechts am Motor) wird das, rch eina
Druckdlpumpe Uber den Ulkithler und ein O ild 8, den
Schmie Il&ugef&hrt Der umlaufenden Kurbel wird das Ol
durch Schleifring zugefiihrt und gelangtedurch Bohrungen in

ihr Pleuellagern. Eine Abzweigun der Druckélleitung

uhrt sinen Teil des Oles den Nockar% gern und den Kip
R In zu. ;
s

Q von den Schmierstellen abtro Ol wird aus der Ulwanne
von 2 Absaugpumpen wieder in Ibehdlter geférdert, b
« ist der Dlstand nur bei laufe
Der Antrieb der Ulpumpe
Kurbelwelle iber ein Zwi

der

die Pumpe vor

™, ; lkiihler bei zu dick-
auszuschahen

ist als Oli ausgebildet, um bet &Q

: ng des Filters die uschalten.

UOlregelventil am UI@I&L das den Old Qden
chmierleitungen auf etwa U begrenzt.
rd bei Verschmuﬁué: Olfilters dieses ausge: , so geht
’Qié das Ol ungereinigt du as Filtergehause.

*

cg@

P *€
ﬂ%&nﬁ im Leerlauf mit etw@f U/min laufen lassen. Q} S
@} Imehstab abwischan\”\n 60

3) Olstand priifen. Er_da

i UOlwechsel nur

Motordlistandes

absinken.
edingt Olverlust
icht fest angezo-
gen, sonst hdie Kurbelwellenendla obere bzw. untere
Marke g fang bzw. Ende des bre%\l opften Teiles am Ol-
mefsta ichtungsring in der V@\ &schraube achten, sonst

Olv: Emfullsh.zijen

arf. ‘nie unter die unter
Nicht Gber oba Marke auffiillen. Zuviel
uten, wenn Verschra

rifung ist nach B n einer Fahrt oder in einer

pause wegen des U
gekiihlt ist, genaue Priifung bzw.

ch kurzem Laufenlassen des I\%
\ /

warmen Motor vornehmen!
orendlablalk am Wannenboden a@en.

en.

ginzung des UOlstandgs na
vornehmen. \

hfiihren des M

raube am Ulbehéilter herausschr

4) Metor zum Entleeren der OUlleitungen bai ausgeschalteter Zin-
g mit Schwungradanlasser oder Dur. nlasser durchdrehen.
yIWOifilter reinigen (siehe unten). . 2 @

" Bei no

{SQ:) Filtergewebescheib
& geschlisten Halﬁ

é\b} Beide Olablafschrauben einsch

und festziehen. Auf
tungen achten. Frischél (30

otorend! der Wehrmacht) auf-
fillen und Olstand bei |%‘N
Olwechselzeiten:

Motor priifen. @ %
QO &
Wihrend des Emfa{‘m i km-Stand

250, 1000,

% >

Bei starkem nfall (Tropen und Os{j@’

alle 1000 ‘

Betrieb {\ ;
@ :

alle
g, Bild 8

el des Olfilters abschr@l Vorsicht! Schraubenfeder! 3

lerpaket herausnehme
) Fligelschraube am FII&l I6sen.
Spannscheiben einzeln sorgfaltig vom
abstreifen und in Reinigungsflissigkeit P 3,

Cehapon-Losun r dergl. notfalls in Kraftstoff auswaschen.

haimes nur ungenau maglich. Vor 'Q

@rdantriﬁ, wenn das Ol ab

S



}R
5) Filtergehéuse mit Reln:gungsﬂusﬂg&!ﬂ P 3-, Cehapon-Lé&sun er
dergl., notfalls mit Kraﬂsio{f«qs pilen. Achtung! Keinen Qg)ﬂ-

stoff in die Wanne- Iaufen assen! Brandgefahr! N,

6) Das Filter in umgekehﬂg‘f@mhenfolga zusammenb \S\}hrauban
gleichmafsig fesiuehén,j” ‘g\,

7) Olstand ergénz r:“

Bmhl‘ﬂ\” w\%
BEIITI ‘Zusammeénbau zuerst eine Fil
“im"* Wechsel jeweils eine cheibe und eine Filter-
eBexhaibe Auf die Iel;te gewebescheibe Endscheibe
%ﬂl‘l und Filterpaket mlh«ﬁuge]schrﬂube fest zus&mmen—-
rauben. -

o I
\(,f
\,
ﬁ;ﬂebescherbe einlegen,

“({ Spannscheiben immer iéO} elnlegen. dak die Bohrungen
Innenrand in Richtufig der Fligelschraube zeigen. Schrautpi
feder beim Zusafn’hehbau nicht -vergessen. Das Ol gah{‘!?hst

m\;, ungereinigt ll; den’ Motor.
o 3
{%} e) Kiihlanlage, B “ i{jtw
s\ Die Pump sufkithlung besteht aus: Qﬁ
0 2 Kiihlerblocken, die hintereinander in deni Kihlwasserkreislauf
haltet sind,

uftergehausan mit je 2 Liftern fu(w en Kihlerblock,
dem Olkihler,
{:} der Wasserpumpe,
{:‘v den Anschliissen und der
tragung.

Jeder Kiihlerblock mit zu

N

$pex: dappe fiir Kﬁh!wasser,@ben;
v

em Liftergehduse |st

ﬁgu\ék Beide Kihler smd urch eine Ausgleichlei
verbunden, an die je eine gsleitung von den
5 angeschlossen ist. ” }

Ablakhahn fiir das §ul"ihissar befindet sich

amy Sikihler. Er
durch ein weily ang@shenes Handrad von eine ng in der

d betatigen. Die W mpe wir ine Roh
rennwand zu ei:;‘g ~Die Wasserpumpe {«é‘(ﬁl eine Rohr-
oo 3
.9 S

N
el

| ‘{:\»\ ' dichtete Schottwénde vo Motorenraum getrennt ch oban

(} durch Lufigitter abge . Auf dem linken Kii cl( befindet
sich der Einfiillstueh fir das Kihlwasser und “auf’ dem rechten

a Kahler ein Ub ckventil. Das Kﬁhlwasser'xﬁ daher, ohne zu ®

| kochen, eine. l"rﬂ atur von etwa 105° éhan Der Kiihlwasser- CQ
umlauf ‘ﬁb Motor liber den Kihler zum linken, *\:)
I(uhler und von dort tiber den Olkiihlér'zur Wasserpumpe und z ;

%

/

XV

emen Graphitring. Elna Sﬁg
anden.
>§\) Kuhlwassertemperaiug'k@ﬁn durch Verstellen d
Tem

{‘i',

O

2

..:3\«.

3
&

QWXund kann bei hohen dAuf

'\ N\
ben. Die Abdichtung erfolgt
ichse zum N&chzlahel;;,, iﬂmﬁichl

Metahgten

peraturreglers auﬁ d@p richtigen Hohe (80° Q), X lten werden.
Zum schnellen Wa aﬁfenlassen des Motors las‘sqiu /sich die Kiihler
durch Stellen dg? Handhebels auf ,,Zu” absghﬁltqﬁ
Desg[emheﬁ\;%m\am die Lifter durch Auqﬁck\n der Lifterkupplung
{smhe 4 r) abgeschaltet wﬂrdeua "

NN |
Ile gm«) Drehzahlbegrenzer &

asser-Ubertragung ist oiqh rote und eine griine An-
plung (Argus-l(upplung) “wund eine Absperrklappe emge-

\,,,,
ein Kuhlwasserhelzgeraﬁ fas'f e:ngebaut, entfallen die Anschlus;&&
Kuhlwasser—UbertraQ?g . ¢

BQ“}I‘QII \ "“

Absperrklappe, nach beendeter KuhlwasseruUbertmguhg’“&ofort
offnen. Griff-muf in Rohrrichtung einrasten. \t

4 2
F 4

y &/

N
\,

wt

P
Y 4

Ablassen tl.m:hhussan
1} K

\¢
assar—EmfuIIvarschlul; offnen. )

el fir Wasserablafy und Wartung.‘.qg 'kraftstoffpumpen im ?Q‘:;

\” annenboden o&ffnen. A § \J & (‘kj
{} Ablashahn am Olkihler &ffnen. A;i‘” O
W,Fﬂwassnars Motor laufen bshw und

Beachten:
Nach dem Auffiillen
e uberprufen

Kiihlwassermenge naﬁh

o N/

§ Lofter, Bld12 AN 5 ,\
Mit den Kiihlern gd/‘dle Liftergehduse mit je Q«L’uﬂem vereinigt,

die den zur Iung des Wassers erfoQ‘bgl&hen Luftstrom er-
zeugen.

Der ar Luﬂer erfolgt vom M&&r aus iber ein Zweigang-
gein walschelbankupplung, {,l(\\éltrleb und je ein Winkel-

Das - uelgluggelﬂebe kann{" %‘Nwalse auf 2 verschiedene Dreh-
zphlen geschaltet werden. ﬁ' e"flormale Drehzahl betrégt 2800 U/min
stemperaturen auf 4000 U/min erh&ht
-+ werden. Das Zweig triebe wird vom Motor aus mit Schmierdl

versorgt.

-4
79

\\.,
{b(/




Das Wechseln der Ubersetung d

folgen.

Die Zweischeibenkupplung
wéhrend des Warmlaufe
Kupplung ist als Rutsch
Drehzahlerhéhung ’3‘" ot

schiten. Bei hoher “Drehzahl und damit
{ibertragung wi r Anpre ‘
Fliehgewich F

12 — O
2.

r bei uolnnclarn M

iept “zum Ein- und Ausschalte Luﬂer
ind der Kuhlwasser- ing. Die

pplung ausgebildet, u%l plétlicher

ors den Antrieb v rlastung zu

oher Leistungs-

hdruck der Kupplung durch eingebaute

ibertragen den vo@eltnab kommenden An-
Lifterwellen. Die S ng des Winkelgetriebes ist

censumpfschmierung, die

h die Lifter versorgt.

o

0

chh Einschalten

It werden.

bei groher Kélte
umgeschaltet, u

h)
er Motor HL 230 P 45

ol

Geblasehauptlentung
and vom Wechselge i

rdruck im Kampfraum®.
otorraum in den K

von CO aus / i
Das Ab r Warmluﬁ aus dem

L er, hierzu sind rec
it Klappen versehene Sflke

Bide cag st | o

Q?’”
\&..0

von Eé&lechen in die Gebla

Xh durch einen Hebel %r Trenn-
véllig abschalten, wenn @Dmsselung
sreicht. Sie wird dann en Motorraum

itu
siking

(==

renraum erfolgt eben-
links an den Schottwén-

angebracht.
& $

s betragt 3 Liter Getriebesl deh\\'

guﬁlng des Oilsta lgt durch einen mngeschraubte
stab. Olstand nur’ ufendem Motor prifen. Bei

>

@ i @ einem Fliehkraftregler ausgerﬁ%
Cuder folgende Autgaben zﬁ‘i{:

ﬁ% 1) Begrenzen der )@tdrahzahl auf 2500 U/min. ‘{:Z?
%« 2) Betaligen der 2. ‘Stufe der Vergaser. \{:}

triebed| nachfill : ‘aﬁa i
i a) wenn r mindestens 1800 U /min und
C\)Q q D.:huh“; \ Zut?lench mit dem Getriebeo CE)clurc:hzi.t- (\)Q ' b) daher% Fahrfukhebel auf Vollast steht. . Qfo
5’\ o ol IR A i 3) Sicha% i Nachlassen des Oldrucks. Sin%? Oldruck unzu-
> Durchfii Olwechsels lagsig, "dann wird die Warnlampe ei t. @
1) r tiefsten Stelle des Gehsuses si \é Olablak-Schraube ® ; Zweck ist der Fliehkra ufig ausgefiihrt. Die '
/ SHpen. Ol in Behdlter auffangen. 6 g K74 % Stufe tritt bei 1800 U/min, die Laweite bei 2500 U/min {Q)
kurz laufen lassen, sQ\ Q b’hgked. % ‘\

%x
S

©

Q 4) Frischol (3 Liter Getrie
stuken einfiillen und Ol

- g) Beliiftung und Au

Ein an der Trennwan
des Wechselgetri

gen miinden in
von wo

der Trennwand betétigt

ﬂé%ild 12

h ﬂerraum sind Klappen el

bei laufendem

autes Geblase (il

einen
die

den kénnen.

Motor prii

t die Kihlung
. Aus der Um-
Luft abgesaugt und

mmer gedrickt. Die
Heckwand befindli

uft durch die Lﬁﬂer@
ischen den Luftsammelka
Q’ ebaut, die durch 1{

aut ,,Auf” stehen.

>

'\ se Hebel miissen st
(b‘ Die Luftkiihlung des @chs&lgetrmbas kann ' l& en Tempera-

_Beachten: ,{'& '
Die Drahzahlbegrenzun i bei Hochstdrehzahlen e Q}durch s
Schliehen' der zwisct ugrohr und Vergaser s dafur

eingebauten Dros pan Der DrehzahlbagrﬁQ wirkt da-
en, er schiigt den M nicht vor dem

her nur bei
Uberdreh hrt. .
i) Krafts und Leitungen, Bild 13. ()
Die 4

er jeder Seite ist m unteren durch eine Rohr-
einem Bahaherpaar verbunden. Der Anschlufs der beiden
Nden Krafistoffpumpen erfolgt iiber
sthaltung beider Ventilbatterien ge-
lthebel von der Trennwand aus. In

'en Kraﬂs{offbehéiteéé &n etwa 534 Liter. Der

e
éne Ventilbatterie. Die

|ehl durch je einen

der Stellung ,Auf”
dafy im unteren Be
ser Rest |st nach

ird 'der Kraftstoff einer Seite soweit entleert,

noch ein Rest von 70 Litern verbleibt, die-
schaltung auf Stellung ,Res” verfligbar.




W

YT

- 14— \&.,Q

Die Reserven beider Behilterpaare, teichen fiir eine Stra
von etwa 30 km aus. Nach d ‘.}ellen des Motors smd
Kraftstofthahne zu sch[laﬁan

Alle Behalter sind unta durch Luftausgleichsroh verbun-
~ den. Durch einen Dr n (oben Mitte der Trei nd] mit den

fahrt

Stellungen ,Landfa Zu" — Wasserfahrl“‘ n die Aus-
gleichsrohre bei ,, ' mit der Aufkenluft verbunden.
Zum Auffillen &raﬂstoﬂ werden 4 Einh dlter mit Abfall-
schlduchen .o\’ n Turm gelegt und gleic ig entleert.

@ reiweghahn wéhrend

auf ,Landfahrt" stell

@i Ablassen des Kraﬁsio@ ind im Wannenboden zwei
. % el verschlossene U en vorgesehen, Bild 5. Nach
‘(\ me der Deckel SI@ ie - Ablaf-Verschraubungen der
(év unteren Behilter zugan

(}Q pen ist ein Filter eingeb.oaut. AB' %a. Alle

Brandge[Qr y*
k) xnr&@mm. Bild 14

O <
xNKraﬂstoff wird von zwei Solex—%étﬁ&elpumpen Zu déf:;\

rgasern geférdert.

0]3(!9 Doppelpumpe besteht au
. % Pumpengehiuse mit einem
sind. Jede einzelne Pum

&m

inigt

s einer

embranpumpen, die |
msarnen Stokelantrieb
gt lber ein Saugv ntlﬁh
ein Druck-

gemeinsamen Sauglei ftstoff an und férdert ji
ventil in die geme Druckleitung. Jeder umpe ist
ein Kraftstoff-Filter ymit“Filterglocke vorgescha Der Antrieb der

Kraﬂsloffpumper(\ Igt durch Nocken an d umpenwelle
Uber Winke werden die Membr eim Saughub durch
den Antri h innen gezogen. hub erfolgt nur durgl

die @y:dm Membranfeder, L&w
Leitu stimmt. Bei gefiilltem
% ernadelventil kann di @mb

ruckleitung nicht mehr&mindaﬂ, die Memb
| folgt der riicklaufi

eingezogen. Der Wln&".l
& Antriebsstékels %ehr, die - Kraftstoffpump
(é‘ Dabei liegt der Sto& Izen unter Einwirk\&'
T
.9 NS

&°

\
‘.

i
23

@ha i bakn Elatallen sthie (§>

@ran den Winkelhebe@ sein Schaft gleitet in &€
%. chse des Stohels. / 4
N

g@

n

O

i

&

<

n Pumpen ist zum
vor dem Anlassen eine

dem Entfernen des D an der Trennwand ch. Es sind

llen der Leitungen und %rgaser
etitigung vorgesehen. ‘Sie” ist nach
a

immer beide Pum\ i {;a
Die Filterglocke; iter an den xramcéfg@en sind alle 500 km

zu reinigen. des dafiir vorgese-
henen D s glich. Ein Ausbau der

Filterglqn% n der Trennwand a “schwierig und wegen Ge-
fahr Q\ chadigung der Di e

zu vermeiden.
eachten:

AN o
Beim Einbau der F@cken besonders auf guten Sity \
Dichtungen achten. Ausfliekender Kraftstoff bedeutet -
gefahr, aufjerc@’ ieht die Pumpe nicht. (} ,
V.tgm. Bil\‘.l 16, 17 Ci;& :
Das I(ra gamiscb wird in 4 Solex-Dopg%om-Galénd&

zeugt, von denen je zwei das Ge fir je eine. Zy-
eihe liefern. Jeder Vergaser hat 2 Stufen, von denen die
i Vollast und einer Motordreh wvon (iber 1800 U/min

den Drehzahlregler gebdffnet wurch die Ausbildung aIQ)
Gelandevergaser wird erre’cht, dafy otor bei allen vorkorr%
den Schréglagen des Pz Kpfws ge d Kraftstoff erhélt. Jede Stufe
hat 2 Schwimmer, die 2 Ventil von einer gemeinsa Welle
aus betdtigen. Bei Waage hrt wird die Welle %1 iden
rzeuges

Schwimmern gedreht, bei lichen Schraglagen d
Schwimmer die \\ d hélt den

bewegt nur der tiefer
richtigen Kraftst d_jn der Diise.
Die im gleichen ergehéuse éingsbam\@bvomchlung er-

méglicht ein .gutes Anspringen des kalte ors. Die Anlafvor-
ureh einen Hebel hin{eré Fahrersity betatigt.

richtung v
weg vom Fahﬁu&hu@ e die An[a[;vomchtung be-

tigt wird.

ie Hauptdusen des Vel@ﬁrs sind von aufien zugdnglich, Leer-
laufdiise und Bremsluffdiisen nach Abnehmen der Luftfilter und des

Vergaserdeckels.

vergase!
lind

&

&
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Diisenanordnung: 1
Lufttrichter Haupidﬁs&remsluﬂdﬁse Leerl |@€

1. Stufe 38 ' 150 %

2. Stufe 40 210 0—
Beachten: \> . \
Beim Ausbau c@auptdﬁsen laufen dieﬁ mergehduse
leer. Kraftstoff ‘auffangen! Sonst Brandgat@\ , :

m) Anlakkrafs ’ i sprifgvorrichtung fiir ‘Wi b

An d @uwand zwischen Motors, ampfraum ist die Anlaf- |

krah@l spritvorrichtung  ang . Bei Niederdricken des

Pumpenkolbens der Vorrichtung/Wird Leichtbenzin (Gasolin) in die‘ .
n Ansaugrohre des Mo\ﬁs} ngesprifst. Q
Beachten: ~(\ - {hg
Es darf zum Auf@w der AnIaijraﬂstoﬂ_-Einsprit;—Vorri@'
nur Laich{ben@( asolin) benutst werden. (,g\

n) Luftfilter, Bné,ﬁf%} <

Das Luftfilter die Aufgabe, die vom Motor angesaugte Luft zu
reini je Olvorlage bindet den Staub :&dw nachfolgende
Fih@b befreit die Luft von feiner / nrei.nlgungen und

gerissenen Olteilchen. scheidung zu ver-

n Un di_ Stgbab
éﬂm. wird die Luft durch Luftleitb in drehende Bewagurk&

ch Staub zugesetit, dann
die Zylinderwénde

rselst (Wirbelslfilter). Ist das Fi
saugt der Motor zuyiel Kraftst

abgespiilt und der Verschl sehr hoch. Starker 5=
abfall und baldiger Molo‘rau% sind die Folge. o/
Beachten:

Von der rechtz%n Reinigung der Luftfil {&ngt in hoch-

stem Mafe die Lebensdauer des Motors, &b.;Reinigung normal

alle m™\ Auf stark staubigen ist die Filter-
reinigmon nach 50 km und friil

Filte -@
1) slschraube 1sen.

SR

‘ @Ilter vom Saugrohr abh@abei auf Gummidi ten.
Filter zerlegen, Behiltgr auswaschen, Filtereinsaty inigungs-
Krattstoff,

flussigkeit P 3, Ce@ussung oder dergl.,
waschen, trocknen . abtropfen lassen. .{‘\

\&
&2 S

O |
X K

arforderlich! 0

<&

.K,
@

$ Pt \%0 E.SEQ)

: Q‘ Liter Motoren-Altél bis_% arke im Filtergehause

efi, Filtereinsaty mit Ol be , einselien und Filter auen.

Mchhn:
A 5. Gelenkwellen und ‘Turmantrieb, Bild 19

Dichtring zwischen %?fmd Saugrohr (Gummirin cht ver-
gessen. Motor saugt”sonst ungereinigte Luft an. ich prifen,
ob Fliigelsc! B:}zur Befestigung der. F('%\festsitjen.
& e
a) G.hnh% Q?} :
‘Der M \st mit dem Wecl'ssel@bé durch 2 Gelenkwellen @
. Die Gelenkwellen im Turmantriebsgehduse ge-
. Die Schmierung der -I@elenke und Keilnaben erfolgt ’Q
duteh Fett an, 6 Drucksc pfen und ist alle 500 km unf 0
hilfenahme eines be n Schmierrohres fiir die Hochd \ﬁg-“ .
el

'% ett-Spribe, das sich i m Behélter unter der Bodenabd@g
\ + hinter dem Fﬁhmrsi{‘%ndat, durchzufiihren.

& b) Turmantrieb 5 ’\{;}
Der Turmar %ﬁolgt von der Nebenwelle im MWechselgetriebe :
tiber ein %nkw&lle. eine Konuskupplung ; das 2. Kegel- = s\
raderpa Turmantriebsgehduse. Von hier alis wird der Antrieb

Ubereine Scheibenkupplung zum Flissigkeitsgetriebe und mit
i elenkwelle zur Richtmaschine i gen. Zwischen dem %
\W geltrieb und der Scheibenkupplun ndet sich eine nicl'gg)

tickbare Klauenkupplung. P
0 Das Turmantriebsgehause ist @@Liier Gefriebes! der Wehr-
(\ istnach Abschrauben der@mfﬁn-

macht 8E gefiillt. Der Ulsta

schraube an der linken Seité\des Gehiuses alle 10006; prifen
und zu erganzen.

welle sind 4 imierkdpfe vorgesehe schmieren alle
500 km mit Getriabed

Das Ein- undwAusschalten des Turmant
erfolgt von ‘einet Schaltsdule mit dreh
Ende Wechselgetriebes. N\

Qc gende Schaitstellungfr\ "glich:
rlauf, "\ .
2

Turm (Antrieb wird z
) Turm-Lenzpumpe (Antki
Lenzpumpe),
4) Oldruck-Turm {t@ Schaltstellung).

Zur Schmierung der, Kretizgelenke und der Keilnabe ‘der Gelenk-
&l. :

i g!’und der Lenzpumpe
Handgriff am hinteren

ssigkeitsgetriebe weitergeleitet), ;
geht zum Fliissigkeitsgetriebe und zur
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Zur Schmierung des Betitigungsge: 5 sind 2 Druckschmiel O k s\
képfe vorgesehen. Abschmieren all km des Kupplnngsgushn
@ . 3 upplungsfuhebel mu um Einseten des Untérstiifungs-
6. Wechselgetriebe und Hauptkup *Bild 20 und 21 ckes einen Leerweg Iagen, Bild 22. Dieser rleistet
d : i L dak die Kupplung vol ig eingekuppelt ist, sw ‘der Kupp-
g'as Olvar-Wachs:eI_ge{rlaba % halbautomatisch. isiQB-Gang : ' < @ lungsfukhebel losgela st. Durch Abnutung der ge verringert
ddergetricbe mit Kl lHung und eingebauter ptkupplung. N o iebes der Leerw )
Sémtliche 8 Vorwirts- 4 Rickwértsginge wel it dem am , s’f: = = ; ; qw: : )
Cetriebe angeordneten Wahlhebel vorgewahlit. _ t Driicken des % Die Nachstellmu . ist £y Erzielen de 3 39:5] 50"“':1': nach
gleichen Hebels nath.rechts wird die Schaltu usgeldst. Die selbst- rechts zu d . bis dar' in de:m Langlouﬁ\ uhﬂ.e c:z.:anI .er:-l ein
tatige Durchfiih Schaltung erfolgt mi lfe von Oldruck. Der Spiel aufweist. Diesem entspricht ein leicht' zu
Wiéhlhebel e .zwei Verriegelungen: & arp Leerweg des I?uppl hebels von 50—60 mm.
Die ei irkt, dafs im Leerlauf ei Riickwirtsfahrt héchstens Q - ' :
bis 4. Gang geschaltet werden kann, die andere, dafy bei Vaoi- 0 ie Ienchta Beweglich s Kupplungsgestinges ist laufen Q
w der 5. Gang beim Hz s halten nicht Gbersprungen wird \ ' zu priifen, damit di ugfeder das Gestinge mit Sic :
Hand geschaltet wird lediglich der Fahrtrichtungshebel, der heit zuriickzieht. che Gelenkstellen sind, soweitnie
%}e Stellung fiir Vo:w&r{ . Leerlauf und Rickwértsfahrt b & besondere Druckschmierkopfe vorgesehen sind, alle&(m
{:SS \ it einigen Tropfen Motorend! zu schmieren. &
uptkupplung, Bild 2{} (L ge @ ,&
\’_\ Die Hauptkuppl eine nasse Scheibenkupplung mit m Um- {é’ i g Vsuptiiifiping -missers Setemms o M
() fang verteilten ungsfedern. Sie ist in das Wec riebe ein- durch Nac des. geforderls Leerweg von 5 v o Kaippn
‘\ﬁ gebaut und dient/zum Unterbrechen des Kraftflus chen Motor lungsfu gemessen, nicht mehr erreicht
0, "~ und We riebe. Rec en dem Fahrer befindet sich am "Wechselgetriebe der
i ' " D opfschieber fiir die Haltebremse. dessen Betatigung wird
y Das L der Kupplung erfolgt beim Anfah lten und Wenden - :
o al..l.f telle durch Betitigen des Kuppl fhebels mit Unter- @ v tld;udckde;ne-:redmsbacken;n die ok l:’omn;sl d:re:("’p plun
fung durch Oldruck. Zu diesem Zw en der Kupplungsfu X, R e A SRS g i d“s‘ %
hebel (ber das Kupplungsgestinge u im Wechselgeinebe e \ 0 festgehalten. Die Bremse wird ndon. aut der Stelle
aute Kupplungskolben gemein die Kupplungswelle. eim tigh, wenn der Pz Kpfw am Ha k
Schaltvorgang wird \die Kupplun@hmug mit Hilfe des Kapp: :
B lungskolbens zu Beginn der_' ung durch Oldruck @ und . B Esineiiob, Bitd 2 und %IQQ . hn{ ¥
\ nach beendeter Schaltung Federdruck wieder ge ; \ Die Zahnrider des Wechselgetriebes sind sc ' a 1
Q | paarweise dauernd ir griff. Der Kraftflufy wir Verschieben

zylinder rechen einer Eingriff-

0 ; g::i s:’r:ac:::i:;:;i: ik %r z;a:;ra;:l;er\i’.o::a:uf &i[(uenl iy V von Schaltklaue ‘ N ische;a den einzelnen paaren angeord-

& inaeky . Rich \ PE net sind, gelenk 0 Schaltklauen werden mit‘Hilfe von 3 Gabel-

® ;:nrz dgaesreErM_e;:ge ‘siﬁ ll'ls Bzi:lear’,ti e e, ewegun- hebeln durchy 3 &ldruckgesteuerte S linder betatigt. Die

) K Lo (\ 2 Endst en\ (Gas- und Bremsschaltstellung) jedes der 3 Schalt-
ge ergeben.

Beachh%l < g der Schaltilauen, sodals
Bei em Motor mufs das @lppeln mit dem Ku@ \ : :
ehen, als bei stehen 2 t
r. Ist das nicht der Fall ist der Ulstand im We rdl[e)urgcll;fiz::ngv:;n?r 'f[em;::er;::.h slm! :}:hs::g: i
» handgeschalteten Wech lebes. Durch Oldruck wird die Kupp-
Iung ausgerlickt, Klauen , die eine Verzégerung erfahren sollen,

ergdnzen und das nge
werden abgebremst” Bremsschaltung) und solche, die schneller
laufen miissen, w  beschleunigt (Gasschaltung). Sobald dadurch

richtig einzustellen. Bl diese Mafinahmen erolglos, so
«Q mufy die Werkstatt z{‘ﬂe itigung des Schadens gezogen

werden. {:}
% o‘\\

= &

O




die Schaltklauen fir die betr. Gan. iE;l'l

sind, kuppelt die Hauptkupplung mi ein. N
Das rechizeitige Auslése er Vorginge. erfolgt dufchy&fnen™

als

n al
Steuerkasten unter dem O@deckel mit Hilfe von
einzelnen Vorginge wer rch folgende Bauteilézdu
1) den Gasgeber, ¢

vom Fahrer
betitigt.

: @Iwenringe
remse | und Il sin a&onuskupplungen,
& Backenbremse ausgefiihrt. -

Fur die Umkehrunt’der Drehrichtung bei Rﬁckwérm@ ist
ein besonderes Norgelege eingebaut, das von Han@ dem
Fahririchtu

(9

g in Eingriff 'gekommasn\

rend des Schaltvo unabhéngig
Gestinge die Drossel e des Vergasers

die schneller laufen

ﬁ%
iger,

i 5re.rnSBI'l zu schnell laufénde;, Q
(<) - T

die Bremse "K%\'

geschaltet wird.

S

3

<D
iébe 2 Absaugpumpen?én

=be, die andere das Ol i sel-
Wechselgetriebe befipdliehen Ol-
mpen sind als Zahnﬁ pen aus-

getrieben.

ird entsprechend

NS zWe tile herabgemindert.
etriebe folgende Uldriick
k R L g

pplerdruck 7=
/ erstiisungsdruck _ 5 atl
QAuslésedmck 4,5 atli

(ZPritten des Olstandes O

Wechsel- und Len riéhe haben zusammen einen "Olin
30 | Getriebed! d

|
ehrmacht 8 E. Das Ol befinde @
Schaltwanne \

N
(2*}\

on
der

.
N & .

QO

dem eigentlichen Radergetriebe.

Der Ol mit Hilfe eines Olmelsiabes (i&,iebedeckat_
rechts v ngebracht) bei laufendem Mo ssen, Bild 25,
1) ‘wim Leerlauf laufen lassen,

2 efistab abwischen,
GSL Istand priifen. Der DImaB;fab

N |
(\C} Olwechsel, Bild 23 ’\{é

¢) Schaltvorgang ) C QE“"’

Durch Betétigen des Vorwahlhebels werden 'un‘l&wéhler die Kandle

desOldruckneles so gedffnet oder geschie , wie- es fir die

%r:’o hrung der gewiinschten Gangsc erforderlich ist. Dj
“worbereitete Schaltung wird dann Nachrechtsdriicken des, *

éaéhlhebats durch den Schaltausl$ usgeldst. Der Steuerkasten

Q)® o |@\§é in das Ol eintauu:heQ)0 .

$

betatigt zuerst die Hauptkuppl kuppeln) und versordi/dén A Ulwechselzeiten: < - y,
\%\ .Sg;"g:i:ﬂh'ef :::lt'dig:n;c%aand v ;:h:,li{:;dr;:];lg:r G Y%\ _Ulwachsel nur bei warm ) etriebe durchfiihren. Co
: Q , mﬁsseﬂ.i Eweiler. R @ib je nach Bedarf di Q Wahrend des Einfahrens bei neuen Getrieb bé&m—Stahd 250,
0 lll, den Beschleuni n jedem Falle den Gasgab 0 1000 und 4000. E lem Betrieb alle Sﬁgm
| druck betatigen. Ein elsperrventil sorgt dafiirade . 1) Bodenplatte a Panzerwanne &ffnen ; j
e‘ zeitig gebremst und beschleunigt wird. NachgBeghdigen der Schal- C_g} 2) Oberen Palkel der Getriebeblechverki®idung und Deckel des 3
? tung kuppe) puerkasten wieder sinfiw Vorwkhihebel mufs Wechselgetriebes losschrauben “abnehmen. Ulablaufrohr
solange in ﬂ& ewiinschten Gangstellung“niedergedriickt werden, 0 \h taic to e obasren Ane herausschrauben.

d) u

rch

r'-. fir die Durchfihrung d&chaltungen benétigte @u wird
i

riebe bendtigte D ‘

i, horen ist und ein lei

ng des Schaltvorganges zt
MAusgangslage zuriicks

ruckartig den Hebel i
und Schmierung 0 ! A

2 Druckpumpen im Lenk-

. Eine 3. Pumpe lief
gt ‘ {{t}
20

\Q)
P

laufen lassen, er

\Q}
L

hrauben am Olsum

filter ausbauen und rein
afy Filter und Gehéu

s Wechselgetriebes &ffnen.

Beim Zusammenbau darauf achten,
lkommen trocken sind.

ausschopfen und dieses reinigen.

@5} Ol aus dem Filtergeh:
&Q 6) Zum Entleeren de&r Leitungen den Motor kurze Zeit langsam

Fahrtrichtungshebel auf Leerlauf stellen.
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\?55\
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7) Ablafischrauben wieder schliefs
macht 8 E durch Einfullschra

8) Bei laufendem Motor Olstand™

tauchen. 0
n%di-(:‘»rof;ﬂéchenfilter.

*
nd Reinigung
siche unter Abschl%} otor. ’(ﬁ .
Zur Varmaig!gg& Stérungen in den dlichen Schaltorganen
ist das Fil je 1000 km Fahristret

reinigen. Bei neuen
oder in stmals nach 100 Fahrt-km.

Olfilterreinigung
Das Olfilter ist ei

esefylen Wechse[gem&
er erst dann wieder @ en, wenn alle Waschmlﬂelruclvx\'

%’ stinde restlos entferni@ und das Filter trocken ist

ial_wng.nnwaisungen' ’(\ &
1. Anlassen 0 0
Richtungsh eerlauf stellen, Kupplungs/ukhebel % reten.
Anlassen und, ‘wenn der Motor [duft, mit dem Fu uppeln.
Das Getri it dem Motor warmlaufen la nn der Pz
Kpfw langete Zeit gestanden hat, insbeson bei niederer

Au mperatur, mufy das Getriecbe solange \warmlaufen, bis es
%},ﬂ rm ist, erst dann ist das im G befindliche Ol so @
dihnfliissig, daf Schaltung und Len% nwandfrei arbeiten. ‘\&®

”'%9
is otor
schalten

schte Stellung
riebe noch ab-

khebels die Hauptku
der WMittelstellung (L

Durch Niedertreten des Kupp)
ausriicken. Fahrtrichtungshebel“ai
die gewiinschte Fahrtric jen, Gas geben (b
ungeféhr 1600 U/min , den gawunsc:hte
ngshebel nicht in die ¢

langsam einkuppe
Lakt sich der Fah icht i
bringen, weil mlaufenden Klauen i

weisen, so_i ﬁder linken Hand kurz altebremse des Ge- Cb
triebes z
) = Sc_lul hmnd der Fahrt

n:
dhlen und Schalten &edllch vonemander

..gige Voarginge. Q é
Am Vorwéahlhebel de gewﬂnschten Gang einst nd durch
‘Nachrechtsdriicken Hebels schalten. In ist nicht

erforderlich. @
Q\' .

Di hwindigkeiten bei etn@b(ordrehzah[ von 2500 U/min
: en:
i 0 1. Gang @m:h
2. Gang TSIt -+ Q
@ 3. Gang {:)QSU 5 Q
% 4. Gang & " {fb‘
K 5. Gang . 0
6. G 1a 5 X
T S O ok Cb
‘ g - SR

——— ——

B

o

chten: ¥ ;
\&Bmm Auslésen der’ @ung den Hebel so nieder-
druckan, bis ein ru Gegendruck am Wa spurbar
3 6

Je nach Gelén; %hmldBﬁfﬂﬂd kénn zelne oder meh-
rere Gange % ngen werden, Es ist immer erst dann
zu schalten das Fahrzeug durch sen, Ausrollen oder
Beschleu (im Gefille) die de g entsprechende Ge-

schwi it} erreicht hat.

im’ Schalten in Gange, deren entsp heie Geschwindigkeit
0 ntlich von derjenigen des P im Augenblick der
\ Auslésung des Schaltvorganges cht, entstehen schw

Getriebeschaden. \&“ %‘b
M%ﬁ zum Aufwaértsschalten lie

Die giinstigste Drehzahl des

etwa 2300 U;/min. O\ N
Beim Abwartsschalten ‘Q«a 1700 U/min.
Beachten: t Q
Bei allen Scha mubk die Motordreh r 1600 U/min
liegen, wei ‘@ir Oldruck nicht aus%g um die Haupt-
kupplung @gekuppeltem Zusia d en. Die Kupplung
kommt dé hrend der Schaltun @ngriﬁ und es entste-

hen Q re Getriebeschaden.

4. An
_ In, bremsen, Zuri
dnge, Richtungshebel
r Richtungshebel %ap

solange ein héherer
3, im 1.—4. Gang moglich (5—8. Gang sind

lten auf einen der ersten
{ ‘Leerlauf stellen und einkuppeln.
icht auf Leerlauf gestellt werden,
4, Gang im Eingriff ist.

5. Riickwartsfahrt '

Riickwadrtsfahrt i
verriegelt).

R
0




&
<
yg}n%elﬁnde entsprechend, dj:\&

e, \dann auskuppeln und Ric
en\Gasgeben und langsam ei eln.
ire Strecken kann bis in % ¥ Gang

SRR
Erst, dem Fahrwiderstand oder
1., 2, 3. oder. 4. Gang schalt
hebel auf ,Rickwirts” leg
Bei Riickwartsfahrt auf ,‘g;
geschaltet werden. '

6. Notschaltung, Bi | \(b

Um das W. geirlebe auch bei ﬂehﬁgﬁ Motor schalten

bzw. Gaam(}lnl en zu konnen, Iass’m die Gabelhebel mit

‘einem ,ﬂ% dem Getriebedeckel tigten Notschalthebel
bewed er -Fahririchtungsheb: Qﬂul Leerlauf zu stellen.

chilihrung einer Notsch{ﬂhng werden zunichst die Staub-

n tber den Gabelhebgli\gedffnet. Die Gabelhebel kénnen *
tjt mit dem Nolschal&(ﬁ in die entsprechende Stellu

gebracht werden. . :
%énge notwendigen Schaltstellung ad
chaltstellungen auf der Getriel:(:z:} ite

Die fir die einzel
e\otschallhabel nach vorne : 2 Q)

aus dem Schild fir
i: Notschalthebel nach hinten
. Ist dieses nicht

zu entnehm

Gasstellu
Brems

% wungkraftanlasser kurz

‘\, durchdrehen, dabei Kupplung lei hleifen lassen und \

0 belhebel durch Notschaltheb ndstellung driicken. Vor

Buﬁhlen.
elhebel bis in die Endstellung:
‘::\ Einstellen eines Ganges @ den Notschalthebel o-
4 wahler auf den entspr h% n Gang stellen und g itig
\\‘.%\ mit dem Durchdrehe otors auslésen, sonst wird” Gang
O\ beim Fahren heraus \\1

k A

Al

g‘%
0
¢
S

g

<

g\n::ag!!r:h Motor mit elektrischem

7. Anschleppen N\
Falls der Motor durch Anschleppen in @gabrachl werden @
soll, so i: U der 7. oder 8. Gangzu ‘benuten. Dieser wird GQ

dadurch altet, dafy die mit Vie rsehenen Gabelhebel- 0
wellaw@ dem Notschalthebel in die entsprechende Stellung
@&t werden. <"\\ \>
.. Lm@lmba, Bild 25 ”Q \Q
\Q\%l\ Das Zweiradlan-!.enkg@be ist an das Wechseigﬁgbé angeflanscht
o) v "7:’)

>§o

")
o™

3

N

RS
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b)

&)

Nuliwella und die Kup,
lauft die als Hohlwelles,

Kegelradtrieb u%
Der Hauptantrieb edélgt Gber einen Kegeltrm\;g ‘

aus auf die
und rechten Umlaufgek
die mi EQ ‘Umlaufradtragern verg{&ﬁ«en und nach den Seiten-
vor fiilrenden Wellen _aptreiben. Die 2 Mittenvollréder
telbar, das andere unt “Einschaltung eines Zwischenrades Imo
Q)den Réadern der Stuty- liwelle im Eingriff steht. .
o)
>

Die Kupplungswelle }belden Enden je eine Rlchlungsku‘;@
in der Mitte die uppfung C (groher Bogen).und die Bogen-

X

moglicht das Fahren v ﬁ??ogan mit einem grofen
getriebe sind 3 parellel Zb _einan-

t: Die Hauptwelle, d|
welle. Auf der Stuk-

ebildete Vorgelegewelle, die Gber einen
élb}t vom Motor aus angetriehen wird.

Wechselgetriebe
twelle. Auf dieser sind nhohlrdder angeord-

net, die ink: e die Umlaufrider und

mit je einem Zahnrad A'Verbindung, von denen das eine

let 'bem'l
elagertes

Einriicken n%s{ auf der Kupplungswelle bewe
Zahnrad mitydigSer. Die Zahnréder der thhlungskuéﬁn stehen im
Eingriff r&:hen der Stiis- oder Nullwel bei ist ebenfalls
wied r% einem Radpaar ein Zwischenra eingeschaltet. Die O
ic Zahnriader der Bogenkupplungen, werden iber die Vor-
ewelle unter Umgehung des Igetriebes unmittelbar Q)
m Motor aus angetrieben. Q)
Die Betitigung der 4 Kupplung ‘\&ﬁlgt durch Druckal mﬂk&
des auf dem Lenkgetriebeg ?& angeordneten Lenkappa
durch Einschlagen des Le

kupplung B (kleine en). Jede der 4 Kupplungen ve

ies. Der” Uldruck .stellt “kraft-

Kratifluf -
| AN
Geradeausf {‘\/
Lenw\(( ittelstellung. <
ichtungskupplungen s@ unter Oldruck, die Bogen- -

ungen sind ausgeku

m Hauptkegeltrieb aus c@ezn entsprechend dem emgaschaﬂe—
tan Wechselgetriebegan auptwelle und die darauf angeordne-
ten Mittenhohlrader nggr\eben Die mit der Stiis- oder Nullwelle
in Verbindung stehenden Mittenvollrdder stehen still, da das auf
der einen Seite chen Mittenvollrad und Stit- oder Nullwelle

2




- 30 <@t gy 2
== AR N (O @
angeordnete Zwischenrad eine Draﬂ@gung verhindert. Die Um- _ D Q Kleine{@gen Groler Bogen

3 laufrader missen daher zwangsla fig auf den Mittenvolirader@ﬁ (Bo plung B)  (Bogenkuppttng,C)
rollen und treiben dabei di ufradtrdger und damit db ie . Gang etwa AN35 m ] 1&

Seitenvorgelege die Triebr mit gleicher Drehzahl ap.\Der Pz :
s il i i | Lol R Y RN
Bogenfahrt mit groke messer nach rechts \"Z}' 1 \2\ Gl e ok Q)Q | 2 \\ 35
Lenkrad etwa 450 nach rechts eingeschlage {:) : % » -:2 A . 1825 (,:)\ 7. Bk,
Richtungs \iﬁ qrechis”  eingekupp K i ; 0 & . " AN g; T {\ 1?2 42
[ ) " "
8

* Richtun pplung Hlinks” gelost. A0 : ',:&\:i 57 s 173 , N
B e? lung C, grofser Boganbggl\gakuppeit Qi%;‘“' ‘."\Q. %
’ @ pplung B, kIalnel_B%@ lost. 0 Qe hoher der Gang, des@‘;}ringer die Verlangsamung der s(\\
r das Wechselgetriebe und den Hauptkegelantrieb werden die ’\O ““bogeninneren Kette, > flacher der gefahrene Bogen! « :
auptwellen und die Mittenhohlrider mit der dem jeweils eins " 4
schalteten Wechselgeﬂ%begang entsprechenden = Drehzahl {;

. Qﬂ\’endnn auf der Stelle, L%Evad nach links oder rechts einschl %
(é jetrieben. (“} : %

¢ Auskuppeln oder Wechselgetriebe in Leerlaufstellung und an{\
{):\ Haltebremse im W Igetriebe betétigen.

N\ . Durch das Einschlagen des_Lenkrades nach rechts wird l;}l\@ch— 4 5 ) k
S e i i o ooz POV« Bt g o e s st sl Lk
s\ v eingertickt. V nkantrieb aus wird iber die Vorgel elle und <) ngiesickl tun::]kupplu:’sg I? ks oder gre PPy Stiits c:d i
die Bogan% ung C die Kupplungswelle in %ﬂng versefst. ‘\ ‘%‘: \ g linKs - " tits- oder s\ \
0 Diese nidimt {rerseits die eingeriickte Richtungskuppluhg mit und treibt 0 Nu![wgl PdleK b:ﬁ:dzn ll::iﬂt’a:hvollr‘;td:rl. dste h e}?enl.aufthba-
b daduréhndie Stiis- oder Nullwelle an. Von dq%tj-_ocler Nullwelle @ ‘w”sg%omzl;ts zdiep anderr: rijsclkwa;: B:_r E :r,ﬂ Ck.‘ er. B:;:nk::;a-
egung auf der Stell Q’

us en die Mittenvollrdder angetrieb d zwar infolge des ! d
%der einen Seite angeordneten Zwis@;s gegenlaufig. Durcl oQ) : | C (9’0:39;3 B.OQEH) \;Bﬂél;ﬂ die D :
Qesen zusatslichen Antrieb der Miﬂ% ader lauft der linke U N s\angsamgr als bei Bogenkupplung er Bogen) als ng%‘

a
4 samer als Félge der gegen- verschiedenartigen Zahnradiiberse zwischen Kupplung und Ve

(\ ufradtriger schneller und derre | I

3 laufigen Bewegung der Mitten er. Der Pz Kpfw fahrt n <\ gelogawniie: 6\ K @ N
\\‘\« Bogen nach rechts mit besm@e Halbmesser. o M A Beachten: \e’t\ C’j

O\ ¢ Bei starkerem Einschlag desl Lenkrades wird an St Ileﬂ}Bogen- \ Bei Learlaufs{ellqu? s Wechselgetriebes %ﬂehendem

@“ kupplung C (grofer/B kleiner Bogen) Q Motor stets Lei n Mittelstellung bringén, sofist dreht sich
i i - erhiltnis der 0 beim Anla Motors der Pz Kpfw atdfder Stelle!

eingeriickt. Hierdurch w

p T . 4 : N - = b 4
) Zahnrader z\?isc}; " V' ge'egewelle und _Kup;;l ngswelle eingeschal- ® : Wenn Du n fahren willst, Hin“ﬁ' vom Lenkrad bei
tet und dar‘nvﬂ einerer Boganhalbmes? % j !aufenﬁ‘Motor und Getriebaleepg "besonders in engen
Y ; ft

Bei gleichbleibender Motorendrehzahl i Drehzahl des Mitten- Q Unt&gr und zwischen Fahrza@g , wo Personen gefahrdet

hohlradestabhangig vom Gang, der @bchselgeirieba geschal m@g kénnen! y 4

e “hoher der geschaltete Gang.q: cher also die Drehzahl des %ﬂhld bis zur Bmdii@u Bogenfahrt eingeschlagen
anhohlrades, desto weniger t'sich die iiberlagerte Drehke Q ssen! Nicht wiederholt{anziehen und loslassen, sonst starker
g des Mittenvollrades, @m gleicher Motordmhxalthar Verschleif= ader Bogﬁ%alﬁngen.

(fd‘ schnell lauft, aus. } \ ; Q} ~ Bei Riickwirisfahrt fritt) Lenkwechsel ein, d. h, wenn das Lenk-

tsprechend den ein n Giangen ergeben sict}@ folgende &Q rad nach links eingeschlagen ist, fahrt der Pz Kpfw nach rechts
s‘ : : hinten und u(iglh hrt.

(b{*’ Wendekreis-Halbmes
E 3 | N
X R O @)
RS c




- ¢) Notlenkung

welle besc

Damit bei el und das Lenkrad

: Die Lenkung mit ng)hrbramse.n ist nur als Notlen|

beim Versagen d kgetriebes oder beim Abschlep,
\Q{é’ Pz Kpfw vorg@ . \
0 d) Lenkapparat %
Die Lenkung %gl entgegen der sonst bei @ iblichen
Hebellen ngﬁmch, ein mit dem Lenkapparat jn indung ste-
hendes.Lenkrad. Der Lenkradausschlag betrégt $\ jeder Seite etwa

| 909, nehmendem Lan'kradauschi_ag stm r zur Drehung des

‘&schaltung einer Platte, die die éntsprechenden Olkanile zu
den 4 Kupplungen enthalt, mit kgetriebe fest vers
Der Lenkapparat steuert beim n des Handrades den ufs

zu den entsprechenden Ku en und bewirkt somit ogen-
fahrt des Pz Kpfw die dhlten Lenkradeinsta’lw tspricht.

)
N :
: @nach aufien volll ’\cs:&chlossen. so-

Der Lenkap komyrie

dafy St&rﬁumh Verschmutsen nichf\auftreten kénnen.

Tritt an\ded Trennfugen des Leckdl aus, so ist
statt” erforderlich.

mu@ch{ung durch die We :
@bkeim Umstanden darf jan der Einstellung der im

efindlichen Slel!schra as verdndert werd

ng und Olumlauf

Lénkgetriebe ist am chsalge{rlshe angeflan ohl das
ckél, wie auch das @1 rél werden von je el nradpumpe

> Bei Versagen der Lenkung oder Abschleppen mit au =
nem Motor kénnen die Fah n als Notlenkung Vi ung
finden. Zu diesem Zweck ist an‘jeder der beiden Fahrbr (na-
here Beschreibung smh@ln Lenkhebel angeb , mit dem
durch ruckweises An ﬁ v’ die linke bzw. die ette abge-
bremst werden kann. ¢ Umlaufgetriebe auf dm twelle bewir-
ken dabei, dafs icht gebremste Kette ib Stit- oder Null-

kr, erforderliche Kraftaufwand. apparat besteht a
Ventilgehduse .und dem Betétig duse. Er ist unter Z\:S\
r

5@&

0%

gl "\' z &Q) |
i Igetriebe geliefert. Es @en die Kegelrider, die bn&n
A etriebe, die Kupplun@.l

nd der Lenkapparat c@iavar—-

Am Lenkgetrl cht weder Ol zugefu
r.u werden, Ulwechsel im Wech

em Ulwechsel’ im Lenkgetriebe erfo
Ulwe und Prifung des Ulsta
4. triebe.
8. Seite

,\und Fahrbremsen '(;Q 3 ,
s o8
Vom Lenkgetriebe wird- trieb durch je eine Settenwelle@
Qﬂas linke und rechte Se rorgelege Ubertragen. ’ ~

ellen, Bild 27
Die Seitenwellen si i\als Zahnradgelenkwellen ausgebild %e
Seitenwelle greift Qﬁn Enden mit ihren aufen ballig ten
Zahnkrinzen imyentsprechende Innenzahnkrdnze eine Infolge der
balligen S!ih@; des Zahnkranzes kénnen klei %nkelahwei-
henunterschiede zwischen und Seiten-

chungen o i _ i@ :
vorgele sgeglichen werden. Je ein Zah Stpaar ist in einer
* fettdithten Kapsel eingeschlossen, die mit ai Druckschmierkopf

ist. Die Fettdichtigkeit wird durc@rbelastete Kugelscha-

rgestellt. @
km. Es ist solangesﬁ

bschmieren mit Abschmierfett a[’
, bis an an den Kugelsch

durch"den Druckschmierkopf zu d
e

\noc abgelassan

e zugleich mit
ere Angabe Uber
|ehe unter Abschmﬂ

herausquillt.

Die Seitenwellen sind an
Bremsgehduse versch

ufseren Endén mit dem

R

N A Qo2 AN

sitenwellen (fir das« eppen) mub das
Brefnsge ieder mit dem Fl rbunden werden.
Die B

n sind sonst unwirksa ‘ Befestigung miussen
die Schrauben von der etriebeseite genommen
Lenkbremse, Bild

@ Scheibenbremse mit rotierendem

swirkung selbsttéitig verstirkt (Servo-

b) F
hr- und Lenkbremse
Gehduse, bei der sich d
remse).

Das Gehduse der Bremse isl mit der Seitenwelle verbunden. Die
beiden Belagtrig mlich die Bl:amsscheibe und der Bremsring,




N
&

=T

\\Q)

der Pz—Wanna fest ver-

stitsen sich am Bremstrager ab, d %
bunden ist. Zwischen der Bremssc

in einseitig flacher werdenden, P
kugeln. Die Betatigung der Brem
Betatigungswelle, die eine “Ralle:
der Bremsscheibe und“des.Bremsringes preft, dafy dabea ge-

gegeneinander vefdr_ i’ erden. Die Druckku fen auf die
ansteigenden Bode ’%ac en der Kugalpfannen nd driicken da-

durch die Be auseinander. Liegen a!agtrager am Ge-
hiuse an, je nach Drehrlchiu Bremsscheibe oder
|tgenommen Diese Vardrehung gegenein-

der Bremsring,
bewirkt ein  weiteres Auflau

ander, ' \ Druckkugsin und damit Q
starke Anpressen. Hort der m Betatigungshebel auf, so 0
bringen” die 5 Riickzugsfede

iche Teile wieder in die Aus- ’\
lage zurick. Jede Brer%) ann fiir sich durch einen Lenk “v

sbel betitigt werden und’ wirkt dann als Lenkbremse.

Als Fahrbremse werdeﬁetde Bremsen gleichzeitig durd Q}a

Fufibremshebel odefeinen feststellbaren Handbremsheb tigt.

groy, Und qualmt, dann
| Q.'- dann’ Gberprifen.
des-~Bremsbetatigungshebel
13 mm betragen. Ist die Bremse ‘ kenntlich an Olsprikern,

so tritt Ol aus dem Seitenvorgelége aus. Es ist dann neu
d Reinigen der Brems h
Einstellen der Bmm

dichten des Seitenvorgelege,

die Werkstatt erforderl%
Handbremshebe 5 Zakn' sielien, Spa(r}ba nachstellen
bis die Bramse . Handbremse &ffnen.
Lakt sich nnschlof nicht mehr ellan, Varbmdungs-

atigungshebels herausne
und das Gssiﬁnge in

bolzen z hsegment des Brem

men, hlofs auseinanderschra
nich h des Segmentes -ei
R% e lekte Nachstellbohr|

yaicht mehr aus, so m dIB
it gegen eine neue a s hselt werden. Das Bi e nga
1ersta Bohrung des S s einzu-

dann wieder in die
hangen.
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9. Se

ege, Bild 27

iteren Untersetiung der@fﬁabs—

envorgelege dient zu
hl. Die Unterselung Q urch ein Stirnradvorg und ein”
iebrad bildet mit dems enantriebs-

laufgetriebe erreicht. :
r gegen Eindringen “won“Wasser und
lege durch einen Dru ierkopf mit Fett

flansch einen Hoh[ra
gefiillt wird. : (:)
'P\bschmianen alle 500 ki,

Schmuts in das Sei
Abschmie &h
Die beldn‘%o envorgelege sind ol an der Wanne befestigt.

Rechtes inkes Seitenvorgelege in ihrem Aufbau gleich und
au hbar. Die Schmierung itenvorgeleges erfolgt durch eine
Ta

mlaufschmierung. Das tirnrad faucht in den Olsumpf d

itenvorgeleges ein und das Ol gegen ein halbkrelsfdm@

nkelblech am Deckel zurﬁﬁknnenseda Das O] fliekt von hler‘&

ine Bohrung des Deckels in den Hohlraum zwischen Deckell tind

anne. Von hier ge "das Ol durch ein diisenformiges n die
tirnrades und wird von dort durch Boh-

Nabe des grohe
rungen zwisch?\ Ziahne des Mittenvollrades ge{ﬁl&

&

Aullaufen der Kette oder nach schweren St&!;en mufy das
%ﬁﬂenvorgelage auf oldichten Sits a r Wanne gepriift wer-
x n. Die Zahnrider laufen sonst
linhalt des Seitenvorgeleges bete iter Getnebeol der @
cht 8E. Das Einfiillen des Ules vom Kampfraum aus d
ein Zuleitungsrohr in der Néhe demvorderen Einsteigluken.
Das Priifen des Ulstandes ieht durch ein OIs{and% s von
eine Ver-

unten in das Gehause ei raubt ist- und unten d
schlukschraube geschlos . 'Die Prifung kann nu?\klm Auffiillen

durch Feststellen d Haufes erfolgen. Baim@qn der Verschlufs-
schraube lduft zua@r Olinhalt des Olstandro ab. 1
Der Olwech alle 5000 km .durchzufiihgen.
(Wahr \%rnfahrens bei km-5ta , 1000, 2000).
Der | soll nur bei warm

envorgelege erfolgen.
des Olwechsels

lablafBschraube und V
und Ol ablaufen lasse

2) Ablafischraube schliehen. Frischél mit Trichter in das Zuleitungs-
rohr im Kamégm einfilllen, bis Uberlauf am Olstandsrohr

erfolgt.

Du
schraube des Ulsmndrohr&s offnen

QQ)




;

S e o
— - \&‘O : &Q) : @* —33_—\&.0

3) E]ﬁﬁlLvarxhraubung und verscy@raube des Ulstandrohress\ _ Ak der Zusablaufrider - 3\
e und festziehap.Q g & ) andekette abnehmen ( nter Gleiskette) - @ o
~ 10. Laufwerk, Bild 5 \Q \}(o erladekeﬂe auf[egenﬁ(\
F: ' Zusat)laufrnder der nrGnlaufrider abnehmen. Mutteri der Stifi-
| Das é:.:‘fw‘?rrl:bt::;taht j % eﬂe aus (3\ 1 schrauben 16 Laufrad mit Abdrﬁckx%@en (M12) ab-
driicken. X
4 Inn d 4 fradern, \ .
. 8 Zu;r;j-la:fr:ad o &(’) ! % 4) Zusatjlaufradar der Aufsenlaufrader abn \ Kopfschraube und
den Dreh @ ¥ : . ' Sicher sen und Laufrad mit ckschrauben (M 12) ab- :
d Sir m’ ™ druck r mit 3 Senkschraube igte Zwischenring bleibt v |
,d:n ofsdampfern, ) ’ - (O @abe des Auhenlaufrad . @ i

&
ik hetesptk, & Q ' ; fiir  Zusatslaufrad henlaufrader abnehmen. Kopf- Q
e.“e' 0 . 0 - A irauben und Sicherun oSen und Flansche abnehmen. 0
a) ..d () : x\\, head ufselyen der Zunl;llulr' um ;dlegan der Geléndelsaz::en N
Triebrad ist am é%&nantﬂebsflansch des Seltenvorgal@ i (\% bzl'\?: muﬂuziel::zr{er ?ilah u?iigam ézl:e:;:gz:n‘::;r;;}a §r

| (é& befestigt. Die Zahnkra sind gegeneinander austausch e

‘ Abnehmen des inneten Zahnkranzes muf das Triebrad - ut . % : .
(‘)Q i l@ b < ebra .- (?)Q In jeder M priifen, ob die Befestigungssct an der

- g\ ) Bnch : Nabe und Igenring der Laufrader festsdsenQ}v
0 li“l!cakammaar swischen Triebrad tnd %n{rlebsflansch ' <) Drehs f&"ﬂ"ﬂm Bild 28
> durch Druckschmierkopf mit Ein zu schmieren. :
| : . \ : rung der Laufrader erfolgt je ingarm durch einen
AR ; % iehe auch unter Seitenvorgel ®® . ; ab. Die Drehstabképfe sind mit hnung versehen u
\2 In jeder Marschpause priiten, i festigungsschraube & g irn Schwingarm und in einem ch/ der gegeniiberlieg
der Zahnkrinze und der Tri r noch fest sind. : and der Pz-Wanne eingespan ~‘
frider, \ M - . o 3 Q Die ersten und letzten Schwingarme jeder Fahrzeugseite sind mit
\ ., Bid ‘28 & @ 1" ; stirkeren Drehstdben ausgei Zur Dampfung v i ”éug—
\ 1 S Die. Laufrader sind geschachielt, angeordnet (Schachtellau und ! %\ Schwingungen sind an den ersten und letsten Schwi n inner-
_ Q greifen als Innen- und Au rader ineifander. Die Inhenlaufrad- : \ halb _der Pz-Wanne % npfer angebracht,
0 _ paare werden von d laufradpaaren umfaft e Verbrei- Q \
E terung der Kette _ nen- und Aufenlaufradi tslich auken d) Stokdimpfer, Bi@
mit je einem Zu ad versehen. Diese {werden beim Auf- : ' . 20 ‘: ;a
! !Tgeg :er schm Verladekette abgen e Laufrader sind (o \ E::;:TWL’E“;T:;"Q wirkend, \i pfen die Ab“’h‘
' als Scheiben t Gummireifen Zur Fihrung d .
Kettenzsh en die Laufrider K ngsringe. g séi Dampfung wird durch eige-einseitig wirkende Drossel-
E oda § o it Zisatiiait \ Rollen Q \ cht. Bei Aufwartsbewegung des Schwingarmes wird der
2 : o autreR, ¢ " m' CHENSGENY npfer-Zylinder widerstandsles’ nach oben geschoben. Das in
eine wingarm gelagert. Die ngarme zeigen auf de ‘3 4 : N = A . :
" ton SN nach hi d ; Stoidampfer-Zylinder ,.Befindliche Stofidampferdl tritt dabei
ch hinten, auf de en Seite nach vorne sind . = ) . : ¢
o it Profstofi-Buchs {}1 2ot Wa % das in dem Stohdimpferkolben befindliche Ventil ohne Hin-
TS Griage \ : erung auf die andere’Sgite. Geht der Schwingarm wieder ab-
& mieren der Lauf erfolgt durch alnsn D mierkopf &% wars, so wird das Stokdampfersl durch eine kleine Bohrung des
: {é in der Mitteléffnung all 0 km mit Fett. cc) Ventils (Drosselst’ mdurchgeprefst und die Dampfung tritt ein.

e o o N &
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Der Olstand des Stokdimpfers wird@ ft;lgt erganzt: .
stellen,

1) Pz Kpfw auf ebenen Unt@'
2) Oleinfiill- und Entliifters n offnen!

3) Bei der Oleinfiills
tung des Lagerbi
Rand auffiillen.

4) Beide Schr. schliefenl
" dampferfillung alle 300¢ Dle hinteren Stof-
démpfer nicht zuganglich. lhr erprufung hat daher bei

AUQ Motors zu erfolgen é:\
chien:

S \be in Rich-
ett bis zum

das ist jeweils die
Sto&dampferol L 68

Stofddmpfer missen @
freiem Arbeiten erwfirmen (Fihlprobe).

HQ, Bild 29'

e) Leitrad mit Kettenspa

Das Leitrad sifst auf“der Leitradkurbel, die zweifach 1& Wanne
gelagert ist. chmierung erfolgt durch je ei chmier-
kopf mit auf der Innenseite der Leitradkur alla 250 km.
Zum nen der Gleiskelte wird die Leitra rb durch Rechts-

d

inten geschwenkt.
itradkurbel gelagerten

Stellspindel des Kettenspanners
spindel dreht sich in einer in d
ﬂar und ist gegen die Wanne du ne Kugelschale abg
'é- ig als Sicherung gegen
usdfebildet (Stellung der Fi q.gl

!5 dem Verschlude
paft werden). E%

Beachten: \> \\>
Die Verﬂel]m@sit des Leitrades ist durch Kléte an der
Leitradkurbelqund¥am Wannenring geke nizeiehnet. Die durch

die Einsteﬁe gekennzeichneten En gen dirfen nicht
tbers: erden, da sonst die s{aiivorruchtung ba-
scha ird. Geniigt diese Ve moglichkeit zum Spann

d e nicht mehr, so ist ein\Kettenglied herauszuneh Q
Q . einzufligen. \
ll ieren des Kettenspan

rfolgt tber 2 Drucksch op{e
Fah vor jeder Kelten

stellung.
%r Schmiernippel au@ %gelscbale,

Spindelkopf schmiert
der

darunterliegende @ pindel. K\‘

“

o
O\M‘éhrlal'ld der Fahrt bei a;nwané’ﬁ\\'o 4

n

\2\“*&‘
Py

%J Geléndekette,

3\

Sch $ Laufwerks E
en bisher angefiihrten Sch erstellen am Laufwerk
in der Pz-Wanne noc?ﬁ\; trale Abschmierplait

35 —

& lerlan) Von diesen fi chmierleitungen zu den
legern, Leitradkurbel’a nd Stol;damp{srbolze de teren Stofy-
dampfer. Die vor Stoldémpferbolzen sind t zu schmieren.
In jeden Schmla% der Schmierbatterien " X twa 3 ccm Fett
zu pressen. (Etwa 3"Umdrehungen der Ha @ e oder 1 Hub der
Fuhpresse.) %

Dus Abs: des Laufwerks hat ’C@mns alle 250 km zu er-
N\
z Kpfw ist mit 2 vers

enen Ketten ausgeriistet;

S\

2) Verladekette. (‘Z}
Zu 1) Die breite G@dekeﬁe ist bedingt durch das

grafyé (‘ icht
des P, und gibt dem Fahrzeug einen ingen spez.
Bode 4
Di ﬁ:s{eht aus 96 Gliedern, dle%&ngeschmleﬂe

" K bolzen verbunden sind. Die Kett zen werden auf
der inneren Seite durch einen uf der &uleren
halten.

s§} eite durch einen Ring mit Spa

2) Die Verladekette ist zum
Eisenbahn aufzulegen, da di hkette tiber das zula
Eisenbahn-Profil hmausra rde. Beim Auflegen der Ver-

ladekette sind die duk usa!;laufradar abzuneh (siehe
Abschnitt 10b Lau ie entsprechend kirz

bolzen der Vurl e werden durch Sich

sichert

atten-
inge

ein Kettenbol-
rung wird der wan-
er in seine richtige

des Pz Kpfw auf

Am hinteren W
zenabweiser.
dernde Ket
Lage

de jeder Seite befind
lorener Kettenbolzensi
lzen von dem Abweiserl
ckt. Beide Ketten w@n durch an den Gliedern

belmdi' ettenzdhne an den @ nd Auhen-Laufridern ge-

fuh ,<\

Q chten:
1) Die 'Kattenbolzeag@«gen sind laufend zu {iberptiifen!

Bei Fehlen von . fur verlorengegangene Sicherungen

kénnen die Bolzén behelfsmifsig mit einem starken Draht
gesichert n, der S-férmig umgebogen wird.

>

Qo
.\Q




4
2) Die Kette ist so zu spannqpii% sie in ihrem oberen Te:\
u

leicht durchhdngt und frad anfingt aufzuliegem.
Am 1. Laufrad soll & wne Handbreit Abstand ,@n

Kette und Laufrad seins, Eine zu straff gespannte@ fahrt
zu erhéhtem V ‘é@ifj, eine lose hange “neigt zum
Entgleisen. 6 /

Auﬂegan der Ket C

1) Verschluhde um Kettenspanner an dK{He:kwand offnenl

soweit als maglich m[\igéﬁchskantschlussel nach

2) Kettenspanher
links ﬁ%%h "\
3) Auslegen der Kette in Spurwei ;’%Imnkﬁpfe nach innen.

4) fw auf die Kette auff oder aufschleppen, sodafs vor 0 '
dem ersten Laufrad noch 4 ‘Kettenglieder liegen. ’ \{:)

{4-mm-Seil am hintere nende einhingen, das vordere Enqe?év

: des Drahtseiles 2—3 ‘mal um den Triebmdkbrper schlingen nd/
I (é\ 3 festhalten. f;ﬁ{ (l\
ON 6) Die Kette m rkraft (1. Gang) tber Leitrad und Laujn:%w nach

(;\ das Triebrad in die Kette emgm&;ﬁael das

\ vorne ziehen,
g\ .vom Triﬁéﬁérper qblaufende Seil straffzieh
0 Der No hebel der Gegenseite ist dabei aQit‘ehen um das

kénnen.

Triebrad nach vorne ziehen, beiden Kettenenden ,Q)
O mlt dem Kettenschlielser gefafst %mmengebracht werdé\\‘
8) Kettenbolzen einschlagen und”Sichiern. Qs
9) Kette durch Drehen der Ste
10) Verschlul;deckel zum Ke

ellspindel des Ketlenpannersg;p, nen
erispanner aufschrauben. NV

N
A\ A :
Auswechseln eines lzens 5.4
.; 1) Den Pz Kpfw s_ow vor fahren, daf der au@s&lnde Bolzen
auf das LBMZU liegen kommt und die anne nicht hinder-

lich ist. \;\ 3 f’> %

2) Kette annen. \ 0
._. der Bolzensncherung H}uschlagen und "Ring {&K

Bolzen arﬂlasian durch Zus ﬂ zlehen der beiden na en-

den Kettenglieder mit schlieker.
I!t Dorn von aufsen nad’b}hen schla-

%) Den beschadiglen B
olzen von innen nach a@}ﬁotmschlagen

o X
\‘3 O
> RS

&e Triebrad festzubremsen. ': E
7) f;tkatl entfernen und Gleiskette mi orkraft weiter mit Qf

Q ve @“‘werdenl
@ ’ Der elektnsche%hnnku-ﬁnhsur von 6 P

“‘\.S\;kv T 4Q

6) :. '> “Kettenbolzensicherung s/?&“ﬁe&mﬂ und Spannstift <\
e{te spannen.

igen. {\”\w’ .
."\ M
swechseln eines K es .
&‘ 1) Den Pz Kpfw orfahren. bis das bescha‘&g\Keﬂenghed
@( unter dem Tn% iegt. o (D (}

2) Kette entspannen. g{
3) Obere st’%rumm mit dem Motor ‘& en, so dafy die Kette

unter. Triebrad durchhédngt.
4) ettenbolzen des besch@ Kettengliedes von aufjen .

nnen austreiben, siehe ),% gehenden Abschnitt.
es Kettenglied alnsel;q\‘{ enbolzen eintreiben und stchem 6\
@) Kette spannen. @) \\~ »

o‘f,\."

ektrische Ausriistung, 30 4
' ,\[Z} a) Sammler und Anlas "'}\
\ Die elekdri e@lage hat eine Spannung von 12 Viﬁund zwei
() 12-Volt-Bl er mit einer Kapazitit von je 15%2 restunden
im Kamy unter den Bodenflachen eing i Einbau von
Sammler-isolierkdsten werden zwei Sammler ven je 120 Ampere-

verwendet.

eprift werden. Im {.{{()

\c entlich auf Ladezustand und Sautest
0 mer und in heiflen Gegenden 6%’
: ‘0

E ; {\ Sauredichte: Sammler geladeur\ 4 1,285 (Tropen 1,23)
' Sammler enﬂa@; 1,14 (Tropen 3] 9
\‘*%\ Saurestand: Mindesten®d0s-15 mm tber Plattenoberkan
\ Prifen berem Holzstabchen. N?"’darf nicht

\b.lng ist fur eine

dla normal parallel

Spannung v gebaut. Die beiden Sa

gaschallei %&12—\’ -Anlage), werden b»
Schaltbrett durch eln i

hintereinandergeschalte

chine y AN

Die Luch’anaschma mit ge tem Reglerschalter leistet 700 Watt.
Q) Sie wird tber ein Zah d Rigel vom grofsen Zwischenrad des
Motor: angetrieben. DiéwKihlluft wird von. der Lichtmaschine durch
«einen Metallschlag\aus dem Kampfraum angesaugt.

AP =

N 2

ammler miissen alle 250 km, m&ﬁﬁs jedoch einmal wo- Q;
g
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Die Regelung der Lichtmaschine @ durch einen galrcuni}n(\\

Reglerschalter, der, wie der Sam

im Motorraum eingebaut ist.

<) Schaltbrett, Sammler-Haup

Am Schaltbrett, Bild \@4
By der abziehbare Schl@mt dem die Ziindung u
ein- und au | wird

i sgesc ird,
Die gesamte Anlage kann durch einen Sam
ausgescha!t k en. .

che" Anlage ist abgesichert ’\:

erungen 80 Ampere @. :

% Sicherung
&

Beachten:
der ele

etziinder vorgesehen, der beim
iebegehduse angeflanscht ist. Den
(\éder von der Motorkurbelwell

Lauferumdrehung 2 Zindfunk

zeugt. %
Zﬁndzeiipunk&rad nach

Dla Zund

80 A eﬁ)m
5 Sicherungen 15 @we in Sicherungsdose der Fauer!iﬁ
lage (an der, Trennwand}
Bei Arbei ktrischen Anlage zuerst @er-Haup!——
schalte&halt&nl Bei Stérung in amem@ Anlage
zuerst erungen und Anschliisse priifen

’} d) 2.'l'm§aBl _
&n eugung der Zindfunken ist
T

stiil, Der Laufer ist ein Dauef

Durch die eingebaute appkupplung wird er
Magnetziinder auch r niedriger Drehzahl d‘é\i
allem beim Anlassen) ‘¢inen ausreichend starlﬁl) tndfunken er-

Bosch W 225T1 sin
ngeschraubt, Elektroda and 0,5 mm.

schalter an der Tren%nd

uﬁd Sicherungen, Bi?ds@u. 31
ndet sich aufer den instrumenten,

Beleuchtung

auptschalter, Bild 6,

ngsdosen am Schaltbrett
ektromagnetischen Sammler- <
schalter
Reglerschalter

nker und Unterbrec
net aus Alni-Stahl.

icht, daf der
elwelle (vor

or.

&Q
glek—

oben schrdg in den

Qﬁfcr dem Einbau einer n Zundkerxe ist imm
# trodenabstand zu prifen. Einstellen durch vors MNach-
biegen der Mas venden!

rode| Zundkerzengf\
"
R

o i

z T =39 — i Q
Q’l Aus- und Einschra er Zindkerzen Schlissel genk-
echt aufstecken, sonst Isolation beschadigt. Q?@ ‘
. Entstérung (\ ! \}
Damit die Befehlsii lung durch Funk von \_@@Iektrischerl An-
lage nicht gest , ist diese voll entstort.i Die Entstérung er-
ch

folgt durch Al ung und durch bef@y Entstérer.
Bew
iederaufsetien der

entstorhaube auf die Zy-

éple die Entstorlity Nute nicht beschadigen!
muls vollkommen u@en und metallische Verbindung
herstellen. Q

erldschanlage & .‘

Fir den Motorraum |Qne selbsttitige Feuerléschanlageywo hen.
Bei Uberschrei er Temperatur von 160 Grad an def.elektrischen

Warmefiihlern v ine bestimmte L&schmittelmen am_ Sekunden
lang in Ri ‘der besonders gefihrdeten Ste h Disen ein-
gesprifst,

Q besteht aus fblgenden Hauptteil
g‘\ schmittelbehilter mit Druckmes Ond Senderventil.

2) Ventilbetatigungsmagnet mit autem Zeitschaltwerk *
Druckknopf fiir Handbetéti er Druckknopf ist gegen un-
beabsichtigtes Betatigen @ einen Blechbiigel an - Kette

gesichert. \9
ffen bei Erreichen

Waérmetiihler. Dies

ratur den Str er Anlage und l6sen
vorgang aus. dne elektrische Anf
Feuerléschvorrichfung von Hand aus ein

el abziehen, Knopf be'l

it 4 Disen, Eine'EQ;lg@ auf die Kraftstoffpumpen,

er hrentempa-
urch den Lésch-

, dann kann die
tet werden (Siche-

iber dem Zylinderkopf a ie' Vergaser und eine auf den
r gerichtet.

Signallampe tber {Sé}krad. Sie leuchtet auf, wenn die

Feuerléschanlage in Tatigkeit tritt.
&ﬁéhn der Anlage durchi Becbachten des Druckmessers (etwa 7 ati).

nkt der Druck unt atli, so ist der Loschbehilter so bald wie

méglich auszuwe
&
Q,’::}

O
N
g
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13. Turm R ¥

\ & »
0= A - <\

Der Loschbehalter kann nach LQs'QEimfes Anschlusses ausgewe;::ﬁ;eh
werden. Nach Gebrauch ist ef\sofort wieder mit der Léschfllissigkeit
CB neu zu fillen! (Siehe Gerateschreibung D 65915.) )

Die Bedienung derElprichtungen des Turms' ist Aufgabe des Lade- und
Richischikens Ebef die wesentlichen Punkte{ die"® hierbei zu beachten
sind und d‘i&%ﬂliﬂ(ungsweise der wichtigstéh, Téile des Turms mufy je-
doch auch{der Pz-Fahrer unterrichtet seifs,

a) Aufbau des Turmes v

¢

{Der um 360 Grad drehbare Turm stibt sich mit\Qt Tragring auf.;\\:w'

"\, "dem Turmkugellager ab. Er ‘besteht aus dem Turmmantel, Turmdach, ™

. _mit Pz-Fithrerkuppel pa_dl'u\l_;ier Walzenblende mit Geschity und M&"

\ Y

\

AN

{:\‘

O

Mit dem Turm ist-dia_Drehbiihne fest verbunden. In der :ylﬁé‘gé!ar
Drehbithne (unteri}rist der Schleifringiibertrager fir die elekirischen
Leitungen zum“dfehbaren Turm angeordnet. ")

Das Richten AS Geschiises der Héhe nach erlﬁfﬁ} vor Hand aus
durct, die”Hbhenrichtmaschine, Zur Seitenrichtung’ dient das Turm=
schwenkwerk, das hydraulisch oder von Hapd betétigt wird. Bei

aulischem Antrieb kann der Turm bei giner Motordrehzahl von
N} U/min in einer Minute um 360 G;a{f‘gedreht werden,

{yjﬁfhmschvcnknerk, Bild 32 N AN
Der Antrieb des Tumschwen!_@ﬂér}e‘; geht vom Wechselgetsiehe

iber eine Gelenkwelle zu seifer Kegeiraibungskupplungr;ﬁdcha
vom Funker mit dem Hangdgnif Yur den Turmantrieb durch Herunter-
driscken, Bild 32, eingesehéltet wird. Von dort fuhrt.er dber mehrere
Stirn- und Kegelrader ‘zu” der am Flﬁssigkeifsget;jelbq eingebauten
Scheibenkupplung.\Djése wird vom Ladeschilen, sobald ge-
schwenkt werden soll, eingeschaltet. Das Fliésigkeitsgetriebe treibf
iiber 2 Kegelfriebe und die obere Gelenkw@lle die untere Schnecke
des Turmschwenkwerkes, die Uber ein Schrigekenrad und ein Kegel- 7
. radum|alifgetriebe das in den Turmzahpkranz eingreifende Antriebs= N
rityeh, dreht. N\ __f \"

Die Betitigung des Turmschwenk _Aé!'kves von Hand erfolgt duvglfl ein

sHandrad vor dem Richtschiisensits, das iiber 2 Kegeltriebe{ und eine
A CGelenkwelle die obere Schinecke im Turmschwenkwerk ‘antreibt.

&\ :'\; Diese treibt iiber eine -gutschkupplung das obere Kegelrad des Um~-

9\

()Q&J |

“ laufgetriebes und ﬂu?ch die Umlaufrader das iﬁniﬂebsrihel des
Turmzahnkranzes, . Ein*Hilfstrieb fir den Pz-Fiihre “dreht gleichfalls

AN o
o/ \X\

£
£ ;\«.A

75

Y

n? &

#
o

: <<
die .obere Schnecke im Turmschwenkwerk, jedoch kann der_A__Richh\
«schise durch Einrastenlassen einer'Klinke an seinem Hﬂndrﬂgh_df’gséin
',gsfarren. Die Rl.itschkupp!qﬁg ' Turmschwenkwerk und, &im, Uber-

. Hruckventil im Flussigkeilsgetriebe verhindert eine B@‘s;ﬁ‘a;digung

des Turmantriebes, wenn dié Kanone gegen ein Hindernis“stofst.

— - N\

¢) Flissigkeitsgetriebe % . .

Das Flussigkéitsgetriebe (Béhringer-Stum:Eﬁ,l_ge‘l"riebe) besteht aus
2 gieichéngpyhpén mit umlaufendem Gehduse, von dem die eine
angetri aﬁ"wird und die andere als Ulmotor arbeitet. Sie sind
d;uth"\glhen Saug- und Druckkapal ‘in" einem feststehenden Rohr-
Kérper zu einem geschlossened Kreislauf vereinigt. Die Regelung
“\d;?“' ntriebsdrehzahl am Olnfoter und damit der Schwenkgeschwin-
.\ digkeit des Turmes erfolg!” durch Regelung der Fordermenge der \™
{ )\ Pumpe. Durch Verstellen der Aulenmittigkeit des . Umlaufgehauses ™
“ wird einerseits der Arbaitsraum der Pumpe und damit ihre Férder
menge verdndert, andererseits die Férderrichtung und \damﬂ ‘die
Schwenkrichtung umgekehrt. Diese Verstellung geschieht“durch
Rippen ders 4te des Richischitsen. Die grohte. vom Flissig-
keitsgetriebe’ erzeugbare Verdrehkraft 1aft sich»mit/ ginem Hebel
am Getfiébegehiuse, der die Aulsermittigkeit des”@imotors &ndert,
einstéllen. '
%@lﬁssigkeitsgéiriebe ist mit 6 | Motorqnﬁ'f_:f&er Wehrmacht Winter
0 fullen. Der. Dlspiegel mufy in dem “Eipfullstuben gerade sicht- 7
A Nbar sein. Olwechsel ist bei dauerndem.Gebrauch halbjahrig durch

‘,«;\w’ zufithren (2 Ablafsschrauben, 2 gwﬁ?ﬂ%thrauben)- .

Behandlungsvorschrift fir den, Turm R,
1) Bei jeder Fahrt und bﬁui_"f-u;aﬁspoﬂan Turm und Geschﬁh'ﬁﬁrranl

2) Vor Betitigen der, Richtmaschine Zurrungen losen. W
3) Zur Schonung, d€s *Flussigkeitsgetriebes alle Verstellbewegungen
ziigig und pichWruckartig vornehmen. y
4) Turmzielfétirehr sorgfaltig behandeln. ‘Nicht zum Festhalten be-
“ubélb\l‘ ] ! }
5) Np%l\ﬁhinigen der Aufbauten mit Wasser, Schutiglaser heraus-
~pehmen und reinigen bezw. trocknen. :
%6) Gummidichtungen alle & Woehen nachprufen, Deckel siubern.
L, ¥ Gummidichtungen mit Talkum einreiben, Ol fernhalten.
o {/ 7) Eine Schmierstelle am\ g&h&iuse des Turmschwenkw.erkgls und eine
am Seitenrichtungsanzeiger sind mit Druckschmierképfen ver-

\ sehen, £ )
R .G
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8) Die Gehause der

14, Bordwerkzeug
Werkzeug, das zur

gesamte Ausri
an Wﬂheu

&
i
O otk

' (?)\ Im M
| L QZundkerzenbursie

Kettenschliefer

o

e

Im

E ten bendtigt wird,

kleiner Instandsetu
jedes Pz I(pfw ﬁfls hierliber im Begle
d

Ischraubenschliissel v
dukan{s{eckschlussel ve
chlosserhammer 500 Gra
hnellsmnnschrau
2 SchraubenzieherQ

Pz Kpfw Tiger auf
ehen: &
Im w@..m fur Pz Kpfw: L\

glushn :
;’ : Vv
4 & und Zﬁndkerzanschlﬁssel
- kerzen W 225T

1 mit Dichtringe \&“
locke fur Kraftstoffpumpe &m

\%" Im Kettenwerkzeugkasten

Schlosserhammer 15@a :
Steckschlissel zum, Nachspannen der Kette

Vortreiber f%
i Gelenkschliissehtir Frischluftansaugerohr, @
¥ Stedud-@fﬁr Laufrader &
Bodenabdeckung)

H@nm (hinter Fahrersity t@
skant-Steckschliissel fﬁrdt%

und des Turmschw

i Héhenri ine
kes sind mit Getriebesl tiz\ rmacht 8 E gefiillt.

%

rung der laufenden

ener Gréhe
ener Gréke

lussef

B

2

©

bolzen

lufischraube am Tu
otor

K. ssel fiir Klappen iibe
. ¢ lussel fiir Verschh:z&lappen tber dem M

Trlchlar zum Oleinfal

N

N2,
Q)’b

\,0K
N

A\
Q>
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rt zur Ausriistung
656/60, worin die
ist. Unter anderem ist

rbeiten und

fW besteht aus folgander%
pe. Das Gerat ist i inken un-

d ban mit der
izt\Die &Iampa ist im I(am ofr ban dem Fun=
; eim Betdtigen des Hei es ist der Hand-
turreglers unbedmgt al " zu stellen, da sonst

2) Anschlil Absparrklappa fiar rubertr_agung (entfallt bei
Fahr n mit fest eingebau

¥ Iwasserherzgerat}
3)4 ng zur Verwendung QQ

Rkraftstoff-Einspripum
ammler-Isolierkasten. C)

'Kurbelwellen-Benzinanlassers.
m-Pumpe an der Trennwand).

% Durch Einschalten der Heizplatte, die am Boden des lsoli ns
« angebracht ist, ka Sammler wahrend der Fahrt v Licht-
%‘ maschine warmgehalten werden. Das Aufleuchten da n Kon-
trollampe , dafy die Heizplatte eingeschalte
7) Anschlu zum Anschluff eines Fremds Qﬂes zum Auf- s\
laden chnellheizen des Sammlers. Die %prlaﬁe hat eine 0

Mi

ﬁ%ne genaue Anleitung zur Inbelri b
ral'a und die im Winter durchzufihye
D-Vorschriften zu entnehmen: LN\
D 659/50 Panzerfahrer im
D632/2 Taschenbuch fii
D635/5 Kfz im Wi

unqd%q

klemme, eine Plusklemme (Miﬂaik&mé zum Laden und

lten und eine Plusklemme zur ellheizung.

a . und Wartung die @
nden Maknahmen ist folg
<G

Kraftfahrer im Winter 63

lagigen Geratebeschr en.

i
&
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\ Ty e 4% {N\ A 1 l@ warmlaufen lassen,..Ri %shebel beim Wechselgetri
At Q , b g \kmbai auf Leerlauf. Moto twa 1000—1200 U/min @& bis

d \<\ ‘0(9 l ?« Kihlwassertemperatur wa 50 Grad ‘gestiegen 16‘0
0{9 5 \ , T ; _I @ 2) Lifterantrieb ems%@ \}
\\Q}ah rbetrieb &()\%N e %\2\ ¢) Bei wm r@ " {b

16. Inbetriebnahme ’é\ : ® '
a) Vor ,\Iodu Fahrt: AN s Q y .
1) \ offvorrat priifen bzw. in en. )t 0 ' ) C 2N iaris bel et 10m U/min? 0 .. !..
. @Kuhlwassershnd priien ({ﬁmn. \} : ) Bei lautendem Motor in stlllstehe:de:'i Faharzeug istr:arau”@;\ LT

& \3) Olstand in den bei(in Ufterantrieben prifen bzw. % achten, dafs das Lenkrdd beim Ein- und Aussteigen des
(& 4) Olstand in den b@n Seitenvorgelegen priifen bzw.& : & nicht aus der llung gebracht wird, da dann der,
*htungshebel am Wechselgetn Iauf—

\ 5) Ist die Kett adigt, sind Kettenglieder gebroc (é auch wenn der
KC\)Q 6) le’"f;mif:hemngan? é)h% \Q\ ) :all::-ng% ofort eine Lenkbewegung ausfuh Gl
o ; Q’ 6) Han wé ren

7) Ist die richtig gespannt? r fbremse durch kurzes Vor-
-5 . 8) Slbﬂe ern auf Trieb- und Laufradein fest? X : 1 p{ & g
Br %@i t die Bordsprechanlage einwa%% : @ @ @
; ; _ v 12 P
<@ | S <@

aite e \ : &huud der Fahet ist laufend zu chten: & ,
e Mm m 1 4 ¥ l
0 durll:n!u < .ﬂ'nlls:.:::! mil kraftanlasser _ Q 1) %f;h Mc;‘tlordrehza};!h.&uch warts nicht im roten IQ des

\:x 1) Kraftstoffhahn o&ffnen. ' \}Cb N zahlmessers fa r% (Q |
Q \ 2) Der Uldruckmesser. Idruckmesser darf bei /min nicht g

R

2) Sammler-Hauptscha schalten. unter 3,5 atii si
3 - . 3
) Luﬂeran!rlo‘l.: a en. (Nur in der ka > 3) Das Kuhlwa rmometer. Die Kuhlwu@nperdur soll etwa
z 4) Erﬂf:(tslofﬂm ‘und Vergaser nach Stlllstand des ® : 5 Gr agen
) f p!vs‘{} pHee auﬂ(illen_ Ausfihrungen ist di elung der Kiihiwasser-
Zind einstecken.

: urch eine, mit ekmxug betatigte Klappe '
) aftanlasser hochdre ker und Ladeschiitye). ,&Q @» Olkihler vorgesehe

orrichtung batitugnn ) "Q
a) ¢

5)
Q@ Sd\wun::’r:ftanlissor <ﬁ:’cksn (Funker auf \3 des 1 anhh“m' ()O

Fahrers). C&‘ - & 1) Handbremse lose:
; : 10) Anlal;vorrichtung n Motor lduft, ausscha% Gas gebenl \C(b' 2) Anfahren in de@ene mit dem 3. Ga;ug.
‘\ | ~ Co T
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Fahren und Schalten

1) Gangwechsel rechtzeitig yornehmen. Vor dem Aufwartsschalten
Pz Kpfw kraftig Beschleunigen.

2) In jedem Gang Ditehzahl auf etwa 1800—2000 U/min halten.

3) Aufwartsschalten bei Motordrehzahl 2300 U/min. Abwartsschalten
bei etwa 1700 U/min.

4) Beim Fahren Ful weg vom Kupplungsfufhebel.
Bremsen und Halten

1) 'Bremsen mit Fufs- oder Handbremse.

2) Kurz vor Stillstand des Fahrzeuges auskuppeln.

3) Gang ausschalten und Hardbremse feststellen. Bei langerem Halt
1. Gang einlegensugd, Motor abstellen.

b) Gelinde
Anfahren

1) In deér~Steigung aufwarts Handbremse 16sen, dabéi Kupplung
kdmmén lassen und gleichzeitig Gas geben. Abwarts mit Hand-
Bremse anfahren.

2). Anfahren in Steigungen aufwarts im 1#=2."Gang.
Fahren und Schalten

1) Motor nicht tiberdrehen. Drehzahlmesser beachten! Hochstdreh=
zahl 2500 U/min.

2) Vor Anfahren einer Stelgung entsprechend niedrigen Gang
schalten.

3) Abwérsfahren mit, dem gleichen Gang, mit dem man dieselbe
Steigung aufwarts fahren konnte.

4) Beim Abwirtsfaliten mit dem Motor bremsen; gusatlich zeitweise
die Fufsbremse betatigen. Motor nicht{Uberdrehen.

5) Ht‘:c_'ns'lgaschwindigkeit 20 km/h. zuf Schonung des Laufwerkes.
Bel ‘hoheren Geschwindigkeiten, starker Verschleifs der Laufrads
veilen, besonders der inneren,

Langsames Fahren spart viel Arbeit!

6) Lenken beim Riickwartsfahren vermeiden, weil Kette/tsicht auf-
klettert.

Lenken in der Steigung ist zu vermeiden!

Hang senkrecht anfahren und mit der Lenkbewegung erst beginnen,
wenn das Fahrzeug wieder in die waagerechte Lage kippt.

Va

Y i—

Bremsen und-Halten
1) Zum Bremsen kann die Fuf- odet Mandbremse beniit werde.

2 Nach Stillstand des Fahrzeugs'd. 2., 3 oder 4. Gang einscaltem

da der Richtungshebel am Wethselgetriebe sonst nicht jn\Lee*
laufstellung gebracht werden kann.

3) Auskuppeln und Richtupgshebel in Leerlaufstellung’ bringen. Bei
langerem Halt Motor abstellen, Richtungshebel sinlegen und
Pz Kpfw gegén Abrollen sichern.

18. Marschpausen

In Maréchpausen Ist der Pz Kpiw, nach folgendem Plan zu tiberprifen:

a) Uberprifung des Laufwerks
\1)"Kettenspannung, Kettensicherungen, Kettenglieder.
2) Muttern an Lauf- und Triebradern.

3) Gummireifen.

b) Motoriiberpriifung
1) Feststellung der Ursache von aufgetretenen Unregeltafsigkeiten
(Gerausehe, Auspuffqualm usw.).
2) Luitfilierreinigung, bei starkem Staubanfall alle 50km und frither.

19. Abstellen und Arbeiten nach der Fahrt

1) Bei heifem Motor vor Abstellen den “Motor einige Minuten ind
Leerlauf zur Abkiihlung laufen |assen.

2) Ziindschlussel abziehen.

3) Kraftstoffabsperrhahn bei jedem Abstellen des Motolrs schliefsen.

4) Sammler-Hauptschaltet atisschalten.

5) Kraftstoff auffillem

6) Uberpriifen des Pz Kpiw Feststellen von Schaden»Meldung hier-
{iber an den Vorgesefsten. Instandsetung ddfch, Fahrer zusammen
mit |-Diensten:

20. Abschleppen

1) WMotar-, Wechsel- oder Lenkgetriebaschaden.

Beide Seitenwellen ausbauen.Die 9 kirzeren Befestigungsschrauben

vom Flansch an der Lenkgelriebeseite in die Flanschbohrungen
der Bremstrommel einschraben. Durch ruckartiges Anziehen der
Notlenkhebel ist ein Lenken moglich.
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o)

huty gegen Beschad
&:adschaden.
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