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Vorbemerkungen

Diese- Instandsetzungsanleitung ist fir die Durchfihrung der Instandsetzungep 4m

Motor durch Panzerwarte (J-Gruppen) und als Hilfsmittel fir die P dnzZerwartaus-
bildung bestimmt. Die Vorschrift erhilt jeder Panzerwart bereits zum Beginn seiner

Ausbildung. Die Kenntnis des Handbuches fir den Panzerfahrer Panther sowie des

Fristenplanes fiir Schmier- und Pflegearbeitén ist fiir den Panzerwart Varaussetzung,

Jeder Arbeitsfolge ist das notwendige Werkzeug und Sonderwerkzeug vorangestellt.
Unter Werkzeug ist der Panzerwart-Werkzeugsatz und das Bordwerkzeug zy ver-
stehen. Alle anderen Werkzeuge sind als Sonderwerkzeug aufgefiihrt. Weitere Vor-

schriften fur Pz Kpfw Panther Ausfihrung D und A sind:

D 655/1a  Geritbeschreibung und Bedienungsanweisung zum Fahrgestell
(Textteil)

D 655/1b  Geratbeschreibung und Bedienungsanweisung zum Fahrgestell
(Bildreil)

D 655/2 Geritbeschreibung und Bedienungsanweisung zum Turm

D 655/4 Fristenplan fir Schmier- und Pflegearbeiten

D 655/5 Handbuch fir den Panzerfahrer

D 655/27 Pantherfibel

D 655/30a Instandsetzungsanleitung fiir Panzerwarte, Laufwerk

D 655/30b Instandsetzungsanleitung fiir Panzerwarte, Triebwerk

D 655/31a
und b Werkstatthandbuch Laufwerk und Triebwerk

D 655/31c Werkstatthandbuch Motor

D 655/60 Begleitheft

D 659/5 Feuerléschanlage im Pz Kpfw

D 674/106 ~ Sonderwerkzeug fiir Maybach-Motor HL 210/230, Beschreibung und
Anwendung (Sonderwerkzeugsatz nach Blatt Nr. 106 der H. Dv. 428/1,
Verzeichnis der Sonderwerkzeugsiitze)

Berlin, den 28, 8, 44

Oberkommando des Heeres

Heereswaffenamt

Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung
I..A.
Holzhduer

“N — - S — - ——

Ia) Wirbeldlluftfilter abbauen

I. Lufthlter

Luftfilter und Luftsammelkanal abbauen

Allgemeines
Es werden zwei Arten von Luftfiltern verwendet: entweder ist ein Wirbelolluftfilte

oder ein Kombinationsluftfilter eingebaut.

a) Wirbelolluftfilter abbauen

Arbeitsfolge:

1. Fliigelschraube l6sen.
2. Lufthilter abheben.
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b) Kombinationsluftfilter abbauen
I¢) Luftsammelkanal abbauen

¢ ) Luftsammelkanal abbauen

Werkzeug: Maulschlissel MW 1
Arbeitsfolge: erKzeug aulschlussel MW 14
Arbeitsfolge:

1. Dichtringe am Luftsammelkanal abnehmen.
2. Befestigungsschrauben des Luftsammelkanals mit Maulschliissel MW 14 aus-

schrauben.

1. Hanagnif 1 hochklappen.
2. Knebelmutter 3 losen und Knebelschraube 2 ausschrauben.
3. Lufthlter abheben.

Einbau 1n - umgekehrter Reihenfolge.

Beachten: Die Knebelschraube ist nicht in der Mitte des Luftfilters: das Luft-

filter ist rlcht?g eingebaut, wenn derjauf den Filterkasten gemalté Pfeil
nach vorne zeigt.

3. Luftsammelkanal abheben.

D 655/30¢ — 2
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4. Dichtungen zwischen Luftsammelkanal und Vergaser abnehmen, um sie nicht
zu beschadigen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

e s

IIa) Diisen ausbauen und reinigen

I1. Vergaser

Allgemeines

Die Dusengrofien der im Vergaser eingebauten Dusen sind:

1. Stufe 2. Stufe
I s
VRN 35y Tad o f 73 o RN R st A= YRR 38 40
B byn g R R RS T e PR S g | 235 | 225
ot LT s e g LT S SRR R A U S AR A 150 4 200
T T e e A e S e U 65 —
Anlafikraftstofidiise. . . . . ..+ . . 250 —

Eigenmichtiger Einbau von Diisen anderer Querschnitte ist verboten, da damit
Leistung und Kraftstoffverbrauch des Motors verindert wird.

Bei wesentlich geinderten Betriebsbedingungen (hohe oder tiefe Temperatur) wird
Diisendnderung befohlen.

a) Diisen ausbauen und reinigen

Werkzeug:

Maulschhissel MW 10, 14
Steckschlissel MW 17
Schraubenzieher

Arbeitsfolge:

1. Motor anlassen. Kraftstoffhahn schliefien.
2 Nach Stehenbleiben des'Motors Luftfilter und Luftsammelkanal abbauen, Gruppe 1.
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noch IIa) Diisen ausbauen und reinigen

3. Hauptdusenhalteschraube 1 mit Maulschliissel MW-14 herausschrauben.

5 Hohlschraube der Kraftstoffleitung mit Steckschliussel MW 17 ausschrauben.

4. Hauptdiise mit Schraubenzieher herausschrauben und reinigen.

6. Haltebriicke des Luftsammelkanals abnehmen. Schrauben muit Maulschlussel MW 10
ausschrauben.




— 14 —

7. AnlaBluftventil mit Maulschliissel MW 14 ausschrauben.

| 8. Ventilteller und Fithrung reinigen und auf leichten Gang' priifen.

9. Anlafiluftventil mit Maulschliissel MW 17 einschrauben.,

JO

10. Vergaserdeckelschrauben mit Maulschlissel "MW 10, Schlitzschraube unter der
Haltebriicke mit Schraubenzieher ausschrauben, Vergaserdeckel abnehmen.

11. Vergaserdeckeldichtung abnehmen.

R e e i e e Sl S R | i it e
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noch IIa) Diisen ausbauen und reinigen

12. Ausgleichdiise 1 und Leerlaufdise 2 mit Schraubenzieher ausschrauben, Diisep

reinigen.

13. Dusen einschrauben.

15. Lufttrichter einschhief3lich Dichtungen herausnehmen.
16. Lufttrichter in Mirttelzerstauber einbauen.

17. Deckeldichtung auflegen. Beachten, dafl die Bohrungen der AnlaSvorrichtung nicht
durch die Dichtung verdeckt werden.

18. Vergaserdeckel und Haltebriicke anschrauben, Maulschlissel MW 10.

19. Kraftstoffleitung mit Hohlschraubé am Vergaser anschrauben. Beachten, dafd
beiderseits des Kopfstiickes die Dichtringe liegen!

e = T e T ¥ L LS SIS, S - e el

QI L F e LR, L Y

14, Mittelzerstiuber ausbauen.

1) 665/320 — 2
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b) Kraftstoffspiegelstand einstellen

_ . “h
. | . - ), Kraftstoffpumpe durc
Durch zu hohen Kraftstoffspiegelstand liuft 5. Priiffen des Schwimmerventils: (Schwimmer 1n Ordnung,i:{K"h TRl
! y R : ‘ttelzersti Kraftstoff wahren S
Ursache: undichte Schwimmer, Handhebel betitigen. ~I'ritt am Mittelzerstauber
verbogene Schwimmerhebel, aus. dann Schwimmerventil auswechseln.
]
undichtecSchwimmerventile,

noch IIb) Kraftstoffspiegelstand einstellen
der Vergaser uber.

schlecht eingestellter Kraftstoffspiegel.

- E L

Abstand des Kraftstoffspiegels vom Ver-
gaserrand-mit 23+ 1 mm vorgeschrieben.

Werkzeug:

Maulschliisse]l MW 10

Steckschliissel MW 17
Schraubenzieher.

Arbeitsfolge:

7 Schwimmerventil aus-
wechseln, Vergaser-
deckel anschrauben und
prufen.

8. Vergaserdeckel ab-

nehmen.

Langsseiten mit
ube beachten?

0 Kraftstoffstand messen.

10. Ist vorgeschriebener
Kraftstoffspiegelstand
von 23 4°I mm uber-

. Undichte und verbeulte Schwimmer auswechseln.

schritte’ oder nicht
errefcht, dann Schwim-
mer aufwarts- oder qb~-

wirtsbiegen.
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I1 ¢) Leerlauf einstellen

¢) Leerlauf einstellen

Werkzeug:
Maulschlussel MW 10

Mehrfachzange
Schraubenzieher

Arbeitsfolge:

11. Aufwirtsbiegen — Heben des Spiegels.
Abwirtsbiegen — Senken des Spiegels.
Verbindungsstiick nicht an der Achse

PRTLLL '|—|! 9_'.{ ST
) () “

sondern nur am Schwimmer biegen. X

12. Vergaserdeck | | - =)

el s -

S und Benzinleitung aufschrauben, Kraft 1 :
lebend Deckel abnehmen und K ; stoff nachpumpen, an-

holen, bi ot raftstoffspiegelstand ’ Uil
en, bis der richtige Kraftstoffétand erreicht st [ D e,

1. Vergasergestange am Kugelkopf so einstellen, dafl die Drosselklappen der ersten
Stufe ganz ‘geschlossen sind und bei Vollgasstellung senkrecht stehen.

2. Motor anlassen, warmlaufen lassen, bis Kiihlwasser Betriebstemperatur erreicht hat.

4 il —




3. Leerlauf begrenzungsachraube 1

einstellen,

4. Zylinderreihe 7—12 kurzschlieflef,
rethe 1—6 durch Ein-

vorhanden. Kurzschlufl

daBl Motor etwa 800 U /min liuft.

Leerlaufluftstel]s
oder Ausschrauben einstellen

am Kurzschluﬁkabel entfernen.

chrauben fiir die Zylinder-

, bis gleichmaBliger Rundlauf

1 r L™ ' | )

ie ] drehzahl
. —12 mufl die Motorc
Zustand der Zylinderreihe 7, }_l m{qj e
e kurngSCthEE_nEE i Kurzschliefen der Zylinderreihe 1— i-;urzachlLliﬁ entfernen.
& " ¥ El (¥ d ‘ ¥ 2= . < 2
R ungsschraube nicht verstellt & erden
: fbegrenzZungss
darf die Leerlau

| iltigh nach-
' 800 U/min endgulug
i B erlaufbegrenxung:sﬁchraube auf 800
t Le )
. Motordrehzahl mi
stellen.
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3 d) Vergaser aus- und einbauen &

o Ausbau: &6\ &
4 & f
Ny o o
; Werkzeug: {ge; N
G 2D
mm%@ﬁssel MW 14 &\o
Steckschliissel MW 17 i
\ )
o) o N
ro’@ QO%Q) &>
o) <
Sn{lgérwerkzeug: \Q\> O
'\(:) " = ‘\{:) \:\?

& ’ é@ Gabelschliissel fiir Vergaser K 7677 49 C;\,& C}i\

Tk \ X4 - . \!

;?_, Ve Gabelschliissel fiir Vergaser K 76'?7!4:? @0

*.""'uf y '<\

3 O

7 2

o Arbeitsfolge: Q%

o N

NS O

o 1. Luftfilter und Luftsammelkanal abnehmen, Gruppe 1. f(\@»&“

< 2 . ) N

: Wasserpumpen-Entlu&ungsleltung, Kraftstoff- und OQgﬁngen abbauen

._';_- 3. . o : -

Vergasergestinge und Rugkzugfedern aushingen @\E abnehmen

i 4. Muttern der Vergaser am S v |

84 augrohr abs | :

& AR aug | chrat{&n und Federringe abnehmen. Fiir

erantriebsseite Sund@%erkzeuge K 7677/49
e verwenden. & /49 und K 7677/44

e

5 %) ,\Q;

3. Vergaser abheben und Flanschdichtuﬁgén abnehmen L&

s 3 Q;’* . >

¥ | \\> R

% o P

Einbau: & &

' 1. Dichtungen fiir V > O

: Ergasgﬁansch auf Saugrohr auf legen. o

2. Vergaser auf N : >

5 setzez}g)&ld Muttern mit F ederringen aufschrauben gﬁ festziehen
i 3. Vergasergestﬁngg\‘ﬁnd Zugfedern einhingen Q\\ '

3 St ‘ £

; 4. VEI'EEEEI e;wellen, Gruppe 2c. «%\

.4 5. W uﬁlo Qo‘

- wasserpumpen-Entliiftungsle; 2

- O gsleitun 3 Kfﬂff - ' 2 .

4 R . 5toff- und Ouﬂ\gﬁgﬂn anschlieflen,

i :\\ (‘\ }e“};\

> X 0(;;\«0 >3
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Ile) Anlaivorrichtung aus- und einbauen

'\\ \
"\

§
AN\
\J

e) Anlalvorrichtung aus- und einbauen

Werkzeug: O
Niﬁlschliissel MW 14
< L,"A"'Steckschliissel MW 11
" Schraubenzieher O
A% Winkelschraubenz@éﬁér
N
Arbeitsfolge:

1. Vergaser ap@'ﬁauen, Gruppe 2d. |
2 Anlaﬁkﬁ?’cstnﬁdﬁse ausschrauben, Steckschlissel MW llDuse reinigen und ein-

bauen ‘
3 -#’RMuttern abschrauben, Maulschliissel MW 14. Veggasergehﬁuse abnehmen.

4 Druckfeder fiir Ventil herausnehmen.
| egaserwelle abschrauben, Schraubenzieher

5. 4 Schrauben von Lagerdeckel der Anlaﬁj{g
und Winkelschraubenzieher. Platte mit‘Welle abnehmen.

6. Ventil nach oben herausziehen.
Q"
O
%
o
A0S Einbau in umgekehrter Reilignfolge,
m;“*‘*,\/
AN
s
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noch MIa) Zylinderkopfhaube abbauen

III. Ventile

a) Zylinderkopfhaube abbauen

Werkzeug :

Maulschliisse]l MW 32
Steckschliissel MW 14

Arbeitsfolge:

1. Luftfilter abnehmen,
Olmefstab herauszieh
kopfhaube abbauen.

Gruppe 1, Verschraubung des

Oleinfiillstutzens abschrauben,
en. Oberteil des Oleinfiillstutze

0s und Stiitze an der Zylinder-

rausnehmen.
Magnetzunder abschrauben und he
n von

. 7 sschrauben.
4. Verteilerboge mit Steckschliissel MW 14 aussc

' b
' 5 Halteschrauben der Zylinderkop f haube

gen anﬁhmeﬂ'

: {em Verteilerbo
7iindleitungen hangendem Verteile

6. Zylinderkopfhaube mit an den
3. Uberwurfmuttel-

/ des Entstﬁrschlauches mit Maulschliisse] MW 32
zundergehiuse abschrauben.

von Magnet- Einbau it umgekehrter Reihenfolge.
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Sonderwerkzeug:
@

Venﬁlfed{g@ﬁnnvnrrichtung K 76778
Zangi 5351’ Federbleche K 7677/11.

N\
X
N

NN ¢
\'\

Arbei&sf%lge :

~1 .}C@\'hnderkt:pfhaube abbauen, Gruppe 3a.

{éwg&l(nlb li : :
f¥e en des Zylinders, an dem die Ventilfeder auszuwechseln ist

X punkt im Verdichtungstakt stellen. N auf den obgren Tot-

e R s

noch IIIb) Ventilfedern wechseln

Ventilfederspannvorrichtung in die Bohrungen fur die Befestigungsschrauben der

, 4.
L
Zylinderkop fhaube einschrauben,

5. Ventilfedern susammendriickenund Ventilkeile herausnehmen.

6. Ventilfedern entspannen und beschadigte Feder auswechseln.

7. Ventilfedern spannen und Ventilkeile einsetzen.

8. VentilfederSpannvﬂrrichtung abnehmen und Dichtflichen reinigen.

9. Dichtung auflegen und Zylinderkopfhaube auf bauen, Gruppe 3a.

7 usammenbau imumgekehrter Reihenfolge.

3. Absta
ndfede :
i f{trmg zwische Beachten:
i Wenn Federteller ungesichert, dann st neuer Federteller mit Sicherung einzubauen.
. Arbeitsfolge:
1.—6. wie vorstehend.
S 7. Ventilfedern spanneu, Ventilkeile und neuen Federteller einsetzen.

8. Ventilfederspannyorrichtung abnehmen.

9. Einlegefeder diber den Ventilschaft schieben und die eine kurze Seite 1n die
Nute des Tellers schrag einlegen.

10. Uberstehende gegeniiberliegende Seite mit Schraubenzieher eindricken, DIs Ein-
legefeder in die Nute einschnappt. (Nicht mit Zange ag die Federenden fassen,
damit die Einlegefeder nicht verdriickt wird. Federennden dienen nur zuim An-
fassen der Feder beim Ausbau).

11 Dichtfliche reinigen und Dichtung auflegen.
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| IV. Wasserpumpe ausbauen

¢) Ventilspiel einstellen
V. Wasserpumpe ausbauen

Allgemeines
Das Ventilspiel muf} i f :
nder Nockenstellung ei
: g2 eingestellt : )
Kipphebels am Grundkreis des Nockens steht. g werden, in derudie Rolle des
Werkzeug: Werkzeug:
" | 1SC b T LY ' : 3 Q
Maulschliissel MW 10 Pwiaul:-n.hl?bael M\‘i 14, 1
Fiillehre 0.3 Steckschliissel MW 14.
0,35 AR
0.4, rbeitsfolge:
1. Kiihlwasser ablassen.
Arbeitsfolge: > Luftfilter abbauen, Gruppe 1.
1. Zylinderkopfhaube abbauen, Gruppe 32 3. Bock fur I.iifterkupplungsgestange abbauen. h-iaulﬁul'l}iisﬁel MW 14.
* 4, \'Uasserpumpen—Entl'Liftungsmhr durch Losen der Uberwurfmutter vom Wasser-
pumpengehause trennein, Maulschlissel MW 19.
érringen herausnehmen,

5. 4 Schrawben fur Wasserpumpengehduse losen und mit Fed
auben,

Steckschliissel MW 14,
useentliufterstutzen am Wasserpumpendeckel abschr

6. Deckel fiir Kurbelgeha
Steckschliissel MW 14.

2. Kolben yon Zyi;
& vlinder 1 in Verd;
stellen-auf ein Spi erdichtungstakt stel] : .
piel vo en, Ein> und o :
schliissel MW 10 li:isenn 0,35 % 0,05. Halteschraube dey Exzentelj;%liﬁwm'” =t
Ventilspiel : uchse mit Maul+
Fﬂh]lehli:()i;rih ngeh:ln der Exzenterbiichse etnstellen
22 L U,UD. Haltesch '
raube der Exzenterbiichse Soataiotivn Entliifterstutzens liegepde Schraube

7. Mit langem Sreckschliissel die 1m Innern des

ausschrauben, Steckschlissel MW 14.
bswelle abziehen und herausnehmen

8. Wasserpumpe von Antrie

3. Kurbelwel] |
¢ Uum 60% weiterdrehen, Ventile von Zylinder 5

er 5 einstellen.
9. Steckwelle abnehmen.

| 4. Kurbelwelle we; d
€ Weiterdrehen und ;
gy Jeden Zylinder nacheina '
* nder in derZiindreih
enfolge
Einbau in umgekehrter Reihe i

s P Zylinderknpfhaube aufbauen Gruppe 3
3 D€ Ja.




V- KI‘&ftStOffpumpe

‘@) Kraftstoffpumpe ab- und anbauen
Werkzeug: .

Mﬁ‘\ﬁlschlﬁssd MW 14, 17.
Sun@g%erkzeug :

' 4
|
&\ O
] &
I 5 N\
! o \J/
Vo
)
: iﬂrv:"?
\ ¥/
»‘ .
{
¢ \/
*-

Arbeitsfolge :

1. Kraftstoffhahn schliefen.

2. Rechten Deckel zum Motorraum an der
3. Wirmefihler mit Halter abnehmen,

4. Oldruckleitung zum Dru k
schlussel MW 17. g o,

Schlussel fir Kraftstoffp
Maulschlissel MW 22

Stoflelspannbiigel.

umpenleitung K 7677/87 oder

Trennwand abnehmen.
Maulschliissel MW 14,

schrauben und Leitung zur Seite biegen, Maul-

Dn

| 5§ =
12

T

noch Va) Kraftstoffpumpe ab- und anbauen

~ Zulaufleitung vom Kraftstoffilter zu den Kraftstoffpumpen an der Verschraubung

der Verteilerleitung 3 16sen und abnehmen.

 Verteilerleitung 3 an den Kraftstoffpumpen lésen und abnehmen, Schlissel fur

Kraftstoffpumpenleitung.

~ ZuflaBleitung 2 von den Kraftsteffpumpen zu den Vergasern an den Pumpen und

ari. der Verschraubung 1 abnehmen, Schlissel fur Kraftstoffpumpenleitung
K 7677/87 oder Maulschliissel MW 22.

_ Muttern am Flansch der Kraftstoffpumpen abschrauben, Steckschliissel MW 17.
. Kraftstoffpumpen abnehmen.

10.

Vor dem Einbau priifen, ob Vorspannung des Pumpenstofiels von 055'bis 1 II]IE'II vor-
handen. Entfernung von Motorflansch mit Anbaudichtung®bis zum tiefsten
Punkt des Antriebsnockens messen. Dieses Mafl mufi 1215 mm bis 122 mm
betragen.‘ Das Einstellen des Stoflelweges und der Vorspannung beachten, wenn
ni:‘:tig,' mit Anbaudichtung ausgleichen, siehe Vb, 11.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Die Kraftstoffleitungen diirfen nicht unter Spannung angebaut werden.

D 655/30c— 3
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b) Kraftstoffpumpe inst :

)* 3ﬁ P P andsetzen noch Vb) Kraftstoffpumpe instandsetzen
Werkzeug: Schraubenzieher
Sonderwerkzeug: StQﬂ‘éﬁpannbﬁgel

Arbeitsfolge: NG
1. Schrauben 1ruj'!f.;-.\g‘if"‘i51;!:-s::hluﬁn:if.ucl-uf:l losen und Deckel abnehmen.

8 Membranstange einhangen, dabei Pumpe so halten, dafs Schlepphebel nach unten
hingt (Membranstange kann sonst nicht eingehangt werden).

Schraubenzieher. O’

i ....L.r.u_.m.mm;im; | "
# . . ™~ i il i ) b-

0. Membranfeder vorspannen, bis Membrane flach liegtgStofielspannbugel.
10. “Deckel aufsetzen und Schrauben einschrauben.

7. f Membranstange aushangen.
3. Membranfeder entfernen.
4. Geschrumpfte, rissige oder verhdrtete Membrane auswechseln

3. Priifen, ob die Dichtflichen v
dics i Bl Pumpznﬁ;unn;a;?ichluﬁdeckel und Pumpe verzogen sind. Trifft

driifen des Stofielweges: ) | N Y
11 ]i{r;ffetsmﬁpumpe am-Flansch einspannen, Stofiel bis zum ersten hnﬁt,,hll:a_g:n;u‘}-
driicken. In dieser’ Stellung mufd die Entfernung von Pumpenflanscly bis Stobie

ende (Pilz) 12255 mm sein. _ | o ks U , .1 ; i
12 Betriié;t der.Stoflelweg mehr oder weniger als xurgcuhruhm,“mlt den unter de
% Dimpfungsfeder liegenden Ausgleichscheiben das Mal herstellen.

Kraftstoffpumpenfilter: | 2 S et S

Nachijedem K raftstoffpumpenausbau ist der Plattenhltar Zu EL-ltl;lll_t-..tﬂ:l T, SRR

: Beith Zusammenbau desselben ist darauf zu achten, dafi die Sc IITL AL e
mit eine} Zange festgezogen wird. Dadurch werdén die Filterplatten zZu ¢
aufeinandergepfeﬁt und hemmen den K raftstoffdurchfiuis.

;;. Saug- und Druckventi] so
. Membranfeder einsetzen.

wie Federn ausbauen,

prufen und einbauen.

3#

{"\.
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° | noch VL Anlaflkraftstoffeinspritzanlage ab- und anbauen
& |
N\
‘;§\
VIf?@%nlaBkraftStOEelnsp rltzaﬂlﬂge 6. Rohrhalterung vem Entliifterstutzen abschrauben, Maulschliissel MW 14.
' (\ i . . . i . r
»\&\Q ab- und anbauen y Uberwurflputtern an den Einspritzdiisen losen, Maulschliissel MW 17.
\ =
X ' itzlel f Seite der abgenommenen Vergaser hochkanten und heraus-
Werkzegﬁ Q 8. Einspritzleitung auf Seite der abg
i heben.
-~ Maulschlissel MW 10, 14, 17 : 4 : , : e
K A : : | n den Rohrleitungen 2
) N | tt uriickschieben und Dichtringe von
\Q\\;\ Steckschliissel MW 11 < 9 T;b;_-rwurfmu it
P Schraubenzieher ziehen.
Mehrfachzange, &
Sonderwerkzeug:
Gabelschliissel fiir Vergaser K 7677 /44
Gabelschliissel fiir Vergaser K 7677,49.
Arbeitsfolge:

1. Luftfilter und Luftsammelkanal abbauen, Gruppe- g

2. Kraftstoff- und Olleitungen trennen, Maulsch,lussel MW 14, 17.

3. Be;auaungsgestange fur Vergaser und R‘ﬁckzugfedern auf der rechten Seite ab- ‘
nehmen |

O

4. Vo '
rderen und hinteren Vergaser ayf der rechten Seite mit Gabelschliissel abnehmen.

sy -..-""'1,.‘-(-"]'_-“.,--..&

ummmnm .
ll i

10. Metallschlauchzim Motorraum und Sumpumpe im Kampfraum ausbauen, Maul-
schliissel MW 10 und 17, mit MW 14 gegenhalten.

11. Einspritzdusen aus dem Ansaugkanal ausschrauben, Steckschliissel MW 11.

12. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

¢ 7
2
) V4
N
.
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L 33 ViIb) Kraftstoffiiberlaufleitung ab- und anbauen

b) Kraftstoffiiberlaufleitung ab- und anbauen

VII. Kraftstoffanlage Werkzeug :

Maulschlussel MW 19
Gabelschliissel MW 19

Allgemeines:
Mehrfachzange.

Bei Pfiége- und Instandsetzungsarbeiten ist darauf zu achten, dafl die Anschlisse und
Verbindungen der Rohrleitungen sowie die Ventilbatterie dichthalten. Brandgefahr! Arbeitsfolge:

12" Sicherungsdraht entfernen;

a) Kraftstoffverbindungsleitung ab- und anbauen
(Konusverbindung)

Werkzeug:

MW 24, 32
Mehrfachzange.

Arbeitsfolge:

1. Sicherungsdraht entfernen.

2. Hohlschraube qusschrauben, Steckschlissel MW 19, Gewindestutzen festhalten,

Gabelschliissel MW 19. Leitung abnehmen.

3. Anbat in umgekehrter Reihenfolge.

2. Uberwurfmutter an linker Seite 16sen, Maulschliisse] MW 24, Gewindestutzen fest-
halten, Maulschliissel MW 32.

3. Dasselbe an der rechten Seite.
4. Kraftstoffleitung abnehmen.

Anbau in umgekehrter Reihenfolge.
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¢) Kraftstoffilter ab-
, ab- und anbauen noch VIIc) Kraftstoffilter ab- und anbauen

7. 4 Deckelmuttern abschrauben, Maulschliissel MW 10, Sicherungsringe abnehmen,

Werkzeug:
Deckel abheben,

Maulschliissel MW 11, 14, 19, 22, 24, 27
Steckschlissel MW 19
M:Ehrfachzange

]. Filterpaket Heérausziehen.

‘ Schraubenzieher.

- Arbeitsfolge::

1. Kraftstoffhahn schliefien.

o L p 1 B

3. 2 Befestigungsschraube '

n des Filters abschrauben )
| " . St =~ ,
mitsamt Schliauchen in den Kampfraum ziehen s s

her ausschrauben, Filter zerlegen.

9. Halteschraube mit Schraubenzie

; 10. Doppelsiebscheiben reinigen.
11. Filterpaket zusammenbauen. Auf die Endscheiben jedes Haltegestells 2 Einlauf-
Ind<ye eine DGDDElSiEbEChEibE und einen Einlaufstern

sterne legen, dann abwechse
Halteschraube verbinden.

auflegen. Die Haltegestelle mit
12. Bolzen von Druckfederkappe am Boden des Filtergehduses mit Schraubenzieher

ausschrauben, Bolzen; Kappe und Feder herausnehmen.

i

13. Filtergehduse auswasc hen.

Vor Aufsetzen des Filterdeckels dessen

14. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Dichtung iiberprufen.

lose drehen und sO lange offenhalten,

liiftungss.chraube etwas
Priifen, ob Filtergehause

Kraftstoffhahn offnen, Ent
dann wieder festziehen.

bis “blasenfreier Kraftstoff ausStritt,
dicht. Dann einbauen.

4. Entliftungsschr
aube am Deckel mit S
A, ; 1t Schraubenzieher :
schrauben, Maulschliissel MW 14, Kraftstoff i; é‘:i;;hz;?en. Ablafischraube
angen.

5. Hohlschraube d
er ZufluBlleitung entsi
MW 24. Auf Dichtung achten. sichern und ausschraubeg; Maulschliisse

6. Uberwurfmut
ter zur Abflulleitu ‘
schraub : : ng entsichern, mit +
en, dabei Gewindestutzen festhalten, Maulsichf:li’saszisiigszt: T
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& d) SChﬂﬁllablgﬁBventil 0flnen und schlieflen | Vile) Ventilbatterie aus- und einbauen
§” x
Werkzeug: oai . e). Ventilbatterie aus- und einbauen

Maulschliissel MW 19, 46

A
Steckschliissel MW 46,
533 § s Werkzeugs:

{“’?\ S Maulschliissel MW 11, 11.K19, 27
Arz%@ulgc : 3% Mehrfachzange.
\iﬁaﬁeckel im Wannenboden nach Ausschrauben ven i Schrauben abnehmen; Maul-
& schlissel MW 19, >
Arbeitsfolge:

2. Ablafischraube ausschrauben, Steckschliissel MW 46.

1. Linken Deckel fur Kraftstoffablaf3 1m Wannenboden nach Ausschrauben von

3. SchlieBen in umgekehrter Reihenfolge. 02’ 5 Schraubesn abnehmen, Maulschlissel MW 19.

7 Kraftstoff ablassen.

&
QN
O g
(’”\‘&w‘
«\~
¥
\< N
.\i{?}‘
N
£
A\
Ao p
o
{;\‘:é
=
O
A Ventilbatterie entsichern und
Q? N A : : itungen an der Vent -
o o 3. Uberwurfmuttern der drei Kraftstoft lElL 'E A
{“i"j; ! 7 b N 27' E‘ltung \!r-re -: .
O 3 O sBschrauben, Maulschliissel MW 3 i
KR ‘ St h oben wegziencil.

A O < und Gestinge nac
N | 4. Splint am Betidtigungsgestange entfernen PRIy
~O : 1+ 2N > »SE | .

Nt \ & F ik -hrauben mit 2 Maulschlus
S ; 5. 2 Befestigungsschrauben der Ventilbatterie abschra
\ @ : Ventilbatterie abnehmen
6. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
e {
v Q




VIII. Kiihlanlage

Allgemeines: |
Aufgabe ist Einregelung der Kiihlwassertemperatur auf 80° C. Ist Kihlwasser zu heip
liegen Storungen im Kiuhlwasser- oder Kiihlluftkreislauf vor. &

a) Liifterklappen ausbauen und instand setzen

Werkzeug; |
‘Maulschliissel MW 14, 24, Brecheisen, Lotkolben!

Ar@éft‘sfulge :

,lisi..ufttintrittsgitter nach Ausschrauben der Sechskantschrauben mit Maulschli;

; 1S chlis
MW 24 abheben. \ | Spact

2. Betitigungshebel fir Liifterklappen auf .,AUF* stellen.

3. Klaepeneinsatz nach Ausschrauben von sechs Kopfschrauben mit-Maulschliissel
MW 14 zur Halfte herausheben und mit Brecheisen hochhalten.

4. Seﬂ‘zug‘ abschrauben und Klappeneinsatz herausheben, |
5. Klappen gangbar machen und einfetten. |

6. Ist das Drahtseil ' >

Oy gerissen oder stark beschidi '

: : gt, dann durch neues n. En
des Drahtseiles aus den Befestigungsschrauben ausléten < b ot

7 N et : . :
eues 2-mm-Drahtseil auf Einbaulinge schneiden, durch Fihrungsrohre stecken.

Die beiden Muttern der B '
: efestigungsschraub ; Qai 1
Befestigungsschrauben einléten. : en auf das Seil geben; dann Seil in

8. Seilzug mit Befestigungsschrauben an den Hebeln befestigen
9- & ] ® # ‘
Klappeneinsatz und Lufteintrittsgitter festschrauben, Maulschliissel MW 14 und 24

VIIIb) Rutschkupplung aus- und einbauen

b).Rutschkupplung aus- und einbauen

Werkzeug:
Maulschliissel MW 14

Steckschlissel MW 14, 24

Hammer
Mehrfachzange.

Arbeitsfolge:
1. 6 Schrauben am Icufterschutzgitter entsichern und

MW 24. Gitter abheben.
2. 8 Kronenmuttern am Liifterrad nach Entfernen d

schliissel MW 14.
3. Kupplungsdeckel und I.iifterrad abnehmen.

ausschrauben, Steckschlussel

er Splinte abschrauben, Steck-

4. Obere Kupplungsscheibe abheben.

5. 6 Schraubendruckfedern und 12 Kugeln herausnehmen.

6. Untere Kupplungsscheibe abheben.
' : d Qe
7 FEinbau in umgekehrter Reihenfolge. Beim Aufstecken der oberen Kupplung

. s
scheibe auf Keilwelle achte auf richtige Lage gegen tintere Scheibe
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¢) Luftergelenkwelle aus- und einbauen

Werkzeug: <

Maulschlissel MW 10
Mehrfachzange.

Arbeiisf olge :
l. Mbutorabdeckung hochklappen.

g c

6 Kronenmuttern abflanschen, Maulschliissel“M W 10 “headben der

w

eine solche Lage zu d

pPpen kann, rehen, dafl der Stummel nicht um das

O

AR, S
VIIId) Liiftergehiuse aus- und einbauen

d) Liiftergehduse aus- und einbauen

Werkzeug:
Maulschlissel MW 10, 14, 22, 24
Steckschliissel MW 14, 17, 24,36
Hammer
Mehrfachzange
Rohrzange

Montierhebel
7 Abdriickschrauben MW 14.

Arbeitsfolge:

1. Ruts¢hkupplung ausbauen, Gruppe 8b.

2. Kronenmutter auf Iiifterwelle entsplinten und abschrauben, Steckschlussel MW 36.

Einlegekeileé aus der Welle

Hiilse mittels Montiereisens abziehen, 2

3. Keilverzahnte
nehmen.

4. Kupplungsunterteil abheben.
5. Kappe zum Oleinfullstutzen abschrauben, Maulschhissel MW 22, Olmefistab

herausnehmen.
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noch VIII d) Liiftergehduse aus- und einbauen

12. 2 Abdriickschrauben einschrauben, Steckschliissel NW 17, Liuftergehause aus der
Fiuhrung drucken.

13. Einbau in umgekehrter Rethenfolge.

6. Ol mittels Gummischlauches und Luftpumpe oder Spritze durchyEinfillstutzen

heraussaugen.O(Sonst Brandgefahr durch ausflieBendes Ol beicAbschrauben des
Stutzens!)

7. 2 Schrauben am Befestigungsflansch des Einfiillrohres entsichern und abschrauben,
Madulschlissel MW 14.

: 8. Oleinfiillrohr herausziehen. Auf Gummidichtung a¢hten!
: 9. Olrohr am Liiftergehduse ausschrauben, Rohrzange,

10. Luftergelenkwelle ausbauen, Gruppe 8c.

11. 6 Kronenmuttern am Liiftergehduse nach Entfernen der Spligte abschrauben,

Steckschlussel MW 17.

1) 655 30 c~~4
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3. Mutter an hinterem Ende
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e) Liifterkupplung aus- und einbauen

Werkzeug: i

Maul&chiussel MW 10, 14, 17
SteCkschlussei MW 10, 14.

Arbe:ﬁfulge :

5
L. D:e swei hinteren Vergaser qusbauen, Gruppe 2d.

6 Deckelschrauben aus L'Z’lftergetnebegehause aussehrauben,

5 Vorne 9 und hinten
Blechdeckel und Dic¢htungen abnehmen.

Maulschliissel MW 10.
Achte auf Druckfeder hinten!

der Kupplungsstange abschrauben, Steekschlissel NW 14,
an vorderem Ende gegenhalten, Maulschlissel MW 14.

4. Beilagscheibe, Kugellager und Fiihrungshiilse von hintefem Ende der Kupplungs-

stange abnehmen.
5. Deckel des Reglergehauses abbauen, Steckschlissel MW 10, 14, Maulschliissel
MW 17.

6. Kupplungsstange nach vorne herausziehest.

v 3

-8
\;\
7. 4 Halteschrauben zum Fliehgewichtring ausschraubes; Steckschliissel MW 10, Flieh-
gewichtring abnehmen.
o

R = e eSSl

noch VIIle) Liifterkupplung aus- und einbauen

8. 2 Druckplatten, 2 Kupplungsscheiben und innenverzahnten Kupplungsring aus-

bauen.

9. Einbau in umgekehrter Rethenfolge.

__1‘
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a? anaaniasser I
0 &
Allgemeines q’s\ \x\

Als Handanlg@ser ist entweder der Schwungkraftanlasser oder: tm Durchdrehanlasser

emgebautctfhre aufleren Abmessungen sind gleich, so daf} 3@% austauschbar sind. Aus-
und E@Bau erfolgt bei beiden in gleicher Weise, ebensn“dns Auswechseln des thze}s

Q
&iz\‘»\ : {-"5‘?\
N\ K\\M}
{T} 2
%\v a) Handanlasser ausbauen &
n
.«_‘(‘/’
Werkzeug: S
Steckschliissel MW 22 &
Maulschlissel MW 10, 14, 17 QL
Schraubenzieher o
Splintzange | {Q%}
Q
Dorn. . \}ag
by
Arbeitsfolge: 60}
&
1. Heckoffnung aufmachen. @
1

2. Gestinge aushingen und Mtnehmerbnlze‘n am Kreuzeelenk entsplinten und heraus-
nehmen. Sind Kreuzgelenke heschadagt dann Lagerbock losen und nach hmten

herausziehen, Steckschliissel MW(QE
©°

3. Vor der Trennwand linken Mnﬁmnnskasten und das darunter liegende Bndenbgecﬁ-
segment entfernen, Lukenge\ckel abnehmen, Maulschlissel MW 10, 14, 17

4. Beide Spannbiigel des@andanlassers nach Herausdrehen der Schraubemﬁbnehmen,

Maulschliissel MW £ 3. o)
5. Handanlasser lﬁt‘:h rickwi i :
; ckwirts aus dem Gehiuse ziehen u ‘
: nd durch Luke heraus-
nehmen. < RN
g Q A"\A{\w'
»
6. Handanlﬁsser auflerlich reinigen. &

\

. &
g:,bué des Zahnkranzes am Motorschwungrad mit. &mner in Kraftstoff getauchten
e rste abbursten und reinigen, dann Zahnkranz ,‘wleder neu einfetten. Ebensn 1<t
x\'\ das Ritzel des Anlassers einzufetten. ‘

8. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

P;’eachten' Richtige Lage der Spannbiigel, Anlasser bis Anschlag vorriicken. Ritzel-
abstand 3—4 mm vom Schwungrad, Zahnflankenspiel 0,8 M. |

Bt T e

Werkzeug:

FlacﬁStemmer.

Sonderwerkzeug

ST I IS

IXb) Ritzel auswechseln

b) Ritzel auswechseln

Stecks;c‘ﬁl‘iissel MW 17

R:tzelhalter Bosch EF 7076

.Ai‘ﬁeitsfnlge :

7 Sicherungsscheibe d

2. Schraube mit S
drebiung mit R
zwischen Fiberb

er Ritzelschraube mit Flachstemmer au fbiegen.

herausschra
n Ritzelhalter fehlt,

teckschliissel MW 17
itzelhalter EF 2076 halten. Wen

acken in den Schraubstock spannemn.

uben. Dabei Ritzel gegen Ver-

dann Ritzel
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X a) Elektrischen Anlasser aus- und einbauen

“X. Elektrischer Anlasser

a) Elektrischen Anlasser aus- und einbauen

- Werkzeg'ﬁ :

.9 Maulschliissel MW 10, 14 17.
uirbmtsfnlge : c N
N (2
1. Sammlerhauptschaltai‘ auf ,,aus‘ stellen. Minuskabel vom Sammler abk}emmen
2. Vor der TIEHHMHd linken Munitionskasten und das darunterhegande Bodenblech-
segment emfernen Lukendeckel abnehmen, Maulschliissel MW 10, 14, 17.
3, Kabel der elektnschen Leitung vom Anlasser abnehman, abgenommene Kabel
zewhﬁen
: : 4. Haltebugel des Anlassers entfernen, jedoch untere, Sr:hrauben wieder einschrauben,
3. Ritzel aus ' ' N
der Antriebsachse herausziehen und Fi@iﬁ(eﬂ entfernen. g0 daft Anlasser auf ihnen aufliegt. Mauls chliisge} MW 17.
%
4. Ritzel mit stark beschadigten Zahnen kﬁnne%@rHSElﬂg bis zu 2 mm auf Fuflkreis- .2 5. Anlasser auf den Schrauben nach ri.ickw:;irts;aus dem Gehiuse ziehen und durch die
tiefe abgedreht werden. @(:3\ S Luke in den Kampfraum nehmen.
5. In neues Ritzel Flachkeil einpassen nde‘?\%n instandgese ] il e ‘\“ft"}} -
\6;« ' R A &l einlag ert 6. Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
. & :
| 6. Ritzelschaft hauchartig mit AnlaSserdl 1 (Bosch, Bestell >
| ellzeichen 01 1 v 13) eindlen?
| und in Antriebsachse stegkem\@@s ) ”\:m | Beachten: Richtige Lage der Spannbugel Anlasser bis zum Anschlag vorriicken.
é\ N i Ritzelabstand = 3—4 mm_ vom Schwungrad, Zahnflankenspiel = 0,8 mm.
7. Sicherungsscheiben eig}éﬁen und Ritzelbefestigungsschraube Einschraugé%; i k \v\‘
Steckschlissel MW W&stz:ehen, dabei Ritzel mit Ritzelhalter oder zwmﬁlen Fiber- P '
backen im Schra@scfuck festhalten. <
© |
(} !
8. Sicherungs %be umbi Q "
£ &S?t) 1egen. “\\“X :E £
O | O
9. Das Sgﬁmerluch im Antriebslager oder der Oler ist m&t Anlasserol 1 (anch- O L
Best@ﬁmchen 01 1 v 13) langsam zu fullen. \§‘ & .‘ S
\ Q QO
10, \é k P > >
inric P
\% . gestinge sowie Hochdrehvorrichtung a,@ Lagerbock und Kreuzggknke ; \&\x«
2 abschmieren. X¥ 05
xO°
Die Ritzelzihn ool
flanke) wieder an:elslfljlssﬂi d“nnd*l“f d;; g e Rtgar. dar Antricbs-
ragt werden oglichst neues Ritzel a DA b
scheiuen verseidan \\iﬁx *Muster fiir das An <@
,‘\1\9 2"
S &
* &
&> 2

O
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b) Schleifkohlen auswechseln

N\

{
\
' 4

Werkzeug: o

N
D
Schraubegﬁeher.
\C}‘

Arbeitsfulgeg@“
1. Schutz@?ﬁel abnehmen.
2 Sﬁifkuhlen abklemmen.

I__ ... gy a» i - - .-I_.':'.'l'-. .
R ey g

{ '“\
Ny
o
N

. A\ _
3. Mit g?sbgenem Draht Schleifkohlenfeder anheben und (Schleifkohlen aus dem
HalEg;"z:ehen. ~
4. Qﬁﬁeifkﬂhlen prufen: Sie missen sich im Halter lei;:ﬁt verschieben lassen und mit

N ;
D Lede
_der ganzen Flache auf dem Stromwender aufliegen (erkennbar durch den feinen

N\

o Schliff . _ 3

\2\\@ C am ganzen Querschnitt). Schleifkohlefl unter 20 mm Linge durch neue
ersetzen.

5. Stromw .
fasﬂmdi.:‘r.-m:i:er‘mw.l Anlasser mit Preiluft ausblasen. Stromwender mitsauberem, nicht
m, mit Otto-Kraftstoff angefeuchtetem Lappen reinigen..

6. Schleifkohlen anschlieflen und Schrauben festziehen.

7. Schutzkapsel mit Spritzwasserki |
R Rk pritzwasserkitt Kk 1 v 1 (Bosch) ;m‘inneren Rand bestreichen

X.¢) Priifen der Kontaktabstinde im Magnetschalter

¢) Priifen der Kontaktabstinde im Magnetschalter

dazuBefestigungsschrauben losen. AufAbdichtung achten.

Mafle im Bild. Kontaktabstand betragt bei
a = 0,9—1,1 mm,
b = 1,9—2,1 mm,
¢ = 3,4—3,8 mm.

Y—ﬁb_
&
!
| Werkzeug:
Schraubenzieher
Fuhllehren
_u”‘lj.
of Arbeitsfolge:
11 1. Schutzkapsel abnehmen,
:
:
|
|
2. Abstinde a, b, ¢ mit Fuhllehre priifen.
oé\\" :
$ O,
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d) M > S
agnetschalter
g\ ,, auswechseln
Cfi\“ noch d) Magnetschalter auswechseln
Werkzeug: &
< :
Maulschlissel Y 14
Schraubenzieher .;I‘
. O | F
Lotwerkzeug. | S
‘A’Q\K\i* . [ 1\
C,Q _ﬁﬁ:.':._'i'.h'ﬂuli Ry !
e {"5“:} -'.!'ﬁ*.jj%»/ I'l.ll A
ATBEMIEe: - ||:-' . |
D, B\
b““"lﬂmﬂgsﬂnschlﬁsse \ :*.-:-.-.-.:-

\2’\\%\% der Haupt-, Hilfs-

- und Haltewicklung am

L Magnetschalter ldsen
und zeichnen.

pppppppp
"""""""""""""""""""""

3. Magnetschalter mit Maulschliissel MW 14 abschrauben. Beachten, dafs keine

$icherungsscheiben und Spane in den Anlasser fallen.

.ﬁ f
| -lll-' o

Al ﬁ* . y
K s Wiy

(\

‘ SO / 3

-
-
--------

r
o
au-al-!"'-"-'---f---- -
d--i-i‘F"F' ------------
------------------

ey
______________
..........

4. Magnetschalter abnehmen.
orhandenem Kohlenstaub reinigen.

mit der gleichen Bezeichnung einsetzen un
n. Zeichen beachten, um Fehlschaltung zu

5. Anlasser von etwa v

6. Neuen Magnetschalter
7. Leitungen an Magnetschalter anschliefie

vermeliden.

8. Stromwender mit Tuch bedecken, gelotete Anschlusse anloten. [otstellen mit
Benzin und Tuch von anhaftendem Lotfett sdubern.

mit Spritzwasserkitt Kk 1 v 1 (Basth) abdichten.

d festschrauben.

9. Schutzkapsel aufsetzen,

2. Die gel
Elﬁteten Aﬂﬁ -
. chlis T
'St mit einem Tuch abz:;i mit Lotkolben abloten und zeichnen. Der S |
schiitzen. ecken, um ihn vor abtropfendem L@ti’ er tm?w:render |
e epae Beachten, daf die Dichtung in der Auflage der Schutzkapsel einwandfrel 1st; wenn
1 #
| ni¢ht, erneuern.
™.
-
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e) R;ifiel auswechseln

Werkzeug: o
Maulschliissel MW 19
Steckschlﬁsse,l;mw 19
Mehrfachz‘aﬁﬁi‘:
Schraubenzieher.

-
3

Ar beitsfulgg\‘g‘* |

1. Anlasser mit Stromwenderschutzkapsel auf dje Werkbank
welle' senkrecht steht. Ritzel in dieser Stellung ausbauerﬁ,

nicht ein Teil des Lamellenpaketes der Kupplung mit h

stellen, so daf3 die Ankerg-
damit beim Herausziehen

e erausgezogen wird.
\\::’..,

2. Splint 1 entfernen.

3. Kronenmutter 2 mit St j ‘
eckschlissel MW 19 14
schlissel halten. e

4. Gegenmutter 3 herausdr
5. Abdichtring 5 mit Halte

dabei Gegenmutter 3 mit Maul-

ehen ugd" Unterlegscheibe 4 abheben.
kapselabschrauben.

%
o g

Q\

.

— 6] —

6. Ritzel entgegenodem Drehrichtungspfeil am Anlassergeh

abgeschraubten Simmerring abheben.

7. Einzelteile des Qimmerringes auf die Ritz

noch Xe) Ritzel auswechseln

juse drehen und mit dem

elwelle schieben. Lage beachten.

8. Simmerring 1 in den Verschlufideckel

im‘die Rille des Bundes 4 legen. Die ge

dem Verschlufideckel 2 zugerichtet.

ScHraubenfeder 3 von Hand
rscheibe 6 sind

2 einschieben,
bogenen Lappes 5 der Fede




9. Ritzelsch : ol
TR aft aufien mit Mﬂmﬁ@l einfetten und Ritzel einsetzen
chtige Lage der Lameﬂegiﬁéachlen. '
¢S

10. Unterlegscheibe aufserzen,
etzén, Gegenmutter auf di
Steckschlu > D: . r auf die Welle schraube bt
ssel MW vﬁ Ritzel muf} in Langsrichtung 1,0—2,5 mmnSl;Iilj :T‘:Ehﬁ'ﬂ:
& ’ 1€l haben.

11. Kron A
: enmu _
tter aufschrauben, auf Splintloch festziehen und &
\5\::\ VErSphﬂten*
4""{\:} \
O |
. \‘;\Q
Q
5
A\
O
3 :

— 68 —

XI. Lichtmaschine aus- und einbaven

XI. Lichtmaschine

Lichtmaschine aus- und einbauen

nur nach Abbau des Zylinderkopfes oder nach Motor-

Atsbau viel Zeit erfordert, 1st darauf zu achten, dafd bei
denem Abbau des linken Zylinderkopfes dig Schleif-

bei zu grofler Abnutzung erneuert werden.

Die.Lichtmaschine lafit sich
qusbau auswechseln. Da der
Motorwechsel und notwendig gewor
kohlen der Lichtmaschiné kontrolliert,

¥
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<§<\ XII a) Unterbrecherkontakte ausbauen
| O
i 3 .
© XII
%Q}@ o Magnetzunder ' 5. Splint 3 zuriickbiegen, aus dem Bolzen ziehen und Unterlegscheibe abnehmen.
\ :
O R T
(\&\a) Unterbrecherkontakte ausbauen ¢ Mutter 2 losen und Kontakte mit Feder herausziehen.
Werkzeugt;,\”&\\ A 7. Beim Einsetzen der Unterbrecherkontakte Feder zuerst an 1sclierte Befestigungs-
o 2 | «chrfube anschrauben. Kontakié-mussen 0l- und fettfrei sein.
< Maulschliissel MW 6 & | '
%" Schraubenzieher o 3 “Feder gleichmifig dem Bugel anpassen, anlegen und Unterbrecherkontakte mit
(};\\C} Kontaktfeile. \,\:;‘ " | j' ihren Haltern auf den eingefetteten Zapfen schieben.
N xO' .-
.c:) ~‘!"’;;4 . .
o S N\ 0. Unterlegscheiben auflegen und versplinten.
Arbeitsfolge: 10. Platte in das Unferbrechergehiuse einsetzen und mit Schrauben 1,04, 5 festziehen.
1. Unterbrecherdeckel nach Losen der Schrauben abnehmen. 11. Kabel 6 anséhliefien.
< Unterl?recherknntakte prufen; sind Abbrandstellen vorhanden, mit Kontaktfeile | 12. Kontakfabstand auf 0,3—0,4 mm einstellen.
bearbeiten, bis Kontaktflichen einwandfrei sind. Sind Kontakte zu stark einge-
brannt, dann auswechseln. A7 | 13. Zundung einstellen, Gruppe 11Db.
Vv ,
'
NV : 14, 'Unterbrecherdeckel aufschrauben.

NS b 7

3. Kabel 6 durch Herausdrehen der Schrauben lésen.

4. Schrauben 1,4, 5 herausdrehen
herausziehen.

und ganze Platte aus demx Unterbrechergehiuse

P 655/30c—5
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b) Ziindung einstellen
O
& g
Werkzeug: o v NG
o
Maulschliissel MW 10, 14, 17 7
. X X,
quim 0,05. A O
Ny ¥ N
OQ Q)QQ
Arbﬁts@@ge ,
L
&P

& W |

.(b
N
©

%
. Schwungrad 5 Grad nach g{@\ von Zylinder 7/12 stellen. Dazu Schaulochverséhrau-
bqng vom Zylinder 1 abschrauben. Finger auf den Rollenarm des Ansaugkipphebels
::pthhnder 1 legen. (?}@%al.d der Kipphebelarm sich zu senken beginnt%ﬁ%r langsam
ehen; auf Schw%@irad wird OT 7/12 sichtbar. 5 Grad nach OT istZiindzeitpunkt

vem Zvlinder ,s\ >
3 ¢

Mazner.zu%@‘r 1 so einstellen, dafl Marke R auf Verteilerrad g)fﬁ\ Marke auf Gehiuse

ﬁbereing)%mt. 063
R . W
3. M{gﬂ;ﬁttzunder cinsetzen und leicht festziehen. ,z}Qo
4"‘x&"%l!:lllel:ma 0,05 mm zwischen Unterb o \2\@?
i a s nterbrecherkon ké) schieben und Magnetziirder so
en, die Lehre noch von den Kontakten festgehalten wird. (\Q’
5. Magnetziinder 1 festziehen. &’§0
6. Schwungrad 60° Q’é\o
: ra weiterdrehen, d. h. auf 5° na hO ]
Magnetziinder 2 einstellen. : Pl thndg§i76.
&

7. N : :
bi:cal:g E::stell;novnm ZYhnc-If:r 12/1 Motor etwa zwei U (:'ehungen weiterdrehen
nach OT von Zylinder 7/12. Dabei mug3 Schnapper abschnappen.
&
QO

\&_O

noch X{Ib) Ziindung einstellen

\&
8. Motor u&m@lﬂ“ zuruckdrehen (5° vor OT) und dazu Fuhllehre 0,05 zwischen Kon-

takte 5}@@1{' tihren.

0. ﬁt?r langaam s0 lange in Drehrichtung drehen, bis Fiihllehre noch soeben fast-
.o Beha ten wird. Am Schwungrad ist abzulesen, wann Unterbrecherkontakte Qﬁﬁen.

Abrif 3 bis 5 nach OT.\?\,{;} N\
Entlel:icht die Einsta{@ng nicht, wird durch Verdrehen des Magnetzﬁ@ﬁgs in den
Langlochern der %@g indzeitpunkt nachgestellt. \2\\3\
e °
: Magnetzund%ﬁ)ﬂn Zylinder 7/12 wieder festziehen. Q?\\)
Q

% O

Di Q) - . gt AN
ie Ube;\g}ufung des Magnetziinders von Zyvlinder 16 1s§t\<§§'tsprechend durchzu-
2

f ﬁhreg)e;\@ Qg)

R
: Rgﬁht Verdrehen des Magnetziinders in den ngl&t@im nicht aus und wiire Ver-
\(\({\ ellen des Magnetantriebsrades um einen Zahn @iel, dann folgendes Verfahren:
o Runden Deckel am Liftergetriebe an Stir seite des Magnetantriebsrades ab-

schr?uben, 4 Schrauben des Rades lésen (%Ekckschliissel MW 10), Magnetwelle in
gewunschte Stellung verdrehen (Mauls%ﬁssel MW 17). Die 4 Schrauben wieder

festziehen und sichern, Deckel anschr%ﬁben.
Q
0

13. Zindverteilerdeckel und Gehﬁused\ég\kel aufschrauben, nachdem der Entstorschlauch

ur Zundleitungen uberpruft %m% in das Magnetziindergehiiuse eingesetzt wurde.
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XIII ¢) Ziindleitungen

XIII. Ziindkerze

b) Ziindkerzen reinigen und prufen

<" a) Ziindkerze aus- und einbauen f e A Sy 2o |
» eresn mit Zundkerzenreiniger oder mit Holzspan und harter Bilirste reinigen.
. PR , 2. Elek
Werkzeug: M%:ﬁ;:ii:ah;tan: messen. Abstand 0,4 mm. Falls Elektrodenabstand zu grofi.
) - eleKiroden dur
Q" Ziundkerzensteckschlussel. ‘ S o ch leichte Hammerschlige oder vorsichtiges Driicken der Magse-
| ,x\ roden gegen den Schraubstock auf den richtigen Abstand richten.
J&f Arbeitsfolge:
.\
1. Entstordeckel abnehmen.
2. Stecker von den Zundkerzen abziehen. Nicht an der Zuindleitung; Sondern am Stecker
anfassen.
3. Mit Zundkerzensteckschlussel Ziindkerzen aus dem Z}'ﬁiiﬁderknpf ausschrauben und
abnehmen. |
4. Gereinigte und uberprufte oder neue iundkerzm mit Steckschlussel in den Zylinder-
kopf einschrauben und festziehen.
5. Stecker auf Rififreiheit und inneren t\;@kenen Zustand priafen. Zundleitung auf
Zustand der Umbhiillung und einwandfreien Anschlufl an Stecker und Magnetziinder
prifen. ‘
6. Stecker auf die Zﬂndkerzen gl.g’fﬁufstecken.
7. Die in die Nute des Ent-\‘im:'deckel: eingelegte Metalldichtschnur auf einwandfreien
Zustand uberpriifen uﬂd beachten, daf3 die Metalldichtschnur am Stofitmetallische
Verbindung hat. Ise sie beschadigt, durch neue Metalldichtschnur ersétzen.
@
8. Entc,mrdeckel a:uf:.etzen und festschrauben. 3. Isolierkdrper auf Risse und Gasdichtheit an Bund und Elektrode unter Druck priifen
gl ‘ lassen (Werkstatt).
% i\'w‘
& Pr
,ftfw ( ae »
o° | | ¢) Zundleitungen
\:\
‘{?\\ 20 Die Zindkabel gegen Wasser, Kraftstoff und Fett schiitzen. An den Einfihrungs-
»\ 5 stellen der Ziindkabel in deft Verteiler und in die Zindkerzenstecker auf eihwand-
| , freie Isolierung und einwandfreien Anschlufl achten. Ist die [solierung eints Zind-
kerzenkabels gebrochens durchgescheuert oder sonstwie beschiadigt, dieses'Ziindkerzen-
kabel sobald als moghth auswechseln. Die Ziindkerzenkabel aufierdemi®or zu starkem
Krimmen oder vor Driicken bewahren.
D 65530¢ — 06
L. o)
o A4

e

= o ) i P ——
- R T ey e Bl ]| L-.-’kwm-‘i_" RO o s



:
§

s i N

XIV. Sammler

Allgemeines:

Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage des Pz Kpfw Sammlerhauptschalter aus-
schalten gnd Minus- (Masse-) Kabel am Sammler abklemmern.

. Kurzschlufigefahr!

Keine Metallgegenstinde auf Sammler legen

3
"A')vd/
j‘ \

Alle 8 Wochen Sﬁurea;aﬁd; Sauredichte und Sauberkeit tiberpriifen. Anschlufiklemmen

blank machen und mit Saureschutzfett einfetten. Luftlocher in den Verschlufistopfen
wegen Gasentwmkiung offenhalten.

Den Ladezusmd eines Sammlers stellt man mit dem Sidurepriifer 0der mit dem Zellen-
priifer festOEin geladener Sammler mufl eine Sduredichte von 1,285 spez. Gewicht

haben. Dle Siuredichte sinkt bei der Entladung. Sie darf nicht unter 1,14 spez. Gewicht
smkw Das Voltmeter des Zellenpriifers zeigt bei geladenem Sammler 1,5 bis 1,7 Volt

an Bei entladenem Sammler geht es allmihlich auf ) zurtick. Besonders im Winter 1st

“darauf zu achten, dafl ein Sammler stets gut geladen ist, da durch das Absinken der

Siuredichte die Gefahr des Einfrierens vergrofert wird. So liegt z. B. beim geladenen

Sammler der Gefrierpunkt bei etwa —50° Cybeim entladenen Sammler bei‘etwa —10° C.
Bei Sammlerausbau erst Minus-, dann Pluskabel abklemmen

Nachfiillen von Fliissigkeit

1. Sdaurestand mit Holzstab messen. soll 15 mm tiber Platteni’sein; Sduredichte messen

2. Wahrend des Betriebes verdunstete Fliissigkeit wird durch destilliertes Wasser ersetzl
Verschiittete Flussigkeit wird durch Sammlersdaure érsetzt.

3. Sdurestand priifen. Nach guter Durchmischung Sduredichte priufen

Ve S d

o T e

XV. Reglerschalter, Sammlerumschalter, Hauptschalter

XV. Reglerschalter, Sammlerumschalter
Hauptschalter

Die Schalter sind auf der Schalterplatte unter dem Bodenblech an der linken Trenn-

wandseite angebracht. Instandsetzungen sind vom Panzerwart nicht durchzufihren
Dige ‘Schalter sind von ihm nur-auszuwechseln

Beim Ausbau ist darauf zucachten, dafl die Leitungen entsprechend gezeichnet-werden

Beim Einbau sind die{Leitungsanschliisse sorgfiltig anzuklemmen undcauf richtigen
Anschlufl zu priifen.

il
o

SR :
s AR T,
(Y
o # F . » '
-

’-“f-'l-g.:,ln_-.l'ultill TEELLEAR n

..r
3

Beim Reglerschalter priifen, ob nicht die Sicherung (80 Ampere) durchgebrannt ist

Beim Sammlerumschalter priifen, ob nicht eine der beiden Sicherungen (80 Ampere
durchgebrannt ist.

6-
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XVI. Entstorung
\j\OK \ (‘, \ 3
Die Abschifmhiillen diirfen nirgends unterbrochen oder gedffpet sein, damit die Stor-

wellen @ﬁ;t austreten konnen. Die Abschirmteile diirf%{mhicht scheuern. Durch-

gesc@%erte Abschirmschlauche sofort ersetzen.
Q

&
O

. : o~ s . )
J fe Verbindung der Kabel-Abschirmteile unteremg\:;@ér sowie ihre Verbindung mit der
&\Q%Entstﬁrkappe im Sammelentstorrohr usw. muﬂ{\@%tallisch blank sein. Alle Anschluf3-

N
\2‘\\“.‘)

klemmen und Verschraubungen miissen fest. @ﬁﬁezngen sein. Auch am Z\I;j;;iaer, an der
Lichtmaschine und an den sonstigen abgescﬁ\lrmten Aggregaten mﬁsnge Abschirm-

teile gute elektrische Verbindung haben. )

o N
\\\j} -
o

& : O ;
Alle Verbindungsstellen und Verschraubungen missen frei von Schmutz und Fett
sein. An den Anschliissen ausgefranste Entstorgeflechte 5@% eine Gefahr fur die
Betriebssicherheit, weil die einzelnen Driahtchen des Abix;%irmgeﬂechls die Isolation

durchbohren und Kurzschliisse verursachen kt‘:-nnen.\}%\’%
)
O
Q&
@Q
{.,g@)
K\(J
O
Q)Q
@
o"”"@&
\
o
& o
& &
& &
(’;{:} O
@‘Z}' 2
«© O
™ X,
O O
O Q
N \\\%
Q;OQ QP
o° & m
K KL |
Q Q
N A =
VY %
Q(\\ \t“\‘f;
R\ X
X2 )
\ \sw
QO >
>
\{;}&x
&P
<&
A\
O
{Qié
0
&
OV
)
O
QQ
0\
Q
{5\%
M

AVIL Sicherungen

XVII. Sicherungen

1]Z;1e bu;:l?rerungen sollen elektrische Maschinen und Geriite vor Uberlastung schiitzen.
aher durfen nur vorschriftsmaflige Sicherungen eingesetzt werden. Behelfssicherungen,

wie Drahte, Stan
verursachen.

| Vor dem Einsetzen einer neuen Sicherung ist erst die Ursache des
alten Sicherung zu beseitigen, da sonst die neue Sicherung sofort

niolstreifen,

begrenzen die Hochststromstirke nicht und kbnnen Brandé

Durchbrennens der
wieder dutchbrennt.

Im Pz Kpfw ,,Panthgr sind folgende Sicherungen eingebaut :

Zweck

Lichtanlage fir

Funker

: 1 I Feuerloschanlage
2 80 Amp.l Sammlerumschalter
] 80 Amp.| Lichtmaschine
1 80 Amp. |
Sammlerheizung
2 25 Amp. l ol
] 40 Amp. | Lichfanlage im Turm
2 | 40 Amp.  cFunkanlaze
I | ©6Amp.| Funkanlage
O™
&
o,

Fahrer und

é\

| Ort

Zwel Sicherungsdosen am
Schaltbrett

Sicherungsdose an T rennwand

1m Elektromagnet-Sammler-
umschalter

Reglerkasten

Anschlufiplatte
der Sammlerheizung

l Sicherungsdose rechts neben
l Funker




XVIII. Feuerloschanlage

Die Feuerloschanlage soll B
Betriebsbereitschaft muf} beson

und daher den Instandsetzungseinheiten viel Arbeit erspart.

Je eifie Loschgruppe ist beim Vergaser,
eingebaut.

i - & I
Die Spritzdiise soll etwa 20 cm vom Wairmefiihler entfernt sein und der Strah

riinde im Motorraum selbst erkennen und léschen. Auf ihre
ders geachtet werden, da sie schwere Briande verhindert

bei den Kraftstoffpumpen und beim Anlasser

des

. | r. % g : onders nach
Loschmittels im spitzen Winkel den Wiarmefiihler treffen: Darauf ist bes =

. ¥ ' ﬂ
Arbeiten bei diesen Loschgruppen zu achten und gegébenenfalls die Spritzduse
der Warmefiihlerhalter zurechtzubiegen.

noch XVIII. Feuerloschanlage

Bei der neueren Aus tahrung der Feuerldschanlage sind Wirmefiihler und Loschdiise
am Halter vereinigt. ihrcAbstand sowie die Lage sind dadurch festgelegt.

Der Druck im vollen Loschmittelbehilter ist 8 atii. Sinkt der Druck unter 4 atu, dann
1st der Loschmittelbehilter ausztitauschen oder neu zu fullen.

Loschmittelbehilter abnehmen

1. Sechskanthohlschraube ausschrauben. Steckschliissel MW 24,
2. Spannbiigel durch’' Losschrauben der Flugelmutter 16sen.
3. Loschmittelbehilter nach unten aus dem Magnetzeitschaltwerk herausziehen.

Beim Einbatu ist darauf zu achten, da® die beiden Dichtringe an der Sechskant-
hohlschraube in Ordnung sind.

Nach Arbeiten an den Loschleitustven sind diese und die Dusen mit Druckluft aus:
zublasen.

Die Sicherungen im Sicherungskasten miissen in Ordnung sein, sonst arbeiten’ ein-
zelne Wiarmefiihler nicht.

Die elektrischen Verbinidungsleitungen diirfen keinen Masseschlufl haben, da sonst
die Anlage ohne Brand in Tatigkeit tritt und der Loschmittelvorrat verbraucht wird.

Daher beachten;'daf die Leitungen fest verlegt sind und nirgends scheuern.

Beim Auswechseln eines Wirmefiihlers ist auf einw andfreien Masseschluf3 an Halter
und Befestigungsschraulen zu achten.
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