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okl . 1. Gleiskette
E :. . Gleiskette | a Gleiskette abnehmen
R i " a) Gleiskette abnehmen
S Vorbemerkungen Werkzeug: | Hammer 1000 g
- N | Maulschliissel MW 24

{\

QA , : " : his : 1 Dorn, 5 mm stark
e otzunesanleitung ist fiir die Purchfiihrung der Instang- S '
Diese’ Instandsetzungsd . : | Brecheisen

SEREE : anzerwarte (|-Gruppe als Hilis- »
s{@t%ungeu am Laufwerk durch Panzerwaete (J-Grup en) und als Hilis | Unterlégklotz
)

N TS S TS

i o die Panzerwartausbildung bestimmt. Diese Vorschrift erhilt N
é{;}\\"mlttEI fiir d | e Becinfl seiner Ausbildung Sonderwerkzeug: 1 Drahtseil, 14 mm stark. 10 m lang
& jeder Panzerwart bereits zum bHegran semer Aus & | KettenschlieBer K 7641/40

I Vortreiber fiir Kettenbolzen

Die Kenntnis des Handbuches fir den Panzerfahrer PantheeSowie deés Jortr -
I Schlissel zur Kettennachstellung” K 764139

Fristenplanes fiir Schmier- und Pilegearbeiten ist fiir den Panzerwart

-." =
e il
o 2

= 1 & - I.'-
¢ i S R PR L e

erforderlich. Arbeitsiolge:
E Jeder Arbeitsiolge ist das notwendigce Werkzeug witd Sonderwerkzeug
] vorangestellt. Unter Werkzeug ist der Panzerwart-Werkzeugsatz und
; das Bordwerkzeug zu verstehen. Alle iibrigen Werkzeuge sind als
j Sonderwerkzeug aufgefiihrt.
4 Weitere Vorschriften fiir Pz Kpiw Fanther sind: i
D 6551 Geritebeschreibimg und Bedienungsanweisung zuin
Fahrgestell
| 55/2+ Geriitebeschireibung und Bedienungsanweisung’ zum :
i 00 (:me Eiﬂ'h » g 1. Deckel zur Ketténnach-
"lurn‘]- stellung mit Mattlschliissel
D 655/4b Fristenplan fiir Schmier- und-Pilegearbeiten MW 24 6fines
D 655'5 Handbuch fiir den Panzerfahrer
D 655/30b Instandsetzungsanleitung fiir Panzeérwarte, Triebwerk
ﬁ)\“6§5*5/30c Instandsetzungsanleitung fiir Panzerwarte, Motor
O ‘
Ay 655/31a Werkstatthandbuch, Laufweérk
3\‘ [ 655 31b Werkstatthandbuch, Triébwerk
> D 65531c Werkstatthandbuch, Motor 2
X¥ D 65560 Begleitheft
€rd chrei 7 S rerkzeugsatz | .
D 674/170 Gerdatbeschreibung zum Sonderwerkzeug T T A
HDv 428/1 Verzeichnis der Sonderwerkzeugsiitze. entspannen? Brecheisen
oder _Kéttenbolzen als
Drehdorn verwenden
Rechts drehen!
{\{é“ &f;;r /
02} (:\5\@' | o
N L
O 3



| 3 Kettenbolzensicherung u
‘L Kettenbolzen hinter dem
'E*‘%‘{ Leitrad herausschlagen.

Kettenschlieer von unten
einhingen.
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5. Wenn kein Platz, oder
+der Pz Kpiw nicht fahr-

&% Dbereit ist, Kettenbolzen
3 vor dem Triebrad heraus-
schlagen. Kettenschlielier
. von oben einhiingen.
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4. Mit dem PzKpiw vorwirts fahren, bis das obere Kettenende auf
dem Boden unter dem Triebrad liegt. Beide Lenkhebel stehen dabei

L7
"'l-._. . S V4 T ——

Il b Gleiskette auilegen
b) Gleiskette auflegen

Werkzeug und Sonderwerkzeug wie zu Gruppe 1 a Gleiskette abnehmen.

Arbeitsiolge:

. Ose des®14 - mm - Draht-
seiles.“im letzten Ketten-
glied mit Kettenbolzen
verbinden. Freies Seilende
einmal so um den Trieb-
radkorper wickeln, dals

S das freie Ende nach der

Wannenseite liegt, sonst
wird es durch die schrage
Form des Triebradkdrpers
nach hinten mitgenommen.

2. Motor laufen lassen., ersten Gang schalten. Lenkhebel fiir die Seite
mit auigelegter Kette fest anziehen.

3. Hauptkupplung _kingsam
einriicken. Freies Seilende
dabei strafiziehen und mit
Brecheisen Kettenendeaut
das Leéitrad heben.

6. Mit Brecheisen das obere Kettenende aus degi Triebrad heben und
mit dem 14 mm Drahtseil die Kette nach linten ziehen.
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9" Kettenende auf Triebrad
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4. Ketge' bis zum Triebrad
vorziehen. Mit Ketten-
<bholzen oder DBrecheisen

heben.

Seil aushingen und ab-
nehmen.

ST

6. Mit Triebrad Kette vor-
ziehen, bis sie oben straff
gespannt ist. Lenkhebel

' dann festziehen.

7. Mit Kettenbolzenvortrei-
ber Kette verbinden. Ket-
tenbolzen von innen nach
auBen eintreiben und ©
sichern. e

8. Riickwirtsgang sclalten,
Iriebrad laufens lassen,
bis Kette untent zwischen
l. Laufrad aind Triebrad
straff ist.cl.enkhebel fest-
ziehen. Kettennachstellung
nach-links drehen, bis
4,Llaufrad von der Kette

o

«gerade noch beriihrt wird. g g

“Beachten: Die Kettennachstellung muB vor dem Befestigen diés Ab-

SEthBdeckels S0 gedreht werdew; daB die Kante der beidesn™ Schrig:
flichen waagrecht steht.

Ei:?n l;Iie Kettﬁ: mit.dem'Kettenbulzenmrtreiher verbunden ist und der
f? en U!f'?en lalt smh. nicht eintreiben, mit dem PzKpiw riickwiirts-
aiiren, bis der Vortreiber vor dem Triebrad stehit. ‘Mit Kettenschlielier

K_e]ttc zusammenzie_hen und dann den Kettenbolzen eintreiben und
sichern. (KettenschlieBer von oben einhiingen.)

2. Lauirad

a) Laufradscheibe ausbauen

Allgemeines

Zum Ausbau eines Laufrades miissen die links und rechts davor hefind-
lichen Rider bzw. Lhaufradscheiben zuerst auseebaut swérden. Der
unginstigste Fall is? das Auswechseln ¢iner inneren Aublénradscheibe.
Dazu mub erstdie betrefiende Seite des Pz Kpfw etswas hochgewunden
und unterbagt werden.

Nach Hochwinden von 5 Schwingarmen miisseén 1 vollstindigces Aulien-

lauirad, 2 vollstindige Innenlaufrider una 2 aublere Aubenlaufrad-

scheiben abgenommen werden.

Die Naben verbleiben auf den Schwingarmen. Alle Laufradscheiben
sind untereinander austauschbar.

Die Arbeitsfolee ist bei Aulien- und Innenlaufradscheiben im vvesent-
lichen gleich.

Werkzeug:

[ Maulsehliissel MW 24
1 Maulschliissel MW 26
1 Maulschliissel MW 36
1" Winde 15 t
1 Brecheisen
Unterlegklotze

Sonderwerkzeug:

Hebevorrichtung fir Laufrad und Schwingarme (K 7641/26
oder Laufradheber nach Zeichnung aut Seite 104 11.
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noch 2a Lauiradscheibe ausbauen
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Arbeitsiolge:
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1. Zwei iiber Radmitte gegeniibérliegende Sechskantschrauben aus.der
Nabe entiernen mit Steck= bzw. Maulschliissel MWV 24

2. Radschrauben bzw.cRadmuttern etwas losen. Soll spitér noch ein
links oder rechts‘dahinterliegendes Laufrad ausgebaut werden, sind
die inneren 8 Sechskantschrauben zu lisen.
Soll jedoch ein Laufrad erncuert werden. sind“die duBeren S8 Rad-
muttern zu losen.
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noch 2a Lauiradscheibe ausbauen

Ausbau mit Hebevorrichtung fiir Lauirad und Schwingarme K 7641/20.

e

1

!

vl

i

3

3. ‘Hebevorrichtung mit 2 Sechskantschrauben M 16,55 an die Laut-

radnabe anschrauben.

4. Winde auf Gleiskette' stellen und in Biigel der Hebevorrichtung

einsetzen.
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Ausbau mit Laufradheber.
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4. Winde am Aulbenlaviradheber
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ansctzen.
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) 3 AuBenlaniradheber mit 2 Sechskantschrauben M 16 <55 an der Nabe
el i befestigen.

| Innenlauiradheber an der Nabe befestigen. Winde &m Innenlauiradheber
| Beachten: Die Laufradheber miissen mit def Kropiung unter dem ansetzen.

i Felgenring aufliegen.
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noch 2 a Laufradscheibe ausbauen

Geringe Schriigstellung der Laufradheber gleicht sich selbsttiitig aus.
Nie Winde ist dabei so anzusetzen, dal der Windenfull genau unter
der Laufradmitte auf dem Boden @ufsitzt. <
Aui weichem Untergrund Unterlegklotz untersetzen. Falls dadurchi®
die Windenhohe zu grof wird, ist der Unterlegklotz einzugraben.

Eine aubere AuBenradscheibe kann an einem fahrbereiten 177 Kpiw
ohne Winde und Lauwtradheber wie folgt ausgewechselt werden.

Holzkeil etwa 102cm hoch und 40 ¢m lang vor innere Radscheibe auf
(leiskette legen. Pz Kpiw vorwiirts bzw. riickwiirts fahren. bis
Radscheibe®auf der hochsten Stelle des Holzkeiles steht. Handbrems-
hebel festziehen. Kette dabei nicht abnehmen.

BehelismiBig konnen die Laufrider auch®ohne Laufradheber am
gehoben werden. Die Winde ist dabei ettvas schriger anzusetzen.
2
o)



7. Winde entfernen. noch 2 a Laufradscheibe ausbauen
S. Lauiradheber abschrauben.

; 5. Hutmutter iiber L{lllfl'ad unter PHIlZEﬁ’}ﬂrhﬂll mit Schlitsssel MW 24
1 hschrauben. Sechskantstiick der Hebevorrichtung auf freigewordenes
. Gewinde schrauben, Halteband einhingen, Bolzen sichern. - 9. Mul eine Laufradscheibe erneuért werden. die 8 duBeren Radmuttern

l6sen und Laufradscheibe it 2 Brecheisen abdriicken.
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. . , | : < 10. Mul} eine Radscheibe ausgeb: erde ohi s o
der drei Bohrungen im Halteband einhiingen. Pie untere Kante des i m.lt;'e,hd,m werden, um dahinterliegende zu-
ganglich-zu machen, die 8 Schrauben aus@dem Nabenrine aus-

Laufrades mull etwas iiber dem Kettenfithrungssteg stehen. e : | |

We kei Halt bt d _ 'L'% ol e mit schrauben. Scheibe und Nith‘HTIH,‘{ zusaammen mit 3 Abdriick-
i § 1 ) F Y r o a1 . 1 - r % ¥ ”u -
enn keine Haltebander wr]mn_dt,n sind:?mull der Schwing scheauben M 14 abdriicken.

Holzklotz untergebockt werden. Klotz-suf die Kette stellen.

— T
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6. Laufrad hochwinden. Am Schwingarm angeschweifften Zapicn i €ine
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11. AuBere Innenradscheibe und Nahen:ﬁmg kann behelismibig mit den

Brecheisen abgedriickt werden. | Beachten: Die Schraubenkopfe derviduBleren Radschrauben sind nur

O e SRR NG A :
& durch eine kleine Stufe an derRiickseite der Nabe gegen Verdrehen
| gesichert. Ein aufgeschraubtér Blechring soll die Schrauben in ihrer

Lage festhalten, um cin.Mitdrehen beim Lisen der Muttern zu ver-

hindern.
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. Zum Abnehmen der inneren Scheibe des AuBenliuirades Naben def
beiden Innenriider so drehen, daff die Flichen gu dem abzunelimendern Wenn sich die Schrauben auch bei auigeschraubtem Blechring mit-
Laufrad zeigen. Uber den Kettenfiithrungssteg ein Brett legen und drehen, miissen die Kopfe mit einem Manlschliissel MW 26 fest-
mit dem FuB festhalten. gehialten werden.
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S'h) V irei wechseln ireii
v:ij ) {:}(\(:': b) Vollgummireiien auswe noch 2b Vollgummireiien auswechseln
R A° :
..‘-.. [ : %W ;:}
;._ :TI: ; 1;- AllgemEI“@ / ;“ev
L | . W
:‘; s % N \ N : " ’ £ O < e 3 - _ - .
8 '3} Der {qﬁ%ummireifen ist nicht mit dem Laufr;\!d‘*’wrl}undcn und lalt sich 2. Lauirad tlach aut den Boden legen. Auf weichem Untergrund Holz-
. T > . - BLUTATA '_1 y ) "1 Tl v -y ALY e o .
LR Oh!meSGﬂdErE Hilismittel auswechseln. Br'wird gehalten durch dey flllmrl"*:‘“ verwenden.

I
amama- -f'.'..'—'l.lr.-“_,_-ﬂ[" ——
g

- ( B 4
Die Arbeitsfolge ist mit behelismilBigen Mitteln beschrielen. Ist Auipreli-

i E@Tgunring. der sich gegen die illneruqﬁ,\{ﬁi’éllrfii;{ell Flichen des Gumpgi:
%': @Q\}reifeﬁ prelit. Gebrochene Schrauben gm Felgenring sind deshalb_sofort AS ’
AL X O : N : 3 Fi= A
N B \*o*\(’:) zu ersetzen. Wenn Schrauben Hwtlc|1ﬂl! sind, sitzt der Guminireifeps®
- SO nicht mehr geniigend fest, kanasvandern und wird dabei zgeStort, 7
S g -
g

1§

. ._ TR e
s vorrichtung K 7641/35 vorhanden. dann ist damit zyarbeiten.
g | . S Al
g Werkzeug und Gerat: 2 B
" W o -.
3 v = 2\ e
4 L 1 Maulschliissel MW 19 W | | 2
pBd. i - ~hliissel MW 19 b b L % . S i, \\:2} ’
B s I Steckschliisse 3SGummireifen und Felgen- #,;:-_;f.--({gs |
_'.} - S -!I- - ‘f\\, "\:* ] = ‘:r ki ‘ ; . -
4. 1 I Vorschlaghammer Y : ring mit Vorschlaghammer O AP e
%3 N = i O OV & : % ) o2 j N
- VERNE I Winde 15 t @ \(o\% vom  Scheibenrad ab- B <L e S
§ Unterlegklitze & . schlagern. .
20 i ‘1 Behiilter mit etwa$ Altol
28 ; : &
) R Kreide. £
I T ’%
-:i e {*\{”
TR ' P
e Voraussichtlicher Ersatzteilbedart:
i ®) ,
1 Vollggmmireiten . o
10 Sechskantschrauben zum Felgenring .2
:\ . ,.\‘,"\~
20°Sprengringe ¥
~O ~O
\
\\Q) \t:‘\‘}
Arbeitsiolge: oD
<& Alle Schrauben im Felgenring entfesffien mit 2 Schliisseln MW 19, \
Q . v " . . . - : ‘
" Mutter und beide Sprengringe {g)h\;?ch wieder auf die jeweils hemus-\@
3 & ~y 4 3 A . { '
& genommene Schraube steckt\;g@mzw. drehen. Alle Schrauben in cings
B Behiilter mit Altol legen. ° : =
Beschidigte Schrauben und Sprengringe, die night mehr federn, | SN Sl b L : O
| 4. Gummireifenavom Felgen- | @
sofort auswechseln. 2§ _ 2O el o 58
% ring abschfagen. [N 500
Beachten: Flache Sprengringe diirfen auf keinen Fall verwendet 3
werden. . &
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noch 2b Vollgummireifen auswechseln
8. Lautrad um eine halbe Umdrehung verdrehen und weitere 4 Schrau-
hén einfithren und befestigen.
Y. Ubrige 8 Schrauben iibercKreuz einfiihren und befestizen.
‘\&”;? F s s g
) 10. Winde kriaftiger ho¢hdrehen und 4 Schrauben 1e 2 Umdrehungen

5. Gummireifen vom Schei-
benrad und vom Felgen-
ring gelost.
6. Scheibenrad flach auf Boden oder Holzunterlage legen, Gummireifen K
und Felgenring auflegen. (ol
Beachten: Gummireifen vorher nall machen, damit er leichter auf dén
schrigen Flichen rutscld.
5 7. Winde auf den Felgenring
und oben gezen die Unter-
a0 kante .der Abschleppose
am_ ‘Bugpanzer stellen.
ﬁ Winde leicht hochdrehen
i3 and 4 Schrauben durch
¥ _ dic Radmitte von unten )
i eintithren. Sprengringe
X nicht vergessen. Muttern
auf die Schrauben drehen,
bis das Gewinde mit der
S8 Mutter abschneidet.
@
(b&
QN
o . X
O D)

anziehen. Laufradbeine halbe Umdrehung verdrehen., Winde wieder
hochdrehen, daB sich die 4 Schrauben leicht um 2

Umdrehungen
nachziehendassen. Dies wird so oft wiederholt, His alle Schrauben
fest sind:” Jede angezogene Schraube mit Kreide zeichnen. damit
keine-vergessen wird.

Beachten: Die Winde jedesmal so kriftie¢ hochdrehen. dall sich die
Schrauben leicht nachziehen lassens um Schraubenbriiche zu ver-
meiden.

Keine ungeolten Schrauben<verwenden.

Schrauben gleichmillig srachziehen.

Mehr als jeweils 2 Umdrehungen auf keinen Fall.

Nur fiir diese Befesticung eelieferte Schrauben oder Stahilschrauben
mit Festigkeit
unbrauchbar.

hoher verwenden. Normale Eisenschrauben sind

Die Verswvendung normaler tlacher Sprengringe ist verboten.
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noch 2 ¢ Laufradnabe ausbauen

¢) Laufradnabe ausbauen

» Y 4 Arbeitsiolge:
i | «O
Allgemei@s i )
un&@ shau der Laufradnabe sind zuerst (Lg@’entsprecllmldcn Lauirad- Sy
5@%1hen abzunehmen, Gruppe 2a, Seite 97 Die Arbeitsfolge ist fiir die"
,g*laben der Aulien- und Innen]aufmder&?emh Q\@;\ -,
> &

& Naben und deren Einbauteile fiir . dﬁs [, 2. und 7. Lavirad sind"unter-c*
cinander austauschbar. Fiir da@% 4., 5., 6. und 8. Laufrad sind dic
Naben und Einbauteile ebenfalls untereinander ausw en.]m‘,,l?mr.

i \
O
: - o
o i ol ‘ * - Q \
R 1 Schraubenzieher 10 mm breit ©
. .” _.r .. {{
| i I Hammer 200 g 5;\@’\“‘ ¥
US| »
flq i 1 Kreuzmeiliel Na
} o1 48 I Maul- bzw. Steckschliissel I\Q\W 36 :
v o L R
8 :,ri S Qf <
’i[* 1 Brecheisen & | e
:'Fi 1 -; 3 - . r\\{/ Q{\ ]
‘]‘* ¥ :“L ‘\ < J . )
gt Sonderwerkzeug: 2O >
.‘,-: :l' "n‘i | % s : L
% ke Ab- und Autzlelwg:;nchtung fiir Laufradnabe K 764123
S deruntell.,ksclllﬂsael fiir Nutmutter zum Laufrad K F641'31.
,1 Vermutlicher El‘Si{tﬁiEll- und Materialbedarf bei Lagerschaden.
i 44 ] Salmgrﬂllenlager (vorn) :g,f’ ¥
E. 1 {\%;ﬁrdgrullenhlger (hinten) \Q&”
A r; \
iy s N P Simmerring zur Nabe RS
-
<1 Simmerring zum Schwingarm &
QQ@Q’ I Gummiring zur Radkappe 0%@ QD o
\Q\\f‘ I Gummiring zum hinteren &h\dlchtrmg o
i Blechsicherungen fiir R.{dgchrauben Ny &
i ‘é’o F w QN ;\C"}
’ Dichtungsmasse. >
- 7y o’
45 ,
LAl @QN \
14 %9 l*ntu&ﬁwr& Nutmutter mit Zapienstecksghliissel und Maul- bzw.
Ty "L': i
i &”ng\\ ‘ﬂteckschlusael MW 36 abschrauben. (Links drehen.)
N
T IEY & Ry
TR Q<Q\ QQ'\\
L“; 3.{;*1 &<§) §C§; Q
4 }‘-.-_‘ ‘ > o ) 4 :
FJ"&r : s\(\)Q K(\}Q .q.:ﬂﬂtl,‘_:,__,;_#,h_. TR Sl TR A ; s\(}’.\ —_— NS L L N i e 5 /
=Q T & o A
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1. Die zum Radabzieher gehorige Druckplatte in® den Schwingarn
stecken und die Abzieherglocke mit 4 Schrauben befestigen. Durch
Rechtsdrehen der Spindel mit Maulschliisse] MW 36 die Nabe ab-
driicken. Nabe auf saubere Unterlage stellen, Abzieher abschrauben

e DB U

noch 2 ¢ Lauiradnabe ausbauen

e
o

5. BehelismiBig kann die.Nabe mit dem Brecheisen abgedriickt werden.

Beachten: Der vordétre Schrigrollenlagerring fillt aus der Nabe, wenn
er vom Schwin®arm abgedriickt ist. Deshalb mit der Hand festhalten.
oder saubereé Unterlage untersetzen, damit der Lagerring mit Rollen
nicht anuizdie Erde fallen kann.

6. Nabénkorper auf RiBbildung priifen. Naben, die durch die benach-
biarte Laufrolle stark eingeschliffen sind, miissen ausgewechselt

werden.
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& & T ‘ | noch 2d Lauiradnabe einbauen
B o2 d) Lauiradnabe einbauen |
:ﬂ Oié\
o T
e «O
U , p
'j‘- i “'erkzegﬂn
_.}:_:_ : _ y
P < | Hammer 200 g und 1000 g
- s QQ%Q’ | Weicher Eisendorn 12 mm & RO
- RS \ ; < \\‘:' A
- Q\§ | Krenzmeibel \\7
e § ) > teckschliisseP M W 36 : ( A .
3 . RS | Maul- bzw. Steckschliissel MW 30 | & 3. Starke Nasenscheibe wnd
R Pl <O X RO)X X0 X0 ‘
PR | 6N I Holzklotz 80780<1350% schwache Blechsicherung
bl auf Lauiradkurbebstecken.
Sonderwerkzeug: Sicherungsblech so aui-
| Zapfensteckschliissel K 7641/31. ' stecken, dali der um-
" | gebogene< Lappen in der
f:; Arbeitsiolge: Nute -des Schwingarmes
| B -11.!' R ' . .
3 ' | ,. . . liegf und nach aullen zeigt.
% 1. Nabe auf eingefetteten Schwingarm steckén. Mit Hammer und Holz- ,g i
I.' !_'! \7/
"’ o klotz Nabe aufziehen, bis Rollenlagef hinten aufsitzt. Nabe dabei , : RN .
g1 N i A4 Nutmutter mit Zapfensteckschliissel festziehen, bis sich Nabe nur
i drehen. 2> I : | . ,__.. ;
o RS noch schwer drehen lilit. Nutmuotter wieder *4-Umdrehung zuriick-
' - . N :
L drehen. Mit schwerem Hammer auf die Nabe von hinten schlagen.
i3

O
2. Vorderen Lagerring mit _
weichem Eisendorn und 5. Rapierdichtung vorn auil
2 “Hammer aufziehen. Darauf Nabe mit Dichtungsmasse
CAGE Tl _ _ : sha Yo A1z . :
e P achten, daB das Gewinde 2 auikleben. Radkappe mit
;Eﬂ.. . P\ ’ - ~ 3 f 10 - asse QR -
o S auf dem Schwingarm nicht Dichtungsmasse hpi.tru
}:3 _‘2\' beschidigt wird. g - chen und mit 4s5enk-
g : | ' | schrauben befestigen.
¥ 6. Mittlere Schitaube in der Radkappe mit Schliussél MWV 12 heraus-
schraubert, Druckschmierkopf einschrauben. Nabe mit Fettpresse voll-
driicken, bis Fett hinten austritt, Druckschatierkopi gegen Schraube
austauschen.
¥ X
5 “ g
% C»
C(}\w A‘p‘\ £ QT /
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noch 2e La A
e) Lager der Laufradnabe auswechseln ager der Laufradnabe auswechseln
Werkzeug: s &
1 Maul-: Tm“. bte:a.kschlmsel MW
| Sclu"aubenzleher 10 mm breit
| Hﬁmmer 200 g
%%Holzklotze \ ¢
\‘1 Weicher Eisendorn S
Souﬂzérwerkzeug
[y O o )
s;i%}” 1 Schlageisen K764127. &
Arbeitsiolge:
3. Lagerringe mit Schlag-
egisen und Hammer gleich-
. mabig rundherum heraus-
% I. 4 Sechskantschrauben mit schlagen.
; Schliissel MW 17 entfer-
:'3 nen. Abdichtring mit Gum-
% miring und Blecliring zur 4. Nabe reinigen, Lagersitze einfetten.
i § Sicherung der Radschrau- &
| ben mit Schraubenzieher By
; abheben. =,
1 o7k
y .E O
i
§
£
£
-ri 3
l 3 ».;\
4 '-l: \ . .
.% i »3
! Abqtmrdu.he:be Rollen- ¢
%) lag@rmnenrmg und wenn o
;% m notwendig Holzfiillung 3
14 herausnehmen. Alle Teile 5. Neue Lagerringe mit wei-
% 4 remige : ; : : »
+ 7 lﬂlg;hn und auf saubere chem Eisendérn und Ham-
g nterl: -] ) P o A
3 terlage legen mer gleiChmiBig rund-
;T Die Holzeinlage hat nur herum.eintreiben.
3 den Zweck, den Hohlraum
.* :
‘]j zu verkleinern.
o
[ 3
4
3 S
&
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e :
21 Simmerringe der Lauiradnabe

: : : auswec
I) Simmerringe der Lauiradnabe P echseln

i W * o T
- o i = |'r

Allgemeines

D‘E Simmerringe sind so einzitbauen, dal} die Lippe der CGummientlae
» » i % WP . -. . | l 1 :" l:
des Simmerringes auf dem Schwingarm zur Nabe zejgt :

' | ' Die Lippe des
Simmerringes in der Nabe mull zur Wanne zeigen |

i ] S R —— A R —
PORELT N

Beim Abschmieren der Laufradnabe miissen die Simmerringe das Fett
nach aullen treten: lassen (Fettkranz). Von aulbien miissen sie das Fin-
dringen von Schmutz verhindern. ‘
\ Werkzeug:
| ; | | 3 I Maul- bzw. Steckschliisse]l MW 17
¥ ‘ , . : -1 Hammer 20(
3 { 6. Holzeinlage, hinteren Rollenlagerring und> Abstandscheibe in dje i IOJIg
e ; InKelschraubenziehe
i : Nabe einlegen. , : 1 Flachei t ):Lh:r
1 : O 1€1SE€N €twa 2544150 mm
3 . : Schrige Fliche der Abstandscheibe mull nac z€] | |
Beachten: Schrig h auBen zeigen. > 1 Unterlegklotz
| ; ¢ Sonderwerkzeug und Material:
I Schlageisen > K 7641/27
| Dichtungsmasse.
E ]
3 ’ Arbeitsfolge:
£
3
&
£
| -
21 l. Simmerring “mit Schlag-
3 A - . i
i 4 ; * A : e B €isen aus dem von der
; Abdichtring mit auigelegtem Gummiring und Sicherimgsring fiir Rad- Nabe ah 7
¢ | e , , AR abgeschraubten Ab-
3 a schrauben mit 4 Sechskantschrauben befestigens Schrauben sichern. dichéPing 1 ¥
1] " AR , 3 | B ‘ | ierausschlagen.
47‘ hten: Schrauben iiber Kreuz gleichmilig_anziehen.
\ 1&
: | %) |
-4;: "I - R S R e o A (bgvb
&
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3. StoBdampier auswechseln

! \\*i}‘ A
: f@ 3. StoBdimpier auswechseln
4 j,&g" \13
o o ‘
: \\}&9 ¢ \gﬂgememes:
-1' &‘\‘1 \Q » v g . y ¢ Y : \ . . . -
i Qi\”;” &\»‘Z} Der Ausbau der beiden vorderen und des rechten hinteren Stoliddmpiers
; 58 § 5 lafit sich ohne besondere'Schwierigkeiten durchfiihren. Zum Ansbau des

linken hinteren ist eiit¢ vollstindige Kiihlergruppe auszubatien.

Werkzeug:

\E; Maulachluswl MW 36
&2 Maul- bzw. Steckschliissel MW 17
ﬂaz:fi 2 Maul- bzw. Steckschliissel MW" 11
1
1
|
1
|
|

2. Simmerring mit Winkel-

schraubenzieher aus dem
Ring auf dem Schwing-
arm herausdriicken.

Steckschliissel MW 30

: 3. Alle Teile reinigen. g Schnellspannschliissel

Hammer 1000 g

Dorn 10 mm

i Schraubenzieher~10 mm breit

1 4. AuBendurchmesser  der A Rt

Simmerringe mit Dich- &°

f-" tungsmasse bestrelchefn‘

Mit einer Flachelsentmter- Sonderwerkzeug:
e lage und Hamm%ﬁ; Ring 1 Anszieher fiir StoBBdimpferbolzen K 7641/34.
4 gleichmiliig s\eﬁntrmben

1) Etsenunterlaﬁé so halten. .
; dal nur_ \ﬁ‘uf die Auben- Arbej\t‘st’folge:

" kante (ﬁes Simmerringes L Abdeukhludl vor dem Stofidampier und Bodenbleche so weit wie
ges\@iﬁagen werden kann. 2 notwendig ausbauen.

| §8nst verbiegt sich der
| X Blechrmg, der Simmerring
wird unbrauchbar.
18

5. Gummiring auf den Abdichtring aufziehen. Diesen @ﬁammen mit
dem Blechring zur Sicherung der Radschrauben agf die Nabe aui-

schrauben. C\‘

Q
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noch 3. StoBdimpier auswechseln

4, Nach Losen beider Sechs-
kantschrauben mit Schliis-
sel MW 17 die Sicherung
fiirden StoBdimpferbolzen

< entfernen.

2. Schmierleitung fiir obere
Lagerung  abschrauben.
mit Maulschliissel M\ 17.

CA4
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X 9. Abziehspindel in StoBdimpferbolzen einschrauben. Spindel mit Maul-
3. Beilagscheibe und Ausgleichscheiben abnehmen. -Beachten: Stirke : N | }
S ot : . Velesy : . : schliussel MW 36 festhalten, durch Rechtsdrehen der Mutter Bolzen
und Stiickzahl der Ausgleichscheiben ist nicht bei allen StoBdimpfern : | |
leic TERT T : : e : 7 mit Maulschliissel MW 36 herausziehen.
gleich. Mit diesen Scheiben wird das seitliche Spiel ausgéglichen.
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] noch 3. StoBdiampier auswechseln
| N 8, Der Emmbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
*l \:\‘}
i 6. Beh€lismiaBig kann der
i StoBdampferbolzen  mit

a2

¥ dem Brecheisen ausgebaut
werden. Eine Schraube
M 24 in den Bolzen schrau-
ben und mit Brecheisen
gegen Schraubenkopf und
StobBdampfer driicken.
Lwischen Brecheisen und
Stoldédmpfer eine entspre-
chend hohe Unterlage
legen.

-
-
W ] .

Beachten: Die Ausgleichscheiben sind so einzubauen. dal die schwachen
“Scheiben immeér am StoBdimpierauce liegen. Sonst kann leicht eine
schwache S€heibe zwischen Lagerbiichse und Panzerwanne rutschen.
Dadurchowird das seitliche Spiel zu grof. Geringes Spiel mul} vor-
handet sein.

7. StoBdampier vom oberen
Lagerbolzen nach der
Fahrzeugmitte abziehen.
Unterer Bolzen kann da-
bei als Handhabe dienen.

oY
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&OQ 4. Schwingarm
a) Scwiﬂgarm 1, 3, 4,5, 6 und 8 ausbauen
Q\Q {%\\w
Q 8
Aligemeines o &

Zum Aush@?emes Schwingarmes werden erst dl%%ntsprecheuden Lauf-
rider l{}fé} Naben ausgebaut. Der Ausbau lalit sii:h bei Verwendung der

vorg&sehenen Sonderwerkzeuge unter nqﬂ%alen Verhiiltnissen ohne

S;hwlengkeiten durchfithren. Unterein er austauschbar sind der [

%\3.. 4., 5., 6., und 8. Schwingarm. S0

In der Wanne ist der Schwingarm durch einen Simmerring abgedichtet.
Die Drehstibe und Rundkeile sind im Schwingarm durch Gnmmmnm

abgedichtet. V“
Gegen seitliches Verschieben wird der %hwmgalj{ga nur durch den
Drehstab gesichert. | <2>\>%
. - &
Werkzeug: o
o3

1 Maulschliissel MW 32 2@
1 Steckschliissel MW 32 @é\g
I Maulschliissel MW 17 %‘Z’

| Schraubenzieher 10 n\'@ breit
| Alumlmumhammer&

| Vorschlaglnmm&?

|

I

()

Brecheisen &

Winde 154"
‘\0 % )
Souderwerkzegé‘ &

| gﬁ irungsbuchse mit Treibdorn K 7ﬁéj<§
<12“,:}01'101?.:1{l-:)tz o

\Q I Blechplatte 180<450°°4 mm @\
c;@\ I Steckschliissel MW 55 meﬁ‘az

\2\\

Voraussichtlicher Ersatzteilbedari, wenn ein Schwingarm ausgewekh-
selt wird:

I Gummiring zur Keilabdichtung Rl
I Simmerring fiir die Panzerwanne ,@’
. 3 4
I Simmerring auf den Schwingarm. Cy@
S
.\Q:%Q)
N\
Q)Q@
2

) /’
.

noch 4a Schwingarme 1, 3, 4, 5,

1. Schwingarm etwas ~an-
heben und das Halzt:"ehand
aushdangen. Scliwingarm
ganz abwinden.

>
&

Beachten: e

ngl@ am Schwingarm

(g:m innen ansetzen, damit

%r beim Abwinden gegen

Q&;\\ die Winde driickt. Sonst

& rutscht er von der Winde

9 ab. Die eingefettete Blech-
platte so unter die Winde

legen, dal} sie sich auwf ihr

lings der Kette verschie-

ben kann.
O
{,\
ik~

&

) ,QQ%

O
\Q
,\Q’?«*

7” K

\\

2. Keilmutter nvit Steck-
schliissel MW55 abschrau-
ben. Sichkerungsblech und
Beilagscheibe mit Gummi-
ring”abnehmen.

o
<O
N
QO
@
QUL &

L e

6 und 8 ausbauen
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i 3. Keil austreiben. Fiihrungsbuchse mit Treibdern oder Aluminium-
hammer aufsetzen und mit dem Vorschlaghammer mit kriftigen

Schligen herausschlagen. Den Scllwillga~f’hl mit Brecheisen unter-
stiitzen, damit sich der Keil nicht festklemmen kann.

4 ®
w
s r'L {’
" e
- \ N
¥
]
s
1
{ 4
¥
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4. Nach Entfernen der Sechskantschraube mit Schlﬁ;{aﬁé‘i MW 32 die
Dichtschraube ‘mit dem Schraubenzieher herausdgiicken.

el L =
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noch 4 a Schwingarme 1, 3,4, 5, 6 und 8 ausbauen

“Q\?v;“.
o
2
5. Schwingarm mit einem Kettenbolzen herausziehen. Schwingarm
dabei etwas hin- und herschwenken.
6. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Beachten: Alle blanken Teile und Bohrungen auBer Keil und Sitzilache
fiir den Drehstab erst einfetten. Nur das Keilgewinde schmieren.
XS s | | A s _ :
Schiwingarm vorsichtig einfithren, damit der Simmerring in der
Wanne nicht beschidigt wird.
N &F
N\
K
R4
:“"&
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Zum Hochwinden des Schwingarmes ohne Nabe Winde vgn aulen
ansetzen, damit der Schwingarm gegen die Winde driicken muB. Da-

durch ist ein Abrutschen unmoglich. Die Blechplatte so ugiter die Winde
legen, dal sie sich auf ihr lings der Kette verschiebes kann.
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4b Schwingarm 2 und

. 7 ausbauen
b) Schwingarm 2 und 7 ausbauen

, Aligemeines
B . Zum Q;!jsﬁau des 2. und 7. Schwingarmes jst €rst der StoBdimpi
| @i 3 REe der Ansohl S § Stobdampierhebel
| & " und wenn notig der Anschlagbock auszubayen,
4 Of
n (gQ\%eachten:
- e : . g -
= 4 O\ SC . e Q . s
8. % & Bei ganz abgelassenem Sc¢hwingarm I:eg_t dei Stolidampferhebef 4yt der
B a benachbarten Stabfederlagerung auf. Die Stabfeder ist in dieser Stel-
{ lung micht ganz entspannt. Der Stabfederkeil im Schwingarm }:'ann
; . | deshalb erst he;gusgeschlagen werden, wenn der Stofidimpferhebel
L vom Schwingarm gelost ist. Dies ist nur moglich, wesit der Schwingarm
: S mit dem Haltéband hochgehiingt oder untergebockt ist,
| : et o i o
Keinen schadhaften Gummiring einbauen, um das.Einrosten des Keiles &
i ' 4 X \\
| und des Drehstabes zu vermeiden. N o
@ K% Qv
! >£f§\& ‘Q‘{&%
- ¢ {’ ¢
| o O \
: : N
=
3 N
& ‘ e
X Q}c\ﬁle beiden Keile in StoBdimpierhebel werden nicht wie die Drehstab-
L TV aw 4 b | &© keile mit der Mutter nacli-oben festgezogen, sondern nach unten fest-

Die beiden iibereinander liegenden Muttern dienen zugleich als Aus-
zieher fiir den Keil.

Werkzeug:

I Maulschliissel MW 26
<« Steckschliissel MW 26, 36
und Werkzeug von Gruppe 4
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Arbeitsiolge:
1. Unteren Stol_id‘éiiﬁpfer&.ﬂzeu ausbauen, Gruppe 3, Scéite 37.

2. 4. bzw. 55 Laufrad ausbauen, Gruppe 2a, Seit¢' 9. Vom 4. Laufrad

nur dievordere Laufradscheibe ausbauen.

3. Nabé des 2. bzw. 7. Schwingarmes ausbawen, Gruppe 2 ¢, Seite 26.

4. Schmierleitungwﬁbm StoBdidmpferhebel mit Maulschliisse] MW |

abschrauben,.

5. Beide o_b_sren Muttern der Keile zum StoBdampferhebel mit Maul-

Vo v

schlﬁgei MW 26 abschrauben. Sicherungshbiech abnehmen.

6. Die“beiden Muttern ohne Sicherungsblech wieder aufschrauben, aber

-micht festziehen,

/.

fI-

Y.

B0

noch 4 b Schwingarm 2 und 7 ausbauen

Die obere Mutter mit Maulschliissel MW 26 festhalten und die untere
Mutter mit Mauischliissel MW 32 aus dem StoBldimpferhebel heraus-
schrauben. Dadurch zieht sich der K&t heraus. Wenn die Kraft mit
dem Schliissel allein nicht ausreicht;Verlingerung verwenden. Wenn
die untere Mutter aus dem Hebel ausgeschraubt ist, liBt sich der Keil
leicht von unten hochdriicken.

Zweiten Keil gleicherweise
ausbauen.

Stolldamipferhebel nach
Fahrzeugmitte verschie-
bhenn.
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10. Schwingarm ganz abwinden.
k| ¢ A AN
8% (Giruppe 4 a, Seite.éZ.

Winde von innen ansetzen

§8° - 11. Die weitere A:z.:bmtsfolge wie unter 4 a hERC]lI‘IEth
g -xj / \\ n
w NS
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) 25y
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| 12. Wenn notwendig, den
¥ Anschlagbock abnehmen:

Federscheiben aus dem
Anschlaghbock mit

g Schnellspannschliissel

i undSteckschliisselMW 36.

<
| :Ir {\(5\"
3 o
1' ,»}\-‘Ix’t |
&
“\gi‘
13. Ahschldgbock mit Steck-
schlussel MW 26 ab-
schrauben.

Der Einbau erfolgt in ungekehrter Reihenfolge. Alle Telle und
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:' rungen erst schmieren. &
7 ,-‘:sé”g/
,:5 <§:\\
O
i &S
s A T S e o S
>

Siehe

Boh-

5. Drehstibe auswechseln

5. Drehstibe auswechseln

3 Aligemeines

~ Zum Auswechseln der Drehs$tibe sind erst die entsprechenden Laufriader
und der betreffende Schwinearm auszubauen.

Die Keile zu den im Kampfraum befindlichen Drehstiben sind nach Aus-
bau der verschiedenen Bodenbleche und Behilter von.eben zugiinglich.

Die im Motorraum befindlichen Keile fiir die Drehstiibe des 8. Schwing-

armes rechts und des 7. und 8. links sind von.tinten auszubauen. Zu

diesem Zweck sind auf dem Wannenboden hinten links und rechts je

3 r.un'dc Deckel angebracht. Abzunehmen<8ind fiir den 8. Schwingarm

rechts die ersten Deckel, fiir den 7. und 8. Schwingarm die zweiten und
«beiden letzten Deckel. Siche umseitige Drehstabanordnung.

Es sind 3 verschiedene Drehstabausfiilhrungen eingebaut. die auf dem
folgenden Bild, Drehstabanordnung, innen auf den Drehstiben durch
Zahlen angegeben sind. DieSe sind nicht gezeichnet. Um welchen Dreh-
stab es sich handelt, wird folgendermalien festgestellt: Stab, mit der
Keililache am starken Ende, nach oben legen. Vom starken Ende aus
iber Stab sehen, dann zeigt die gegeniiberliegende Keililiche bei Stab 1
(kurz) nach untén, bei Stab 2 (lang) nach links unten und bei Stab 3

(lang) nach rechts oben. Siehe umseitiges Bild, Drehstabanordnung.

r‘ _ » {M;“
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Werkzeug und Sonderwerkzeug:

Wie fiir Gruppe 2a, 3 und 4 b.

Dazu:

I Maulschliisse] MW 14

I Schraubenzieher™ 10 mm breit
2 kleine Brecheisen

1 Mehrfachzange

Steckschliissel MW 55 K 7641/32
Schneidzeug K 7641/29
Keilgabel K 7641/30.

Arbeitsiolge beim Auswechseln des Drehstabs 1 (kurz):

L Entsprechende Laufrider und Sc¢hwingarme ausbauen wie in

Gruppe 2a, 3, 4b beschrieben.

2. Keilmutter im Kampi-
bzw. Motorraum auf der
Schwingarmseite ab-
schrauben, mit Stegk-
schliissel MW 55 Keil'mit
Vorschlaghammer>” nach
unten, im Motorraum nach
oben herafiSschlagen.
Wenn das”Gewinde nicht
abgesefzt ist, dann Alu-
minttimhammer aufsetzen, |

noch 5. Drehstibe auswechseln
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| noch 5. Drehstibe auswechseln
3. Stopfen rechts bzw. links neben dem Schwingarm it der Wanne i e | !
s, Ve v \ . Gegeniiberlie P e s :
IR SR, Lllkf 13 trllltgelnde Fahrzeugseite aufbocken und entsprechende
"{:\” i :- ll rrl Cr ‘1 .]n » -3 .- 1 Wi, . rl » .
& Q ; abnehmen, damit Deckel zum Joch frei wird.
o™

6. Entfernen der 3 Senk-
schrauben aus dem Joch-
deckel.

77

eisen herausdriicken. In
diesem Deckel iSt in einer
! eingeprebten Gummi-

! biichse das Joch gelagert.
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t\{* 7. Deckel mit kleinem Brech-
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8. Sprengring aus dem Joch vor dem Drehstab mit Mehrfachzange ent-

9. Durch die Bohrung, aus der vorher de
einem Kettenbolzen und Vorschlagham

10. Keile herausnehmen und reiigen.

fernen.

seite herausschlagen.

Schneideisen nachschneiden.

r Stopfen entfernt wurde, mit
mer Drehstab nach-der Joch-

Gewinde wennonotwendie mit

noch 5. Drehstibe auswechseln

1. Der Einbau erfolet in umgekehrter Reihenfolge

Beachten:

Keilstiicken zusammen-

Der Jochkeil ist aus Bolzen, Mutter und 2
[iihren.

gesetzt. Der Einbawlist wie folgt durchzufii

(‘\}/‘&4
\

Wenn die Oberkante des-Keilstiickes in der Mitte des Jochs stelt,
zweites Keilstiick von olven zwischen Bolzen und Keililiche schieben,
bis es auf dem Bolzettkopf aufsitzt. Bolzen und Keilstiicke zysammen
nach oben driicken., Sicherungsblech aufstecken, Mutter aui-

Beide Keililichen der Drehlstibe im Joch etwa senkrecht stellen.

Bolzen mit einem Keilstiick von unten oder oben in Joch eintiithren.

o
schrauben und-Kriftig festziehen.



1o G

W = o = - i

e e B
1 a

.

‘:‘LHEI.' |'.':'-I‘-; il
et BT e, .

wf
o i, o ——— b s
a—
=

RS ot B ) WS

s

- j -—l- -. =i .-_:'-l",l."!_-i o

'll B
T

# o -

=

— s 3

P

i i it A . [ i T
TR SRS R S AR S RS b
e i, a

E ials T ey T Yl v
- -
il i e P W

IR
-"-—'-':-.-.--

T — g

=

T b

il E
S . —

I - I-'I-.----_-_l,'

g
- e

LY =
s a1
. y

d .-

ik

& &
E S
Zum Einbau der Juc@]&ﬂe im Motorraum wird zusitzlich Qé@ Keilgabe]
K 7641/30 benotl%g, \&
N
Der Einbau lst(\ﬁue folgt durchzufiihren: O
D} |
Q;QQ
&
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QX
D |
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Keililichen der Qiehbtdbe im Joch senkrecht stel]en §e1de Keilstiicke
mit der Ausn@‘hmung fiir den Bolzenkopf nach oben auf Keilgabel
stecken. Bg&en mit Gewinde zwischen Ketlstucl&e"’?(lemmen Bolzen mit
Keilstiicken zusammen nach oben durch Jech@chleben Wenn die Keil-
stuck@@\mt der Unterkante bis Mitte Joc@“durchgeschoben sind, den
B lﬁén nach unten gleiten lassen. Bolzén so weit wie moglich nagh

unten driicken oder schlagen. Sicherungsblech auistecken, Muttu‘ auf-
schrauben und kriftig festziehen.
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< noch 5. Drehstabe auswechseln

Arhe;tsiolge bei Auswechseln der Drehstibe 2 und 3 (lang).

S * ie in G
1. Ent \p,re':.hendt, Laufriader und Schwingarm ausbauen wie in Gruppe

<>‘<‘
<

\,Mb

oo
N4

:“\s\\\
\\ ’

2. Mutter von Jochkeil abschraubén mit Steckschliissel MW 55.

Keil mit Vorschlaghammer©nach unten, im Motorraum nach oben
herausschlagen. Wenn das Keilgewinde nicht abgesetzt ist, Alumininm-

hammer aufsetzen.
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. & 6. Leitrad
3 8 : noch 6 a Leitrad ausbauen
-2 a) Leitrad ausbauen
T . ﬁ\:\:\’{ €
& Allgemeines
.0 i

Zum Ausbaqg‘;des Leitrades ist dieses durch Linksdrehen der Ketteq-
nachstellugg‘“})is zum Anschlag nach hinten zu schwenken. Der Ausbay

ist mit behelfsmilligen Mitteln beschrieben;c ist Abziehvorrichtung :
K 76417336 vorhanden, so ist diese zu verwetiden. A
& R4 . Y
O «O O
Werkzeug: XP

| Maulschliissel MW 36
1 Steckschliissel MW 22

!" I Schraubenzieher 10 mm breit
2 Brecheisen

2. Mittlere Sechskant-
schraube mit Steckschliis-
sel MW236 durch Links-
drehen ausschrauben.
Drackscheibe mit Schrau-
bénzieher abdriicken.

Sonderwerkzeug:

I Steckschliissel MW 36 K 7641/39 z

| Abzieher fiir Innenlaufring des inneren Rollenlagers ; Leit-
rad K 7641/37. “ 5 im EIt

- 3. Mit 2 Brecheisen Leitrad abdriicken.
Arbeitsiolge: o

4. Lagerring von Leitrad-
kurbel abzichen:
Mittlere Schraube ohne
Druckscheibe mit Schliis-
sél MW 36 in die Leitrad-
kurbel einschrauben. Ge-

- schlossenen Ring der Ahs

O . , o -
L ziehvorrichtung auf odie
4 Kurbel schieben. Beide

Ringhilften der<Vorrich-
tung mit ihremy Bund nach
auBBen auicRollenlagerring legen und geschlossénen Ring dariiber-
ziehen,.bis er am Bund des geteilten Ringes anliegt. Durch Rechts-

drehén der Abziehspindel Lagerring abzielren.

l. 6 Befestigungsscl it Schli
Ay ﬂtf:nenfr;&:n:trauben mit Schliissel MW 22 entfe;raen, AbschluB-
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noch 6 b Leitrad einbauen

' )
Werkzeug: 0 %
O oY
Q
I Weicher Eisendorn 5% ; 5
1c§%m mer 1000 g &2 N o
Q ,\O " B {\Qz
N _ NN
¥ Vorschlaghammer NS &
& 1 Holzklotz und Werkzeug 5
Q ; o |
20 von Gruppe 6 a. o S
- .\ ‘
] X < E
Arbeitsfolge:
L. Hinteren Rollenlagerring auf Leitradkurbel mit weichem: Eisendorn
1 aufziehen. .
| : : .(‘,
{ 2. Leitrad auf Kurbel stecken, Holzklotz gegen Nabe“setzen und mit
! Vorschlaghammer Leitrad unter gleichzeitizem Drehen aufziehen.
i ] e S‘ P
. » *‘\,f?4. Abgesetzten Abstandring. der gegen den Aubenring des Tonnen-
{ lagers driickt, S0 einlegen, daly’die abgesetzte (schwache) Seite nach
13 auben zeigt. Sonst liBt sieh die Nabe nicht abschmieren, da die
Bohrung zum Druckschnierkopf abgedeckt wird.
..
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3. Mittlere Sechskantschraube mit Druckscheibe und Blechsicherung

zusammen einschrauben, festziehen und sichern, _
o. Gummiring auf den AbschluBdeckel auflegen..Deckel festschrauben.

Schraiiben gleichmilBig iiber Kreuz anziehen.
6. Nabe mit Fettpresse abschmieren bis hinten bFett austritt (Fettkranz).

~%‘3mth‘mmmvn~rﬁ?-* e e o — (b\\
&
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¢) Simmerringe im Leitrad auswechseln
\ :
0
Werkzeug: N
; A 2
Wie zu Grappe 6 a und O
Schlageisen K 7641/27. &
Arbeitsiolge: &fe
. < = : 2
1. Leitradd@usbauen wie in Gruppe 6 a beschriehen.
S £
\Q ' \ {
N
.4;@\
ol

5 : . ) : o : ; i
2. Beide Simmerringe e:nze]r\]@mt Schlageisen gleichmiBig rundherum
herausschlagen. <

3. Neue _Simmerringe am
Auliendurchmesser  mit
[\){igﬁtungsmasse bestrei-
ehien. Beide Ringe. mit der
Lippe der Gummieinlage
nach auBen zeigend.
gleichmiBig eintreiben.
Drahtring (Abstandring)
zwischen beiden Simmer-
ringen nicht vergessen.
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6 d Leitradlager ausbauen

d) Leitradlager ausbauen

Allgemeines
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Zum Ausbau der Lager brauchen die Simmerringe
ausgebaut zu werden. Wenn sie in Ordnung sind,
ringe im AbschluBring sitzen. AuBen- und Innendurchmessef des hinteren

R?llenlfxgers sind grofer als die des vorderen Rollenlagers. Die Abstand-
hiilse liBt sich #iir von hinten ein- und ausbauen.

nicht ersteinzeln
bleiben die” Simmer-

Werkzeug:

Wie fiir Gruppe 6 a
dazu:

N\

| Schraubenzieher 4 mm breit
I Hammer 1000 ¢
1 Vorschlaghammer

Sonderwerkzeug:

I runde Eisenplatte 175 <15 mm

I Eisendomt etwa 254250 mm (Kettenbolzen).
Arbeitsiolge:
. Leitrad-ausbauen wie in Gruppe 6 a, Seite 58 beschrieben.

2. Leitrad mit der Vorderseite so auf 2 Holzklotze legen, daB die Naben-
bolirung frei bleibt.

3.° Eisenplatte in hinteren ABschlubring einlegen und mit Eisendorn

(Kettenbolzen) und Vorsehlaghammer Lager gleichmiBig rundhérum
nach unten schlagenabis sich der geteilte Eisenring aus der Nabe
ausbauen liBt. (Etwa 35 mm von der Oberkante.) Beachten: Der

vordere Abstandring fillt dabei heraus.
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4. Geteilten Eisenring mit dem Schraubénzieher herausdriicken

E...ll

Leitrad umdrehen. (Vorderseite ngch oben.)

r :' ol & | 3 3 . e F 5 ofi 0P . -‘:":.‘ &

. Eisenplatte auf das lonnenlagér aufsetzen. Beide Lager, Abstang-
hiilse und hinteren Abschlufiring zusammen mit Eisendorn und ¥or-

schlaghammer nach unteén herausschlagen. ‘

~|
-
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be Leitradlager einbauen

e) Leitradlager einbauen

Allgemeines

| 3 | AbschlaBring
1_*?’ ‘— Blechring
. Gummiring

Der hintere Abschluliring 45t zur Nabe mit einem ( mmiring abeedichtet.
Auf dem Gummiring li€vt ein Blechring, der gegen den eeteilten Fisen-

ring in der Nabe geprelit wird.

Dieser ( dimmirie macht den Einbau der L ger ohne Einziehvorrichtune
unmoglich. D€r Lagereinbau kann vorliufie nur durch die Werkstatt

auseefithpe werden.

Werkzeug:

Wie fiir Gruppe 6 d

und Autziehvorrichtine K 7641 /37.

Arbeitsiolge:
. Leitrad mit AuBenseite nach unten legen.

2. Abstandhiilse in Nabe stecken.
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3. Hinteres Rollenlager mit weichem Eisendotn und Hammer eintreiben
bis etwa 85 mm unter die Oberkante der'Nabe.

4. Leitrad umdrehen (Vorderseite nach oben). Tonnenlager eintreiben
bis Abstandhiilse zwischen beiden Lagern festsitzt.

5. Leitrad mit Vorderseite wieder nach unten legen.

6. AbschluBring ohne
Gummi- und Blechring auf
Rollenlager in Nabe stek-
ken.

b

. £

8. Mit Schrtubenzieher Gummiring in Ausnehmusg des Abschlufiringes
driicken.
9. Blec¢hring einlegen, mit Schraubenzieher, dui Gummiring driicken.
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<. Triebrad
7 a Triebradscheibe und
Lahnkrinze ausbauen
5 7. Triebrad
g e i : .
| < a) Triebradscheibe und Lahnkrinze ausbauen
> |
{ 57 Allgemeines
| Zum Ausbau der Zahiskrinze muf - S |
- Lusbau Lrli‘hl_ LalmKrinze mul} zuerst die Triebradscheiye ausgehaut
werden. Der Triebradkorper braucht nicht ausgebaut Werden.
Beachten:
Das A}ﬁlgiruckun der Triebradscheibe mit degd'vorgesehenen Abdriick-
SCII{@!MH M 14 ist sehr schwierig. Es ist zeckmiiBig, vor dem Einbau
f dfx I riebradscheibe neue Gewindelicher fiir Abdriickschrauben M 20
. Q&&B’IIIZLIHCI]I'IUMUH. Nicht die alten Gewiitdelocher aufbohren, sondern neue
& Locher boliren, so knapp wie moglich an die Bohrungen fiir die Spanti-
& > hiilsen heran.
O
: S g TR e g , O :
10, Geteilten Eisenring in Nut emlegém. (Nut und Ring erst eriindlicl
. reinigen.) Q} Werkzeug:
" 2
‘ N} o 1 3 |
| 11. Mit der Auf;:lem-*nrrichtung@ie cingebauten Teile von unten naéh = Steckschlisel MW 22
_ . . . . : 2 \“ : B v IS e en , [ '
3 oben ziehen, bis der emg\@f?’egte Blechring gegen den geteilten Eisen- uingseetissel MW 30X32
1 ring geprelit wird. &Q@ ’\<§> RingSchliissel MW 22
| @ @ Mehriachzange
Beachten: 03‘2}' 03@' 4 o
achten: ) & k Flachmeiliel
r A , 5 n 8
Wenn del’\\l(\?umm!rnm‘ eingelegt ist, mub du\{.(@[,eitrud liegen I Dorn 8 mm
» A % % . . " . \ y ; ¥ . T (‘r
bleiben, sgnist kann der Gummiring aus der Nitte rutschen. Dann e A s
stlmm%ﬁ%r LLagerabstand nicht und die Nab%ﬁ‘"ird nicht abgedichtet Tof | Vorschlaghammer,
3o A 2 - 2 -4t . \ji‘ ; t & \ N
l)a{@emhe gilt, wenn die Lager mit %@1 Hammer in ihire end- y
%@ﬁge Lage geschlagen werden. ¢ Sonderwerkzeug:
XS N
& : & NN | . 4 s
e > %) 6 Abdriicksdirauben M 20 80 DIN 933 K 7641/20.
~\/
o)
ES
\} L]
\Q@* Arbeitsiolge:
2 o0 | » :
@Qg 1. Mittleréh® Abschlubdeckel abnehmen nach <Entiernen der beiden
@&9 Sechskantschrauben mit Schliisssel MW 22,
\(\@ <
&
0«
0
.,\Q';%
&
Q)O
-‘;‘w’m'_"’_' e s —— AT &% ‘
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noch 7a Triebradscheibe und
Zahnkrianze ausbauen

2. Alle 16 Befestigungs-
schrauben mit Schliissel
MW 30 herausschrauben.
Schrauben sitzen sehr
fest, Verlingerung auf den
Schliissel stecken.

3. Triebradscheibe mit 6 Ab-
driickschrauben M 20><80
der Reihe nach gleich-
mabig rundherum ab-
driicken.

Alle 6 Abdriickschrauben
mussen unbedingt ver-
wendet werden. Sollté die
Kraft der Abdriickschrau-
ben nicht ausreichen, kann | e . ¢ | 6. Ifineren Zahnkranz ebenso
durch Zwisc¢hentreiben | 5 0 o) nicht abgenommen.

von Meileln oder Schlagen gegen die I'riebradscheibe nachgeholien

werden. Vorschlaghammer und Kettenbolzen als Aufsatz oder ent-

G

4. Mit geeignetem Dorn die 6 kurzen und die 10 langen Spannhiilsen aus
der Triebradscheibe schlagen. Zum spiteren Einbau sind die in den
starken langen Spannhiilsen steckenden inneren Hiilsen herauszu-

schlagen.

5. Zahnkranz, nach Abschrauben der 32 versplinteten Muttern mit
) Steekschliisseln MW 22, von der Triebradscheibe abschlagen.

abnehmen. Der Triebradkorper wird

sprechende Eisenstange verwenden und moglichst nahe am Trieb- g\\a
radkOrper ansetzen. Die Abdriick schrauben sind dabei stindig nach-
zuziehen.

Beachten:

Mit Winden darf die Triebradscheibe nicht abgedriickt werden. dabei |
wird sie nur verbogen. 1

N s il 2T

4 - A
o O\
ey 4 4
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"“ noch 7 b Triebradscheibe und
o - . Zahnkranze einbauen
N Arbeitsiolge:
, ' : '_,;_ ”t %N, . 33 S ek 2 _ 3 : = .
| é.'h}&kr HZE mit oz l’ul[.m.ltmuhun befestigen. Auf die Zeichen achten,
‘f"\l@r““]“—‘[' sehr fest ziehen. Schrauben vorher schimieren.
&
{fb
f\§)
@
O
2
Q..
QD
: 2. I'riebradscheibe mit aui@eschraubtem Zahnkranz auf Triebradkorper
'I-. y \ - ! s mlro . :- . o 5 ;- " 1‘. y . . .} . ; :‘:‘ : " Z ;{ _.1- " ;»‘:I_lr
Allgemeines g 2 B stecken und die 5 k&::um] pannhiilsen eintreiben. (Schlitz zeigt
5 | A ER 4 benachbarten Hiilse)
A Beim Aufbringen der neuen Za \krunze und der Triebradscheibe ‘18@% 3. In die eingetriebenen Spannhiilsen die kurzen Sechskantschrauben
| folgende Stellung unbedingt é&%chtet werden: O<<\\” 2 mit aufgesteckten Sicherungsblechen einfiithren und festziehen.
;. {J S 7
! - _ . 5 & &
- | Mitte Zahn, Mitte Schraube am Aubiendurchmesser der 'l‘riehr%\d%cheibe, ’-
4 Mitte Schenhenspelch%&(ﬁd Triebradwellenmitte in einer L@? ]
i . . N’ et e 2 3 X f? (\\
: Der Triebradkorpes; die Triebradscheibe und die Zahnkfinze sind nur ol
: Tail - g W o ' : : o NN % N
: zum Teil an dlgs\?} r Stelle mit einer Nummer gezeictinet. Ein Teil der
i Zahnkrinze (];)gf’an dieser Stelle leicht angebohrt, QOO)Q) &
i QB R : , &
Die bpanému]aen sind so einzutreiben, daf dec@gchlitz immer zur Mitte ¢ )
der b@@é’ﬂl] barten Hiilse zeigt, O el '
NG @ N
NS e RS
Werkzeug: N 3 |
Wie fiir € & ;
¢ Tiur Gruppe 7 a. 44 4 .
Tupp @(5\0 3 4. Die starken langen
3 \ﬁ“ & Spannhiilsen eintreiben.
.= N I (Schlitz zeigt zur benach-
3 4 i St
E %&(\ - barten Hiilse.)
.;-._ Q)Q ._ " {};\_y \
W @QG B A
P e B Y T U 22 T N T TR e S 'L'""“‘--;..:v.-1 -ty *.-*-a-t.r-—-.'-*f-'*’é\‘%—.--..ﬂ I Yy Sy ‘- I (gg . (é‘\\
\Q : - i g P g C«)Q ™AL A (i§\
S & &
s Qs
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5. Die schwachen langen in die starken l;m-:-?.rlngl:n.’:]*:en eintreiben. Schlitz
liegt entgegen dem der starken Hiilse,

ziehen.)

h
#
?'}i, .

&

4

\
-
\ ¥

. Die 10 langen Sechskantschrauben mit aufgesteckten Ble*chxtre:fn.n
einschrauben und kriftig festz:ehen (Schrauben uber\aKreux nach-

| | ;\\:,
¢

)

R R T . — .

& '\.-l--n-ﬁ*‘-'tr—— -

o ——

i
)
i
i
;

0.y Behelfsmialbig konnen ver-

bogene Triebradscheiben
mit der Winde geric¢htet
werden. Scheibg> auf
2 Holzklotze legen und
Winde gegen die Ab-
schleppose™ am Bug ab-
stiitzene Priifen der
Scheétbe mit Schnur oder
[\ineal an mindestens 4
verschiedenen Punkten.

€.

noch 7 b Triebradscheibe und

Zahnkranze einbauen

Durch Druckschmierkopf Fettkammer im Triebradkorper mit Fett-
presse auftiillen.
8. Alle Schrauben nachziehen. sichern und Abschlulldeckel befestigen.
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- ¢) Tgéhradnabe auswechseln 0,\0 | noch 7¢ Triebradnabe auswechseln
#L‘I '
L . i \Q) \Q)
Allgemeines i | &
» & K&
Zum Auswechsel” der Triebradnabe ist erst die dFiebradscheibe
abzunelhimen. Ig@ Wechsel it sich ohne Hehezuugcﬁﬁt 3 Mann durch-
fithren. & &
KL \\}Q
Werkzg@ N
o Wie fiir (: = T b o :
RO ie Tiur Gruppe 7 a, ohne 2 Steckschliissel MW 22 \
dazu: O
"W . g Q>
| Brecheisen O
: N
| Holzklbtze. &
k| | g
o 2
3 Sonderwerkzeug: ar
."' - as e 0
k Steckschliissel fiir Innensechskant 14 mm Kg@ﬁl/?l
b 3 Abdriickschrauben M 14 - 80 DIN 933 K% 1/22.
i Arbeitsiolge: &
tl-, I. Triebradscheibe abnehmen, Gruppe 7 a. bg‘gge ! i R | O
~ N3 setzen. lriebradnabe mit 3@Abdriickschrauben M 1480 mit Ring-
| schliissel MW 22 ¢leichmabig abdriicken.
3 O
. % A A iE W ¢ "y
4 > Uie s Zvlind | h " @Q” 4. BeheliSmilig kagn die Triebradnabe mit<Z Winden abgedriickt
4 . e 5 Zylinderschraube nsechsk: sratcschradihe . . : | Ja;
¥ (Sonderschliissel.) & i |
3 ) Arilie weiterzudrehen.
Q} ;\,::,\";*
O O
N
06\
Q) O
NN et e el e i S o &% '\?‘»\A\ >
A T e o r— x{(‘»
.



F 200 >
3 Koxd o |
: o) noch 7 ¢ Triebradnabe auswechseln
q. D
] 5. Mit 3 Mann Tnebradnaﬁe abheben und auf einer sauberen Unter-
* lage abseits abstellem
o 0. Seitenantrieb rqr@‘igen und alle blanken Teile emfetten.,,
:; | & \
.= $‘3 AN
o Cr‘ff : ’}
g O
5 R4
,‘_';! \;\;’\ )
3 €

7. Neue Triebradnabe so
auf  den Holzunterbau
legen, daB der aufge-
schraubte Zahnkranz
oben liegt und mit der
Innenkante des 1. Lauf-
rades abschneidet.

9. Mit Brecheisen Triebradnabe etwas anheben. Zwei Mann driicken
ihn gleichzeitigy> gegen den Seitenantrieb. Triebradnabe dabei so
verdrehen, dali die Bohrungen fiir die Zvlinderschrauben mit Innen-

sechskantctiibereinstimmen.

10. Triebradnabe mit den 5 Zvlinderschrauben gleichmiilbig rundherum
autzichen und die Schrauben kriiftie festziehen. Nicht iiber Kreuz

nachziehen.
11. Weitere Arbeitsielge wie in Gruppe 7 a beschrieben.
Berlin, den<24. Januar 1944.

Oberkommando des Heeres
Heereswalienamt
Amtsgruppe fiir, Entwicklung und Priifune
. A.: Holzhiuer.

8. Triebradnabe aufstellen
und auf den Seitenantrieb
hingen.
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<O Anhang
2 X
J’Q} Sonderwerkzeug fiir Lauiwerk
o Auszug aus HDv 428/1 Blatt 170

e

\ Y . - . 3 = . -

O A | Anford .S

Q;O oty 2}1 verwenden  Stiick 1 wﬁﬁ,\m

& (!;& | fiir Baugruppe | Zeichdungs-Nr.()

3 il O | |
Ausbauvorrichtung o¥iir  Flanschnabe in Seitenvorgelege| 1 ¥ K 7641/18 X
1 N Verbindung lniLz\,141f2511 . ¢ und 34a | \3§\ (40—2068.18)
: 6 bestehend au:g)co " | @0%
Sl I Druckpilg,” 40 mm © N K 7641/184
Sechskantgehrauben M 2080 DIN 933 Kue:ttl:e:nuntrie{lg> 6 K 7641720
5 8 cum Ahdriicken der Radscheibe O |
e 51:11“5;3% fiir Imbus- und Senkschrauben Ketten:kgﬁ’tm LK 7641/21
5 | | Q ' (40—2068)
: e Secliskantschrauben M 14X80 DIN 933 | KettgRantrieb | 9 1K 7641/22
- Gl Z8m Abdriicken der Triebradnabe N | |
- A o Zylinderschrauben M 16520 DIN 912 \l}@ttﬁ:nul'ltrim 3 K 7641/23
Tl Q>‘> zum Auiziehen der Triebradnabe 7 | |
Ein- und Ausziehvorrichtung fiir Pref |
stolibiichsen der Schwingarm- und &feit- | Laufwerk - 1 'K 7641/24
o radkurbellagerung < | (40—2068.024)
4 © |
bestehend aus: {§\‘3> |
I Abdriickbriicke S K 7641/24a
o 2 Leitern ® K 7641/24b
. . 1 Spindel M 27 M 22X544 (in Ver- K 7641/24¢
bindung mit K 7644725b) o
I VerbindungsstiickyM 27 XM 20 K 7641/24d
i | Platte, 148 mm& | K 7641/24e
o | Platte, 138 g@ﬁ\.@ | K 7641/24f
l Platte, 128.0vm & | K 7641/24¢
& I Platte, 125 mm & | K 7641/24h
o Ab- und -&Aufziehvorrichtung fiir Lauf- Laufwerk 1 K 7641/25
radnabe | ' (40—2068.025)
e bestehétd aus: |
ey L Sternplatte K 7641/250
PSpindel M 24, M 204338 K 764125h
) o1 Sechskantmutter M 243 | | K 7641/25¢
7 o 1 Sechskantmutter M 27 r' * K 1641/25d
| Druckpilz, 55 mm(ﬁ\" @f{ﬂl/ﬁ’ﬁﬂ
| Gewindeeinsatz WK 7641/25f
Hebcvorrichtung{&g{s Schwingarme und |Lauiwerk - LS K 7641/26
tiir Innen- und Aulbenlavirider mit | 003 | (40—2008.026)
2 Sechskantgchrauben M 16455 2 |
DIN 9315 ) K 7641/26a
6 Scchslainten & K 7641/26b
6 Haltgbindern mit angehingten Bol- Q}C;\Q |
zathaltern <& K 7641/26d
S¢ cisen zum Ausbauen des inneren  Laufwstk 1.1 |K 7641/27
Sehlagrollenlagers (Aullenring) der Laui- — o° | (40—2068.027)
dnabe < |
N N
> "%
<O
N\
06\
ey
— &
S
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6\ {zn verwenden |- 5| Alorderungs- é\f?
3 @ E nnung fﬂr BHUQTUDDB O Zeichnmmgs-Nr.() ; (:)Q‘
) &
| , N S ¥ /2 N
Puhrungst{m@hse mit Treibdorn zum L.s.tuiw:_rk ‘\@‘& ﬁfﬁﬂsﬂ, ‘\Qg)
Auqtrmb\ﬁl der Stabiederkeile iL' : r%\ 1 K 7641/29 _ o
‘ichue{&’zeug fiir Drehstabfederkeil- | Laulwers: {-Iﬂ—'*fbiﬁ-r.ﬂul &
1ae (\\\\\%\ Q\\\,}S\
bg tehend aus: o h -6 o0 O@
&1 Schneideisenkapsel - & 720h & c§
" X 2 Griffstangen DAL R @% 1/20c R 0@*
I Schneideisen BM 35X1,5 @\Q lﬁ. 8 ?\i*
JP eda & \2\@}2 7641/29d ; Q\Q
| Gewmdebohre{) ll';ql ‘?3?5:! 1,5 \é\\%o | \?co &S R
Keilgabel fiir Jochkeile zur I'Irehstab-!l_.uufwcrk \(PQ? lfmifigfl}ﬁ?m : \Q{\Q?
s Laufwerk I K 7641/31 @ |
Zapiensteckschliissel fiir Nutmutter zum 59 e e &
Laufrad A L g Z %2
Sechskantsteckschliissel MW 55 fiir Luufwe[gz‘ | ﬁuiﬁ?'g::{fj ng‘ ; @Q“
Drehstabfederkeilmuttern @1 ) 1K 7641/33 N A€
Einfachschraubenschliissel MW 55 Laui\\ er e & &
DIN E 894, fiir Drehstabiederkeilmuttern \gs Ll 7641);3‘4 Q. v RS
Rohr zum Ausziehen  der ‘%toﬁdamnier—&\%@d”fWCfI‘- lﬂf—’i'ﬁﬂlﬂﬂl &Q’ Q\:b
holzen mit & Croisn
Spindel M 24<140 ? 9 vk 7641)’235 Q Q
AuipreBvorrichtung fur VO“;‘,‘HIHH‘IL@I en  Lautwer e A ) &
bestehend aus: | K 7641/'3&&1:@ @
1 Druckplatte mit Trap. 40\5\?’ S 5
1 Druckplatte Qg} 'R 764 o2
1 Beilage $ | 641/351 «
2 Sechskantschrauben M 14120 | 0;641!35; &
1 Spindel, Trap. 40 sty | & T641/3¢ )
Abziehvorrichtung fi@ Leitrad, in Ver- Laufwerk | c;{ ; ﬂm* oS
bindung mit K7 c—e, K 7641/25a—c¢ | ’(\\ 40—2068.036) ._ Q’S\Q\
bestehend aus: & =9 : ; &P
| DruckpilzO70 mm & o3 E 724;f;6l 5 ,0
Ab- und ziehvorrichtung fiir Innen- | Laufwerk %{g 1 7_}4 ;‘ %,s\
Iauirmg es inneren Rollenlagers im 3 (40—2068.037) &
Leitrads ow:e des Labyrinthringes der N >
Le1 radkurbel und der Schwingarme in < R
ndung mit K 7641/25a—c, i, e, 36a & | S -
&xtehend aus: | (}cg@ %sz o‘f’@ O
Q 2 Ringhiliten (Klemmringen) K 6451{"11 S O\Y\‘
1 ‘Ring \Q ’:’641/3 . oF &
3 Schrauben (C P @
2 Sechskantmuttern M 16 DIN ‘Jﬁm @2\ lh 7641/37d .o %\g\
3 ‘-‘-chmlben 17 DIN 125 X¥ o ﬁ 323};'3:;. PN
2 Biigeln N 6 | Qo
2 Einsiitzen & K 1641;3751 &
Nutmutterschliissel |Laufwerk O | K 7641/38 50 ’
Sechskantschliissel MW 36 Kettcnap%_nf‘icr ol 5”723513/,33& | Q@ 02
e -LE LR \t:}‘{
KettenschlieBer Glu:akﬁ%n i ll E{{ 76;1\19!32” {8&~0~$ {3@
‘E‘} ) &
SO N/0860 2 N
> & RN
ot Sy s ot
2 & | 2
(g\% {2\\\3} - | (gs@
BP0 QRN & R (\)Q e R X NS
S >
O O



o TR N

i -
i = .-I..-t.- lm-.-_. "
& 1”-1... [HR 1

e Sy -

.lﬂl_‘l nl- I..I - = " -ln-.u.w N |.|hw 1-.“.||.F1.7..'” -

| . T i
=i g 3 i ...- i J y . T = ....llul... b
L ] 4 e . o | i L SR
¥ " s e ¥ ; .."- . . ! : ..._.--.__....__.. 1_1-h_ = I
- 1 - i Ity =y ﬁ.u. ey A ] J o e v
{ it g i s - . ]

7 4 - - .
O At

| ......_.;,.L.. R W.,
TR e o e L Wt e A Y
; . i “1..-1!. ._1 - - r-.._.i- ¥ L

L “

— g Pl
._.- T . ....._.._-.. ]

L e A e

i

Ny

N L

TS T e el

=]
- -

a - — o L 3 - - . ; _lk.-l
= ’ - .
a N il - E s 3 ....l}..u . raw
L] Y i "
¥ L}
-
-
i
i - i
i
i
G N
- . (L
#
S
¥ - J . g
=
- . - i I-. -
" i . b ¥
i L] ... - !
- ’ L
\ = i
- i
- = ) J F,
% k.
=i . —
- ' 5
1 - ¥ b
" ' - o E r
. LI
o - 5 -
. 4
_ } r i
s L :
L [ .
& - - -
¥
= - |
- a A
- - .
-
’i u L
] _ . .
- ) L Pl
§ = i i : K i
o - i
] L -
L 5 i , :
i - L Vi
1 s
o i = il
- i
” - ¥
ke |
& d 3 -
] . -
L | T .
. = *
L] =
- . &
"
- 3 .
u F .
i " 2
r - & # - -
| 1 :
' o -
v 2
i
-
i
i ] LY t e
[} - -] 3
o . i
- - 4,
& B » \u
: ’ ¥ i T
1 " K L
T
[ V' Tl " [ gy T
: =
F + -kl
4 o lP iy
- .
1 #
6 g -
F
n
- i i
[
0 |
& f + gl r -
2 : !
i
E [
1
) i
[ & -
§ _-.
i
=
i &
u
i
.

. " - i y E
e i e MRS = = A ISP
: . o ey [ | 5 W Pl d S 5y TR - LT P
- - i - N A.f- i |‘.. i =N ...‘ gy ot l-Il.-
- j 7 o1 = iy b W g - I
2 i . ..___..,.....—i L ..1..!._“.._. - ok N F
= o E LN s S y
y Y -.l - ._-.-.-u. ot -l”. . .1ﬂ .-_..un .lﬂ F] g r.l.q .Ti A
- ? A | Sl . » o 8 R = Ty L £ 5
t J ...-4 ¥ T -.1... s e i.F_:_.L » 2 _.J..u o o b §
. g = “
E & - o 5 A F . .
- e T i T ' ¥ L N ¥ |.I - ._;: ...-.J. P
- - -
T I ) o tem] ey el A T
e S T - il e ot B Tl
- . e r i 5 - ) L e
1 Ny I e =y ] d
J x . i A 3 N ;- = = = .._. ] . "
. -t ¢ Lot AL e 3 o e
1 gt " =y E ] 1 - .I.F I R e 2
: F s T A e - i TR R N Y X &
: > " i i #. %} |r A A i g .I. L ! .1.-.-..[- -. L -
- lce % 1 e i i " I g iy B
= | . j: P wia P Ll 4% e
- g ) . W TP T RS e 8
“_. t - - i u._. . L T _.|.___:- gl - B e
" —— & 1
le L= : N - L3 3 ' - . - s R ‘.H- N
s, LpE H » .....". # s il s - | | i d vl .h._._... g
e
—i it 3 it Th g algON | 2 Pty M - Rl .
- -
) == y £ el ._F.. ) 1 3 e B S .ru....,.r.. e
- - g, - i § L >
L b " o] 5 - N - i .
._ F r s . Ll W W i
< - 4 - 3 " = J= u
= . = - e T
i - [ r .
e i ) W e . ey = a w » e ..__..
- L 1.-.- I-L - "
i = I ¥ = & 5
y . _. () . 1 H.r e L b .
¥ N e . v DL . ...a....h “dgs .
3 ™ d = ] L =
. i ™ 4 i - ] R ik i A
= - Py TN = A 1 & 3
{ ; g - -y et T al -
- PO B e & S (o
- - i . o
i .u...-. = ”.r. = M= .._.m i - v TR ot
- 3 s / . .
B - K o i k) % = ) i P ur-._ H-. R 3
B 5 - . o = »
3 J I g 3 e L <
i 4 - . = - A
| L r k LH | . g R - E
= . i nr = g oa_ . ! - Fi
- e - - L e - -
i By w0 il el A N, g e k. 1 Ju-l. ' " -”..
-' o 4 iy
i e ] of. SIT AR N ) t "
sl A =, L by S o i
.
F . L . ' g . )
. B o F _ | | 5 ._ 7y
| 3 s - r . ’ qul 1] r =4 W T
o yh ¥ Logirte o o -
= ka =i . *] - \
K o ol » | A RO 1Y e
= : . N S E _—
i .. = i X - o
i L ' A {
3 : Bk D A T e
il - T, o 1
J - q wm T o = -
. L 1 o . 5 :
1
i 4 - ; - ._ r : ot __.. v ",
i > (=1 - 2
» - -
- . | T e
.I- o 8 e - b - F ma
o i T I . o o F _.I-r :
' 4 ol e ¢ ~ 1T
. ] iy k S ary = :
; - i [
ru_.._..._ » . i : 4
. - ] r -.-l L K ¥ “l e
y i g ! K. 1 i L S i —
Ll - . | 4 i L TR .1.
. / ) o . - 3 P - ¥ i #
; . T : L L o) O =T
= " [
i AN e " ....p_.r. k
> ak -y 4 =
¥ 1
L b B
i i il i 4 .
: . . 5 E w i) 3 o I
s B = ¥ s g
r . - P
- L b - # i
. s & o
& = 1 =
[} ¥ e r ¥
II.- L .
[ el 3 y
1 . " il i A
= II L "
- i ' o
5 -
. ] "
3 ...
1 5 I a b
i 1 € 2 . u .
L Ll . -I
= f 2
&k b - k
; -
i i - L

&
L o f | g A i
Rk = a5 s e WA A £
i s R L = TR st : ]
J -, e .lh. e 4 R — Ll b -
I e ] AT s r »
S Sl TN S o : .
— - L kY L L] L
b an Y i T vl T .r_l.. | uil |_r—.l| .-Jrl ] 7
el LSl P R R 4 B v
b s i - b a d .__..____ o .
% g LT e g T ¥ P =

)L

ti

- B

&

A gl iy ) ARG e

L]
v
i
=
.
ﬂ -
-
v
ad
L3
i
‘-fl -41
i
|.""
L
i
'
| 5
]
# ]
e Cat o
g =,
¥

- — p i
| P ] - |
i - F. e i |
5 3 s L N e i L. ~ i
"y r o -5 . 4 E
- T 4
s = b < sy [ ..-l_
Ty il e
v . = q..-..m 1 T " o it S
_ < ¥ Ly I K.
‘.l i



	1504
	1505
	1506
	1507
	1508
	1509
	1510
	1511
	1512
	1513
	1514
	1515
	1516
	1517
	1518
	1519
	1520
	1521
	1522
	1523
	1524
	1525
	1526
	1527
	1528
	1529
	1530
	1531
	1532
	1533
	1534
	1535
	1536
	1537
	1538
	1539
	1540
	1541
	1542
	1543
	1544
	1545
	1546
	1547
	1548



