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Prufplan '
Mittel Anzahl Pflegestellen und Erlauterungen
‘ Getr. Ol Wechselgetriebe Olstand bei laufendem Motor {Leertauf) prifen. Hohe des '
Olstandes etwa 1cm Uber untere Marke. Ry
Sl R Motor, Olstand Olstand bei etwa 1000 Ujmin profen. o ¥
: lﬁﬂ‘il", Olstand it
g Wasser Kihlwasserstand
Kraftstoff Kraftstoffvorrat g NN B
Luftfilterverschmutzung Bei starkem Staub. ok
Gleiskeiten Fehlende Kefranbnizeniiﬁarungen, beschadigte Kettenbolzen und
b Kettenglieder ersetzen. Auf richtige’ Spannung achten. '
i Il mﬁ,
_ Schrauben des Laufwerkes Besonders auf festen Sitz der Schrauben an den :
Felgenringen achten.
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Nach
je km

250

1000

2500

fﬁglichl — ‘ - | |5pulrﬂltar Taglich mehrmals durchdrehen

Zindkerzen Reinigen mit Kerzenreiniger oder Hnl-zspnn, notfalls mit Krafi- I

.500

1000

Nr. Mittel
5 Stofdd. Ol
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Schutzfett
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Pflegestellen und Erlauterungen

ulﬂﬁnlugu Olstand 40 mm unter Einfoll6ffinung.

Sommler Scurestand 15 mm uber Platten. Locher in den Verschraubungen offen
halten. Sauredichte.

Sammler, Klemmen Gegen Einwirkung der Sduredampfe alle Metallteile, vor
allem Unterseiten der Klemmen, leicht eingefettet halten.

Hauptkupplung, Einstellung Nachstellen, wenn Totgang am Kupplungsfuf3-
hebel weniger wie 20 mm betragt.

Lenkkupplung, Einstellung Nacdhstellen, wenn Kupplungshebel bei Radiusfahrt
nur noch 2 mm vor Anschlag steht.

Seitenvorgelege, Ulstand Ul bis Uberlauf an der Prifschraube nachfillen.
Arbeitsgange siehe Schmierplan.

Kupplungslager, Olstand
i ko Bis Prifschraube nachfillen.
Turmantrieb, Olstand

Stutzbremse, Einstellung Nachstellen, wenn kein Spiel mehr zwischen Rollen-
hebel und Kurvenstick, bei vorderster Stellung des Lenkhebels.

Lenkbremse, Einstellung Nachstellen, wenn Lenkhebel sich mehr als 15 mm
uber die Raste am Rastenbogen durchziehen lafdt.

Zindkerzen Elektrodenabstand 0,4--0,5 mm. Nachbiegen der Masseelektrode
(keinesfalls der Mittelelektrode) mit Elekiroden-Biegevorrichtung oder kleinem
Hammer. Nachprifen mit Kerzenlehre.

m__ Motor Leerlaufdrehzahl etwa 800 U/min bei warmem Motor.
——— Leitungen flir OI, Wasser, Kraftstoff Auf gutes Dichthalten priifen.

2 Stof3d. Ol

Reinigungs-
ﬂﬁss?gkait
(z. B. P3-
Losung)

19 Kraftstoff
“ Kraftstoff

4

Enstorschlduche Befestigungen von Hand profen. Schlduche dirfen nirgendwo
scheuvern. Ausfransende Enden durch Werkstatt instandsetzen lassen.

Zylinderkopfschrauben Nachziehen bei warmem Motor. Reihenfolge: von der

Mitte nach aufien gehend Uber Krevz.
w

Schrauben am Saugrohr Yon der Mitte nach aufien gehend nachziehen. Wenn
Motor ausgebaut wird auch Schrauben an den Auspuffkrimmern nachziehen.

Ventilspiel Spiel0,25mm bei warmem oder kaltem Motor. Nachstellen durch Ver-
drehen des Exzenters, auf dem jeder Schwinghebel gelagert ist.

StoBdampfer, Olstand ‘Ol bis zum Uberlauf an der seitlichen Schraube nach-

fillen. Der StoBdampfer links hinten ist nur nach Ausbau der linken Kihlergruppe
zugdnglich, daher bei jedem Ausbau dieser Kuhlergruppe zv prifen.

Unterbrecher Kontaktabstand 0,3 -~ 0,4 mm bei voller Offnung. Nachstellen am
festen Kontakt. Exzenterschraube vorsichtig verdrehen, nachdem Sicherungs-
schraube vorher gelockert, Sicherungsschraube wieder festziehen.

Reinigungsplan

stoff und harter Burste auswaschen.
Entstorhauben Dichtflachen missen vollkommen sauber sein. Entstorlitze in der

Nute der Entstérhaube nicht beschddigen. Haube gut festziehen, beachten, dafd |

sie Uberall gut aufliegt.

Luftfilter Fligelschraube 16sen — Filter abheben — Filtergehdause und Einsatz
reinigen und anschlieBend gut trocknen — Altdl ins Filtergehduse fullen bis zur
Marke — Filter zusammensetzen und einbaven, dabei auf gufe Abdichtung

achten.

Kraftstofffilter Schlamm ablassen N\
Kraftstoffpumpen, Schaugldser Beim Zusammenbauw auf Dichtungen achten.

Krafistofffilter Schlamm ablassen, Filter reinigen

Spaltfilter Filtereinsatz ausbaven und auswaschen (nicht auseinandernehmen).
Ischlamm aus Gehduse ablassen.

Olfilter (Motor) Arbeitsgdnge : Deckel abschrauben — Filterpaket herausnehmen
— Fligelschraube abschrauben — Filtergewebescheiben einzeln sorgfdltig vom
Halterohr abstreifen und reinigen. Beim.Zusammenbau zverst eine Filterge-
webescheibe einlegen, dann im Wechsel jeweils eine Spannscheibe und eine
Filtergewebescheibe (Bohrungen “am ‘Innenrand der Spannscheiben mussen
allein Richtung der Fligelschraube zeigen) — Auf die letzte Fillergewebescheibe
Endscheibe legen und Filterpaket mit Fligelschraube fest verschrauben — Filter-
gehduse ausspilen — Filterpaket einbauen (Schraubfeder nicht vergessen!).

Vergaserdiisen Vergaserdeckel gbnehmen — Dusen hpruussd’rruuben, aus-
waschen und gut ausblasen. Keine metallischen Gegenstande verwenden.

Kraftstoffpumpen Pumpen abschrauben und ausspulen.
Vergaser Schwimmerkammer ausspilen. Dusen reinigen wie unter 1000 km.
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Schmie rplan

Schmierstelle und Schmiervorgang

Trlbrﬁ‘dar, Labyrinthdichtung Dedckel am Triebrad abschrauben, Einpressen,

Deckel wieder anschrauben und Schrauben sichern.

e L . S e o =L - .

20| storzrollen | Drodschmierkopf saubern, Einpressen bis
' Zentralschmierung Fettkragen entsteht.

: ‘ Laufrdder Verschlufischrauben entfernen und Druckschmierkopf einschrauben.
Einpressen bis Fettkragen entsteht, Druckschmierkopf wieder abschrauben und

Bohrung mit Schraube verschlief3en.

Leitrader Druckschmierkopf sdubern, Einpressen bis Fettkragen entsteht.

- L . B TR i Wm—r s

4 Lenkkupplungen, Einricklager

n Lenkbremsen :
' Druckschmierkopf sdubern, Einpressen.

500 m _ Lenk- und Bremswelle
- Geschw.-Messer-Antrieb

Hauptkupplung, Ausriicklager Beim Abschmieren au:kupgtln, da sonst Druck-
_?mm;nrk%nf nur schwer zuganglich. Gleichzeitig auf die 3 Schiebebolzen einige
ropfen OI.

m- Wasserpumpenlager entf. bei Mot. HL 230 Druckﬁdtmiierknpf sdubern, Einpressen.

“m- Motor Olwechsel nur bei starkem Staub tfrupén und Osten).
1000 735 [ Fon |7 | Kohenmodheteiong

Vergasergestinge Einige Trupfanl an alle Gelenke ; beachten, daf3 Ol in die
Kugelpfannen gelangt. Gleichzeitig Gestdngelager f. Anlaf3vorrichtu ng zwischen
den Vergasern unter den Lufifiltern durch Druckschmierkopf mit Fett schmieren.

Motor, Olwechsel Ul bei 'warmem Motor ablassen: Deckel im Boden der Pz.
Wanne entfernen ~~ Ulablafischrauben an der Olwanne und am Olbehélter ab-
schrauben — Motor mit Schwungkraftanlasser durchdrehen (Zindung ausgeschal-
tet). Ol einfillen: Ablafischrauben einschrauben — Frischdl auffullen bis zur
oberen Marke — Dlstand bei etwa 1000 U/min prifen — Einfill6ffnung und
Bodendeckel schlieBen (gleichzeitig Olfilter reinigen).

Gelenkwellen (vor und hinter Turmantrieb) Druckschmierkopf sdaubern, Ein-
pressen bis Fettkragen entsteht.

37 Fett 4 Lifterantriebswellen (links und r&thts|) Welle ausbauen: Flansch am Motor
Gsen — Welle herausziehen (Steckwe le) — Druckschmierkopf sGubern, Ein-
| pressen bis Fettkragen entsteht. Zum Einbau geeigneten Gegenstand zum Ein-

fuhren des Nutenstuckes verwenden.
4

Seitenvorgelege, Ulwechsel Ol ablassen : Olstandrohr abschrauben. Ol ein-
fillen: Deckel am Triebrad entfernen — Schraubstopfen herausschrauben —
o Einflllstutzen einschrauben — Olstandrohr ohne VerschluBschraube einschrauben
]{f‘ — Einfillen bis zum Oberlauf am Olstandrohr — Verschluf3schraube einschrauben
1 — Dedkel am Triebrad festschrauben — Schrauben sichern.
| —————————————————————————————————— b . s —
& 29 4 Wechselgetriebe, Dlwechsel Ol ablassen: Deckel im Boden der Pz-Wanne ent.
a4 Getr. Ol fernen — Ablaflschravben am Getriebegehéduse und Olbehdlter entfernen.
A | Ol einfillen: Ablafischrauben schlieBen — Olbehdlter ganz fillen — Getriebe-
i gehause durch Offnung fir Ulmeﬂsfnbésmruube entfernen) bis etwa lcm Uber
untere Marke fullen. Olstang bei laufendem Motor (Leerlauf) prifen (gleich-
3000 zeitig Spaltfilter reinigen).

%
,%'% “ Kupplungslager, Olwechsel Ol ablassen: Ablafischraube entfernen. Ol ein.
TILI

fullen: Ablaf3iéffnung schlieBen — Olstand- und Entliftungsschraube entfernen
— Ol bis zum Oberlauf der Olstanddffnung einfillen — O nungen schlieBen.

Turmantrieb, Olwechsel Ol ablassen: Dackel im Boden dér Pz-Wanne entfernen
— Ablafischraube herausschrauben. Ol einfillen: Einfill< und Olstandschraube
entfernen — Einfillen bis Oberlauf an der Olstandsffnung.

36 Mot. Ol 4 Lifter (links und IEH] Ol ablassen: Lifer ausboven — Deckel unter dem
Lufter abschrauben. Ol einfillen: Lifter einbauven — durch Einfulloffnung Ol
bis zur vorgeschriebenen Héhe am Mefistab ‘auffillen.
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Beim Einfahren Ulwechsel bei folgenden km-Sténden :
Motor: 2350 (gleichzeitig Olfilter reinigen)
Wechselgetriebe und Kupplungslager: 250 und 750 (gleichzeitig Spaltfilter reinigen)
Seitenvorgelege, Turmantrieb, Lifter: 1000.

Mot.-Ol = Motorendl der Wehrmacht Fett = Einheitsabschmierfett
Getr.-Ol = Getriebedl der Wehrmacht 8 E Stefd.-Ol = StoBdampfersl nach TL 6027 (violett)
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