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4. ,Nachstellring” - nach oben drehen; '
indem maf den ,,Séhruubenziahhr“
ar!,liér ' Verzahnung” ansetzt und

__ den’ Griff nach unten driickt.

" “Gleichzeitig Lenkkupplung durch
Zuriickziehen des Lenkhebels, zur

~ Entlastung ‘des ,,Nachstellringes”,
O leicht anliften.

+Ndchstellring” nur soviel drehen,
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‘daB Lenkhebel, wenn er ganz nach
’; vorn gedriickt wird, bei |eichtem

K 4 Widerstand einrastet.
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Der ,leichte Widerstand” entsteht
dadurch, dq&td‘ér ,Kurvenhebel”: ¢

avf die ;Rolle” driickt.

5 D Muttern ,a” (Bild 3) mit
dearschliissel“ fest anziehen.
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14. ,Spiel” im rechten Gestange mit

@ A\ Griff der _,Fuhllehre” (11 mm)

N prifen. .. Gegebenenfalls ,Zug-
o : stange* nachstellen.
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15. Andert sich die €ingestellte Lage
der oberen und unteren Brems-
backe durch Erschitterungen ‘wéh-
rend der Fahrt, so ist die
«selbsttéiitige Nachstellung”
in der Werkstatt-zo prifen. Die

P «selbsttatige “Nachstellung”  darf
N erst bei 60'bis 65 kg Belastung ah-
3\3‘ fungen_--u rutschen,
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\Q} Zu beachten ist: ; Q) =
b» Gestange muf3 frei spielen kénnen und darf n@emmem C;)
1 Fangblech (Bild 17) fangt Abrieb der Bremsbelége auf. Es ist
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von Zeit zu Zeit einzufetten, <>\ G\Q I
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