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Di@'e% ~Handbuch fur den Panzerfahrer" sagQals Hilfsmittel fir wO

sbildung, Fahrbetrieb und Pflege dlenegz; Es soll Panzerfahre @%@}
O und Fahrlehrer das Notwendigste fiir daﬁ praktischen Fahrhet&
W in knapper und anschaulicher Form ermltte]n und zur El atz-

bereitschaft des Fahrzeuges durch richtige und schnnendg Oﬁhand
lung sowie sachgemiif3e Pflege beitragen. \0{&

' &
Mit Riicksicht auf Umfang und Bestimmung wurdﬁﬁur die Teile
ausfiithrlich behandelt, auf deren W1rkungswels%\&8er Fahrer Ein-
flu hat. | &

7,
Das ,,Handbuch fiir den Panzerfahrer” d@‘&t zugleich als Pflege-
heft, das nicht mehr gesondert erscheu&ﬂ)

DIE Fahrgestelle der 88 ¢cm Pz Jg 4§:ﬁ (L/71) (Hornisse) und der
Schweren Feldhaubitze 18/1 (Sf)q,&uf GW IV sind im wesentlichen

aus Gruppen und Teilen der F@I}rgﬁ-stelle der Pz Kpfw III u. IV zu- 2
sammengesetzt. Eine Uber;gécf\t iiber die Herkunft der Einzelteile .{;}\\‘»
ist auf Seite 6 aungfuhlé@O ,\@av
Zum 8,8¢m Pz Jg 43!'1,°fo71) und s FH 18/1 (Sf) gehoren Hﬁﬂh,(ﬁl]-
‘».
gende Vnrschrlfte{e,. | @@\Q’
D 635/5 Krafﬁahrzeuge im Winter | <
0
D 652/26 gﬁ(pfw 111, Ausf. H bis L &
o ‘Geridtheschreibung und Bedlenungsanwo@%ung zum Fahr- |
.Qo) @
& gestell | & O
\‘) \QQ @(}
&%5&"1 Pz Kpfw IV, Ausf. A bis F ¢§’ | \(..Q
Geritbeschreibung und Bedmg%ngsanwemung zum ]5;&%1
estell Q}
| Q
D 653/44 Fristenheft. &Q}\o

2 gelagmt D

,\0

&
O . j .
B. Beschreibung und Pflegeanweisung

}

1. Allgem}ines iiber Fahrgestell und Aufbau

Dag@mmzeug besteht aus dem Fahrgestell mit darauf be-
e“stigtem Auftbau. Die Panzerwanne ist als Fahrgestell aus
“gebildet. In ihr sind Motor, Kraftiibertragung und Laufwerk
Q\\
Der Motor ist 1n£>ﬁlt1t011aum in der Mitte der Wanne luml-
gebracht. Die f"a;‘btdert, Trennwand trennt den ‘\.lntmm\u{_@l VO
vorn llegendﬁ‘ﬁ Fahrerraum. Der Kampfraum llegt l:ihe und
hinter degg&\i[otmmum Eine kurze Gelenkwelle f &r;it von der
am Motq}vanguﬂﬂn%httn Hauptkupplung zum W eehselgetriebe.
An d@%echselgctuebe sind vorn der Kegeltr mbi‘nut den beiden
Lex\ﬁ:ﬁttneben angeflanscht. Von den Lenlgizetlwhml fuhren
!@ﬁks und rechts zwei Gelenkwellen zu denpbeiden Lenkbremsen
stund den zwei Seitenvorgelegen. Die | Jwgﬂxhumm n sind mnen,
die Seitenvorgelege, die die Tllfﬂhld@@l tragen, aullen an die
Seitenwiande der Wanne angeflanseht. Neben dem Wechsel-
getriebe befinden sich links der Ig’z-}-.:thimbitz und rechts der
Pz-Funkersitz. Vor dem Pz-F; h%elaltz befinden sich die Fahr-,

Brems- und hupplungafuﬁh\ﬁ el, zu beiden Seiten des Sitzes
die Lenkhebel. X

Am Heck sind auf qu“re]lb.:uen Kurbelachsen die Leifrader
gelagert. Zwischen 'I}r«’leb— und Leitrad befinden sich auf jeder
Fahrzeugseite 8 durch Blattfedern abgefederte Laufrollen.
Oberhalb der L@Tmllen sind auf jeder Seite 4 Stiitzrollen an-
gebracht. ,.é«

Uber alle B‘h(l&l sind die Gleisketten gespannt, die von den

Triebr ad@a n angetrieben werden.

%
In PapZerwanne und Aufbau sind Klappen, Deckel und Ventile

angef)lacht deren Lage und Zweck aus Bild 2 ersichtlich gind.
Bél Gefechtsbereitschaft ist grundsitzlich das Ventil unter dem
&Kraftstﬂffbehaltel zu Offnen, um den Kraftstoff aus der
fz; Panzerwanne ablassen zu kénnen. (Nur bei Wasserdurchfahgl

r\*

{/

schlieBen.) O\ \;\‘\
- Lage und Zwe@er Hebel und Klappen an der vorderen, TTEHn
wand sind a\uﬁ Bild 3 ersichtlich. w:\‘\
N
\.
9 ‘27
CAll ge@émes \};\\

Dex\éﬁlﬂtm ist ein wassexgekuhite 12- Z‘»]lll@l Otto-Motor mit
%@yl:nderrmhen in V-Form. Gegeniiber @em HL 120 TRM des
\&_Q“t‘li’z Kpf III bestehen folgende Untf,rscl‘@ﬁe




wellen. Ihr Antrieb erfolgt vomﬁntriebsrad auf der Kurbel-
welle iiber ein Zwischenrad. | 0

Die Nockenwelle betitigt die Ventile tiber Kipphebel. Pie Nach-
stellung des Ventilspiels erfolgt alle 2000 km dugé¢h Drehung
einer Exzenterbiichse, auf welcher der Kipphebel gelagert ist.
Jeder Zylinder hat ein Ein- und ein Au-slaﬂg&lefil; das Einlali-
~ ventil ist grofier. N
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1 S iniie Cﬁ\;\)fw I HI, 120 TRM 8,8 cm Pz Jg 43/1 Am Motor gind folgende Teile angebaut, Bild 4 a und b, Bild 5:
f 5 H - 1 \ . S - . . v
g NG (L/71) Iiﬂé%s‘?%u'i@ 18/1 Ell’\}{f@lhﬂhﬂlttﬂ‘ mit Einfiillstutzen, vorn rechts,
- jAse oy (Sf) au At @éa“ e 4 @i Olkithler, hinten links,
s O o 11 e ilrtemenschei- o . . . b
i 3 gweirillige Keilriemen- 2 %rewﬂhge i\é\ | &;f‘ ein Olspaltfilter, hinten links unter dem Olkiihler,
- BEE RS en : el : ; .
| % s%k@lben 1 59ﬁh51‘i]li%§ﬁ-'Eilriemen' . <§:\& eine Kithlwasserpumpe mit Antrieb, hinten oben,
i g hecd o ein Liufterantrieb
s S schelbe.p D [ & | « Sy Q
] Q\~§Q 4 | {o Auspuffkriimmer kurz und QQ : \\;\Q Zwel mtachulg}@c\he Kraftstoffpumpen, vorn links, | Q\
o P Auspuffkrummer ang - we [ AR ein lekt %};h Kraftstoff v hzw. Handhilfs N
e & vk ggﬁ e S | {@@ ine elektygsche raftstoffpumpe bzw. Handhilfspupmpe,
- R | .\é&o | G ind ge- yeinfiillstutzen kurz unt‘l\\‘@h— 0 zwei Satex-Doppelfallstrom-Gelindevergaser, c:he.@}?“
. R oS Oleinfiillstutzen lang und g e %\%‘ R | cﬁ%’} : e $ . W N
Sones : o | eine dbichtmaschine, gemeinsam mi -‘:-155(11.‘[%1:;\:111"1:9 ange-
; . | : . <2> O S, ¢ y . oSS _ A
f*{ | Der Motor besteht aus folgenden Hauptteilen: i b | ’f:g\@fllebtn, }nrlten rechts, N
| 7. 1indefblﬂck und Kurbelgehauseoberteil aus Eé@\em Stiick, é\@}fn Magnetzinder, oben, &
i fieher Slwanne als Kurbelgehiuseunterteil, & ' Qig?;‘ ein elektr. Anlasser, vorn rechts, ‘&gﬁéi"
. e je einem Zylinderkopf fiir linke bzw. rechte éy inderreihe. N ein Schwungkraft-Anlasser, vorn | j\gﬁwﬁ.
e x . N # . » r\é‘" ~.%;~,>
- Die Zylinder sind in Fahrtrichtung wie Q\Q‘}@i bezeichnet: <& égj
- NS : ’ : | 3 ‘\ : ) 3 ;{:\ .
1 von links hinten nach vorn, Z—Yllﬂ%ﬁz' 1'—57 =12 @f” Zum Betrieb gehioren ferner: @y’\
=5 | iinten nach vorn, Zylinder —I1=. O (=t . L
s | von rechts .hm_ & PGS @’\\ zwei Wasserkithler mit Rohranschliissen, links schrig
L R Die Ziindfolge ist 1 12 5 8 5 l%f / 5 h 5t Q)Q angeordnet, QQ\
= : : newechsétbare Laufbiichsen, die VoI & S & |
S Die Zylinder habfn auswec are 3 Ii"hlwasset‘- zwel Liifter, rechts ddirch Steckwelle entkuppelbar,
| Kiihlwasser umspiilt sind. Die Abdichtung der 1u g5 A « © |
g o O gwei Sammler, voen rechts, durch Klappe in Trennwand
| raume erfolgt durch Gurg\a‘i’ll‘lnge- %@Q’ diotapie &
| = Ren e ewegen sich die Leichtmetall- o _ o LA [ Bt el
Rk Kurbeltrieb: In d?ﬂ @?’fndern bewegen | N5 ein Luftfiltex im Kampfraum untergebracht.
] kolben mit je 3 Dl(igé- und 2 Olabstreifringen. - e ; )
p s _ \2 1 o
| } Sie werden durgh Kolbenbolzen mit den Pleuelstangen 5@\1 ; 2
bunden. Je eiw Pleuel der- linken bzw. refcht?in Z}};hngsi \ ﬁle : ('J’ill;nnl:.am1’,.<~ Bild 6
Gl toan nebendi r auf iedem Kurbelzapfen der hurielwelle. : R e N . | WA = |
g all_;zen- nebe{ééihanfier 'a:uf ] S : blocks giebenfach Mit R%ﬁ(smht auf geringe Bauhohe ist die Schmieranlage als
Die Kurbebwelle ist im Unterteil des Motorblocks 2 : .
2 D1 ha o & hwin- Trockénsumpfschmierung ausgebildet.
B in Rolléhlagern gelagert. Am vorderen Ende mtg;{éﬂem c 4O i R | |
P gun éﬁﬁmpfer, am hinteren das Schwungrad. © Eine Dl‘uf:kulpumpf dl*uf*.kt. d;*liﬁ Ol aus flt:_*_m rechts t'u;ha;-l} dem
g4 - &g”" | : ) Iwelle ist das wwotor gelagerten Olbehilter tiber einen Olkiithler- und ein Ol-
T, Steuerung: Auf der Schwungradse:lge dS‘-‘%l‘ Q}R‘ﬁrbe wefeell:i ac;l{ Q/O\ spaltfilter, Bild 7, zu den Schmierstellen des Motors.
> - ; Tehay allerunyg au i ] N\ : il =y .
; Q&%@Prag Ve;fzahnte Antl;Ebﬂizd furddlei gtﬁ‘;‘e gegschie%t durchgo\w Der umlaufexlcimch%ri.,relwelle wird das Ol durch zwel ‘5“51@"
R | AR D_m S!EEHEI’FHE der_ lﬂ;cdmi.. ?ggn- o'y ﬁch élage-rten Nock N ringe zugeleitt?\tsf‘tfnd gelangt durch Bohrungen in der Ku¥bel-
A die beiden in den Zylinderkoplen .313@&1 ci g welle zu dEI@ﬁleuellagern. Nockenwellen und Sch 1.-»-*@‘}”]-1911{_-1-
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lager werden ebenfalls direkt geschmiert. N

Indil"ek%\)@iurch Spritzol werden Knll';wnlmlzmi,,\:\-‘Iin{'lm*lz_ul'f-
flichen"und Rollenlager der Kurbelwelle verﬁgg\fﬁt.

) 5 : ey XM )
Digfbvon den Schmierstellen abtropfende (ng\{?ﬁ'lrd aus der Ol-
%ﬁ,‘anne von zwel Absaugpumpen wieder g@fﬁ?ﬂeu Olbehilter ge-

N ordert (deshalb bei laufendem Motor ('}:Lg(ffmd priifen).

R SN “SUN P . TP S DU LS N S ———— S TF A e TR S A



@ N ,\@(\’\.}
o A ahnradpumpen) erfolgt durchadie \ Q _
Der Antrieb éﬁ{;’&?m&pei{f}iﬁid it g(,E@ﬁ leicht dre‘\]aﬁ%r sein (Stopfmutter nicht zu fest anziehen. Von
Kurbelwelle 8_9 L 610 - 4Wiota i o Hand tibérpriifen.). Alle 1000 km 1st der Schlammbecher durch

In dem Q.j\‘lauf sind folgende Ventile eingebaut: Ihriter der
i)nr:;kii@ﬁ?]gﬁe ein S-i.f:-he-r,heit:a—--Ub‘e‘rd-ruckver}tll, umgdie Pum]?e
- vor Ubbrlastung zu schiitzen; am Olkiihler ein Uherstrimventil,
“umdien Olkihler bei zu dickfliissigem Ol (bei groBier Kalte) zu
gmgehen; am Olfilter ein Uberstromventil, élﬁl bei Verschmut-
2ung des Filters dieses zu umgehen; am Agé’l’itt aus dem Olfilter

Lii%!%cﬁ&l‘ Halteschrauben abzunehmen und der vom Filter ab-
gesofiderte Schmutz zu entfernen. Schlammbecher sauber aus-
waschen und mit neuem Ol fiillen. Zu diesem Zweck ist der

Qmotor stillzusetzen.

Schlammbecher vorsichtig abnehmen, damit die Kratzer ni%@{

gestreift und be@ﬁﬁdigt werden. G
X

:i n Druckregelventil, um den C}ldruck; g§? Schmierleitungen au (t;gg 5 A\
5 atii zu begrenzen. o ) o o+ ©
| ‘ @‘6 %\g\\i\ Kiihler, B@S 4 \}f\Q
Pflege des Motors ' @\5 Der Ur@c‘ﬁf des Kithlwassers wird durch eine \é(;%:isﬂl[mnnn-

Motor ist moglichst oft von Staub und Schmutz s.owi,@@-lspuren
zu befreien; nur dadurch ist Gewiahr gegeben, d%@ Storungen
und Undichtheiten rechtzeitig erkannt werde‘n@;‘?

)

b(:‘WiI{b%f‘, die gemeinsam mit der Lichtmaschin@ iiber 3 Keil-
. 4 : "\
rm%ﬁé n von der Kurbelwelle aus angetriebendwird.

X o Py o)

a . . Y o b
@.ﬂ}?‘ll{s uber dem Motor befinden sich die {;ﬁ*‘m schrig angeord-

\{~°$ \é”o&neten Kiihler; sie sind durech ein Ausgleichrohr miteinander
Olstand pﬁifén | \(\&0 (0’.3* verbundely Kin Uberdruckventil ﬂf_f»r\)((ﬁw sich, wenn die Tempe-
e i POl RE D 2 ratur 105° C iibersteigt. )
1. Motor im Leerlauf warmlaufen lassem: \\Q;, N
: &

2. OlmeBstab mit sauberem Putzl ~‘~‘“ abwischen,

-3, Olstand priifen nach bzw. \{@’- jeder Fahrt. Er darf nie
unter die untere Marke a@@inken. Nicht iber die obere
Marke auffiillen. S

Als obere bzw. unterm@ﬁ’[arke gilt Anfang bzw. Ende des
breitgeklopften Tei@ﬁ"am MeBstab.

Die Einfiilloffnung ist vom Kamipfraum aus zugingig,
AN\

Beachten: Die Ausbildung jﬁa Einfiillstutzens mit ,Wasser-
sack® bringt es mit sich, d;&ﬁ:‘; der Kiihler leer sein kann, wah
‘ AN : .
rend im Wassersack Wa¥ser sichtbar ist.
,.\/
Eine sichere Kﬁntl*@\{@% ist nur dadurch gegeben, dall jeweils
Kiithlwasser tiber Q@E*l‘kante Wassersack hinaus aufgefillt wird.
N/

P\ A AN
&° ~o : 0. : - - -
Biwecheel 6&§ 5 Pflege: Die ”g}éx!{‘lﬂt’]]lumptf. ]1:{1 _einen Druckseh nm_*}:k.;;}.!',_ die
Pumpenwelg@mt an der Stopfbiichse alle 250 km mit einigen

Beim 6-lwechseg,o§t das alte O] bei betriebswarmem Motqé\iﬂ}
zulassen undodurch frisches Ol zu ersetzen. Das f 1'i$<.9he Ol
wird in d&ﬁ‘ Olbehilter eingefiillt, wobei zu beachtgﬁ@ist, dal
man de@oﬁ\‘h}ta: zwischendurch laufen lassen ml{ﬁi‘ damit das
noch im Kurbelgehduse und im Schmiersystem vérbleibende Ol
in gﬁ"}l Olbehilter nachgefiillt werden kann. Béi neuen oder neu

W/

g&lagerten Motoren ist das Ol nach 250 km, 500 km, 1000 km,

%

Tropfen *ch’zu schmieren.

St{)]}fbéféhﬂv dicht, aber nicht zu fest anziehen.

Ank\f'[%ﬁhler Uberdruckventil sauber halten; Einstellung nichf
verandern.

W Kiihler in gewissen Zeitabstanden von aulléen und innen

reinigen. Vurﬂc\hmutzung von aullen abblasen, OIl- und

e - . 3 R A\, 1 R\
<«dann nach jeden weiteren 2000 km zu 'E‘Eln. }O\ Staubverkrusiuhg abbiirsten. o
\0‘2} Fir das Ablassen des Ols befinden S&ﬁ am Olbehalter und @h\\ Undichtheiten ier Kiihlanlage sofort beseitigen. &
‘ - By [y, " - . ! ‘ N/ ‘.1\}
é@* der Olwanne des Motors je eine %\@urch eine Schraube z\‘?“%r' » \p bl T d O
& schlossene Offnung, unter denew sich abschraubbare c?%ckel Beachten:\}@‘T\Gtarten’me1’:.1tu,1' standig tiberwachen.
RO 3 . . ¥ : e o o | | : - A ‘ N
N im Boden der Panzerwanne befinden. %\) @\? PN -
o | - (§o<\ | Liﬂt{gpf Bild 8 | O
Olfilterreini :1d g | : = ? 3 =7
o Olfilterreinigung, Bild 7 ‘ A E Dg@{\ rechts vom Motor schrig angeordneten beiden Lifter
i jewel §bei Betitigung : ’;&@brden von der Keilriemenscheibe der WasSerpumpe aus durch
L ) Filterpaket mul ; © 3 Keilriemen iiber 2 Kegeltriebe angeftaiieben.
ol S | - & 2
-h":*.' ; i:'.-ﬂ > \(\@ MS\\'
; " ,j'.;,:'r' , \%}63 M:;
T | e o) AN
P ¢ : ‘:\</
o <§<“\X ®
! *,-‘.L J-: 3 @0 ; Q\\
Lo e D & " &
T 2 _ oM —
N 0"& . P e e e w4 — ———— ——— i s S \ o —




mut

bg@,oA etwa eine Daumenbreite durchdruckeno ssen. Swentil des Vergasers ist der Federdruck nicht mehr in der

O

PN L 1 e,
@Q 5 i,\{;\ 13
: Keilriem Q::elden durch Verstellen der Spannmll@’ ge- Wihrend (tg::\Bt*tliebta fordern die beiden mechanischen Kraft-
g s ni;e1 gf Qeés:ldllnvarrlchtung :st durch die in der vorderen Htﬂffpum\pr:n den Kraftstoff. IThr Aufbau ist aus Bild 9 ersicht-
g } ?['pannwa@ﬁ@%mter dem Funker befindlichen Klappe&n Motor " lich. /Sw arbeiten als Membranpumpen mit Ein- und Auslal}-
| re}f:m mganmg Beim Spannen der Ke1lrlemen\\<ﬁle Spann- T vgn@‘il Der Saughub erfolgt durch Winkelhebel, der Druckhub
5 ﬂo lange rechts herum drehen, bis sich d*?e Keilriemen 1 dtirch die Druckfeder. Bei geschlossenem Schwimmernadel-
I

LLF-I.H_“.“_

| o Lage, die Membrane zu bewegen (Freilaufeinrichtung), obwohl

erausziehen der & | & K g g) h
ﬂ‘?)as Auflegen der Keilriemen kann nur n@i‘l Barau <§ | \\;;QQ der kaelhubel{“ veiterbewegt wird. W d“a“%t?ldhl:lﬁ‘:l;hli’;k@\ht.
Q\Q Steckwelle erfolgen \Q Q\ ,‘(,}Q bheachten. Um%gia% Anlassen bei kalter Witterung oder. {PL‘IL‘H
N b5 Leitungen zuterleichtern, ist eine elektrische Kr ftqtalff :
20 : kopfeiim Lufterantlleb und @é B L o) g &* s pumpe
S N5 ?m;h;?lf;egenzL?J];.;l::‘{;:;;?;::';bel;{f\g;mfu}19“ Olstand b]cg?xlum F \2\\“;\ worgesehem “die nach Inbetriebsetzung des Motors dl;@nach"ilttn

riebe !
untersten Gewinderand des Einfiillstopfens. ,Q; 4. 18t ; Glz\gg’lncke regelméalbig reinigen. ﬁ\>
i Die Antriebsriemen sind frei von Fett und Ol zu ]:gﬁ?lten Die ! Die glﬁktnbche Pumpe arbeitet ebenfalls als \Ie\n"hmnpumpe mit
: 1 AnNtrienst -

1 i . : o T -4 ; I l _. i "
o | il - I Y —
/ . ¥ B e by o, - .
[ i | —.‘_ - o I Lkl L - - —_ - * 3 i a - 1 = LT E T - % J -_.- = P by -
S e . T . T I — -
.
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| N
9 eine Klappé zur Regelung

Riemen rutschen leicht durch; daher haufig ngh@pannen

Kiihlluftfiihrung: Die Kuhlluft tritt durch S@‘ﬁmhe Offnungen
Kiihler. Sie wird

L;gw und Auslallventil. Der Saughub ulol;g?t durch Elektro-
ﬁrﬁgnaten der Druckhub durch DluLl\teQw ( Freilaufeinrich-
tung bei geschlossenem Schwimmer nnd{ahvntll )

an der linken Seite ein und durchstromt (Die elektr. Pumpe wmde ab de}“}‘rvﬂell Nr. 310 126 durch
von den Liiftern iiber den Motor hmw@é’durch Offnungen an Handhilfspumpe ersetzt.) w
der rechten Seite hinausgedriickt. ~@ : )

Am Eintritt links befinden sich &q"stellbare KiithHluftklappen
Betitigung vom Fahrerraum. \Q

Am Austritt rechts befmd@ sich

1. eine Klappe zum Ve\;&

gung durch 2 H%ﬁﬂknopfe im Kampfraum unter dem MG-@Q

& A
Halter, ’\é;\ &

der Kampfraumbehelzqu} (in
Verbmdfggag mit Klappe 1, Betatigung durch Schweg‘ﬁ‘hebel)

Vergaser, Bild 10, 11, 12 <>~

Das Iudftstﬂffluftgenubch\wud in 2 Solex-Doppelfallstrom-
Gelandevergasern he1ga&1ﬁullt von welchem je einer das Ge-

misch fir eine 7\1111d€11@1hu liefert.
‘</

Jeder Vergaser hat 2wei Stufen, wobei die zweite Stufe erst bei

weit durchgetle\ténpm Gashebel in Tatigkeit tritt.
Krcift%tﬂffqleb\ m AnschluBBleitung am Vergaser beachten,

Die glmq]ﬁutlg angebaute Anlallvorrichtung ermdaglicht ein
gute& ﬁspungen des Motors. Sie wird durch Hebelzug ein-

0 ge&,th;a tet und liefert dem Motor ein fettes Gemisch,
R ‘\0 © \Q
* *ﬂ o {\& &achten' Bei gezogener AnlaBvorrichtung muld der Fahrfuli-
,1 . Kra\ﬁstuffanlage : \Q‘ Sdhebel in Ruhelage (Leerlauf) stehen. Andernfalls wird die
i i | gr Kraftstoff befindet sich in 2 Behalternomlt zusammen 600 | Wirkung der AnlaBvorrichtung aufgehoben. .
o q - Q< assungsvermogen im Boden des Kampffaumes. Die Einfill- <§ Anlanmllchtmtg?\mfmt abschalten, wenn Motor lautt. \"\
f% Q\ nffnungen sind vom Kampfraum aus zu,gﬁnghch Die Beluftung%g o
- ,\oa\ * bohrung in den Einfiillverschliissen miuf} stets offen und sau Rk ok M on dés Leerlau £ \\;:y}
i X sein. Sonst treftﬂl:i Sturu;:tgen;n dep%rafts%ﬂffzufuhrde;n Eﬁ;?}; 1. Emstgﬂung der Leerlaufluftdiise, um das nf::lLLEEe Verhilt-
(! | HPEEIRERG REFIDAET AICK M HEE YOLGSERD S XeR) Wt i mq@aes Kraftstoffluftgemisches 1im Lvml@?’ und einen

g 3 en hal indenicht zu-
I PO . N0 AlBRschyRauon BET Debasier A &Q | 1\®den einwandfreien Gang des Motors ,{.u\\ erzielen.
o gangig. Bei Gefechtsbereitschaft ist grundsatzhg@ das Ventil , *ﬁ
} unter dem Kraftstoffbehélter zu o6ffnen. g2schlieBen bel E @ instellen der Leulaufhegltf-nzungc;bchm\uhe am Vergaser-
2 it : oh 3 i 3 3 ) -
- . Wasserdurchfahrt.) Betatigung mit Vlerkt%}schlussel vom ; &\f« gf%ltlangt um die Drehzahl des Mﬂt&?"ﬁ im Leerlaut einzu
j | Kampfraum aus, Bild 2. ; il Bt ©
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§ A Sonstig
g5 il 2 31!1(! v el Ere Ande
& MRS ' | 0 tlft l'Elﬂl {0 zufﬂthn D erer Dl@@
3 TR Pﬂege v Eem uﬂen nach@[{) ;1 usw.)
f*"f . o 2 ergaaemf g IChk A
R - DB tﬁn lﬁge b Qo eit E
Sl i e ' \Q : ges ggmaﬁ Esﬂhraﬂkt
L \é\\%@‘\ iberhaltung innen :E?l:nﬂ(Kugﬂlgeluf Qétgn des Vergase : \g,b@ des Behilt
s o * ullen mit G ps '- ‘ende alters vorsic
| TS | Luftfi | : KI’Q&% off-Filt etriebeol ), N - ¥ \Qg@ n). orsichtig abscl
uftfilter, Bild ] (\0 erreinigu OQ | R Behalter schitten (:
Das L ; y DI d 13 = @‘&0 l‘lg’$ : 0@@ TR t; vom Rodei (als Altol v
| uftfilter h \%_Q . \§Q rendung hi satz  gri er-
x » e . }_'31 11 fi o
gsflbrennunﬂﬂluf? tﬁudi-e Aufgabe, die v @3‘\\@ Q\O’S‘Q 6. Kinfullen y (}S{ZH e "’1f0[:?ililf{l' befreien. (K
wlrd a Elnl en o1l M e s xO aboese 0} 1 rlich. ) ' | rafts f
SEgE i Isdann iiber eige 61519 Luft st l‘omft;r ar’(&%augte 0N\ : gesetzt | Motorenol (Altél, stoff-
durch dasﬁéll E‘Ie{; Ain 4 ‘ghen ky orlage “mEEIEnkut; ggﬂlll')le,:h{1 . Ben{:tz\sﬁ Tor Fil in welchem der S h@ﬁ
Die n £€ ﬂnden El‘unr,&ml | 8. D \’3 iltereins . {z
3Chfol 3 gunEE@ij em ] dtze mit &
sin genden und w abgedic Altol O
uﬁerdem werdund blnden dle ’;.V“l'f.- AR Q)C;\Q % zen, Motor ‘5\*‘ Sinsetzen.
1 R . E en m e el . ; | HF ' - . Q‘ Sauy \BH
e g:hiat sehr wichtig dltgm’lsaene Sltei chep Verunrei:;“fﬂter" | 4" Anlass \@& onst unge-
g ' e sigabn der vorggsk . . & er &
| SR Ist das Filt S hriebene Olst = & Fiir das A &
| § ein 80 g*reB:r durch Staub S and genau ein- (a'\‘\@‘ ein E:chwunhm*‘ n des Mot \af‘é’
Jr | ~ Luftl: ang lr wlderStan%éﬁgEEEtzt so ist | Q}O De Ilg}\.ld”glﬂl 18 ors sind tjgjq ]
RN : Die L el und aue ntgegenge dem Luftd S r elektriscl Ser Vorge ¥ elektriscl
H:"*'I'_-'Hf-' Sl Y eistung wied inen schw setzt, daB der M urchtritt (f}\ ; wird dul{.ht 1e Anlasser, \'@ltli 1er Anlasser und
& rau,: el Bmlz«%'& abgesetzt, der?grwleg&“dm Fol otor unter \«%‘3’ | knopf betiti einen aut d gudder rechte :
5 V28 "’ﬂ‘dnima::l Kﬂlbﬁbod;:mn"““EﬂrhcksiiftgtgffVErbraiii leidet. | Der Schw o @5;‘1\? ' Schaltbrett e Seite des Mot
| un n 3 R ungk O org S
8 R kiirzester gdle Maachminan den Zundietl-:l Velblennfl?gb@ | ﬁ"“‘ Motors tllildﬁ‘l”@‘}“n Bild eaelEXaR DIRES
L i ' | 26 7 ii e . 1 > 1 F : i
| Beaehtﬁ;\o Vv u Motorausfall. berhitzen sich. nD?aHJ%'Q ird D“teun Tl“”“kx;f;ﬁﬁ{h””‘ iim{ (f'h1“““'1' auf der 1i
;o hi on de | es fuhr ie Ho gelage elenkwelle mi inken Sei
RSN r@m hochst r rechtzeiti P ko Mit H qldlﬂp"’ﬂnuh rten Andrehkl mit einer 1 s
- Die unt em Male di gen Reini «© ord ilfe der H tung wird aue verbund o
_ 1 L Q'e erschiedl ie Lebensd gung des L rdentlich® sc andkurbe d vom K. s
X 4_.: - Q inigung zur h ichen Gelind auer de ok uftfilters Enelg\tg% _lﬁﬂhnt.“ dr-;l speichert 1 mmpfraum aus |
AR ,@0 Das Luftfilte II:'['3}131:311 Sorgf eV&rha]tms &:M ors ab. t“*"b’? ( I_Jbtft]":'-:et?u s enden Scl nan in der betitigt
'T \IE_Z z em Stauha f EI normale c t\\}®s Fah en Flltel_ Lg%?g t[:' I‘J”HI 1 hllllﬁ{,lﬂlpl .l_ L*hu':if“[._r llL " lelhn e al11e L1 €1 -
8 o u remlgm nfall schon bei r;‘usm@gnfall llmrH (\‘3‘ &"‘fg**tzt und ulme durch ein ol s Rii,qi ik *-‘inwi,fm grolie
. *?f__?:_"' k@h and alle 250 k ¢ ‘ | Hng‘g‘ Y yer eine R 5““”(‘1 (e p “ilil die autes ue-
f i 1Le3 Filterrei vo“ﬁta S urch wird ppiung an Ldngsan o
o s terreinig & i 3 .72>\Q Bedienu Q d der Motor das ?\lnt e unter
i AR 1D SURE 23 | & der N ng: Einrfickge tor angewor g hwungrad
bl eckel ab > 8 lotor laaft. gestinge fen.
i b 2. Filt nehmen. O | wiederhol ,u;ﬁ Wenn rasch ziel
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5. Triebwerk (}OQ _ (;:;( Ein Agschlag in der Schaltfiithrung zwischen dem vierten
a) Hauptkup[t}urlg: Bild 14 l o uud ”funften Gang verhiitet unbeabsichtigtes Schalten in
& Die Hauﬁkﬂpplung ist am Motor bzw. Sc lwﬂﬂgéf@l einge- .{,. (Jt “fiinften Gang, wenn man von dem zweiten in den dritten
baut &ﬁ‘nd dient zum Unterbrechen dehs I;I'&ft 1565 zun; : \@dllﬁ' schalten will.
. ung mi |
Weg@lselgetrlebe* Sie ist eine gl‘ilf;uk?;nzzgfp £ | \\*(\ Erst nach Niederdriicken des Knopfes auf dem Schalthebel
@\er in der Mitte angeordneten S¢ S i | <§\\‘ konnen 5. bzw. 6. Gang eingeriickt werden.
| o‘b Einstellung: Qfg’ Q\M QQ%@ Die bt,lmlt%ttllL@g des Riickwiartsganges ist durch {@T’It*
: "QéQ 1. Der innere Abstand zwischen Ausriick- und Nachstell- ¢ Q& Sperre gemchut (rechts vom Fahrer vor der ‘wdmltkulq%m
3 vl ring muf3 20 mm betragen u'ﬂgz) st durch Drehen d@u | > die leII{i'h\%@‘iEdt‘lﬂlLI[I-(PH ausgelost wird. \;
' N
«g’}é Nachstellringes mit dem Za nsch]uss}:&é hurlter glg};g:1 Die Vo@#athgange sind durch Verwendung ag:hmg ver-
o S zeitigem Auskuppeln, einzudtellen. Rechtsherum zahnt\e} Rader geriduscharm. 2
e linksherum drehen grolieren @Sta“d 2
o ergibt kleineren, 11 o oot Dlg\ 1nzelnen Raderpaare der Vorw mt*«gdnge ‘sind in stin-
8 2 9 Der Abstand zwischen Drucklager ;nd Aufigv C lza e gE&\Hem Bingriff. \\v
- B sgestange
mul 2—3 mm betragen und wird am UPIC;L@ g58 g of \‘AHL Gange, mit Ausnahme des erste X dind des Riickwiirts-
g eingestellt. Q£ Ehabil. o & ganges, haben trlelchldufemlnhtung Beim Schalten hilft
R A 3. Der Totgang, gemessen am Kupplu@% ubiiebel, mu <§~0 die Gleichlaufeinrichtung {,iu{ sunterschiedlichen Um-
1 30 mm betragen. \o& é&\ drehungszahlen zwischen Zahm‘ Adern und Schaltmuffen
28 Beachten: Die Kupplung mull ne Qﬁ]elegt werden, wenn N ausgleichen. N
B ' 1eb Einstellmall von "{@
e durch Nachstellen das vorgesch ene Beachten: Keinesfalls 'ﬁ.fn.,@i\\‘zluuh die Gleichlaufeinrichtung
0 20 mm nicht mehr zu erremhggg@lst 1 das Zwischengasgeben L}zw Zwischenkuppeln iiberfliissig.
L& : der Kupplung
ﬁ Pflege: Druckschmlerkﬂpfsqiﬁml Dr:ci{:tlzfge nachScI})'lI;mE‘l% Olumlauf: Das (Jeta\i&m wird durch eine Zahnradpumpe
- "?j (Fettlfragen),Gelenke ‘ UpPIUBERg geschmiert, die (ls&b im Olsumpf befindliche Ol iiber ein
i ‘E; plan dlen. j\f?’ Qj\‘ Spaltfilter und Rt‘}hllmtungeu auf die Zahnrader und Schalt-
";-:ri b) Gelenkwelle \\/foe‘ \\*?9} muffen des Wﬂhaelgdunbeq aufspriiht. Aullerdem wird
@, - Die Gelenkwell O(gme ausgewuchtete Zwischenwelle, ubtgw von der Dlg};i(nl]vltullg die Schmierung des Kegeltriebs und
B tragt das Drekmoment des Motors von der Hauptkuppl&%g‘ der Len&g@tnebe abgezweigt (s. auch Lenkgetriebe).
.J% auf das Wec&f&elgetrlebe Die Zapfen der Kreuzgelenks& we- Das W@chae]getuebe wird mit ,,Getriebeél der Wehrmacht®
fﬁ. | gen 31‘3}\@& Nadellagern. o ges\(@ﬁ‘hlwlt Zum Olwechsel werden 25 1 benotigt, die durch
1 | - Auf dér Kupplungsseite ist die Gelenkwelle d(&%ch einen die” seitliche Einfiilloffnung eingefiillt werden. Die Hihe
& | feg Zwischenflansch mit der Kupplungsv%e‘ﬁe auf der * \des Olstandes ist durch den Uberlauf der seitlichen Binfiill-
;,1 | '1ebese1te mit einem Flanschzapfen ve Qg‘ﬁraubt Dieser . \Q‘f‘ offnung begrenazt.
SV @‘ anschzapfen greift mit Hilfe einer Zﬁschenbuchse 1m @0‘4\ Der Olstand mu[ﬁ alle 250 km gepriift werden.
- N 2
R (roo ersten unteren Getrieberad ein und 13('.&&! der Lingsrichtung gz)Q\“‘ &QO Beim Olwech‘jﬁb\ alle 4000 km sind Einfiill- und Abl&ﬂ&—
\<§’ verschiebbar. Q"} Q7 ({;}Q schrauben i}@%ahseigetmebe sowie AIJlaBathrtubtmﬁlrvtte:
e O&% Pflege: 2 Druckschmierkipfe &@ﬂﬁh Schmierplan ?f@ N den SEltll n Kammern des Lenkgetriebes zu ufiug;n
B P chmieren. & \
o ~8~ 3_ _.1111: = L QQ‘ ,;53‘% Beachtﬁl Reinige Spaltfilter sowie Fntluf%g&lmtungen
5l ¢) Wechselgetriebe Q;) Reméﬁen des Spaltfilters erfolgt durch haﬁlg{% Drehen
Das Wechselgetriebe ist ein Sechsganggetriebe \m‘it Gleich- d@QRatsche vor und nach der Fahrt, au%zh mehrmals am
! laufeinrichtung. Es hat sechs Vorwirtsginge® und einen é}&%ge P
Riickwértsgang. Die Gdnge werden durch @? links seitlich QQWQ’ Ist es durch Schmutz versetzt, hort selﬁe Relmgungﬂmrkung
‘-5:'- am Wechselgetriebe angebrachten Schaléhebel eingeriickt. @@“ auf und das Getriebe ist gefahldaj@ Alle 500 km Filter-
.;,.q-._ (b' 0
f 49 N c},(‘@ cl\\’\
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die Kratzer zu beschadigen. Nach ogQ(é»cth
inwandfrei saubern und rmtb rischol
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[)&nkg‘etnebe und Bremsen, Bild 15
‘QAn das Wechaelgetnebe ist der Kege

flanscht. Dlesem,
i\c’&Q Rutripa. i € 1N gegml?lz?nn;:: (;Egg?ﬁéltatllleg:e den Kegeltr@
[ X0 hiuse besteht aus a 1
R Q“é Sl?fmmmt Qeitlich sind das lmk'e bzw. rechte Lenﬁzbt
! eingebaut. Auf der von der mittleren Kammer Ko en

Kegelradwelle sitzt je ein Mittenhohlrad (Trommel mﬂ Innen-

zahnkranz).

In die Innenverzahnung
riader), die in einem Umlaufradtrager (Plang

gert sind. ‘ :
Die Umlaufrader stehen im Eingriff ml\@ﬁ\em in der Mitte be

findlichen Mittenvollrad (Sannenrad}\

Das Mittenvollrad ist mit der St%ﬁbremstrommel starr ver-

ber Innenvorgelege,
bunden. Der Umlaufradtrigercitreibt u
Gelenkwelle, Lenkbremse um{ 1tenvorgelege das Triebrad an.

KraftfluB: Die Lenkgetr@e mit Stiitz- und Lenkbremsen be-

(& bremse wird
. e | wirken den Lenkvorga Durch Losen der Stiitz :
K der Kraftfluld einer %e‘?é unterbrochen. Durch anschheﬁendfé
Anziehen der Lenkbremse kann man die Kette bis zum Still
stand abbrems%;i\ und dadurch eine verstirkte Lenkbew%@?ng

O
erzielen. €§

greifen 4 Umlaufr%;@: (Pli,nzt:elg-
ntriager) gela-

()

Die beide @enkgetrlebe sind in ihrem Aufbau vollig {gl%wh und
m:temaa\tﬂer vertauschbar, so daf} nur das lmkg\:&beschrleben
wird. © , o&

\"X“ &QS
frkungswelﬁe @

\.}
\Q ist fest, die Lenkbremse lose ; damit st@ﬁt das Mlttenvallrad fest.

Die Umlaufrader m 1

r-" s = NN
'E!' | Il'lllﬂ‘_ ]
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o) Der Antrieb dreht das Mlttenhehh;gif’
¥ sich auf dem feststehenden Mittenvollrad abwélzen und Qe?hmen
den Umlaufradtrager mit. Dieser treibt iiber Inneny yrgelege,
Gelenkwelle und Seitenvorgelege das Triebrad. \o°
Lenken mit groBem Wendekreis: Lenkhebel wird blS Buckel B
.' (siehe nachf. Beschreibung) angezogen. Sthﬁﬁremse wird da-
i durch geldst, Lenkbremse bleibt noch lose. ..©
'-..I'__i %Q@
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gﬁeb mit den Lenk- O%’

‘QGeradeausfahrt Beide Lenkhebel hegegworn Die Stiitzbremse Q\

Der Antlwlp dleht das Mittenhohlrad und die Umlaufrider
welter. Dca%, geloste Mittenvollrad mit Stiitzbremstrommel lauft
n (Jegen\duhluhtung leer mit, der Umlaufradtriger wird nicht
mehg&mgetlwhen Damit ist die Kraftibertragung zur Kette
UH{@‘IL}I ochen, Pz Jig fihrt weiten Bogen.

Iﬁ*nken mit kleinem Wendekreis: ILenkhebel wird weiter an-

AQ\Q‘gezogen Stiitzbremse bleibt gelost, Lenkbremse wird abge-
o"’{z} bremst, u. U. bis zg»m volligen Stillstand der Kette. Pz J g f%{n‘rt
Q&Q engen Bﬂgen hw wendet auf der Stelle. R
\‘ Q
1S Stutzbremaew&@ﬂd 16 N@
®é Die Stutzm&%mbv 18t eine selbstverstiarkende 111111*1111{,@%9111,;1vmw
mit 2 B@%&nbbacken (Beldge aus Asbestgewebe) @b
Eine Nachstellvorrichtung hialt die einen Q\xf n der Backen

gegﬁiklg zusammen, wihrend sich die uu}w‘ivn Enden gegen
Q%ﬁ]en im Lagerdeckel gelagerten Haltvhg)@r-n abstiitzen.

S~ Backenriickholfeder ziehen die Backen m gelostem Zustand zur
Mitte der Bremstrommel und gegen (&11 Haltebolzen.

Die zentrische Lage des Bd{,kvlmﬁattnh wird durch Mitten-
zentrierung erreicht (s. mese\qnatfllunp

Betatigung der Bremse {lukgh zwel Nocken einer Schwinge.
In ein Langloch dieser Htkrﬁlnge greifen Ansitze des Kurven-
hebels, der um den H.;tltgfr}ﬂlzen drehbar gelagert ist.
werden die Backen ‘u,plmfm{lv gespreizt.

Der Kurvenhebel Htg‘ht unter der Wirkung einer Bremsfeder.
welche die Brem®e dauernd anzieht. Durch Umlegen eines
I*edempfmuhe}{ev\fa Kann die Zugkraft der Feder verstarkt we:

den, Bild lt{\

Dadureh

& , A
Beim Loisegni wird der Kurvenhebel iiber (estange nach unten
;zedlut,bv und die Zugwirkung der Bremsfeder aufgehoben.

Die %@h*«atwutdlhuuif Wirkung wird dadurch hervorgerufen.
dg%[?r( die untenliegende , Erregerbacke” durch die beim Bremsen
Jguftretende Reibungskraft in Drehrichtung der Trommel mii-
&l\xﬂtnﬂmmen wird. Diese Kraft wird iiber die Nachstellvorrich-

@ ;
& tung auf die {)henl@*gtudf, werregte Backe"” iibertragen, die ,QL?I
durch E{*l‘utdlkt ﬁu’l Anlage kommt. W&
Lenkbremse, $11a 17 &

Die Lenkl@fémfae 15t eine reichlich bemessene, wlhatga‘\ rstarkende

Innenb unblemae mit zwei Bremsbacken.

L
Die B¥emsbacken sind an einem mit der bL‘lfLLLWdIlﬂ der Wanne

Ve @chmubten Lagergehiuse gelagert. ;,mgt Nachstellvorrich-
@@ng hilt die oberen Enden der Bremsb: kan gelenkig zusam-
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8 i ntere éﬁnden werden durch Backenr mkhﬂlft‘d Einstellen d.gi- Lenkung, Bild 16, 17
S men, - Die U AE@ lag am Gehduse gezogen. & a) Stutzbﬁémae
£ _: BT gegen Ry Worrichtung ist durch Flansch mit denkflulg@l- EIle\ﬁEl]th;‘: Sonderwerkzeug:
§5 v Die Nach&f@n die Verschraubung ist nach bmen von
EGB T 'gehause vérschraubt; kit verstellbar. Hlelgdmrch wivd o Vﬁlkdnt Steckschliissel zur Nachstellvorrichtung,
) ~_-'r_':_, i hskaﬂthaltssz Rackensystems erreicht ittenzentrie. Q*\i*’Siﬂzh&jkaut -Steckschliissel zu den Halteschrauben der Nach-
L rische Laget ?lung) \\f \\“(‘ stellvorrichtung (Mittenzentrierung).
By L e S e H
B/E o % -B.rmse;::mae iber aufleren und @mneren Bremshebel ;S 50 Kennzeichen fiir die Notwendigkeit der Einstellung: “wtutz
# : _.,gung_ .d-lelr Rremskeil. Dieser WIrdQé%wschen zwel an den @ | QQO% bremse rutscht d@ech O\
4 8 _. durch kﬁlgszeinder Backen beflndh‘{@ Rollen gezogen ur@o \QO Beide LEI’lkhLb&[‘}lldCh vorn driicken. Abstand A zwischen Rolle
‘unteren ﬂB cken auseinander. ‘\\0 i {\& ~des Rﬂllenhg{_ﬁﬁls und dem Kurvenhebel priifen, El\{“?auﬁ. in
Bt e sp relﬁth:et ;‘en der Lenkbre ses“wird ein Teil der @B or- \é{\(,}o dieser 6 mm betragen. N
B | etatl S SR >3
EQ S i?;ﬁlng vernichtet und in Warme umgesetz; ¢ %ib 5 | Emstege(’ﬁ der Stiitzbremse, Bild 16 QQ“
: Zur Verhllt‘lng unzulassiger Emlhfmglffk:;nauﬂle%#%ém;i ‘{1:‘. 3 1. Abstand zwischen linkem Lenkhebel und\«SLhut?hleh mit
B ausgefiihrt und mit Elﬂﬁ;;‘;leﬁl th,ejf:ch Schlitz \Cin i Bocka y \Q‘\(‘}h;ﬂt}iE?llfhte”bltl,hll aube 1 auf etwa 50 mm seinstellen, rechten
n u e ~ } ebel parallel hier &2
g b, SVl d?"}ESchmtt C—D. Die Kuhlﬁf t gelangt durch e @&’” 2. Lenkh pb l £ Na
B e i ugt wird, Bild \% fihrte 1. : S . ebel ganz anziehen. o
PR e geot das ebenfalls hohl ausgefithrte Lager | SO g e - N : |
e Asbestschliuche in da ¢ gﬁWechselgetuehe e '3 & 5. Halteschrauben mit Innensec chska#it 4 der Nachstellvorrich-
i gehiiuse und durch Saugleitung zu ﬂem e wicd i Q}\f? tung mit langem StE‘ﬁkHthuﬂg‘f‘ leicht 16sen.
SR o e 'gebautﬂl Geblise. Die selbstv}f:ft B ox-dleginde Be | & 4. Nachstellvorrichtung 3 mit. ﬁllfﬂ des Vierkantsteckschliis-
gi T ‘durch erreicht, daf die 1n Fanﬁgilielbuggskraft e Doahaich 1 0@\ sels so weit rechts her u‘[‘iluhen bis die Bremsbacken an-
g A ERC regerbacke® durch die auftreteok e d fitar die Nachstell liegen und die Blemstmmmel sich eben noch mit einiger
e tung mitgenommen wird. Dlegé ra dWI eregte Backe® iiber- ‘0' Kraftaufwendung, dbe‘a ‘von Hand, um das im Getriebe vor-
y S vorrichtung auf die hlnt@?kthegen;nl,.jge e e;& | handene Zahnbplel;})ewugen laBt. (Trommeln kénnen bei zu
- : _J-': ar zur f ¢ .
o ﬂ e ‘tragen, die dadurch vel I\‘ﬁh a Erregerbacke L i e i\& : ester Anlage umm]d gedriuckt werden.)
& ‘Bren swirkung entfernt sich die Sl aalankin A’ | _ 2. Halteschraubes' mit Innensechskant 4 wieder fEHt anziehen.
§ niger vom Anschla am Gehiuse, wc}betl 131:3 {}é A 6. Ndthtellwfithtung 5 um 2 Umdrehungen = 8 Rasten-
;o B ~ geordnete Brem# entsprechend einste B s f;&Ge_ | stellunge.g; linksherum zurilickdrehen. Abstand zwischen
| i} 2 R Die erregte e stiitzt sich gegen ihren dnSCB a8 %ficken 17 | Bremshﬁcken und Bremstrommel betrédgt jetzt 0,3 mm. Spiel
8 ;{ |  hiuse, der @omlt die Bremsumfangkraft beider I‘E{l‘fé .' in dgr’St. hnecke gesondert beriicksichtigen.
b B | 7.L%ﬁkhebel anz nach Irick
e S o aﬂfnu:ﬂ \ : | g ach vorn driicken.
£ E—: - i?ﬁle hinten liegende erregte Backe trag@meh Belag- . =8 . &@kae]hebe] 6 mit der Hand bis zum Anschlag anheben und
& A g atueﬁ als die Erregerbacke. <§> il di (\\ quelbundmuttu o anziehen, bis zwischen ihr und dem
e &7 Riickwiartsfahrt kehren sich die Verh !@;\1358 um, w }1 &E ] & Winkelhebel /10 mm Spiel vorhanden ist. (Spiel mufl beim
| @@Drehrlchtung der Trommel wechselt. D@O die vorn liegen Eé\ 1 o Anziehen der Gegenmutter erhalten bleiben.) (BF
0 Backe weniger Belige hat, ist die er&ﬁ te Bremswirkung gg) T &QQ 9. Lenkhebel cum\zhen Rolle mull jetzt 5 mm hinter der Kﬁah-
Finger. @\Q p;k | | AR wartigen K@Jﬁe des Gabelauges 8 auf dem Kurv enhﬂkmi auf-
B bel. Bild 18 \d«;\‘:’ \gS A \0{@ laufen. @lf klemmfreien Gang des Gestinges achtt:n ab-
FufB3bremshe i RN e R qchmlg@n N\
" Tenk- X X
Der Bremshebel wirkt uber %\m Gestinge auf bels« Len £ | 10, (Neqﬁinste]lung nach Instandsetzungen: 1‘.1L,am“fefh1 2 und

bremsen. Er ist feststellbar. Einstellung erfﬁlw it Lenk-

ber angezogenen Lenkhebeln und geldster qjg Ibundmutter
bremsen.

ga‘:fif das eingestempelte Lingenmal en@t’elivn dann wie

9a O x5
Beachten: Vor Antritt der Fahrt FuBbremshew?lasen Bild 19 ¢ 2 Punkt 3-9.) &
und b. | Ox'x‘\‘ | D
3
K\@ ;‘fi‘\\
N oy
. Q) ‘\C}
‘{\S‘g\ ';\'\;;}",
0@ o))
& 2
{5&% 2
X N
= 4&0 \\,
- 28 o
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Schmlerat\e‘flen. Auf jeder Seite sind gemil Schmierplan ab-
- zuschmieren:

¢
1.1 %schmmﬁupf am Spannschlof3 der Lenkbremse (,,Fett-

%agen ), Vorsicht: Kein Fett auf Tmmmelmnenaeltc oder
remsbacken,

1 Erfnrderlm:'.' N hst '
{8 e aube zur INac y
7. Vlerk#ﬂf?s?; ckschliissel zu den Halteﬂchrauben C&l Nach-

tung (Mlttenzentnerung) @«

-

]
- y T e —

o
5 - -
e 5

[ P s g i cngl
- El - - . . - - el .
- - . £ -
1 J =

Vorsicht bei abgenutzten Beldgen. Bei Bruch der Bel%?%egnn 31l

Gefahr des Blockierens, daher von Zeit zu Zeit S{rﬁ] ke der ln -
lage, besonders an den erregten Backen, uberprgfen und recht-
zeitig auswechseln lassen,

Ry stellvorricht
P S :lchﬂl fiir die Notwendigkeit der Elnﬁtﬁl‘{ﬁ\ﬂg- \s Druckschmierkopf am Bremshebellager (nur beim Auswech-
¢ B K@ & paktin zlg@;en | = o seln des Bremsbelages),
R ebel 1aBt sich zu weit nac | 2
- e @%“kh © Bild 17: Qo" O@ 1 Qo"? 1. Dy uckschmmt% opf an der Lenkhebellagerung, O@
T LR Q\)‘QE“mgngn der Lenkbremse, bl Q";\ e 4 Q\‘}‘ 3 Druckschm @i opfe am Fullbremsgestinge. RS
i\(’% 1. Lenkhebel nach vorn legen. g o | \OQ} ‘ \EQ\%
{ & 2 | PR Innensechsk “nt 4 der Nachstellvorg\@bh- B \é@‘ Olumlauf @\Kegeltrleh und Lenkgetrieben Q2
Q ’ fung mis Hilfe des langen Steckschliissels leicht 103%& e Kegeltra¥h und Innenvorgelege der Lenkgetrieb >\".".reldverl mit
3. Nachstellvorrichtung 35 mit Vierkantsteckschliisseb-rechts- r- Drual@ geschmiert, das Umlaufgetriebe dm&& Tauchschmie-
herum drehefl. bis die Bremsbacken anliegen un%@le Brems- r ung \\‘3
B trdmﬂiel sich eben noch mit einiger Kraftduf\‘g.é dlunﬂg’ aber é&m Druckschmierleitung des WetthIg@:ﬁQiEbEb wird Druckol
von Hand, um das vorhandene Zahnspiel be@?egen alit &Q~ abgezweigt und durch Diisen in die Zdh?n adeingriffe gespritat.
1. Halteschrauben mit Innensechskant 1 w@ er fest anziehen. {&6‘ Olriicklauf durch KLgeItrmbgehdusL\& elches mit dem Olraum
¥ e by 3 um 24 halb ITmdrehungen links- c;(\é\ des Wechselgetriebes durch W anQ&uuhln uche in Verbindung
i =S riickdrehen. Abstand zwmt%en Bremsbacken und P steht. Zum Druckausgleich bef@ﬁh sich oben auf den Kegel-
%T;::t:;mmel betrigt jetzt 0,5 nan (Klangprobe). Spiel in | {gs?‘ triebgehdusen Entlifterstutzeg
d:r Schnecke gesondert berucy chtlgen : Q,Q Olwechsel: Offne Elﬂfl.l“'f{%lld Ablafischrauben des Wechsel-
¢, Bremskeil 6 von Hand anhe@@‘% his zur Anlage und Anziehen X S getriebes, sowie Ah]dﬁ%@\hl auben unter den beiden seitlichen
| der Riandelmutter 5 der &f’achstellung am dulleren Brems- 5&0 Kammern des Lenkg@ﬁe begehiduses. Achtung: Reinige Spalt-
hebel, so dal} Brems&eﬁ"l mit /1o mm Luft leicht an den & filter sowie Entliiftérleitungen.
A hen der .
; Rallfn deitBackegﬁ;€§§EIEEE1$] mufy beim Anzie : \\\?& Gelenkwellen: &?@n dem Lenkgetriebe wird der Antrieb durch
g Kontermuttern er 2 2 Geanl{well@f nach links und rechts zu den Lenkbremsen und
o e y \f;_ : : Sen uni
1. -Der Mltnehme&@tlft des Rollenhebels darf die BEtatluukﬁ Smtemmg@{‘emn weiltergeleitet. Die Zapfen der Kreuzgelenke
R stange der &%nkhremse erst dann mitnehmen, wem;l\ aie bewegerl,:@leh in Nadellagern.
Rollen km hinter dem Buckel B des Kurvenhebel & steht.
1 Abwmgﬁ‘fingen dieses MaBes sind notfalls dur cl%@ ‘erande- Schr;u:erung Je 2 Drucksehmierkopfe links bzw. rechts gemil
o rungéi’l der Gabelstangenlinge einzustellen. ‘\0 Sc&aﬁlelplan abschmieren (Getriebedl).
I ¥
: & Pﬂgg‘e\ der Bremsen: %‘\5"0 Z\QSEHEM orgelege
' !, %&mﬁﬂntrﬂ“e. Q | D Qait : rologe - <1 YFate ’ ; 1
& ﬁ/[ntﬂl‘ liifen ladsen. snskuppels, 5. Gall ‘"’-‘l',chalttn Lenkhebel & tr?zbsg;::}g;?:lhtggt dient zur weiteren Untersetzung d{f@\fhﬂ
¥ \Q‘t" anziehen, bis Rolle kurz vor Buckel @é% Kurvenhebels Ht:*ll’gv e Tnehjmdu P A I b'\"” 3
N B Bremstro N oln diirfen nicht “cmm adnabe as Gehause durch eine Labyrinth-
I i 0}6‘& tael;g:im flaipnen. . Qi Byt ‘* v\ dichtung K‘@i‘“ﬁthlﬂhﬂ,n Das Labyrinth ist mit F L*fi’\cmgvfnllt
‘ BN >§‘ (Dr uckg,e.gﬁmlelkupﬁ Schmierung des St*-liﬁzm)tj."&;ﬁ‘gva erfolgt
:, Bremsbeldge miissen frei von ¥ tt und Ol bleiben. alle km durch Getriebesl, Einfiillung lub@?}‘um untersten

Gewg’hdegdng der Einfiillschraube.

G@wechae AblaB- und Emfullmhmuhvn cﬁ’fmln
UIStclHd alle' 500 km prifen. »«\
O
&
N2
A'\{» )
oy
%,
N
PN
. ——— - o
N
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8. Laufwerk, Bild Zg « & L
Das Laufwerk(b%steht je Fahrzeugseite aus folgenden Teilen: & ?ﬂm}iﬁ:@urﬂhf?der” einer Laufrolle wird hierdurch die wirk-
. s ? A\Q‘;Q | bdm{l Federlange vergrofiert und die Federung stetig
a)l_ 1 r.{i@ 1 ; | {‘9‘% | %@‘(91(3]'181‘. Die Bewegung der Feder in Liangsrichtung isf
b; ; Stlkf Cil €n | &“\0 1 o durch Anschlag begrenzt.
c m‘ rolien y i o . = | ‘
% %&fmnenaufhﬁﬂg““g und Federung, Bi_ldog{i: 1 \\\f\ Die }{l‘l'bhﬂhe der Laufrollen ist durch gummigepolsterte
egoq Leitrad mit Kettenspanner, Blld 21 = A 1-- Q;Q(\ Anschlage gegeben,
&1 Gleiskette ' &0‘5 ,CS{S\ QQO% Abschmieren:y Die Kurbelhebellagerung jedes Laufrolten-
P | Q}Q‘} | @‘:} O paares haE @\aﬁen 2 und innen 1 Druckschmierkopf. Aulier-
\0“9 a) Triebrad & _ | O d_em Slllg& e Federblitter, welche beim Zusammenbau mit
X Das Triebrad ist mit Triebradwetle 1m Se1ten_-vorgelege@2%~ einer (fFaphit-Fettmischung versehen werden, hgufig abzu-
lagert. Abdichtung der Triebradnabe zum Sextenvorggi“e ge- bul‘%ﬁen und. aut Beueh 36 untersicken. w;q:
. as : ¥ b 1 . ’ ' - N e . : ] 2
gehaduse durc_hlLabyrmth..(Abschmlergn S. ISEltEH“FDl@ lege.) L Il@\hlf-.‘ Rillen zwischen den einzelnen Lage '}\{u'ird beim Ab-
Zahnkrinze sind auswechselbar, beim AUE}"‘Z} seln des &@%hmmren abfallendes Fett geschmiert, ggli;\'ﬁ ein Eindringen
innenliegenden ist die Triebradnabe abzun-egérge | | Q;@* von Staub und Wasser moglichst ]ung@\%u vermeiden.
g e 2 |
e w iy | _ @
b) Stiitzrollen ‘ \{“@&‘ O@QN e) Leitrad und Kettenspanner Q
) Vs = 1 A% " - NS : = 9
Die Stiitzrollen fithren den oberen TE%@?EP Kette und vel B @ Das Leitrad hat zur Fiihrung depKettenzihne ebenfalls ge-
birdern jhren Durchhang. Sie dreh-@%‘ ich um fest an der - \}c}{\’ hirtete Laufflichen. Es lenkt die Kette zu den Stiitz-
Panzerwanne gelagerte Zapfen und”sind als Doppelrider : Q\Q:; vollen um. K
mit abnehmbaren Vollgummireiéé?l ausgebildet. Gehértete 0@‘\& Aufhiangung des Leitra & auf Kurbelarm ermoglicht Vor
IZII_;::!-I‘E ;‘uhétim_g]s(fl;chen dlen{-gg) zur seitlichen Fithrung der 35' | oder Zuriickstellen undbdamit Entspannen oder Spannen der
ne der Gleiskette. XN ¥ Kette. Verstell Nolichkeit 114 Ket e A
® U E ette. Verstellungsmoglichkeit 1165 Kettengliede 5 o
N Ol B /o Kettenglieder. Die K
_ 0 ?,\ . . . . _‘11‘\/?].. J _ y A
Abschmieren: Durch é&erausachrauben der Verschluf- @@0 ] | lﬁelltwwd in 1h1t,1®$em,111geu Lage durch 2 Zahnscheiben ge-
schraube und Einsch;o'@uben eines Druckschmierkopfes. @i.\ﬁ ] a den. welchg@durch Mutter und Gegenmutter gesichert
: . . . . & =111, <"
Fett so lange einpiéssen, bis es hinter der Rolle austritt; ,&\\‘} A AT ﬁ»\a" lor K . , : : :
austretendes Fetf nicht entfernen, sondern als ,,Fettkragegﬁ} 4 npig; en dex L—lt-?ﬂ‘ 51{1(‘1 die beiden Muttern mit den
stehen ]asgeno@' i é\(ﬁ\ .. (lml W%g\ zeugkasten mitgefithrten) Achtkantmaulschlisseln
. n A zu l6gén.
< & 4 -
| o S | . b . :
¢) Laufrollen 7 Spannen erfolgt mit dem mitgefithrten Nutenschliissel,
Die L ollen sind ebenfalls als Doppelridder ‘\p&t aufge- - £ 'ssen Rohr durch Einschieben des Achtkantschliissels ver-
mge&n Vollgummireifen ausgebildet. Auch h&ég dienen ge- | SO lingert werden kann. Betiitigung erfolgt vom Kampfraum
h'af:@ete innere Fiihrungsflachen zur seitlichgﬁ Fihrung der ¥ aus.
%@ﬁhne der Gleiskette. @Q& | Beim Entspannen ist durch Betidtigen eines Ausriickhebels
: e . o i 1 i (ehyraie ; poan oy
&Qo Abschmieren: Durch Entfernen der VerschluBschraube und g.l ey Fu%%(bf“l Gebrauch des Hammers Vorsicht)der
»Y  Einschrauben eines Druckschmierk(gﬁ\fes ( Fettkragen). \g&g} INEIALL d;iif@k ahnscheiben zu losen und das Leitradirach
xS | | | vorn zu dfticken. N
N ,g) Q AN
O = N A N 19,
~é§‘a} d) Laufrollenaufhiingung und Fedérung \8\@?&' Abschm*eren: VerschluBBschraube am I.i‘itl‘.‘:l@iw (Druck-
Je 2 Laufrollen sind zu einem Rollwagen zusammengefalit SCh@& rkopf einschrauben: ,Fettkragen) ;ind Druck-
und fliegend mit 2 Kurbelhebeln an der Wanne geldgert. S@mlerk”pf an Leitradaufhdngung. >’
Am Ende des vorderen Kurbelhebels ist jeweilsieine Blatt- ™ {4 Qé%leiskette ©
feder eingespannt, deren freies Ende sich amf einer Rolle 4 N4 o
| 't 5 Die Gleiskette ist aus einzelnen Glieder 3
abwilzt, die am Ende des hinteren Kurbelhebels si | Vs e ist aus einzelnen Gligdern zusammengesetzt,
g b;_ge els sitzt. ; 1 \&:\« welche durch ungeschmierte B{]IZ‘Q@J\ gelenkig zusammenge-
X 1 & Q0N
> ! O O
\), h g \>€13 \:%\
<§©® 1 ’\‘?S? 3 o
R RN
$" > S
N o _ {b» ‘ '}\Xé‘{’
P~ _:._:_;_:-_ S —H="!lrl'--—-:-~ AP —,-,_---T-__ i i ,é&ég\ : s K‘g‘i\(&j’! - {:\:{i}
SRR i e 905 © Sh i T S - - « o o = R -
F3 s ;ﬂf}’;\;



9. Eiﬁitnsche Ausriistung &0

“halten sind. D@%{:lzen sind durch Splinte gesichert, wﬂﬁ@%
S0 emzubau@n sind, daB in dem auf den Boden liegenden

‘zeigt,
Kettenteil;das untere Ende des Splintes nach vor@,
damit @E bei durchrutschender Kette nicht abg@ rochen

wird. o &

Aﬁ\iegen der Kette: 0&“’5 e
0(’1 Liésen der Kettenspannvorrichtung u nach Betatigen
des Ausriickhebels (s. Leitrad lﬁ?d Kettenspanner)
Leitrad ganz nach vorn drucken.(;b

2. Auslegen der Kette in Spur, B@Eenkupfe nach innen.

3. Auffahren oder Aufschleppen bis zur Halfte: Ende; o
Kette muld bis etwa Mitte Leitrad angehoben <~ rden
konnen.

4. Anfang der Kette in Triebrad einhangen u lette mit
Motorkraft (Riickwirtsgang) iber die Sﬁtzrol]en und
Leitrad ziehen. Entgegengesetzte qufe dabei fest-
bremsen. <°

Bolzen in erstes Kettenglied elnst@ken und Kette dabei
fithren. Dann in gestrafftem Zustand festhalten und
die Enden mit Kettenschhe@ﬁ* und Brechstange zu-

sammenziehen, &

Bolzen einschlagen un%\%lchem Kette spannen: Bei
richtiger Spannung h&ﬁgt die Kette zwischen den Stitz-

rollen schwach durgh

(Beachten: Es oi%t auch moglich, bis zum Anfang der o (}
Kette aufzu{&ren Dann wird am hinten hegend%ﬁf
Kettenendgf‘em Seil befestigt und im Triebrad einge-
hangt. Bﬁeses zieht die Kette uber Leitrad und &%utz—

rollen@fz\nach vorn. 2

Nagﬁ Aushidngen des Seils die Kettenenden\@ut Brech-
sSﬁngen iiber das Triebrad legen und mit K&ﬁenschheﬁer
00 usammenspannen.)

\QDIE elektrische Anlage hat eine Spann@gg von 12 Volt. %Q@

a) Bleisammler: Es sind zwe1 12- V@@ Blemammler vorn 1ec\§f}3
im Motorenraum untergebrachﬁ (Zugingig durch IS ppe
in vorderer Trennwand.) Q

Pflege: Die Sammler miissen alle 250 km auf Ié@ﬁezustand
und Sdurestand gepriift werden.

Sauredichte nach Vorschrift. &

s ﬂ*—--—:.-.—\.--— T
Heo i e q.,_['____
¥ I

B —————— e —
, o e ~— ———r——— i (3 el e
5
@
{z}&
&
& — 27
& %
’\
>
,&ﬁduumtand mindestens 15—20 mm iiber Plattenoberkante
& | e,
QJ,;? Sammler miissen fest im Fahrzeug eingebaut sein.
O .
0\\ 2. Sammler von auBen trocken und sauber halten. Pole und
N\
\\f AnschluBklemmen stets leicht eingefettet halten.
5. VerschluBBstopfen miissen sauber seln, hntluftunga]mhu
immer (}ff; halten. Q’,\
4. Anschluffklemmen miissen stets gut angezugt,,@ “sein,
%Onht\g}emtungahu abminderung (W ddxelkuntll}{\t»‘?”
5. BL%(TAII)EI’EEH an der elektrischen Anlage ht@‘s Sammler-
@ﬁuptbchdlte ausschalten, beim Ausbauderst — Kabel
.QQX{}SLI], dann -+ Kabel, beim Einbau erst & Kabel anlegen,
@ dann —Kabel. \“\
9O T
& 6 Kein Werkzeug auf den hammlm Ttgttl (Kurzschlul-

& gefahr).

Zum Ableuchten kein Ufftlit“‘i\:TJ[[}lt verwenden
stonsgefahr), sondern ele ]&L\t')*ﬂ.ht Handleucht

Y/
Elektromagnetischer S.,uqm\lurumathallc Beim Betitigen
des ﬁn]dfidluahlmupim,}. erden die Sammler hintereinander
geschaltet, um die Figpe sfen Anlasser erforderlic he Spannung
von 24 Volt zu lni'\m‘n Ohne Wartung.

-]

{JE.‘{]*IH-

b)

&
y’v

¢) Anlasser: Dey, “elektrische Anlasser
anlasser hu\\‘“ﬁ V Spannung. Schmieren durch Einfiillen
von bnnd@w] am Klappoler nach Schmierplan. Sonstige
Pflege %ﬂid Instandsetzung erfolgt nur durch Fachmann.

1st ein Schubanker-

i Bedch‘fen.
- 41 . :
’*,:'l, WNtht anlassen, wenn Getriebe eingeschaltef.
\ \09 Anlasser nicht betitigen, wenn Motor noch lduft.
5 N\ : . X
| &L 3. Sammler schonen, vergebliche AnlaBversuche unter-
(}{:‘\‘é‘a' lassen.
: Oc;é’f 1. Benutze de R, Schwungkraftanlasser bei kaltem We (ter
i K ZUr th{mtmg des Sammlers, besonders bei Te mpr‘lﬂtl}l: n
&\Q unter 5 (Be1l tiefen Kiltegraden Sonderm: 1llnfmnu 1,
¢ N
\\ =

F e 5. Nic hi?glelth?t itig elektrischen und Schw ungixt@fhml asser
;}e\ be,;mtzen o
: | - \/

\/
d) Llchtmabchme Die 12-V-Lichtmaschine. ‘1%1 spannungs-
\f@egelnd mit weggebautem Rvgluaf_haltu’, sle versorgt die
g‘“’ VE‘I’bI:lULhUl und Sammler mit Gleichstfom.

<& <&
’ \&“@’«? Sie sitzt rechts unten am Motor umi wird durch 3 Keil-
i {{\"b riemen zusammen mit der de-.c,,\tfpunuw angetrieben.
\<\ N
Cf} -~
| Nl i
O S
L& °
Q S\
Q{Q‘?’ S
N o
&0 N ——— /}é\“ rrena- Py - -
'\/

B

. —l— -



~rrleis _-1“%-, i

i
:‘i
!
:

whypglan K.

Q;O 4 e
o~ <" *.,{’{”
&
N . e A}\ | \V
K(}> : ‘..‘(“t‘{\» : "\ — 29
Lichtmas\gﬁme bleibt aulier Keilriemenspannung:“ ohne <&
Pflegeéﬁie Entliifteroffnung mull frei’ bleiben. & i Beim™ Herausschr: . :
& &0 ; T A : sschrauben darauf achten, dal |
A \0*/ s 1&\.&{]“11 gelinder falit. Der Kernonsid ki {.:11:1 Kein Schmutz
e) I{g@erschalter: Die Stromregelung der Lichtmaschine er- gSauber zu halten. Nur so erkennt 1z tnd, die lagiation sind
&"’ verindert werden. Reglerschalter bleibt “ohne Pflege. Im 7 B O&“*“ h) Entstorung: Die ge
\Q\} “bnehmbaren Deckel it die flachecHauptsicherung der e .. p e E‘nt*t{r;r gesamte elektrische Anlage ist voll ent
é&(b Lichtmaschine, die ohne Werkzeugoausgewechselt werdem‘i}o i &QQ geben aller bm\;\{tnljg}f eriﬁlgt durch Abschirmung, d. h Um_
; , 5 : 3 iy ~ ) h.\ ¢ ; {’} v :. 3 En Eflt : LLE 53 .. .w;\;.': -
38 kann. Eine Ersatzsicherung 13’%} I der DECkE]-IIlIlensQEfi};’- ’(?}Q lischer Umbhiillung ungen und Apparate mit nfetal-
_ unterg‘ebracht. \2’\\”9 | \a o\ Di o zji : A
| s S ie Ziindkerzen haben eine S or
2) X form SR e ~haben eine Sammelentstérung
D orm.>Beim Aufsetzen auf die Zylind ing JIn Deckel-
f) Magnetziinder: Zur Erzeugung der Ziindfunkensdient ein achteén, dall die Dichtung {EntJ:t"nlE“l\“pf? f‘%@ daraut zu
Magnetziinder mit umlaufendem Magneten, ‘fvs@tstehendem | g\@rd- Entstorlitze) night beschidigt
5;\' | Oy \ S
Ankq-er. und Unterbrecher. Qe }Q;@\\S“- mufl vollkommen abdichten, aber & . '
Er sitzt oben vorn auf dem Motor und mgg&\mm Novotextrad | Lot metallische Verbindung (zur ‘\I:;- o hi uch einwandfreie
' 4 . =y N - MdsSe h« ' §: 1
susammen mit den Nockenwellen anggﬁheb-en. : & sse aben.
Die Ziu it -Vers | : | & Qs
le Z}mdzmtpunkt Verstellung erfo%g? automatisch. Um bei S i) Sicherungspatronen: Die elektrische _
niedrigen Drehzahlen (Anlassen) einen kraftigen Funken gende Sicherungspatrone 5;;5_*{- 1e Anlage ist durch fol-
ou erzielen, ist ein ,,Schnappers® eingebaut. 5 Sicher €N gigesichert:
: &%g; . : 2 Sicherungspatronen 40:& 'im elektromagnetis ;
Pflege: Der Magnetziind edarf im allgemeinen keiner lerumschalter, N . ymagnetischen Samm-
Pflege. Zundelnatellungé\erfolgt durch Fachmann. 1 Sicherungspati t A
| rspatrong” 60 A in Lo pss
Am Unte-rbrecher kﬂpﬁen Verschmutzung oder Oxydation o2 s dling. im Reglerschalter der Licht-
der Unterbrecherkositakte zu Ziindstérungen fiihren. Reini- Q;\& 19 Sicheru
. A Cn e ) Yo rYYe » 9
gung mit KOHtQ&ﬁEIlE. Kﬂntaktabstand ek varatellbar. %\}“ S{;h-llth:éé}’mtlOnen von 15 A 1n Sicherungsdosen am
Al . e . 2 ﬁ;\:;.;o e ‘et ‘
mledArbene ind nur vom Fachmann auszufithren. Kein 0
oder ngﬂ auf Unterbrecherkontakte. & k) S li‘\
Am Vel ¢ 3 by e ammlerhauptsch: : S
dm e%@?le_lj oder an den Verteilerfingern treten Storungcn kann ‘durch dp chalter: Die gesamte elektrische Anlage
es gﬁ’nkenuberach]ages auf. (Kondenswasser gsw.) Ver- X len N Fehal vidia bntoaBaliis - Kut worderar To age
te@&rsegmente KR e eRes DRSS eambids - wand nahe Funkersitz) abgeschalt , 13 e ]
& appen Qﬁ siubern. Aoy enlo ) abgescha et werden, mit Ausnahme
) < T sttatigen Feuerloschanlage, die ni g
| §§\Z" Q | {5;%\ sein darf, siehe D 659/5 age, die nicht abschaltbar
rog thnd;c{erzen: .Es werden Kerzen Typ GE@ 5T22 verwendet. W ‘
Q& i g sitzen unter den Entstérdeckeln der beiden & e Rf hten: Bei Arbeiten an der elektrischen Anl: |
2 Zylinderreihen. Q& O 1 einigungsarheiten am Motor und b % 15 SR e bel
*@\ Hi : :&{S\ ' x&iﬁ& Hauptschalter grundsitzlich abzus u- b B e
\é\\{b inweis: Kerze mulf} dicht Sit-zgsi (DiChtring) Gut ha d':f’ést q\ abzuschalten. ,\ \
anziehen, nicht anknallen. },\S\ ' &
. o 1 . »\*{” \\
i)lektraien und Isolierfull zeigen das Gesicht“ﬁ\’éﬁ' Ziind- g iChaltb%%&
erze. m ] - . = : | , nordni 18 : L el
Eoatoht Insson sich: Stérungen im aotorbetrieh i}g/} ng ist Bild 22 zu entnehmen. N
erkennen. : 0 O o
Elektrodenabst @é@ & :
odenabps ' . | qe) p
bfaken Saubei;dl{mt 0,4 mm. El?ktroq& nur vorsichtig 11-@5@’ interausriistung
q erzen gewihrleisten®einwandfreie Zun- Dis Winterausri
ung. & O : interausriistung des Fahrzeuges: besteht &
Q}\:‘é}(\ {Q(b TEIIEH: ' ‘\b yestent aus f{'ﬁlgﬁ‘ll[]en
&
0@ {QS’M;
Z O
‘&5@ QS‘\\
< R
_0 Vo ! C) .*..H-‘ “":’\XVJ
s e 0
: “ e ,’\\, : R Y
ke e —————————
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p A Kuhlwaaag&emgemt Bauart Fuchs, dazu Loitlam goé\ (In *@é‘\
Fahrzeugmitte links nach Entfernen einer Kl e ein- : {:;\(}}
Eetze\@.f? cgb s NG
2. Anschlisse und Absperrklappe fiir Kuhlwassgr‘ﬁbertragun i i
g, © C. Fa :
ree ey - ,‘ & ‘ hrvorschrift
'?} Anlaﬁkraftateff -Einsgpritzpumpe. A o 3 & %@ Inbetriebnahme
& o" ' @ :
‘&Q\“ % Kampfraumheizung. §> “’(‘\ &o‘"" a) Vor Antritt jeder Fahrt: T
| o{\o ber die Verwendung dieser Gerite uy die im Winter durc S@ \Q\B 1. Kr aft3t££ Foreat: privfen: o)
~§~\é’ zufithrenden MaBnahmen siehe vorldufig: P 5  Kihlwh QA
NG D 632/2 Taschenbuch fiir den Kr.@ﬁfahrer im Winter, D ,fsn .\g;\? a LE&‘ sserstand prifen. \LQQ
Pz Kpfw im Winter, D 635/5 Kfz im Winter. Q}\)‘b < \ﬁéﬁm FALE Gros am npaiutiiier {W”hbdgﬁmﬁh*ﬂ drehen.
& ;\ Ftht:m Kette beschadigt? Gebrochene K%@enghedm ?
- > ehlen Kettenbolzen 9
12. Bordwerkzeug: Dem Fahrzeug ist Bordwerkzeuﬁ& zur Durch- \Q{&b Tst die Kette vich ensicherungen: (\\:,\
fiihrung der laufenden Pflege- und kleineren fnstandsetzunga- Qg,% ‘ ette richtig gespannt? 58"
arbeiten beigegeben. \&o . Y ke ng}.,
Es befindet sich in 2 Werkzeugkasten, \@fche an der vorderen 4 (Q& e : ‘ &;;a
Zwischenwand (hinter dem Fahrer) ‘festlgt L @}c;(\ s el1 kalte l‘gotm 1st nur mit dgﬂﬁi““ Schwungkraftanlasser an-
ulassen. ‘
llja%chwels iiber den Inhalt der Kgg@é\n findet sich im Begleit- <§@ iy el tiefen Kalteg@d/m Sondermafinahmen geméil}
eft 3 &
Q&Q Lo 1. Kraftstoffhahn ﬂffr}éi}]
@5\ q‘}\é\' 2. Samm]m-Hduptk{.\ﬁ;ﬂtm einschalten.
N &\&@ | 3. Kiihler khlppum\%t hliefien.
\0& @ | 4. Zundauhlua%f einstecken,
: NS " |
Q,ﬁ(}@ A 9. Kr‘lftsmfi%lt”“g‘e“ und Vergaser mit elektrischer bzw
6\6‘ {{\fi\ | Hdﬂdh(lﬁ'% Kraftstoffpumpe fiillen. ¥ i
O | . ¢
O (:}q;'\{\\ 6. SCh\WUIlgklﬂft[ull 188er hoehdrehen (bis 60 U/min).
X |
éz}e’ \@O 7. {%mdﬂ‘-m“(httiﬂﬁ bei kalter Witterung betiatigen.
\@ﬂ é@‘?? %‘” Aushuppeln
®) < (7
\\\ﬁ\ (\5\ }C ‘) Schwungkraftanlasser einviicken (Richtschiitze auf i
Q}O(\ 05&‘ \Q{(\ Kommando des Fahrers). |
&0" Q‘?Q) = *QO 10. Anla[?)vm*richtung, wenn Motor lauft,. allmahlich aus-
\QQ' ‘ ‘\}&Q Ko -‘—“'Eh{i]tﬂﬂ /Lgi.lfi Gas geben. Kupplung bei Getriebelger-
&@‘b | QQ}Q A" laut i‘lllr@}‘t 1lich einrieken. A
SN N e N o
\2{@ v@& 2&» Mﬂtopwtn mlaufen lassen (spater auch Wee ha(hx{t“‘ he.
Ve Ca\e;\w (:d.\\h ¢ 1m Stillstand des l*aln?vuga {‘ELIILIIHLJ&HUH hh
o \é;g;ﬁ lwasser etwa auf 50° erwédrmt ist. \Pﬁtmdlvhmh]
4\}00 "*b abel auf etwa 1200 L“mm halten. %/
@ i
o N Teile -
Q&é\ Beachten: I'tlmtm unter Kkeinen Lm@ﬁmim ohne Kihl-
@ wasser laufen lassen, Gummidichtringe der Zylinder-
({@'&.O laufbuchsen verschmoren -.n~n-~.f Sofort.
& O
Q?)’ \“i“\\
) 3
0(0\‘\% 4\%}\/
"o o
- IR R s FC A c\}(x f“&g/
ARG A ‘ ;\,f;‘;\\"“’
o) " P




i e, Al Tl "'f-"..ut- THE R TN T L
- ! - = - PR <

N

L TV A — 82 — &
PEE & N
| | & ©
ol | Bei laufendetgéﬁntor' 6\@
- 1. Mutorolaiand im Stillstand priifen. Motor vorher q&arm-
1 L% laufe‘gbq[assen ,3;@
e 2. Gl@uck priifen. Bei 2000 U/min mul erz\chnndestens
35 W e %S‘atu betragen, sonst Motor sofort abstellexspund Ursache
S RS S feststellen. g\\“\
i e &0‘9‘23 Priife, ob Lenkanlage in Ordnung. Q%Q’ Q
3,_ | * \Q° 4. Erlischt Ladeanzeigelampe s@‘testens bei etwa (;)O
e & 1000 U/min? ﬂ\,\-;z;‘ N
= ‘1; S a) Wﬁhreml der Fahrt ist laufend zu beobachten: \OQQ)
b} e 1. Den Motor nicht iiberdrehen. Drehzahlm ser standig
| *": 0 beachten. Drehzahlen iiber 2500 U/min (% stdrehzahl)
R ! sind unzulissig. &
L
NI - 2  Der Oldruckmesser, Oldruck dart Q\& 2000 U/min nicht
B0 T unter 3 atii sinken. P
. e 3. Das Kiihlwasserthermometer. ﬁe Temperatur soll etwa
ek St | 80 bis 90° betragen. Regeln Q}&)ﬁrch Verstellen der Kiihler-
SR e | ~ Kklappen. Steigt die Kuh(}}ﬁassertemperatur iiber 95° C,
L QR so ist in folgender Reg@lfolge zu priifen:
s p Kiihlwasserinhalt Q&Jasaersack“ ist irrefithrend). &
2\ SR Spannung der Kgﬁi'lemen zu den Liiftern. &
e | AuBerliche Vgﬁchmutzung des Kiihlers. {}@\\‘
| i | Innerllcheés“erschmutzung des Kiihlers. &@‘2’
abg A RlchtlgggoArbmten und Sauberkeit des Uberdruck&@ltllﬁ.
IS N R
S L | n%ﬁ‘natellung @@‘?f
G A Ve?gaﬂeremstellung <
Fa e \%ﬁéachten' Voriibergehende Uberschreut&n% der Tempe-
g | & ratur ist bis 105 méglich. 0(\
Tt & »
‘»Q\‘* h) Anfahren: \Q\t»‘ &Q
£ R ) : 7)) N
- | \o‘\ 6 Fuﬁbremshebel losen. %.\0 \£~Q
o ' 5. Anfahren in der Ebene mit em 2. oder 3. Gang\)@
T . 2
S o0 ¢) Fahren und Schalten {z&o _
g 1. Gangwechsel rechtzeitig vornehmen. Vo dem Aufwiirts-
_'_f:g.ﬁ | | | schalten Fahrzeug kraftig beachleumgg vor dem Ab-
= | ol
: 'f'rf.- ' | \(\@
1% R " : \f"’
1 N

s

o
@
Q/,‘ £y 5
o ' \‘;:‘; - ';r; -.
(J\’O
wa%'ts%é" halten ausrollen lassen oder weich abbremsen
= (ml;s;ﬁ‘uﬁht emse ).
4 : N . ;
i‘ - 2 LI’P jedem Gang Drehzahl auf etwa 2000-—2200 U/min
' ffhftlten Sonst schalten.
L"" x‘ﬁ Aufwirts- und Al}‘tﬁil‘tssuhult.en grundsatzlich mit
e &“\ Doppeltkuppeln, abwirts aullerdem mit Zwischengas.
'Uj'- 0 - .
o 4. Beim Slelten eines Ganges Schalthebel gegen DIULL«
punkt .:mlt,g@‘n kurz verweilen und dann Gang ellllug@m
(Nicht du\:’chrelﬁt,n ) QY
D. Schal@é des 1. Ganges in der Regel nur im l{ %11
*\*‘
6. B@m Fahren: Full vom Kupplungshebe }\ T\umilung
@ymmt sonst zeitwelse zum Schleifen und @?ul in kurzey
00291’5 zerstort, O
0{3‘ @
gi‘t?) Lenken &
N GroBer Wendekreis: N
~ &
SR 1. T\.[11; Motorkraft, 23
> ««\>
,,\,\(i Anziehen des entspreche Q{‘lt n Lenkhebels, bis dtitzbremse
_Q@ : gelost und Lenkbre m@\ “noch lose ist. Gleichzeitig Gas
p¢§' geben. &
N P

¢
Lo

5 I XN
Durch Gegenlenkén

Anziehen fle@&ﬁa T gewiinschten Fahrtrichtung entgegen-
gesetzt llug‘@mh n Lenkhebels, big Stiitzbremse gelost und
Lenklnem\% noch lose 1st. t;l--i_r‘r::-wlzi;:- (Gas wegnehmen.

A 1
= o |

(AHW&ﬁdun vorzugsweise bei Abwartstahrt
Ebﬁg@% wenn das Fahrzeug gut rollt.)

oder 1n der

l\ﬁler Wendekreis: bzw. Wenden auf der Stelle durch voll
: gfb%,lldlgf'b Anziehen des E.E*:'ll'iir_*E:f'Er und _‘,"].'"il,'h:r‘:t‘” | {res
&"\QG asgeben.
&
(j}‘:\\\\Y Beachten: Lenkhebel mit Gefiihl anziehen bzw. vorlegen
i @ niemals reillen_oder nach vorn schnellen lassen.
2O \ A
Q C A
S P
% ﬁ‘ alte A\
70 e) Bremsen ui [l Halten
‘ {\C) \E}Z’ _ ‘ \\”
- $ Die Bremsen unterliegen hoher Beanspruchung, L}%H mo e -
X 1ich~t’é\\%mit Stiitzbremswirkung lenken, recht .'.vgﬁf herunter
¢ bcl@a ten. Q>
(\(gl emsen mit FuBbremse weich und fmgig Gute Fahre
@\O haben kalte Bremsen. Auskuppeln ﬂut\‘hm? vor Stillstand
: \,ﬁ” des Fahrzeugs. Gang ausschalten, {m Jbremse fest, Motor
N
& A
s(\@ }M{§\V
& o\
@0 ’ \)‘:,/
)
’,{\6 '0\\%
& Q&
Q QN
& &
P D
e 1 P b
M ot~ & ——— - .- =L
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i e B AR 2’
N ©
il C} : ’(?} I ¢k ! ' ’2} e A 5 S
| _ ,1.' _ Q)ﬁ : g J {\{}\ 3!
Sk 7 i . abstellen. Jach lingerer Fahrt einige Minuten im&ﬁ’eer- &
0 . L . . ! 8 . : N . :
A lauf lauggﬁ lassen.) Kleinen Gang einlegen. & £ 7. Durchfahren sumpfiger Strecken: Genaue Erkundung
S N \Qf’ _,- %e*_ Tragfahigkeit ist die beste Sicherung gegen Stecken- -
& % | f) Beson erheiten im Gelinde @6’?} . PR Qc;aﬂfﬂben-
e | 1 SRS N o1 ¢ ' : iRior o3
: . . @ ) : 2 ¥ : : P 2 ' 31 ' 3 ‘ '
| A - \gﬁ? Bei geringer Kettenauflage nur auf dem Kamm, nie in | (\é\ Emgelldz:l(;ang em!egen,d gl"'”’hma}?”g_ mnft}hwn, unter
T 0&' der Mulde lenken. 5,\“\‘ £ ¢ Q\Qy i 15}1?3}11 bleiben (~ 1500 U/min), Ketten haben
xR | & | o o o0 Zeit zu greifen.
U AT ©° 2. Scharfe Wendungen nur na ferur A\ 2
i S : , 2! g I n ch <gap'é\runtvc"i'_rschalt'een.. Ge- % " i & Anhalten {:;' Schalten in sumpfigem Gelande ist fa!;sggf\‘
ST N brauch der Lenkbremse auf em\mndestmaf.’) beschrinken:’ R 3o di (ie%ﬁhr ol bt el dox Weben: abaink oyt
WA | ¢ Lenke im Vieleck, also Lenkbremse abwechselnd fest &P | Ehn e agen absinkt und-die
AR | RS % A : S o Wanne‘aufsitzt. O
A 38 und lose, ohne dabei jedoch den Lenkhebel wiedex ganz & G &
{ | nach vorn zu legen, ohné die Stitzbremse wieder fest- aS \,)cg\”% N
i zuleﬁgen_. | :)QQ? | 15. Marschpausen >
& ‘ b | i i | Y ; o
0 3. Ste;gungen senkrech? _a.nfahren, Sﬂhwung\g@r Fahrt aus- | In gﬁﬁrschpausen ist das Fahrzeug nach folgendem Plan zu tliber-
. nutzen und rechtzeitig in der Steigug_gﬁ kleinen Gang | Qgﬁ,\ufen: 0
| l::' schalten. & | b Q9
i : R R | S Uberpriifen des L -
i Beim 1. Gang grundsitzlich Fede{\< annhebel der Stiitz- i @‘5« i e aufw,'a:erkb . &
15 bienge ‘umiegen. @Qc’ | 1 \}6\30 1. Kettenspannung, hettens1chm'uf§}2en, Kettenglieder.
| : : A% 2. Lager der Triebriader, lLei rider, Laufrolle
i _ Lenken in der Steigung n &h Moglichkeit vermeiden; i ‘i\& 3' G ol | s 25& R ok
: _Linklﬁewegung erst, wenn 'ahrzeug oben angekommen 0@ . Gummireifen. &
ist. Lenkhebel nach vern driicken, nicht al
| 11, - als Halte- o s = 5 <O
stangen benutzen. &"\ : <@ Uberpriifen des Motora{\;\.‘,
2 Bait: AT vtaPal 2> : SO ’; 1. Motorolstand prifeh.
3 erm bwar W51 i . = &/ | O 1 ' \
den g‘leichens ?ﬁ@b,_,geigenlenkein und grundsétzlich Mf‘*f\%’ d 2  Feststellen der «@rsache von aufgetretenen Unregelmaldig-
irts b % g benutzen, mit dem der Hang -‘:qu-gf’ % keiten (Gerdugehe, Auspuffqualm usw.).
warts befahven wurde. Uberdrehen des Motors ver ) el 2o iven (o mach Staubanfall
mbeflden, th‘rzeug gegebenenfalls mit Fullbremse %@Eh % O S L
pEr 3 - RS
: :\(56\ Q(}Q i Kraftiibertragung
+ : 4 3 : -3 P B A By
| 5. ?n;%g?en am Hang: Linken Lenkhebel ganz an@ghen und % 1. Etwa aufgetretene Storungen beseitigen.
| B {;S{f)’
é‘&enremse losen. Kupplung kommen ]aigég und Gas % 2. Qegebananfalls Lenkung nachstellen.
2 . | 4 "\{"\/
S\F Bt di : ; (\O\ | {{.‘3’
05\*‘5 4 1e Kupplung, so ist der linkesLenkhebel ziigig N : |
;130}1 vorn zu legen. Fahrzeug ni%bi" riickwirts rollen ‘{}6? Abstellen und Arbeiten nach der Fahrt
assen. o O & : : | ool . = A
&QO | ;»}Q\ 3 1. Bei heiBem Mptor vor Abstellen einige Minuten Leerlgul
Beachten: Anfahren auch @Elich mit beiden LL@%E zur Abkiihlung. C
. hehelKn. Beide Lenkhebel ag@‘i“ehen, Gang einlegen \‘Zﬁh[ﬂ 2. Zﬁndschﬁi’ésel abziehen. O
| Vv | N ) R\ At | _ - U S
- o b'upplungshe_bel und @_as geben. Rechten Ll@ﬁi‘ %ebel 3. Kraftgtoffhahn bei langerem Stillstand schlieldgh.
| vor, bis der Antrieb falt, linken Lenkhebel ziigig nach : N A e A
# brin | Ig nach- 4. Sammler-Hauptschalter ausschalten.
¢ ringein. 78 { R,
; 4 Beors q &“ 5. Kraftstoff auffillen.
. nse ; . er A ol _ i Al
falle wljlr;nd' A;h:}islten am Hang: In %t@%ung und Ge- i ﬁ;?:“\ Uberpriifen des Fahrzeuges und F ei-;tg;ti'ﬂvr*i von Schaden.
ie ¥ubbremse benutzt. ~ B \&W Meldung hieriiber an den \'r{l‘r'gtfﬁ#‘;lﬁiﬁll. Instandsetzung
é@&“ i.. ,gﬁ-Q durch Fahrer bzw. durch Fahrer zasammen mit J-Diensten.
X ,5 ,;(\ \\.‘{'}
& y 2 c«:ﬂ\ N\
Q:}\} J: ‘ > i \;{t; '
& = \‘:2? N
A 6\ i "\\‘}’ ;\ 3
X Q L‘?@ S
(§; = &
" > <
" e gf«’i_ : S}(\ -......_.q__,,, o XN
0}0 , — e 0}& {5\,‘ =
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1 17. Fahrzeugpflege £
| - Di ng% _ & | ¢) Laufwerk
d;ﬁ vgr(igmit rer ‘m:l Rahm;n cier Fahrzeugpflege du%&zufﬁhrun- ) 1 ,zﬁzittenﬁpmmung,
| en sind 1m Fn : ,, A : S, :
Fristenheft i stenheft D 653/44 fs@:ﬁgelegt. Das : @'/kettenbulz:;hlmmh:.;-run;:vn.
sten eft ist stets am Fahrzeug zu belassew und die darin &% Muttern an Triel v
vorgeschriebenen Arbeiten sind gewissenhr@ﬁt durchzufiithren. \Qf\ B e Tuieh und Lawiricern,
4 o%e Soll-km-Angaben gelten nur fiir den I%@i’malen Betrieb. Im aé\ 4. Gummibereifung (Laufradwechsel?).
r- 4 \}& -'.u_m_atz ist eine \fersch_ieb-ung nicht Z@OVermeiden_ Die ent-@?g\ A Qo% _ g ct
i A sprechenden Arbeiten sind dann, sobald es die Lage erlau@t{r“ : & d) Elektrische Agsriistung Ko
SR . - 2 3 .n T . ' : ; » ¥ ' o ,\f};' A :\“\‘}
\é\‘b :il_achzuhﬂ]en. Fir Einsatz unterog&%esunders schwierigen . Be- . {0@3 1. Saurestand und Dichte. XY,
" - "’3) INEUNEE 1 ] - . W : 1 > . _ ' \;~:,;
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Zum Schmierplan (Schmieren, Olwechsel, Olkontrolle)

Die km-Angaben geltepgPnur fiir den Normalbetrieb; unter besonderen Verhalt-
nissen (Staub, Hltzﬂ? wehlamm usw.) oder bel schadhaften Dichtungen ist friuher
nachzuschmieren.
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3 Griindlich reinigen und mit P-3Kdsung
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P~ 1 | Wechselgetriebe | 6istand priifen

| 16 | Laufrollen
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> 2 24 Laufrollen- pressen | i'\*”]xl'ii%‘ﬁhwi
| aufhangung
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Sonder- ) i Sammler sionsseluf@ztett einfetten, Enthiftung

fett prufems
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Bei neuen oder iiberholten Motoren nach 250, 500, 1000, 2000 km, @?ﬂ alle 2000 km.
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je km |Sehmier-l mittel |gehmior}< ‘Schmierstellen | SOVOIERPY
stelle stellen f o
| | Q‘b An der Stopfbuchse mit e':&q} Tropfen
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t 16 Q: 9 | Vergasergestange| Kugelgelenke @len »
e, TN RGeS R I N S 5 {3&
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; EQQO 0Ol ) Seitenvnrgelege Iiicl}ﬁlh vETEEhEQ thung 01 bis zum Rand @§
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h Q»}\Q__._ 0 B W - __._..___\_ \>_ - — \XQ‘} *®
_.'. (. g !{egelg& Olstand priifen, bei Bedarfl |
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- gen, Feft einpresser ettkragen). Be-

. 1 Fett - Lenkbremse - achte: Auf Trommelinnenseite und
Bremshacken dﬂ' ein Fett gelangen

Olwechsel &é\ warmer Maschine nach

{ Anweisun im Handbuch. Altil zur Ver-

s Wﬁ:rtllll%\ mmeln
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{§ i Kegeltrieb sung im Handbueh
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t; . : reinigen, Felt einpreszen (Feftkragen)

; é)z’ zugleich Lenkgetriebe: Olwechs¢l in war-
| ' _ - m Zustand nach Anweisum¥ im Hand-
3§ &2 | Wechselgetriebe ol M

! | wueh. Filter und  Entlgfter” reinigen,

1'E Altél zur Verwertung Wl'r‘uclu

o | _
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5' z : Olwechsel in war ﬁ\-\ 0 Zustand nach An-

H | 9 Se_-ltenvgrgﬁiege weisung im Hamdbuch. Altol zur Ver-

i wertung sammsin 0\3\ .
1 : -2 . {:} “\x\
b : ﬁlwechsa%\%1 Lagergehiuse. Beachte: Auf. 3™ |

2 Lenkbremse Er_nm pe nnenseite ungd Bremshark\%@
| 1@ e1n 4

1 - R T %j\%} N

, 24 | B_rem-shehel'lager, Drualaschmien%? rei-
I- | ) 2 Lenkbremse nigen, Pelt einpressen {[*‘ei.tkrﬁtij\:t/n}

i &l | Olwechselfristen: | @"‘}

Bei neuen oder iiberholten Getrieben, Lenkgetrieben, Vorgele én usw. nach 500
1000, 2000, 4000 km, dann alle 4000 km. ; \{pg |

R_iiﬂtl:\tﬂll: Die Fristen werden u. U. auf Grund von Sﬂndeg\égweisungen verandert.
Sie sind dem Heerestechn., Verordnungsblatt fallweise %w%ntnehmen.
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