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T A. Aufbau
X
%;:\0 1. Aligemeines
Ny _
o Bei jeder Fahrt, audh beim Transport. Tu N\
R caen &53@ port, Turm und %Ienle\ QQ

S\

Vorjidht beim \k@in‘iteigen durdy die jeitlidhen Einftei He¥
Snneneintidjtung\gﬁmt bejdiidigen! jeitlihen Einj eg;é@m.
&,

_ Bei jede Fabhrt mit gegurrter Blende und gesurrigm Turm:
pande weg ¥on den Ridtmajdinen! Q
XN\

\' e L L] - (‘0:‘90
BorsBetitigen der Nidtmajdinen iiberseugensosb Turm und
BIeanﬁéntauut ! ngg

. Q
@%ﬂ)ﬂappen weid) und jdonend betdtigend RKuries Jujdlagen
V\\F& Sehtlappen fiihrt 3u vorzeitigem ﬂSngﬁ?‘ei’B.
2

Q¥ Jielfernrohre und Jieljdhienen ﬁﬁfﬁltig behandeln! Gid
< nidht an den 3ielfernrohren fejthalten:

& |
%@0 Cinjegen und JTujtieren b$,03ieliernmhre nur durd) aus-
> gebildetes Perjonal (maﬁen%@' er).

X
Stabantenne iurgfﬁ[tigé\behanbe[n, oa Hobhljtab und leidyt
$u verbiegen. Gid) nidgZan WUntenne fjejthalten!

Die Iragfﬁbigt(if"@ des Fabrgejtells ijt bereits voll aus:
genut. GSollen ijﬁtue Austitjtungsgegenjtande von grogerem
Gewidht mitgefiihft werden, die nidht im VBeladeplan aufgefiihrt
jind, jo miiiiegs&iluﬁriiitungsgcgenitiinbe herausgenommen werden,
Die gemid)tgtﬁﬁig den neuen Teilen entjpreden.

N

I |
.Ld__r-....r_‘-mhft.-f; A A
| i ™ ol 4 o

-SSR, S

Iutn{&(&{)bmentmerf

a) @}u: jeder Fabrt Ddas eleftrijdhe Turmjdwenfwert bdurd
SJnbetriebnahme iiberpriifen und nadjeben, ob das Lujt:
Q;?;O filter bes DKW:=-Ulotvrs nidht verjdmufyt ijt. Yufjtjilter i:ifterroé‘
S ©"  auswajden. \$§} e

S\
b) Beadyten, bn‘g@t‘-r Antriebsmotor Ddes %cnainselctt;;% n

Majdinenjales als RKraftjtoff ein  Ol= Kraftjtoff - Gemijd
1:20 benstigt. Als Ol ijt Ddas ,,mtotumwinh% [ Det

Wehrmadht” ju verwenden. a

’ O &,
¢) Das é’ﬁettriidje Turmjdhwenfwert ijt 3iigig\0<§§l betatigen,
T \'ttige Handradausjdlage vermeiden, QEQ beanjprudyen

Die Kollettoren der Majdinen. B
\(\gﬁb Notjhalter nur bei Gefahr bedienen. (\(523“
¥ oS
@ N
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al N 2. Pilege S

iifS Gefenfe bef Gebtlappen im Bugpanjer und IUTIE nad

- 4 Bedarf 31%& e i {5&“ :

ot ! Beim Maiden des Aufbaues nicht die Fuge jwijden unterem

:“ Turm 13 ungmﬁanaerfaitenaberteﬂ mit ﬂl_BnﬁEtig [ Dbejprifen, |

o pamif Yein Wajfer in das RKugellager eindringt. o I |

““Beim Waiden des Aufbaues Antennentppi jo abbeden, dak Re

)
\ Nad) Reinigen des Aujbaues \gﬁu mi; Wajer) Gdg;m -s;ﬁ”
29 glifer und Gebidlipanzer Dherausne§men und reinigen b
| ) trodnen. Der ufenanjtridy darj nad dem Wajden mit %etr@um
% oder O nidyt eingerieben werden. &

)
Gummijdusglasiaijungen alle 8 Tage nadpriijen; fy%&(@tahmen
jiubern, Gummijafjungen jdubern und mit Talfum® einreiben,
Of fernbalten! \{“o“"b‘
Antennenwelle und Jjolierjtofjbiichie im {\@mgtﬂ[)t jauber
balten! 2

QO
_ Jum Sdmieren des Turmlugellagers® find im Tragring
Sdhmiernippel vorgefehen. @0
(5\%
N
C‘;\

P a) Die RKolleftoren des Shwedfimotors und des Ctromerjeugers @
LJ

<
O
\Qﬁin MWafjer in das Tragrohr eindringen fa&ﬁ?

>
;\\0

Turm|dwenfwert

bei jtarfem Gebraud) beg Sdwenfwerfes alle 500 km iiber:

priifen. Die ﬁnﬁetto;@:? find ju jaubern und mit dem hary: @

und jdurejreien Rogrojionsidusiett 40 Haudd ' &
(durdy Eatbatbeigg@@ bl o emaufet{tg{qg
b) Die Kontaltfinger des Gteuerapparates find ¥
& alle 2009 k
auf RKontalfdrud ju priifen und nadjujtellen (duz QQQ gadl;:
S

ﬂthﬁi&!{é(o
"

N
¢) Oljt 16’ im Drehzahlregler am DKW - 5\0
pg 1, gegebenenfalls O nadyfiillen, ﬂ]tatgg\ oy

@
s
&
BN
'\Qj\{} — T —
Q
i
G
O(‘
Q}‘Zf
&R B
g . Sabrgeftell
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Q 3. Allgemeines

o ek \
.o"?@ Jebe lgntegelmnnjgfﬁft, wie ungewohnliche Crwdrmung irgenbé}
K me[d)_et ‘Ie!_Ie, ung:m\%{jﬁltrhe Gerdujde, abmeidende Anqaben bpét

ﬂlpaetgegerute, ma@||en per Leijtung des Motors, burcf)bm;tﬁie
Didtungen, Ol=xund Wajjerverlujte, ungewshnlide UBSpuji-

gerdujde, Sdabtidmierigieiten, Rifje an yabrgejtell: odéP Trieb-
werfsteilen #iw. find jum Bermeiden ernjter und i@??\egcf ju Dbe-
I;ebenher@@%uben umgebhend zu melden und ubg,uiteﬁ[@&.

¥

Q
éﬁb\ beachten ijt: ng;"
& Bor dem Abjpriken des gahrgeitellgp‘%ie Qufen |dlieken.

N : ! o ~
(\@@ Beim Abjpriken den ‘ilBtmcr}tle%{ﬁ\‘ﬁid]t auf die Sdymier-
& nippel und Ubdidtungen (Fefttragen) bder Lauf- und

N
e Stiirollen fowic Leitrider withten.
, A
Alle nidht angejtridenen @ﬁhlteile leidht einfetten.

R,
Ctellen, an denen Ddie \,\'C’Tiﬁ“}tbe abgejprungen ijt, jind wieder
anjujtreichen. AN

Rojtbildung ijt au@%rhinbcm.

Die Gelent: {Q@w%erimluhl}chcl an den verjdiedenen Klap-
pen unhgfhnftigen bewegten Teilen jind nad VBedarf
ju olenc®

Alle g@ﬁi‘rigungﬁicﬁmuben auj BVorhandenjein und fejten
Sify priifen.
>

@ﬁtf]lhrahtieil. Beim WUbrollen und WUnjpannen der Seile
(\Q\ darauf acdhten, dag jicdh feine Knoten oder Knide bilden.

Q Seile nie durd) Knoten, jondern nur durd) Halen, Sdhatel

& \ 4011y v i
%Q)o oder Ojen mtt%\/@nbcr verbinden. {}\\
O : : SNl : L
\Q&Q Allgemein gIIt\&B@ybas Abjchleppen: 5{:33*»'
P a) Geil vor Gebraud) glatt auslegen, ﬁ\“{‘\
29 4 > ¢ ] > &
N b) mudwetiggBoﬁfrtfahren permeiden, >
c) Geil giﬁ?t um dinne Bolzen oder iiber jdarfe ﬁgﬁﬁien fniden,
RS > : O e
d) GQ;@F nad) Gebraud) jdubern und wieder glgtgtv‘uufmldcln,
e)cSeil durd) regelmiiiges Bejtreichen mits 'Ol oder Fett vor
& Rojt (diisen. &
Q§’ @g«}
O \\g“ "
®0<Q @0\\
(@&’ &
G &
&



ven Olbehilter eingefiillt, mgl;eitt[tten. Dus frijge o1 ‘_”l@\ in

ju beadhten ijt, daf

3 Wtotor jwijdendurd) ty | | den
A | R 13e Jeit laufen Ilafjen m :

e im Kurbelgehiuje | llen muf, damitDdas noc
e werden fann? " Sahey 2 e ﬂlbtf)ﬁlt%g adgefiillt

ol Lo
e s e;& Qf;\ ,O
‘\QQ} %Q) a\«?
“5 <° <"
R & &
¢ & 2
éqﬁ Sdmicren im Betfrieb O@Q Bei neuen {g@ér neu gelagerten Motoren ift das &I nad
5\(’ (Seite 27, Sdmierplan) C;\() (:;\0300 km, 500 km, 1000 km, 2000 km,
e Sdymijefabjtinde und Sdymierjtellen find aus dem Shmier- bann mnad)feden weiteren 2000 km ju wedyjeln
plan ju erjedjen. @ Eii.tgiba.f; Ablafjen des Oles befind . 3 :
| Die Marin angegebenen Fahrtilometer, nadh deréni Ablauf zu bem Bodenbled bes Motors je einei s ::['; Etmeagm?{:ﬁgf;asm:ﬁ“f’ in
idymicrew ijt, find nur Ridtwerte. Je nad) dems'Betriebsbedin- Lifaung, unter denen fid) abjdraubbare Dedel im %ﬂbﬂfn;m
3 %““) rbehr galjrégtge (ridylammiger Boden, jtatter Regen, lojer > Panjerwanne befinden. i AN
; ind die Sdmierjtellen des Laufwerfes nad) jeder § Q> & : MG i T T o
? @uldmieren ] Q\\;@ @ jeder Fahrt & RS i OIfilter. Beim Dlwediel ift gleidjeitiq der in der S
| & Die Bljtinde find genau eingubalterNidt mehr O einfiillen B ?;”;i?‘ - ‘;bgﬂsﬁ“’ s Mo e i
! > als nadiolaend unbd i . ullen: & . oejtange des s [filters tdglidh vor Beginn der Fahrt b a
§ S djolg nd im Gcbmterplu%ch%gegehen. Q}}% | & groferen dab%\t@den wihrend der Fahrpaujen etwe Gm@é&gfeheﬁ
4 Olwedjel O nur in betricbswarmem Iujtand ablajjen. ' Hauptfupgplung &
: Bei den Sdmierjtellen, die durd) - | | e
- ' yett mit der Sdhmierprefje JSn p@s Lager der Haupttupplung wird d . B
[ﬁiﬂtigdil:;;t ﬁftf:n&]_be{?nhers bei den auRerhalb der ﬁé%?etminge L et ieég?b‘gfn Sifnung eingefﬁ[[?p Y as 2}?\&5 sum Rand
wird, Bis bas alt iitg, dak das neue gett jo lange nadgedriidt | Jim 3u dem Drudfugellager ju gelangew; miifien die Dedel
5 alte herausquillt und ein ettt D shiufe g -
fo iit Gemd gettiragen entjteht. Nur auy pem Kupplungsgehiuje abgejdhraubt weeden. Eine Reinigun
| gelangt ‘wabr gegeben, dap fauberes ett ag die Lagerjtellen | der Dedel it gleidzeitig nnrafmei]men, \V | gung
; i i .&\X% | .,@Q} r b%;‘ip‘}] Abjdhmieren des @rudtugei}g{;"éw nad) dem Sdmierplan
" verlufte. Gs ijt jtreng darauitu adte s Q ind gleid)jeitig die drei runden G-Q';@b‘ehnlaen porn an der Haupt-
Sisblaf- uab Cinfiillverjdyraubungen b:é\ﬁnhd) Séamei“gf[ﬁd’e @&Q tupplung mit OI ju jdmieren. o~ e
il find forgfiltig ju iiberwadien byw. juCbejeitigen. B q&{& Shaltgetriebe &
| guf pen ftﬁmierplaﬂ_ HEItef}&@élaenbe Abweidungen: Q?’Q el Betriehe oRuyufiliente Dimenge beisigt etme
: a) Bei Ausfiihrung A ift die”Shmieritelle 5 nyr o4mal .. - 153 ﬂlfel:: Das Ol wird im‘ﬁen linfs unten liegenden Einfiillituten
{ & %ﬁﬂh;[n. 5 \Q& My boz= \\}@% | eingegojlen. Die HohecsDes Oljtandes reidht bis jum Rand bdes
| Vie Ausfiihrungen D-And E Haben = 4 _ R | unteren Cinjitllituems. Der Oljtand it nad) furzem Lauf bdes
; eine Sdymierjtelle, auj hﬂ? 3&[[)::“;&2&59%%35??“ je & Motors erneut judpriifen. ;
i nidt angegeben : Pﬂgo%é\ 2 JNad) den {}gﬂ{ten 200 km ijt dbas O ju wedjeln, dann nad
! Motor & 3 jeden weiteren 2000 km.
& @ T 1 : - : . e
g Der Blin ﬁﬁ & s | @ _ 3um2§%1aiien pes Oles befindet Jidh am Boden des Gehaujes
b R a e é(t betrdgt ungefihr 287 Der ﬁlftanh\o‘icft purd) eine AblaRoffnung mit Sedhstantverjdluidraube. Nadh Entiernen
* | uehalier angeordneten fb[!’l‘lﬂﬁﬂab auf demce g dief d be i T it Caffe ui 9 5. s .
-t und mﬁ'tt&ﬁ’ulﬁiﬁget Bljtand ange eBe 14D, auy demo i"rt hodit- crﬁ jraube 1)t das O mit 15)1119_ etner Jhlg_u_rrmnc durdh das
# ver Olinbalt U gering, ijt der Eﬂgloto? ﬂ.&r;ﬂgt{m(%u priifen. Jjt ﬁﬂgg Pentﬂ_ redhts neben dem (ESui'ne[m abjulajjen.
A nad) furzem Lauj der Sljtand erneut b thtig “angulajien und o o~ Die Mitnehmer und Sdhaltidienen find von Shmul freiju-
b3 n = U/min 3u priifen, da bei itebe ;; Iﬂ; dem Nlotor bei @9 &Q‘fjaltt}n und ebenjo wie e Gelente des Gejtinges regelmikig 54\}};}/
B Bipumpe b Doae e g 0T bas O iher (O o igmieren. S
4 c;é\ tgeg:t ngitgzgg;_ P I Qﬁé\o - Cin Juviel ag\z\@‘? ' &¥ i ib;fiétl fe_;,;l %\ﬁ;m*%lﬂc&fge[ itit gleidhzeitig der in hc{@ﬁm
S g : as alte Ol bei w | | duje des Olfi abgejeite Shmuky zu entfernen. &
laffen und durd) jrijes ©f armem Motor abyu- Qenfgettgﬁfe und Seitenvorgelege m,\@v

Die Qaﬂgcttiehc und Seitenvorgelege werden uuuf,;ﬁé’\t Slpumpe

Des Gd]agfﬁetrieheg gejdymiert. Eine jweite Pumpe {iBr dem Kegel:

trieb fatigt das O wieder aus den Getrieben ¥, in denen ein

Rejtodon etwa 3 Liter verbleibt. Diefes OI ijt gleideitig mit dem
2

¥

L) #5336
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‘ {\S\ a"
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NSt

be
&%2 jubdngen, ju reinigen und ju olen. K @§"
Ny ( Y N
P Hintere Gelenfmelle G W~
& Die Krewjgelente der Gelentwelle{Smierjtelle 19) find ae
' S

seuq gt qewdhrieijten, ijt es erforderlid), daf biesy

2000 km abjujdmieren. |
Qiifter &

tolle find durdh die Dedel im Hedpanjer juganglid). ng"
Turmfugellager 5

!

Weitere Shmieranweijung

fblmdﬂe-t.im Gd;tzgg\d?lebe burdh die Ablagjtelle am Ben!f_getrie@@
im Jnnern des Fabrie Entliiftustas-

ftuen a
Einfiillen nnn,;éfzé 3 Qiter Ol ju ergangen. 2

ﬁeft&n%}&

> L

uges abjulajjen und durd) den %
n den Gbitenvorgelegen innerhalb des i}ahtaeug%@ urd

A\
O
\‘\

IIn&ﬁn cinwandfreies Arbeiten jamtlider Ge i’ﬁ?ge im Fabhr-
eitenden Teile

Bedarf gedlt werden. Die Kugelgelente fipd von Jeit ju Jeit

Die Drudjdmiertipfe fiir den Liifterantried und dig“Spann-

O
Unter langjamem CSdywenfen des Turmes i@i«\%as Turmiuqel:
ager fraftig abjujdmieren. >
O
Q
a) Mit dber Olfanne, die mit g@tnrenﬁl ju fillen ift, ift
abjujdmieren : &

am Wotor: %et-iitigungﬁge[tﬁnﬁg des Anlafvergajers und des
Shwungtrajtaniafjers, &° @
am Fahrgejtell: das Gejeinge fiir Anlah- und Gasbetitigung, &
fiir die RKupplung und fiir die Lent: und Fuibremie. 2
Beridliifle ver drei Bobenventile, wobei gleideitig aufe
ia.ubere.n Benttllify su adten ijt, da jonjt die Bodenventile
nidt htc[)toﬁﬁh. e
b) Bon S1 wsd Fett find frei ju halten 7
hft _ﬁq&?ebsr?emen jiir die Lidtmajdhine und hi{@ﬁfiet,
die Bremsjdeiben und Bremsbinder der Lent" und Gtiik-
JDremie, | NS
sle Shlaudleitung des Cuftfilters, &° N
Qo‘:’ehie Gummilagerung des Motors, QO{” @9-
&5 die Riihlwafferididude, & e
& ber Gummi der Lauf: und Etﬁljnqﬁ’sn jowie der Anjdlag- &
bide, 20 g
die Kupplungsbelige, X2 >
die eleftrijen Kabel, S
der Anitridy. &
¢) Mit Lederdl find fimtlide Riemen aus QLedet’ o
~ ben Haltern, ju behanbdeln. . A ﬂ;sim' By
@*ﬁ*'
R
P
O
0@

O} gum Betdtigen des

-\
~NO

&
& — 11 —

&
&7 5. Sdymieren Beim Jujammenbay

A Y
%e%s_hctm Jujammenbau it ju beadyten, dak
|#mtlidie Lager, Gelente, Shiebefeilmellon und

O SRy e o
o&\fﬂ?:tﬁﬁ‘llmtr&nm mit Fett leidht ju jdmieren und g
erimwellen, Fo ¢ . . -
N Kilee Reo.. i:l‘hn Ww. mit Kollag-Graphitfett eingu- fi
A &> 6. Diotor .<§9

AN

% 3;; ;ulte 9J30f\g_ﬁ“{it burd) den Sdwungtraftaniaffer anzuldfion
adhy An IEflt‘ﬂ @2?.3 Grf_mmngfrmtun!ui'ierﬁ Undrehfurbel ;ﬁ%gmus;
?iem;l;)? SE)u\> N Jiehen am  Handariff des [i}fft{inge%f?\nn Dot
Jwijdenmwang ommt der Sdwungfraftaniaijer mit heﬁ? Plotor in
Einqrifj gﬁb bpngt thn in Gang. Der ‘ﬂIuluhner@éﬁ:r .ift dabei
ourd b\%& i‘h}luﬁl}.ehe[ neben dem Sabrerfig au g;gi‘a'tiqen ﬁ‘cin
(Ba%@bnbmmttbem Sup geben. oo°
i \,‘;ﬂtﬂﬁ;riﬂrﬁ?nr@ichr ful;t, o fann es vorfommen, daR er nidt
. Der Sdwunafraitaniaiiey i
ale angedreht werden. | lo&& S P e
| Had dem Unjpringen mul bder %ﬁfﬂ’- ]

- 1 B Der 3 jverqaler jofort qus-
& gejdaltet werden. Der Dedel fiir h\@gﬁinﬁiﬁrﬁﬁmmq Det 'ﬂlnbrﬁh:
X furbel i::scs Sd}munnfmftuulaiierséﬁ)irh aejdhlofjen. ‘

& Beim Anlajjen ;1ru11biﬁ151i;§%nuﬁfllppfln.
Der eleftrijde Q[ndl;aiicrgiﬁ nur ju verwenden, wenn feine Jeif
! Sdwuagtrajtanlaijers | '’ i F 1 i
B e Y I1eTs vorhanden ijt, aber nie
Der Gtﬁmuanm&? und ver eleftrij 1 ¥ '
gfra Ihe Unlafjer bdiirfen nie
benutst mcfbcn, ]o'@qc ver Motor nod lauft. Aud diirfen beide
Wnlajfer nie gl%ﬁ_}mng eingejdhaltet werden.
Der Mot 1t nad) dem Anlajlen im Leerlauf warmlaufen U
’ lajjen. ':t_)ar(;x Ufﬂ_l:' dbatf erjt belajtet werden, mwenn das Kubl-
maﬁer' mcléiﬁcitcnﬁ 20" warm geworden ift, da vorher der Slumlauf
1 ju geripg ijit. Das Warmlaufenlaffen erfolgt bei etwa 1000 U/min.
| Die Lujtregeltlappen find dabei ju jchliefen.

! o dustretendes Wafjer an den Kontrollidern am Mo- &

%{53 g_ref)i’iui_c jeiqt ag\%uh die Gummiringe an den 3ylinder: O
o“laufbiidhien nicht mehr abdidhten und Gefabhr bejteht, daf Wailes
in das Kurbelgehiuje und damit in das SI gelanat. O

Jnfolge ber ~Ronjtruftionscigenart des Motors (ein fte
Stjfinherhucbi;gg‘%“ie dpurd) Gummiringe abgedidtet mcgh&ﬁﬁ)&*uﬁb
hgt hahufrf) ingten Gefahr des Ver|{dmorens der Giﬁiimiringe
diirfen bie.Motoren unter feinen Umijtinden ohee Kiih1-
wa jjer Taufen. O

_zf"ma‘iierpumpe bat feine Ec[)mierna?aﬁ. Bei Wafjer-
,, ritt ijt ‘hte Stopfbudyjenmutter vorfichtiq mit dem ugehirigen
piifjel (nicht mit Hammer und Qurdjid)g\gﬁ nadjuziehen. Alle

K
&

\

2
>

o e
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B il“,% - J._,: L AL '! L

\ég}

(ébﬁufig gereinigt wmerden,

0,25 mm mit Manbad) - Fiihlerlehre 22508

G

500 km mnﬁttpumpﬁeﬂt an dber Stopfbiidhie mit einigen Ztog[)gﬁ

[ jgmieren. o 5
: igas Gdaiiglas an den SKraftjtoffpumpen ijt nu((;\\@‘nbau--

nehmen, wenn fidh ein Reinigen als notwendig erweijt, da durd)

It
iufi ' et 10d dadurd)
dufiaes Abnehmen die Didtung nidt mebhr ahbt"d)te A
%tﬁzugnwwi‘; der Kraftjtofforderung auftreten tun{;g?t.

31?1 Anlfajjer find nadh Bedarf die ﬁofj{gﬁ‘\ ausjuwedjeln. A

iebene Gdmierjtelle am Sdaft des Rikels ijt etwa
bie vorgejhriebene Shmier] e @ﬁi i g S

ba figJonjt wihrend des An: o
O

& @2?*“‘
r und Werteiler find alle 500;

3 "
glle 2000 kg Motorendl zu fiillen.

lafjens fejtirefien fann.
Im Magnetziinde Jind
bie Unterbredjerfontafte und die jelbjttatige 3unbemit¢[1{zt§tf@ au
PLS

priifen, S

Die Unterbrederfontafte — wenn nitig mit
Gonderfeile blanf feilen und auf ridhtigen ﬂbitung@*bon 0,3 mm

mit Maybad-Fiihlerlehre 225084/1 priifen. L

Die jelbjttatige 3ﬁnbeinitetlur$§%itb auf Gangig:-
feit durd) Bewegen des BVerteilerldufers geprilft.

Die Arbeiten am Dagnetgiinder, an der Lidimajdhine und
am Unlajjer diirfen nur durd Beimthtgg gejdultes Perjonal aus:-
gejiihrt werden. X0

gilr OZ 74 und 78 jind die i&i%einiteﬁungen die gleichen.

Die Jiindferzen find akfe 1000 km 3u reinigen, der Elet:
trodenabjtand it auf 04 maf it beridhtigen und unter Drud
#u priijen. [0

Die Lidhtmald iat e bedarf feiner bejonderen Wartun
Sdymieren mit Heifl
die Kohlen ausjuwe

, ¢
tiett hodjtens einmal jabrlich. Dabei fiagd
_ fleln. Gtaub und Shmusk ijt ju befeitigen.: "
' Bei langja em Yeerlauf oder bei langjamer Fahrt Aderden
0i¢ Cammler g‘& per Lidhtmajdhine nidht geladen, ert ggfbar am
gufleud)teg 5%8;: f;:_ﬂ;en Bgnmpe an der Gdalttafel. ﬁ?@l htet Ddieje
ampe audy bet hoberer Motordrehzahl auf, jo liegt.eine Stirun
vot, Digy ﬁrﬂtt bejeitigt werden mug. : O‘fg&% - :

20t Herausnehmen der Jiindfersen find die s ajhen der 3iind- C
! eh auf Gaubgrtm 3u priifen und, falls er %etlid;, ju reinigen. (j“‘ix')
»© Das Ventiljpiel ijt alle 2000]:::1:;&“ ver Werljtatt auj \3\%&”
| 4/1 einjtellen l
busétatb;;eﬁen tann bei faltem oder warmem Eﬂtoim: etinalgen?ng@

et Bergajer ift alle 500 km 3u reinigen. 3um Reifia
Bergajeroberteil abjdrauben, priifen, ob th%nimmsemabif%ﬁ%ﬁg
i’itéﬂ&tufg?tﬁ?;mmftei beweglid) finb. Q_@“’
Atajtitorfablagidrauben und Shwimmergehiuie i :
bengin ausipiilen. Diijen nur mit i)ii_i_enm[iiﬁﬁ@a : Cﬁ:‘:ltltbeﬂt?ﬁ;?;
éQ
P
&
&
S
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O
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Bor Aufjeen des BVergaferoberteils nidt pergejjen bdie.
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reinigen. }kﬁ%rlaurbuie ltets in erjte Gtufe einfefen. Die Diijen-
cin[telltfgﬁ pes WVergajers ijt bei OZ 74 und 78 jolgenbe:

%@’iuie: Hauptdiife 170, Leerlaufdiije 55, Yujttridter 30,

{\&2. Ctuje: Hauptdiife 165, Leerlaufdiife 55, Lufttrichter 30.

~S08 2.

\\
A 9

’gtci[uuifluppe',}gﬁ\“ﬁ maulegen. Bei hinaendem oder bhedd
fdhadigtem Gdjmimr\gﬁ hat der Miotor feinen Leerlauf und _Hei
ploglichem fﬁﬁnm@&cr Drojjeltlappe einen jdledhten H[mgang;‘i\i‘:lci
laufendem Matwt nadjehen, aus weldem Diijenijtod Krajtitoff

herauslauft. c@d’]mimnmrgelcnt und Sdwimmer untcrj\&ﬁf;cn, not-
LRmen,
<O

N i
falls Sdwitirmer auswedjeln. .
e - iy :\
E)eggﬁihtudmei_ier muf nad) einigen Ugdrehungen des
Viotors angeigen. Je fdlter das O um jo Haker ijt der Drud.
Dee-Drud darf bei warmem Notor — mindefens 50° Kiihlwajjer-

@ﬁpcrutur — und 2000 U/min nidt niedriger als 4 atii jein.
X

Bei Verjagen des DrehzahlaSund Gejdwindig-
feitosmejjers wird bdie biegjamye”Welle an der Sdalttafel
abgejdhiraubt. Dreht fidhy die Welle,Jo ijt das Wiepgerdt bejdadiat.
Undernfalls liegt der Sdaden aftijt am Brud) der Welle. Die
iberwurfmuttern find Ddauerpdy ju iiberwadien; fie miifjen feit:
gezogen jein.

vas Gasgeijtan ggﬁ\iit auf Gangigtett bet laujendem Wiotor
durd) furzes Jliedertretest und Loslajjen des Gasjuihebels ju priijen.

Jleue und in\gi?‘ficr per IManbady = Injtandjeungswerijtatien
uberholte ﬂJtotur\eﬁ‘ braudien nidht eingefabren ju werden. s uyt
lediglich haru}.\&j@au achten, daf die Kiihlwajjertemperatur bet der
NAbfahrt mindejtens 50° C betragt. iUberholte Wlotoren, bet denen
fein Ginla;ﬂ}“ moglid) war, find bei jtehendem Fahrjeug 5 Stunden
im Ec%&ﬁuf einlaufen 3u lajjen und dann 200 km uinju_iq}mn,
mnbe\bﬂi’(}ﬂﬂ U/min des Motors nidht iber|dritten werden durfen.

N

(\0

N

WV
X

7. Sljilter

A\ A
Die Filterbledhe niifjen gleide Abjtinde haben; fie hurrg@
nidht an einer Stel® jujammengedriidt jein und an der an?gs@t‘n
weit auﬁcinunbuﬁr en. Jeigen die Bledhe grofere Jwijdenrame,

L pY - ® ) a : \ " .- \‘1
jo tonnen fich Shmutteilden dajwijdengetlemmt haben. E\‘\\;‘?}J::;

vorfidhtig 31{5}%1&12“2“, wobei bamuf_au ucf]iel‘t it Q} e
in das Jgiere qedriidt werden, da fie jonjt in psgg%:ltrctﬁlauf
geIﬁnge(ﬁ‘} W\\{Q‘r

@%Itet bes Motors: Priifen, wenn bel i‘in{gtgﬁbietjunggarheitcn

":\l

O@Q’ per Notor ausgebaut iit. »
Olfilter des Sdaltgetriebes: Alle 300km pritfen.
RS
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3
3
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00<° 8. RKiihlanlage r
Der Kiihler iff mit reinem Waijjer ju fiillen. Bor jeder Fabhrt
iit der RKiiblwaderitand ju priifen. Der Wafferjtand jollfo Hoch
jein, dag Dder® Giebboden der Verjdraubung vom Wajter benetit
wird. DieHberdrudventile an den Kiihlern find alle 2000 km su
reinigemy AN
I Winter ijt dbem Kiihlwaljer ein Gefrierjdhutimittel juzujelen.
Trift im BVetrieb Wajjerverlujt ein, jo muf ng’m Nadfiillen von
aficbmﬁer gleidhzeitig audy Gefrierjdus 3u@<higt werden, bis die
{@%argeicﬁritbene Didjte wieder erreidht ijt. 2 &
2P Nad) Shlu der falten Jahresjzeit i@ieie Ldjung durd frijdes:
Y Maffer ju erieten, naddem zuvor mit einer Hentel P 3: Lomng

i durdhgeipiilt ijt. *
!
1

i T T e T T e
- i o ) ’ - i . b - ]
L} L | i .

O
Wird fein Gefrierjdulmittel verwendet, Jo muf das? Kiihl-
waffer bei Frojt abgelajjen werden. $Hierju wird der.Hahn am
il wajjergetiihlten Olfiihler und bdbas Vodenventil im  HMotorraum
3 - unterhbalb der Lidtmajdine gedffnet. WuBerdem l'ngé‘) die Einfiill:
| ihrauben an den Kiihlern zu Iojen, damit feine g&ﬁtleeten Raume
entjtehen und das Kiihlwafjer refilos ausliuft.o®
~ Die Kiihlwafjertemperatur, die das Segmwrmnmem angeiat,
joll im Fabrbetrieh ungefihr 85° betragen
Cteigt die Temperatur des RKiihlwafjers iiber 95°, Jo ijt in
folgender Reibenfolge ju priifen:  °
1. Kiihlwajjermenge im RKiihler, °
2. Gpannung bdes ﬁeittiemensj\‘%um WUntrieb der Liifter,

3. Federjpannung der Ruti@fupplung im Liiiterantrie
vorhanden), \@o@? bt Iterantrieb (jomeit

4. Berihmubung des gﬁ?ﬂs von auRen ¢

g. gfg[[d)mggung hesoh iblers von innen, Qo‘cé\
- Riiblwafjerveriff durd) Undidhtheit b | ils, o

- 3unhein&eﬁ_ d dtheit des ﬂbexbructnentﬂﬁée}o

8‘ | . . 5 qa. \?\og%

Ju l.ﬁﬂmaii_etmenge~lm Kibhler o

SBei Wafferverluft find jamtlide Shla \‘X; hindi

qangerer Betriebsgeit und hiufigem Radiehen ber Stopi.
,@Q Danad) wird -hiel:n &Li::mull?ﬁteutt? id)frmgé? S e N

& 5 Pt A s e ansder Stopibudyjenpadung N
guerit nur leidt angegogen, dDamitBic Medyn P b%a
an grojer Eﬁﬁmeentmiﬂnﬁg 3:% ¢ padung nics mfi

31!2'._5])&11“111!' Des i ®
ber i!'ﬁft_egt ﬁt_””*m‘mﬁ jum Q}ﬁ'ieb

_ Dex Keiltiemenantried des Liifters ift bay ﬁfé"

tt wird.

éQ

&,
@ — 16 —

&5 Spannen '
| nnen gejdieht durdy Nadjjtellen des Spann-
rbe armes. Bei dlterer Ausfiihrung wird purd an;}i{:g?n
x&:eigfnﬁwgﬂuh?mufﬁﬂ die verlangte micmenipaﬁnung
S » Tamoem dre luttern der beiden Trdaerichraub
\Qf etwas gﬂﬂﬂl't_ Jind. Die Muttern der Irﬁgeridjtau%cr:d;in; tf::
& diejer Ausfiihrung dann wieber feit anguziehen und 3u fidern, O
2 Ruur mit quicse o Bok e UND ju fidhern. ~¢
° L quitqgeipannten Keilriemen fann eine qeni O
Kiblung erreicht ) ' AE genugenig.
Ty gzgfwﬁ werden. €in zu jtarfes Anjpannen ij Qi
R permeiden, da di : v ubidsgriidadh. S
| ; , D0 D1es 3u Kraftveriujt und [rubgeitigenWer-
,c}oﬂ\ ir.I]lﬂB be;g&?iwmen jubrt. CO\T%
3 o m;;%}ﬁ IJ]IEIf)h die ﬁuﬁgen Stoffididten bes RKeifriemens.
1 ald reigen. €s mup vorjoralich ein ndvier Nie
u%@%legt e iy lorglidh ‘1@1%“‘“” Riemen
- o O
Qgg}\ Das RKiihlwajjer - Fernthermometer HE” daher wiihrend
& er Jabrt [3‘1““9 au bfﬂ?ﬂfhfﬁ‘n. penn.sbei gerifjenem oder
@’5& a_.bgefulll:ncm ﬁm{nen.tcn lteigt Die {@iﬁpemtur ploglich an;
BN ein Piotorenjdyaden wird die Folge Jen, wenn nidt reditieitig
PN der Shaden bemerft und lejnlkw wird. R}

|
|

+x\
o 2 CIOE L
.‘Btufen_bgr gederipafinung dber Rutjdhfupp-
lung bei dlteren Udffterantrieben

Bei gcfuppeitcmf,\&\{ﬁitemntrich und nidt laufendem
Potor priift man duT¥d) Drehen des Liifters von Hand ju:
Eﬂfflif die Mitnalfite der Kupplung. Bei geniigend groker
Jeberjpannung P fidh der Liifter nidt drehen laiien. Bei
rutidhender S{ plung wird durd) Einlegen von BVledyjdheiben
Die ﬁeber(ig\(?hnung erthoht und die Mitnabhme erreidht. Juviel
Beilagendewirfen ein Fejtitellen der Kupplung und madyen
Jie IJ_ei?@rch.}ahlid}mnnfungm unwirflam. Das Arbeiten der
R upplung lagt fidh aus der BVerjeung von Marfen-
‘g& en, die auf dem Untriebswellenende und der Stirn:
SHade der Verjdhlumutter anjubringen find, erjehen. Ein

\\X‘Qﬁ)urtﬁtutidﬁn i Betrieb madt jid) durdh HeiRwerden der
o Kupplung bemerfban D
% O O

.
Q7

Q\‘*
Nl
Abpinjeln mit P 3:Léjung oder Cb#?@hid]:
entfernen und anjdlicgend mit@é}\tfi;[ufi

&
o o= i 2 PR :
Q&Q Ju 4 Reinigen tb@s Rilhlers pon aufen
Bet ﬁh&hb Staubverjdmulung ijt die Krujte

Biirjten %&\}

petrnlm@ 3u

Durchin . Q
rf)(gg@ ajen L8

3u 5. %ﬁnigen Des Kiubhlers vnon inn%{;‘;@v

@Q’ W kg P 3 i)t nady vorheriger *i'Iug‘ﬁTung in Wajler
,3%9 in den Ieeren Riibler j3u fiillen. ,53@5 ift Ddann mit

g\\@ oem ggabrieug ju  fabrem wund bgﬁ\ntb pas nod) Dheike
N &
.,\@.
@0@
&
K
&
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Q)tég, ~
& Q
»{Z}\) %@Q} . &
Q}Q o 16 — \@Q" - D
Waffer abst ¥ & wal
e l?»i Qa . ,j\ y C,}‘?/“
Riihlanigge m[ﬁ"'f Rad)y Abtiihlen Ddes Diotors wi & >
neu mit Waifer ﬁ..‘g!id)em 9afjer gut dur Cf]ﬁ wird die &
§ SBorbeugend g_ tu r ge]@m unbd & — 17
o 1 0 C —
4 &Qﬁ‘;;‘aﬂ_i P 3 “uﬁgui:igeen_‘l Ig;’gf“ der Riiflet ?mit s = \Cﬁ@\@} 11. $Hauptiy
i & oot in pen Riigler gefal R T M tn Ser. Debrins .
& gegeben. N Riibler  gefiillt und %ﬁn er voll Wajjer Totgang im 3 Suplatte B einen Totgang -
" P ab und iiiIItur?e e;v:mge" Tagen ldfts %Q&n rgmmﬁnct nad: D eingejtellt mmgﬂhrb“tﬁeb ufi?:fl”"’“’ haben gﬂtxl? I' von 20 bis
S n K : M ' e i 3 X\ en. ntli - rr -
| \é\\é\d\ iihler mit maﬁ%\wﬁeu auf. ie P 3-Xojung @;,.:":} ' Einjtellen: l M, jo muB bie ;{Fg;ttl fid) Dder
1 | 9. Vg o S e b i PHIDE nex
'n Das Lujtfilter ij Sutee *\‘i‘”\% < 2. au fﬁuben jeren Ded
T er ijt bei . S X< 2. austuppelyy)” edel a | D
Wut.ﬁml_ﬁwn Sabritreden normalem Gtaubanfall all 2 20 3. mit Sa;ﬁ{?‘l"f- n der Kupplung ©
-, Rei!:iugt?:ﬁ ju reinigen pder fjtarfem etﬁubunf;w%? km, ¥ itand. »‘*A““l;tﬁrlggel Cinjtellring | abnehmen,
: ' i tagli B N | o ijden Ri 0 De N v
. bnehmen d 7 ikt y S beteigh g v ol iudb o o
34 ¢s Dedels u Q¥ Dis D rehen bewirft La jtsdrehen  bew gstotper 16 bis
gilterpatron | nd Heraus $ Les3um tt Xdjen ewitft  ©n A
2. mtauﬁnef)me o A s @9@ tegelformigen . !ug'%ﬁ?ﬁeltﬁ iitG d}yu{tﬂftriehe bin fic & 'gerjtellen,
J. g’ieinigen ' h:: hé?ﬁet[;l{tlhen Borfiltereinbg%\j ‘&é die augehﬁriq?r? Tg{;.‘c’{ fﬁrgfiiltigm,:?ﬁdﬁé?“‘iﬁﬁﬁﬁe bes Drud
| ' . Q Sl & i 1ebe o 1o £ E
PRl A ters und SMeifiillen mit Dot | s cholien leidt cingfetton.
. igen Dde Q oforeno %) | 192, \\ 418
y 9. Reinigen d 5 Tunden ﬂsntﬁ“ﬂsj%[ : [ S (i Das POlfilter a . Sdyaltgetrieke
4 gen der fegelfd | aes mit W & i) mebr am Getriebe muj 254
[ 6. REHEI 1 | rmigcn ﬁt aidjpetrﬂl @) D - mals. minbel € mu “\Qﬁv. =
[ ﬁbetié)g?ge Giltematmw t erpatrone in LWajdpetr Ieum’ ,&Q?) es oben [iCQC;TbEnné;ﬂtcnﬁ aber '-wgf i{:nmlg”c“ gabrten ta
& Bei ge $1 gut abtzgpfe Dotorensl taud) ek & Der in dem G nebels gereiWigt e et Fabrt, durd) D ol
! i m mteheréuiam-@"{ n lajjen. en und Ddas o Unfang etwa all f-hqu;e bes Plfilte exden. rehen
5 ﬂtfja;rhgbgﬁ Die ﬁid)t@'% 232 he? Quftfilters ift b ,3;‘:\@ ju entfernen. ¢ 200 kn%:ﬁﬁitfr a;;;mt:;wgt:ictjtp Sdmufy ijt im
| , unbejdhadigt und paj witfli) an der Di arauf ju 5> . Um Getricbe muj & n mit bem Slmedie
i pajjend ijt. Qldjtungg"te&;({f’ in fleinen Gr ¢ muf, Das Cpiel i dy)el,
: Q}é‘ 10. RKe | & cingetiidt we engen, §leiben, da | in den Gelenten des Gejti
: o Beim “ﬁfiillen ) a“ﬂ”"ﬁﬂ‘ugg \()QQ\ tbe?;\i?ﬁﬂb Bans llJi'ihDrmth pte Gange nidt Uﬁ)ﬁltnnggg
wenden <Cni : es : o & end der Naf olljtandi
3" in de ennidt in be RKrajttofjes ijt fei > l?b‘\\%iﬂitell et hl?ruuﬁimril ol
e Cnidt in der Wite rauden. R offenes” 2 e gt en und Meud pringen
| Stwﬁuemmb des Tantens gﬁ"“““ laufen ajtitoff darf nid iy Pocin, i Bor e oo aoict gy i
| omoerbraudyer otor ab ' K gangbat : em Cinijte glichen e -
" Tiiglid) di ausjdalten abjtellen, atfdh mi [ S etnicnt | njtellen priije n gutes Lent
g ’ sali , rt find : Tujen, ob Ddie & en
\Qéﬂbrgeug | Die Rraftjtofjleit o moglid)jt alle nie auj Bild 2 0. Die mit Piei ic Gelente
& ber | nidt eher i itung auf Unpie © mit einer i 2 und 3 jind grof Pieilen bejeidy gut
50"~ Gad gabrt in Ddie n Betrieb ne Insthtjein  prii ke 5 : ijdung aus Gr ~grojer Hike aus neten Ge:
& Leitungen bid Krajtiahrieu bmer; “biw. n priiffen. Das g2 die Ctilgbrem]  Graphit und Fett ju fh Fgeient. Che i
Die Di fin. aballen injtelley af) Beendigung & e das $iditd ¢ iffS durd) eine § B SERIBLELEN,
en D ehilter if 1t o iibertrigt,O i s Notors i ~ angejogen, daf Y
Bejdyadi edel im B t it bu o genugte gy’ (yindet Dei im 1. ®Gang Dbde B.O
gunge oden b rd) Ubjdhr > & , n Bremiew ei bei fehr jtarfe ng des Sdalts
gabrieug he die Rra jerwanme Q@Q ent- - 9 ebel drafti n der GStiikbremien | q oder @b-
Die Sieb rausgenomm ititofibehalte ju prifen. Bei npregdrud d g nad) vorme ju D tbremjen tatt i
suleitung ﬁt e an der en werben r nad e et und ein Dy t Bremsbinder driiden; dadurdy r}\& ind
nd Hiufige Kraftjtoifpy : | ¥ en  aus e drutihen der Bre t'[llf die VBremsideibe %@Tb_ Der
figer gu reinim{" mpe und ig&%ﬂ G a) wﬁelleﬂ i %l:n.m,.m “m}inhcrt,M}L'lhf‘ﬂo@“ﬂf Serd
gajer- entbrem : emjen &
@06? & 1. Epa kje (Bilb 2) 2°
o \(\@% h;?nbnﬂfju_lic (1) fo weit ani \&QWJ
0& Q;QC’ bei Bremsjtelun %[EI)E‘II oder [ojen, bis B
& & g Des gﬂﬁﬂlehelg 'f“ rems:
o 0@ @é’? ejit anliegt.
NN _u'l i.-l:"_-':- gl .jt Q "&
e 1T &% '\\\,
Q‘?}' 0’(\
O
| %
O
<@
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Spannbiilje’ durd)y Gegenmutier fichern, Lenfhebel Igﬁibt
o

in Brewsjtellung.
2. Ubjtad swijdhen Anidlagplatte (3) und Brewmsband:

Eéhﬁn (4) durd) Werjtellen der Platte (3)«auj 6 mm - <
- \\R&;teﬂen. O 1‘ o
¥ 3 ' Gegenmuttern  der 7 Stelljdhrauben 2) I[djen, Ddie 0 14. ¢
s . ’ ; - au e
g Qoq,‘?’ Gtemuf;muhen (2) von wunten begtmg)e:?o qut anliegend Q%\\ 0&\%1‘):15 Yaufwerf it <\ i .ﬂ
e S anjichen und danad) um % Umbdrefirng [Gjen. \© Band und Staub augl@? Uen — Witterungseiniliifien, Sef >
| P Stellihrauben durd)y Gegenmuttern jidhern. ©) | ¥ Jorgfiltig durdygefiih 3 ,Bt' Die  Pilege muf daher be mug,’\{:}
B & 4. Lenfhebel in Rubejtellung jtelfen und Bremsipiel etm@l’\& | ,cgz}Q ) ’ .&g} e iﬁnbe%@
g 6% 1 mm mit Fiihllehre ptﬂig}lé\o R | o 2 ‘-g;gfcfn “b\%}{ Ehrivbon vnh Binis o
! : Stiigbremje (Bild 3) (\Q}Q R Q[I:[er %giﬂ der Triebrdader bk u\?o\%e"
; 1. Gpannbiilje jo weit angiehen oder Ibjen, bis VO | PPN m auj fejten Sifg prii N2
;] Weite jwijdhen den Federtellern iﬂetﬁeﬁeﬂo\“}% I;:)-z i b) ;'iﬁdjg’%w' s e bam.@gm s
i Bl betriigt. Dabei Lenthebel in Rubejtellung 425 mm von | ;@ Ipannen der Feberpatete &
¢ | | erjter Jahnliide bis Kante). \{,,o‘sa | & Die RKeilverbindungen und Feberbol ol
}_4 __ Spannbiilje durd) Gegenmutter ﬁw. HRNd nad) je 500—1000 km nad 11‘10 i wer Slatiichern
g 2. Abjtand jFwijden WUnjdlagplatte (%}9 und  Bremsband- ‘,}\@ gebauten Federn erftmalig nad 15{;} _H%’Bﬁnen, bet meu ein-
A E;J?tiﬁue(tl) burd) Berjtellen der FPlatte (3) auf 5 mm | &;‘@0 @ Rfmicten der %Iﬂ;tiﬂberﬁf’\@' df
8 1 ! 3 et Dhodygebodten B i a o BT m
i 3. 6egen;mttem der 7 Gfeﬁi‘ﬁ@'fben (2) Idjen, die Otell- £ @0@ | der %Iattfebegn IijicT urﬂlg@&tgwm dle {Federtlammern
£ ihrauben (2) von unten Jeginnend gut anliegend an- é;(ég 2. Die eingelnen Seberiﬂiiat\fé':} : ~
;R alebeﬂ_ und dann um %’*ﬁmhrefjung [Gfen. « Wajdpetroleum reinign RERChoR umb Ingliltiy mil
B o i Stelljdhrauben (2) Furd) Gegenmuttern fidern. Qge;o‘ 3. Mijdung von HI Mf‘% Gravhid -
I ! | Bi;l;ie:ég;gmi?m;;ﬁ% ";Ji mugﬁéfteﬂung AER, _lonfe et @t\& i nen geberlagen &%hrim&nl;f:ﬁlﬂ?ﬂ’{ al'ltmd]m b
e | Jen Ut e IWerfjtatt einjtellen lafjen. ¥ Weiteres Shmicrensd ST RUShl SO ER
| 5. Beadten, day H¢t Jiffer 1 bis 4 die Lajdhen (5) ﬂ;n o4 d) &I d)mu,r%@%%_’z““m“m fiehe Shmierplan.
Gehiuje (6) adfliegen. & o “5;[”” dbeg®Caufrollen
g 1': ) 0 EE % . ' e - pe
1 s b) Ausbau bpt’ Bremsbinbder 00& Bindfad gegﬁéc Sludten der Laufrollen ift mit Hilfe ecines
i{ - 1. UAbjdrapgben der Dedplatte (BVild 2 <zf?’ﬁ Beionbererc% er einer Nidtlatte von Jeit ju Jeit gu priifen
o 2. Eeh{@‘-’aﬂﬁb&ngen ) g‘-?)& %«2}3 enn die RKette jum Entgleijen neigt. |
e |- | 3. Gggenmuttern Dder Gtell b o $ |
FyneE g - rau | 2 O .
) ¥ IR s tauben (2) guriiddrehen i wit&f‘\&“b g & 13, Gleislette
R - | o‘g’ 5"1‘““ und Bolgen (4) Herausnehmen & Q akgﬁrg Emeines
SR temsband iiber Bremsjdieibe abate[lé& O 2 Bei der Kette ijt Mirauj , AV
o s é} i | o : O P i | auj ju adien, daf die Siderungen N
9 e "'{\6'?} | eE¥plegen det Sremsd iing@\} \Q-O\$ QéQ ::szc? ﬂfgufgen ‘_I%&Eilnbcn Kb ﬁmmﬁﬁ)ﬂ: \\’QO
R e ﬂtm”mgﬂ Bremsbiinder werden @it  einem Eaes:u'fmituanlg“g2~ i nier Yugen if:r ﬁﬂen Seite des Laujwerles liegen. D"
S GRS, fimd _.mtuﬂa;;l?@Gﬂnhetguﬁeiim?ﬂegt: Alle Auflaujt | ;&\é& b en Iitai‘b\ignhstrteng“m?'?ﬁ hmu”e?" bei dem auf Jpn
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Cdleppjeiles, das an der {ette und an einem jejten Gegenjtand o
(Baum oder dergl.) beje t@? wird, wieder heruntergezogen werden. \,‘,}\) o

Beim Umlegen vod BViaumen ijt jo ju fahren, daf ber B3 10 “}.

[pfw. nidht durd Murzelwerf des fallenden Baumes ggé ‘ l

gehoben wird. Deg-Tetite Drud auf den fallenden Baum muE\% tch |

Aufjahren mit giner Kette ausgeiibt werden, N

In febrsfdledhtem Gelinde (Bodenwellen und Lidier) ijt fo

¥ 3u fnf]ren@&ai} allzu jtarfe Stoge und EBeuniprud;ung; permieden .

¥ , werden..: ‘

B ™

¥ SBerin, den 25.9. 39 5 i

. & Betlin, den 25.9, & O $
3 & Dberfommando des &ﬁcm \2&\\?&”
N - & Ca X ‘

i X .fmreﬁmaﬁﬁ‘:ﬁmt Q}\f’ N

1 Umtsgruppe fiir Entwidlung und Priifung

QRod \?& j &

hetriebe JRond nochfullen. Einfallstutzen schlieBen

1.?\\'\"2 Olstandprufung : Einfullschroube u. Uberlaufschraube
g ofinen. Ol bis zum Rand der Uberlaulschraube nadch-
fullen. Einftillschroube u. Uberlautschraube schiieflen

louptkypgtung

Ol ablassen : Dffnen der mittleren Deckenklappe im
Heckpanzer. AblaBschraube bes geschlossener LiHer-
klappe abschrauben Nodh Dloblau! AblaBschraube
schlieBen

Ol einfillen . Seitliche Einfulischroube dffnen. Ol

bis zum Rand esinfillen, EinfGlischraube und Klappe
schiieBen

Ol einfallen: Einfallschroube éHnen. Ol bis zum
Rand sinfillen. Einlillschroube schlieBen.

‘\% I | Ul ablassen: Abschrauben des Dedkels im Boden
8 22 | de: Pz .Wanne und der AbloBschroube durch die

% R Ofinung im Boden. Nach Ulablout Abla8schroube
S CVleingup Rir Schald und Deckel im Boden der Pz.-Wanne schlieBen

. —

(}é\\\% efriebe N\ Ol einfillen: Einfallstutzen &Hnen D bis zum
Rand einfullen. Gelriebe kurz lauten lassen Ul

: sland srneut prilea und Ol zrganzen Einfallstutzen

U

{ :\.\\ * 1&‘1!35’” 4 ‘ QP

bt .‘ T) Ol ablossen AbloBschraube cHinen Hﬂfhgiﬂhh”f%»

guene laBschraube schlieBen Ol einfullen : 37 durch dendar

VEIfEH'u’ngE|¢gE lGHungssiutzen on den Seitenvorgelegen '—""hﬂh\h

' ) Diablo8

[ 4 9 :
; 1‘:‘?}\'\/
*..“;Kegelririab

</

v

-
-

@ e _— . & Ly
- il il— R ok . e lblr-' " =
-

Ol ablassen AblaBschraube &ffnen Na@,
Schraube schlieBen T,
Ol enfullen: Einfillschroube und Ob¥daufschraube
iHnen Ol bis zum Kaond der . Bberlautschraube

ginfallen Einfill- und Oberloulahraube J-d'ihl.'ﬁ-tﬂ"[

Oi oblassen  Abschrouben g;ﬁ Deckel im Boden
det P1-Wanne und der AbldBschrouben durch die
Offnungen im Boden N@‘Ulﬂblauf Ablo8schrouben

und Deckel schhieBen N | !
Ol einfullen - Eintallitulzen offtnen Ol in Dibehalter

bis zur obe-en @ﬁr'ﬂ.t des MeBstabes einfullen
Moter kurz lawfen lassen, Olstand erneut pruten
und Ul ergan s Einfullstutzen schlieBen

A o
\3& | | !\\gi SChmierp'Cll"l fiP Gelenkwelle Sduﬂw",'@&' wiabern. Cinpeessen

& 4 _ Q’O des Pzn Kpfw. in warmem Iuﬂgt% ablassen!
\ i D | ,.‘Q)

"
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Benennung
der dchmierstellen

Leitrad

Lﬂlfr_ﬂﬂennufhﬁng

LEHrﬂduuihnﬁgung

B ey m——

Stiitz- Lenk- u. FuBbr.
Hebellenkung
Kupplungswelle

3 _{Wergasergestange

Absauggeblase

Sponnrolle

_Luﬂ&mnfr'reb

Kupplungsbetalig
t
Motor

5Chﬂffieirlebe

Strom g@rzeuger

4

Wasserpumpe
tur DKW-Motor

Luftfilter
Lufter-Kegelteb &

N/

\‘;\1/

Lager
2.,,."~3er Houptkupplung

Lifter - Kegelirieb

Drehzohiregler

Schaltgetriebe

/\

Getriebe - G4,

' e Lenkgetriebe ')
m % b 5;;?:!? sy ;‘@Q S‘-’:hmiarvnrgong und Seilenvorgelege

Lager
der Mauptkupplung

Bei starkem Staubonfell: Mit Woschbenzin reinigen Besonders den
groBen Feinfillereidsotz nach dem Reinigen nochmals mit reinem
Waschbenzin dusdispulen Feinhilleteinsalz mit Motorens! tranken und
Behalier bis z2d¢ Marke mit Mototenal fillen

Triebrod
Laufrolle
Stutzrolle

19. _Sd1-mie_ lan fiir das Fahrgestell .@Q’O
des Pz.._ _ pﬂ |V Austfithrung A ﬁs@@

i, Sy i -

1-———&—.,_‘_-‘_.\_.

Sﬁm@ﬁll saubern  Einpressen, bis Fettkragen entsteht.
&

&

'\
o~
AN

GEI'\IE

Fortsetzung r@ |

1) Die Ausfuhrungen D und E haben on den Lenka: ‘(::‘hn
je eine Schmierstelle, die mil Feht alle 500 km 24 schmieren
sind  (Auf Zeichnung nich! angegeben ) 2 R

O e
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9
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#
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~
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f >
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£
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f &

4 Hintere

E Motoren - Ol

BN

————— e AW & 5 e,

o
O

Bei normalem Stouboniall  Reinigen wie oben®)

1 Olstandprutung

Bemerkungen zum Schmiervorgang
und zur Olkontrolle

\
S-d'"lfﬂtﬂ'-"nlppﬁl scubern E""'F‘Elitnﬂf\

N\~

Fgﬂbéﬁi& 2 bis 3 mol herumdrehen

yeiliche Eintillschraube SHnen 0
bis zum Rond nadhlullen, Einlullschroube schiiefen

Oistondpritung : Einlullschraube ofnen. Ol bis zum
Rand nodhlullen. Einlillschroube schlieBRen

w iuf

M¥otor kurz lguten lassen,

Einfullstutzen offnen. Ul bis rum
Eintillstutzen schlieBen

Olstandprutung : Einfillschraube u Uberloutschroube
oftnen. Ol bis zum Rond der Uberlaulschraube nadh.
(Ullen. Eintillschroube v Uberlaufschraube schlieBen |

Ol ablassen : Offnen der mittleren Dedenklappe im
Hedpanzer. AbloBschraube ber geschiossener Liter.
kloppe obschrauben Noch Dloblau! AblaBschroube |
schlieBen.

Ol einfullen .
bis zum Rand enfullen
schlieBen

[l einfallen -

Olstandprutung
Rand nochiullen

Seitliche Eintullschroube &ffnen. Ol
EinfGllschraube und Kloppe

Eintalschroube cHnen Ol bis zum
Rond einfullen Einfillschroube schlieBen

TN ablassen: Abschrauben des Dedkels im Boden
der Pz .Waonne und der AblaBschroube durch die
OHnung im Boden. Nach Ulgbloul Ablafischraube
und Dedel im Boden der Pr.-Wanne schlieBen

Ul ewnfillen: Einfollstutzen &ftnen. Ul bis zum
Rand einfullen. Getriebe kurz louben lassen, Ol
stand erneu! prufen und Ul organzen ng,niﬁllﬂu!ur
schiieBen - ‘\

Ol ablassen - AblaBschroube 6Hneq) Mach Ulabloul Ab.
laRschroube schlieBen U1 einfufien 31 durch den Enl
luHungsstutzen on den Seitepusrgelegen einfulien

Ul oblossen iblnﬂsdﬂr@; e aHnen Noch Uleble8
Schraube schlieflen ~X°
H enfulien fnnfﬂg{bﬁ-ruube und Dberloutschraube
GHnen Ol bis & Rond des Oberloutschroube

einfullen Einfidf> und Oberloubschroube mhheﬂen]

O oblossen?” Abschrouben der Deckel im Boden
de: P2 WQS\;!I und der AblaBschrouben durch die
OHnung® Boden Nach Olablou! AblaEschrauben

l'? jm
O &&. 5¢|1.Een o {j'bﬂhuﬁ“ir[
des Meflstobes eintulien

DL@%FuH.n Einfullstutzen oHnen
Olstand emeut prulen

sbhe-en Marke
und Ol ergonzen. Einlullstulzen schlieBen

Schmiernippel sdubern. Einpressen

O wor in<warmem Zustend ablassen!
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