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Vorbemerkungen

Diese Vorschrift gilt fiir das Fahrgestell des 7,5 cm

Sturmgeschiitz 40, Ausfithrung F/8 und G, und der

10,6 cm Sturmhaubitze 42, Ausfﬁhrung G.

Das' Fahrgestell F/8 und .@ stimmt in allen wichtigen

Bauteilen mit dem Fahrg*astell des Pz KpfwIII, Aus-

fithrung J, {iberein.

Dazugehorlga Vorschriften:

1. D652/43b 7,5, em Sturmgeschiitz 40, Ausf. F, F/8
und G, und 1{i5 cm Sturmhaubitze 42, Ausfuhrung G
— Geriitbeschreibung und Behandlungsvorschrlft fiir
den Aufbau.

2. D 652/44 Fristenheft fiir Schmleren und Pflege-
arbeiten.

3. D652/47 Pflegeheft.
Ferner wahlweise:

4. D218 Die75 cm Sturmkanone 40, Beschreibung
oder

5. D 2002 Die 10,5 em Sturmhaubltze 42, Beschreibung.
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|
Linge iiber alleg: : Q) Ny .
a) mit Rohr& e e w%zm mm 6000 mm Q}
\ 54

' ol ererar-racd; G, MG S \ 5400 mm 1
Rohriibgrstyrd . ... . ... {f\\ 1370 mm - 600 mm {\
‘\O _ Kettenauflagelinge ......... > 2860 mm ’\O
| Breite {ber alles . ... $) 2950 mm (é\«
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B. Beschreibung

Zur richtigen Behandlung des Sturmgeschiitzes _sowie Zum schnell?—
ren Feststellen und Beseitigen von Stérungen ist genaue'Kenntms
der einzelnen Teile und deren Zusammenwuken_ erforderlich.

Nur sorgsames Behandeln und richtige Pflege des Geridtes verbiir-
gen gute Leistungen und schiitzen wvor frithzeitigem Unbrauchbar-
werden. \

Besondere Vorkommnisse, die“die’ Gebrauchsfihigkeit des,Geratgs-.
beei'n-tréichtigen, sind sofort auf dem vorgeschriebenen Wege zu
melden.

1. Allgemeines
Das Sturmgeschiitz besteht aus dem Fahrgestell und dem daranf
befestigten Panzeraufbau. . '

Fahrgestell und Panzeraufbau sind durch die Trennfuge geteilt.
Diese Vorschrift umfaBt nur das Fahrgestell.
Der Panzeraufbau ist in der D 652/43 b beschrieben.

2. Hauptteile des Fahrgestells
Bild 1—2
Das Fahrgestell besteht aus folgenden Hauptteilen:
Panzerwanne
Motor mit Kithlanlage und Zubehor
Hauptkupplung
Gelenkwelle
Wechselgetriebe mit Geblidse ° N\ _
Kegeltrieb, Lenkgetriebe mit Stiitzbremsen und Gelenkwellen
Lenkbremse
Seitenvorgelege
Laufwerk
Gleiskette
Lenkanlage
Elektrische Ausriistung
Schaltbrett und: Zwischenwand
Werkzeug
Hilfsgerat
Schanzzeug
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 Die Panzerwanne ist als Triger des Fahrgestells ausgebildet. In
ihr ist die Motor- und Getriebeanlage gelagert.

Der Motor mit angeflanschter Hauptkupplung ist im Heckraum der
Panzerwatme untergebracht. Zu'beiden Seiten des Motors sind die
Kiihle®mit den Liiftern und auf der rechten Fahrzeugseite, rechts
vom Motor durch eine Wand gegen die Motorwirme geschiitzt, ein
Kraftstoffbehilter angeordnet.

Eine Trennwand, die mit Offnungen fiir die Kraftibertragung, Ge-
stdnge und elekirischen Leitungen versehen ist, trennt den Motor
vom Kampfraum:

Die Gelenkwelle, fiihrt von der am Motor angeflanschten Haupt-
kupplung in einem Tunnel durch den Mannschaftsraum, in den Bug-
raum zum Wechselgetriebe. An das Wechselgetriebe sind vorn der
Kegeltrieh mit den Lenkgetrichen angeflanscht.

Von deén Lenkgetrieben fithren links und rechts zwei Seitenwellen
zu . den beiden Lenkbremsen und den beiden Seitenvorgelegen,” Die
Halter der Lenkbremsen sind innen, die Seitenvorgelege, die die
Triebréider tragen, auBen an die Seitenwinde der Wanne ange-
flanscht. \

Neben dem Wechselgetriebe befindet sich links(der. Fahrersitz. Vor
dem Fahrersitz befinden sich die Fahy-, Brems- und Kupplungsfuf3-
hebel, zu beiden Seiten des Sitzes die Lenkhebel.

Am Heck ‘sind auf verstellbaren Kurbelachsen die Leitrider gé-
lagert, Zwischen Trieb- und Leitrad befinden sich auf jeder Fahr-
zeugseite sechs durch Stabfedern abgefederte Laufrollen. Oberhalb
der Laufrollen sind auf jeder Seite drei Stiitzrollen vorgesehen.

Uber alle Rider sind die Gleisketten gespannt; die von.den Trieh-
radern angetrieben werden.

3. Panzerwanne

Die Panzerwanne besteht aus dem geschlossénen Bugpanzer, dem
offenen Wannenmittelteil und dem offenen Heckraum, die aus meh-
reren, miteinander. verschweiBten Panzerblechen verschiedener
Stirke gebildetwerden.

Die Seitenw__ﬁnde sind gegeneinander in der Mitte durch eine Quer-
wand versteift. Ebenso ist die Heckwand zur Lagerung der Leit-
radachgen mit Versfeifungen versehen,

Amroberen Rand befindet sich“ein Flansch, auf den der Panzerauf-
bauaufgeschraubt wird, ‘

" Der Boden ist in der Qué‘i’- und Langsrichtung durch Tréiger Ver-
‘steift, die gleichzeitig zur Befestigung der Antriebsteile dienen.




Zum Bedienen von Maschinenteilen sind folgende Deckel bzw. Klap-
pen vorgesehen:

a) im Bugpanzer:
zwei einteilige Bedienungsklappen

b) im Heck:
1 Klappe fiir die-Andrehkurbel zum Schyungkraftanlasser des
Motors
1 abschraubbare Kappe zum Bediefien’ der Nachstellung der
Lifterantriebsscheibe
1 abschiraubbarer Deckel zum Absehmieren der Gelenkwelle des
Liifterantriebes

¢) im'Boden:
/1.) zum Ablassen von WaSser
1 AblaBventil im Kampfraum
1 AblaBiventil im Motorraum _
1 abschraibbarer Deckel fiir Wasserablafl der Kithlanlage

2.) zum Ablassen von Ol:
2 abachi‘aubbare Deckel unter dem Lenkgetriebe
1{ abschraubbarer Deckel unter dem Wechselgetriebe .
1 abschraubbarer Deckel unter.dem Motor -

3.) zum Ablassen von Kraftstoff:
1 abschraubbarer Deckel unter dem Kraftstoffbehilter
1 Hahn zum Ablassen yon Kraftstoff aus der Panzerwanne

d) AuBerdem:
an der Trennwand zwisschen Motor- unds Kampfraum ein ab-
schraubbarer Déckel.
An der Panzerwanne befinden sich zum Einhiingen eines Seiles oder
von Zugstangen.zum Abschleppen:
2 Osen mit Bolzen am Bugpanzer
2 bs;en mit Bolzen am Heck.
Uber d‘en Ketten sind an der P‘anzerwanne geriffelte Kettenabdeck-
bleche vorgesehen, deren vcirﬂere und hintere Enden'gum Befahren
von Trichtergeldnde ho&hg;ék“lappt werden konn@n
‘4. Motor &)
Der Motor ist d{e‘ifach in Gummi gelager&, yorn 1}1 zwel Tragzapfen,
hinten in emegmum die Kurbelachse sc}.menkbaren Quertrager.
. w.\
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Das Motorgehduse besteht aus vier Teilen:

dem V-farmigen Kurbelgehdusge, dem. Kurbelgehiuse- Unterteil
und den zwei Zylinderképfen. Die'zwolf Zylinder sind in zwei
Reihen versetzt angeordnet. Ihre Bezeichnung zihlt imyFahrt-

r:chtung p
links, hinten nach vorn Zyl. 1—8,
rechts, hinten nach, verfi Zyl. 7—12,
Zindfolge der Zylinder: 1, 12, 5, 8, 3, 10,:6,(7, 2, 11, 4, 9.

‘Zwischen den Gehausetellen ist die sechsmal gekropfte Kurbelwelle

in sieben Rollenlagern gelagert. Die Pledelstangen, die paarweise
an der Kurbelwelle angreifen, haben auswechselbare Lagerschalen.
Der Kolben st ‘aus Leichtmetall, der. Kolbenbolzen schwimmend
gelagert.

Die schrighingenden Ventile werden durch Schwinghebel betatigt,

die dureh die in den zwei Zylmderkopfen giebenfach gelagerten
Nockenwellen gesteuert werden.

Angetrieben werden die Nockenwellen iiber ein Zw1schenrad vom
Kurbelwellenrad

Am Motor sind eins bzw. angebaut:

2 t')labsa‘ugpﬂmpen im Kurbelgehiuse
1 Olumlaufpumpe

1 Olfilter

1 W‘asserpumpe - | angetrieben'wen der Kurbelwelle dureh
1 Lichtmaschine } gemeinsame Keilriemen

2 Kraftstoffpumpen, angetrieben von der Kurbelwe]]e tiher

eine Nockenscheibe

2 Solex-Zweistufen-Fallstrom- Geléndevergaser “mit AnlaB-
vorrichtung

1 Schnappermaguetziinder
1 elektrischer Anlasser
1 Schwungktaftanlasser.

Innerhalb des Mobmraumes sind ferner vorgesehen:
4 Luﬁ:ﬁllter
1 elektrische Anlaf}- Kraftsto‘ffpumpe

a) Schmierung und Olfilter

,MﬁL'R“‘kSiCht auf mogliche, Schriglagen des Fahrzeuges ist die

Schmieranlage als sogenannte Trockensumpfschmierung ausgehil-
6t Hierbei wird das ins Kurbelgehduse flieBende 01 von zwei

"9
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Pumpen abgesaugt und in den Vorratsbehilter gedriickt, aus demces
durch eine Zahnradpumpe iiber einen.Olkiihler und einen Glfllter
zu den Schmierstellen des Motors, gefordert wird.

Das Olfilter ist als Spaltfilter ‘ausgebildet. Es enthilt ein Paket
van diinnen Metallplattchen, die auf einer drehbaren Sp_lndel 80
aufgereiht sind, daB sie einen kleinen Spalt zwischen sich frei-
lassen.

Das 01 durchflieBt das Plattenpaket von aulen nach innen, so daf
sich der mitgefiihrte Schmutz vor den Spalten absetzt. Schmale
Metallzungen lassen sich mit der Spindel’ durch die Spalten der
Metallplittehen drehen. Hierbei wird der Schmutz abgestreift und
sammelt gich unten in einer abnehmbaren Glocke an. Betitigt wird
die Spindel durch ein mit dem. KupplungsfuBhebel in Verbindung
stehendes Gestinge.

b) Kiihlanlage, Bild 3

Zum Umlauf des Kiithlivassers dient eine Wasserpumpe. ‘Sie ist oben
auf das Kurbelgehduse aufgesetzt und wird von der Kurbelwelle
durch zwei Keilriemen gleichzeitig mit der Lichtmaschine ange-
trieben.

Zu beiden Seiten des Motors befinden sich zwei Wasserkiihler, deren
obere Wasserkiisten durch ein Ausgleichrohrmiteinander verbunden
sind. Hierdurch wird erreicht, dal bei.allen auftretenden Schrig-
lagen des Fahrzeuges Motor und Kiihler stets mit Wasser gefiillt
bleiben.

Die Kithlanlage ist so bemessen, dal sie bei einer Aullentemperatur
von 30° zur Kithlung ausreicht: Die Fahrzeuge der Tropenausfiih-
rung sind mit einer reichlicher bemessenen Kithlanlage ausgeriistet.
Diese Kiihlanlage gewahrleistet eine ausreichende Kithlung bis zu
42° AuBentemperatur, Bin federbelastetes Uberdruckventil auf dem
Wasserkasten des linken Kiihlers ist so eingestellt, daB es bei einer
Spitzenbelastung des Motors in der Kiihlanlage eine Temperatur
von 105° (entsprechend einem Uberdruck von etwa 0,3 kg/em®) zu-
lassen kann. ‘Aus diesem Ventil abblasender Dampf wird durch’eine
Rohrleitnhg ans der Panzerwanne herausgefiihrt.

Hinter jedem Kiihler befindet sich'ein Liifter, der die zur Kiithlung
notwendige Luftmenge fordert, Die Luft wird durch die.seitlichen
Offnungen des Heckpanzers eingesaugt, durchstromt. die Kiihler
ind wird dureh die hinteren Offnungen des Heckpanzers heraus-
gedriickt. Hinter den Kiihllufteintrittsoffnungen, im Heckpanzer
sind besondere Luftklappen vorgesehen. Entsprechend der Aulen-
temperatur kénnen diese vom Kampfraum-aus durch einen Hand-
hebel mehr oder weniger gedffnet wexden.

\
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Der Liifterantrieb erfolgt von der Kurbelwelle des Motors iiber eine
Gelenkwelle auf eine Riemenscheibe und iiber Keilriemen.  Dielim
Heck liegende Riemenscheibe ist auf einen Zapfen gelagert, der in
seiner Héhenlage durch einen Doppelexzenter verstellbar ist, um
ein Spannen der Keilriemen zu erméglichen. Das Nachstellen des
Exzenters erfolgt durch einen an der Riickwand vorgesehenen ab-
schraubbaren Deckel.

Zum Schutz gegen Uberbelastung der Riemen ist zwischen Liifter- '
antriebsscheibe und Liifterwelle eine Rutschkupplung eingebaut.

¢) Vergaser und Luftfilter, Bild 4

Auf dem Motor sind zwel Solex-Zweistufen-Fallstrom-Geldnde-
vergaser vorgesehen, die auf die~Amnsalgleitungen von je sechs
Zylindern arbeiten.

- S
Jeder Gelindevergaser besteht aus zwei einzelnen Vergaserm, won
denen der zweite erst bei weit durchgetretenem Gasfuﬁhebel wirk-
sam wird.

Damit der Motor bei allen vorkommenden Schraglagen das richtige
Gemisch erhilt, ist jeder einzelne Vergaser mit zwei-Schwimmern
ausgeriistet, die-auf eine zentral angeordnete Diise wirken. Diese
Betatigung erfolgt von einer gemeinsamen Welle, die bei Horizontal-
fahrt von beiden Schwimmern gedreht wird.. Bei seitlichen Schrig-
lagen des ¥ahrzeuges bewegt nur der tiefer liegende Schwimmer
die Welle und hilt den richtigen Kraftstoffstand in der Diise,

Dig mit dem Hauptvergaser in einem Gehiuse angeordnete AnlaB-
vorrichtung erméglicht ein gutes Anspringen des Motors auch im
kalten Zustand. Betidtigt wird diese AnlaBvorrichtung iiber ein Ge-
stinge durch einen links neben dem Wechselgetriehe vorgesehenen
AnlaBhebel. Hierbei ist jedoch zu beachten, dafl die“Drosselklappe
des Hauptvergasers geschlossen bleibt, d. h. der FahrfuBhebel darf
hierbei nicht betitigt werden.

In vier Luftfiltern wird die fiir den Motor erforderliche Verbren-
nungsluft gereinigt.

Die Luftfilter, Mahle Wirbelolfilter, befinden sich im Motorraum
iber dem Motor und stehen durch ein\Gabelrohr mit dem Vergaser
in Verbindung.

Durch eimen tangential am Filtergehduse angebrachten Ansaug-
kriimimer wird die Luft vom Motor angesaugt und setzt dadurch ein
im" Filtergehiuse vorgesehemes Olbad in kreisende Bewegung.
Hierbei werden die in der Ansaugluft enthaltenen Staubteilchen an

die AuBenwand des Filtergehiuses geschleudert und durch das 61

in den unteren Schlammraum des Filters gespiilt. Die auf diese Art
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vorgereinigte Luft durchstrémt dann ¢in Feinfilter und wird dureh
den Auslafistutzen und das Gabelrohr zum Vergaser weitergeleitet.

d) Anlasser
Fiir das Anlassen des Motors ist ein elektrischer Anlasser und ein
Schwungkraftanlasser vorgesehen.

Der elektrische Anlasser, auf der rechten Seite des
Motors, wird durch einen auf dem Schaltbrett vorgesehenen Druck-
knopf betitigt.

Der Schwungkraftanlasser liegtauf der linken Seite des

Motors und. ist'durch eine Gelenkwelle/mit einer im Heck gelagerten

Andrehklaue verbunden. Durch Dxchen einer einsteckbaren An-
drehkurbel wird in der Schwungmasse dieses Anlassers ein grofes
Arbeitsyermogen aufgespeichert, mit dem der Motor in Gang. ge-
bracht wird.

Das BEinviicken des AnlaBritzels in die Verzahnung des Schwung-
rades geschieht mit_einem Handgriff, der durch eine Stange mit

- einem Binriickhebel ‘verbunden ist. Handgriff und Andrehklaue be-

finden sich in einem durch eine Klappe verschlieBharen Andreh-
gehduse in der Heckwand.

e) Kraftstofflagerung und -forderung, Bild.5
Der Kraftstoff befindet sich in einem Beh&lter von 810 Liter Inhalt

" auf.der rechten Seite des Motors. Durech Klappen im Heckpanzer
kann“die Einfiilloffnung und durch: einen Deckel im Wannenboden

die- AblaBsffnung bedient werden. AuBerdem ist unterdem Be-
halter im Wannenboden ein Bodenyentil vorgesehen, durch das aus-
flieflfender Kraftstoff im Nobfa.]l aus dem Fahrzeug abge]assan
werden kann. Dieses Bodenwentil wird vom Kampftaum aus durch
einen Handhebel an der Trennwand betdtigt.

Durch einen Kraftstoffvorratszeiger, der aus einer Luftpumpe und
einem Druckmesser besteht, kann der ]ewellige Kraftstoffstand
festgestellt werden. Ein Hub der Pumpe senkt in einem bis auf den
Boden des Behilters reichenden Tauchrohr den Kraftstoffspiégel:
Die zur Verdringung der Kraftstoffsfule erforderliche Druckhthe
wird mit einem Druckmesser gemessen und gibt den Stand des
Kraftstoffes an. Ein Sicherheitsventil verhindert das Eindringen
vom\Kraftstoff in das MeBgerat.

Aus dem Behilter wird der. Kraftstoff durch eine Rohrleitung, in

det sich ein vom Kampfraum zu betitigender Absperrhahn befindet,
mit Hilfe der Kraftstoffpumpen zum Vergaser hefordert.

Wihrend des Betriebes férdern die beiden mechanischen Pumpen
den Kraftstoff. ‘8ie sind im Kurbelgehiuse-Unterteil des Motors an-

N
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gebracht und'werden von der Kurbelwelle iiber eine Nockenscheibe
angetrieben. Sie arbeiten als Membranpumpen mit Ein- und Aunslaf3-
ventil. Der Saughub der Membrane erfolgt zwangsliufig durch den
Nocken, def Druckhub durch eine\Druckfeder.

Bei ‘geschlossenem Schwimmernadelventil des Vergasers kann die
Druckfeder die Membrane, bedingt durch den Riickdruck in der
Kraftstoffleitung, nicht zutickdriicken; die Pampe befindet sich
dann im Leerlauf. Auf-diese Art regelt sich die Forderung der
Kraftstoffpumpen selbsttitig entsprechend* dem Kraftstoffbedart
im Vergaser.

Fir das Anlasgen ist eine elektrische ‘Anlafkraftstoffpumpe vor-
gesehen, dié aber nur dazu dient, bei'le e r e n Leitungen den Kraft-
stoff aug'dem Behilter zum Vergaser zu fordern. Sie wird eleks
trisch.angetrieben und arbeitet. ebenfalls als Membranpumpe mit
Ein- und AuslaBventil. Der' Saughub erfolgt hier durch. .einen
Elektromagneten, der Druekhub durch eine Druckfeder. Bei- ge-
schlossenem Schwimmernadelventil des AnlaBvergasers férdert
auch diese Pumpe durch den Riickdruck in der Leitung keinen
Kraftstoff.

Die elektrische.AntaRpumpe wird durch Betidtigen eines auf dem
Schaltbrett befindlichen Druckknopfes bei Beginn der Fahrt ein-
geschaltet, Thre Betitigung darf jedoch nyr durch die kurze Zeit
vorund wadhrend des Anlassens erfolgen. Die AnlaBpumpe ist
erst nach dem Einstecken des Schaltschliissels an die elektrisehe
Leitung angeschlossen, d. h. sie kann erst dann durch den. Druck-
knopf in Gang gesetzt werden. Naeh .dem Anspringen des Motors
wird die Kraftstofforderung von-den mechanischen Pumpen iiber-
nommen,

5. Hauptkupplung und Gelenkwelle, Bild 2 und\é
a) Hauptkupplung, Bild 6

Zum Unterbrechen des Kraftflusses vor dem Wechgelgetriebe dient
eine Hauptkupplung.

Diese Hauptkupplung besteht aus einem am Zylinderkurbelgeh#use
befestigten Kupplungsgehiuse, in'dem sich die einzelnen Kupp-
lungsteile befinden. Diese Kupplungstelle bestehen aus einem mit
dem Motorschwungrad verschraubten Zwischenstiick mit dem Kupp-

lungsdeckel, einer Kupplungswelle, einer im Kupplungsgehiiuse ge-
i lagarten Ausriickwelle mit Ausriickgabel und Ausriicklager, einer
'Kupplungsdmckfeder, drei Ausriickhebeln, einer Kupplungsdruck-
¢ platte, zwei Kupplungstrelbschelben und drei auf das Keilwellen-

profil aufgeschobenen Kupplungsscheiben.
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Eingeriickt wird die Hauptkupplung durch die Kupplungﬁdruc]_{—
feder, die iiber das Ausriicklager mit den Ausriickhebe!n auf dEe
Kupplungsdruckplatte wirkt und die Kupplungstreibgcheiben sowie
die beiderseits mit Kupplungsbeligen versehenen > Kupplungs-
gcheiben zusammenpreBt,  Hierdurch wird das Drehmoment des
Motors iiber das Schwungrad, den Zwischenring u1}d den Kupp-
lungsdeckel, iiher die beiden durch Mitnehmer: mlt_genommene.n
Kupplungstreibscheiben und die drei Kupplungsscheiben auf die
Kupplungswelle iibertragen.

Ausgeriickt wird die Hauptkupplung durch das Ausriicklager, das

beim Niedetrtreten des KupplungsfuBhebels durch die Ausgriickwelle
mit der Ausriickgabel verschobenwird und dabei die Ausriickhebel
von.der Kupplungsdruckplatte®abheben, die dann keinen Dr.uck
mehr auf die Kupplungsscheiben und Kupplungstreibriemen austbt.

b) Gelenkwelle

Die ausgewuchtete Gelenkwelle iibertridgt das Dreh_mo_ment de_'s
Motors von der Hauptkupplung auf das Wechselgetriebe. Die
Zapfen der Kreuzgelenke bewegen sich in Nadellagern.

Auf der Kupplungsseite ist die Gelenkwelle ~dureh einen'feste_n
Zwischenflanseh mit der Kupplungswelle, auf der Getriebeseite m{t
einem Flanschzapfen verschraubt. Dieser Flanschzapfen greift mit
Hilfe éiner Zwischenbuchse im ersten unteren Getrieberad ein und
ist in der Léngsrichtung verschiebbar.

6. Wechselgetriebe, Bild 7

Das Wechselgetriebe ist ein/Sechs-Gang-Aphon-Getriebe mit Gleich-
laufeinrichtung. Es hat/sechs Vorwirtsgéinge und einen Riick-
wartsgang.

Alle Ginge mit Ausnahme des ersten und des Rickwartsganges
haben die Gleichlatufeinrichtung.

Die Wellen sind iibereinander angeordnet, die Riicklaufwelle liegh
oben. Die Klaftzuleltung erfolgt von der unteren Welle aus, die
Kraftableitung durch die in derselben Achse liegende Hauptwelle
Diese triigt am freien Ende das Kegelritzel.

Der Krifteverlauf der einzélmen Ginge sowie die Ubersetzungs-
velhaltnxsse und der Schaltplan sind aus der Aufstellung auf Bild 9
Zw ersehen.

Bingeriickt werden die Ginge durch den links seitlich am Wechsel-
getriebe angebrachten Schalthebel.

 Ein Angchlag /in der Schaltfithrung zwischen dem vierten und

fiinften Gang verhiitet unbeabsichtigtes Schalten in den fiinften
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Gang, wenn vom zweiten in den dritten Gang geschaltet wird. Brst
nach Niederdriicken des Knopfes auf dem Schaltgriff kann. der
finfte und sechste Gang eingeriickt werden.

Die Schaltstellung des Riickwértsganges ist durch _eingn feder-

* belasteten Hebel gesichert, der durch einen Handhéebel betatigt

wird.

Simtliche Gange werden nach dem Einschalten‘eines Gahges gegen-
einander verriegelt: Die Mittel- und Endstellungen des Schalt-
hebels werden dureh Kugelsperren gesichert.

Die Réader des ersten bis sechsten Gan_ggs sind schrig verzahnt und
dauernd im Eingriff. Diejenigen des Riickwirtsganges sind gerade-
verzahnt ind ‘werden beim Schalten eingeriickt.

Die Glei_chlaufeinric‘htung, deren Anordnung und Wirkungsweise
anschliaBend beschrieben ist, gestattel ein gerduschloses Schalten.

Der-Schalthebel bewegt iiber Mitnehmer die Schaltschienen, an die
das Schaltpestinge angeschlossen ist. Dieses Gestiange, das die
Gleichlaufschiebehiilsen verschiebt, ist zum genauen Einstellen ver-
stellbar. Das Einstellen wird beim Zusammenbau vgrgénommen.

Das Getriebe wird durch eine Zahnradpumpe. geschmiert, die im
Innern des Getriebegehiuses liegt.

Das Ol wird vom Olsumpf iiber ein Spaltfilter den Zahnridern des
Wechselgetriebes zugefithrt. AuBerdem versorgt die Olpumpe die
Lenkgetriebe und den Kegeltrieb mit O, das von dort in das
Wechselgetriebe zuriickliuft. Die Zahnridder des ersten und Riick-
wirtsganges sind nicht an diesen Olkreislauf angeschlossen, son-
dern tauchen in den Olsumpf ein.

Der Spaltfilter ist oben in/das Gehiuse eingelassen iind heraus-
nehmbar. - Durch Drehen des rechts auf dem Wechselgetriehe vor-
geschenen Knebels wird der Filter gereinigt.

Gleichlaufeinrichtung
Anordnung

Mit dem Schalthebel ist {iber das wvorher beschriebene Schalt-
gestiinge die verschiebbare Schaltmuffe 1 verbunden. Durch die
drei Keile 2 erfolgt die Kraftiibertragung von der getriebenen
Welle 3 auf die Schiebehiilse 1, Drei Schiebekeile 4 befinden sich
in, Nuten der Schiebehiilse.1'und werden durch je einen feder-
belasteten Riegel 5 in der Schiebehiilse 1 losbar festgehalten. Die
drei Schiebekeile gleiten auBerdem auf Abflachungen der Welle 3.
Auf beiden Seiten-der- Schiebehiilse 1 befinden sich auBen Mit-
nehmerzihne 6.

9
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Das Zahnrad 7 ist an beiden Seiten'in Rollenlagern gelagert, Die
Bohrung des Zahnrades ist mit durehgehenden Mitnehméyzahnen 8
versehen, die den einen Teil der Synchronisierungsscheiben 9 iiber
Auflennuten mitnehmen. Deplandere Teil der Gleichlaufseheiben 10
wird durch Innennuten ven.der Welle 3 mitgenommen. In jeder
Scheibengruppe folgt abwechselnd eine Scheibe 9, der Scheibe 10.

Wirkungsweise ¥
Durch den Schalthebel wird die Schaltmduffe in Pfeilrichtung ver-
schoben. Dabei werden durch die federbelasteten Riegel 5 die

Schiebekeile, 4, mitgenommen, welche/nach Zuriicklegen des Weges
3¢ (Scheibenspiel) die Gleichlaufseheiben aneinanderpressen, bis

Gleichlauf zwischen Welle 3 und. Zahnrad 7 erreicht wird. Beim
Weltelbewegen der Schiebehiilse 1 werden die federbelasteten
Riegel 5 aus den abgeschmgten Rasten der Schiebekeile 4 heraus-
geschoben, Wenn die Rlegel 5 ihre oberste Stellung eremht haben,
besteht noch ein kleiner Zwischenraum zwischen den Mifnehmer-
zéhnen 6 der Schiebchiilse 1 und den Mitnehmerzéhnen 8 des Zahn-
rades 7. Damit ist der Glerchlaufvorgang beendet, und nun werden
die Mitnehmexzithne 6 in die Zéhne 8 des Zahnrades eingeschoben,
wodurch die kraftschliisgige Verbindung zwischen Welle 3 und
Zahnrad 7 hergestellt ist.

In der Schaltreihe aufeinanderfolgende Gﬁnge liegen sich im Ge-
triebe paarweise gegeniiber, damit heim Gangwechsel die Schiebe-
hiilse beim Verschieben den einen Gang freigibt und den anderen
kuppelt. In der Mitte liegt die Leexlaufstellung. i

7. Kegeltrieb, Lenkgetriebe und Seitenwellen, Bild -8 bis 11

Kegeltrieh, Lénkgetriebe ‘mit Stiitzbremsen

An das Wechselgei-r"ilébe ist der Kegeltrieb mit den Lenkgetrieben in
einem gemeinsamen Gehiuse angeflanscht. Dieses Gehduse besteht

-aus drei Kammern, deren mittlere den Kegeltrieb mit einer Unter-
.setzung ven\ 1,07 : 1 enthilt.

Die.beiden iibrigen Kammern sind
symmetrisehr zur Mittelkammexr“angeordnet und enthalten das
rechbe und linke Lenkgetriebe,

Jedes Lenkgetriebe besteht~aus einem Umlaufgetriebe’ mit einer
Ubersetzung von 1 :1,391 wund einem nachfolgenden Zahnradvor-
gelege mit einer Ubersetzung 1 : 1,862.

Bei Geradeausfahrt dienen die Umlaufgetriebe lediglich als Uber-
setzungsgetriebe und bilden mit einem Zahnradvorgelege eine Ge-
samtuntersetzung von 1 : 2,6.
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Die beiden Lenkgetriebe sind in ihrem Aufbau véllig gleich, so daB
der weiteren Betrachtung nur ein Lenkgetriebe, und zwar das in der
Fahrtrichtung gesehen linksliegende, zugrunde gelegt wird.

a) Au.fbau des Lenkgetriebes, Bild'8

Auf der durch die mittlere Kammer laufenden Kegelradwelle Nr. 1
sitat, starr mit dieser Welleswerbunden, das glockenformige Mitten-
hohlrad Nr. 2. In dieges greifen vier Umlaufréider Nr. 3 ein, die in
einem Umlaufradtriger Nr. 4 gelagert sind.” Die vier Umlaufriider
stehen im Eingriff mit einem Mittenvollrad Nr. 5, das mit seinem
verlingerten Schaft durch den Lagerdeckel des Gehduses reicht und
auBen die Stiutzbremstrommel trigt. In dieser befinden sich die am
Lagerdeckel'gelagerten Bremshacken: Ein mit dem Umlaufradtriger
Nr. 4 f_eat verkeiltes Zahnrad Nr. 6.steht mit dem Vorgelegezahnrad
Nr. 7im Eingriff. Durch die Seitenwelle steht dieses Vorgelegerad
mit_der ‘Lenkbremse und dem Seitenvorgelege mit dem Triebrad m
Verhmdung

b) Wirkungsweise
1. bei Geradeausfahrt, Bild 10

Die Stiitzbremse, ist abgebremst, die Lenkbremse geéliiftet. Damit
stehen fest: die'Stiitzbremstrommel und das Mittenvollrad Nr. 5.

Der Antrieb dreht iiber den Kegeltrieb das Mittenhohlrad Nr. 2.
Die Umlaufriader Nr. 3 wilzen sich auf dem Mittenvollrad Nr. 5 ab
und drehén den Umlaufradtriger Nr, 4. Dieser treibt iiber (die
Zahnradvorgelege das Triebrad an.

Die Stiitzbremse ist so eingestellt, daB sie nach Umlegen des an der
Bremsfeder vorgesehenen Nachgpannhebels, Bild 23, 25, das Hochst-
drehmoment des ersten Ganges des Wechselgetriebes ithertrigt.

2. beim Lenken, Bild 11

Die Stiitzbremse wird ) geliiftet, die Lenkbremse angezogen. Je
kleiner der zu fahrendé Bogen sein goll, um s¢ 'mehr muf} die Lenk-
bremse abgebremst werden. Hier soll der einfacheren Darstellung
wegen ein scharfer Winkel gefahren werden, d. h. die linke Kette
wird vollstandig festgehalten, wobei'die Lenkbremse fest angezogen
ist. Damit stehen fest: das Triebrxad, die Lenkbremstrommel und
der Umlaufradtrager Nr. 4.

Der Antrieb iiber das Mittenhohlrad Nr. 2 dreht weiter, und da der
Umlaufradtrager Nr. 4 festgehalten wird, drehen sich die Umlauf-
rider Nr. 3 nur um ihre-Achse und verursachen dadurch ein Drehen

/) des Mittenvollrades N5 mit der Stiitzbremstrommel in entgegen-

gesetzter Richtung,
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Durch das Liften der Stiitzbremse, auf die sich bei Geradeausiahrt
die Kraftiibertragung abstiitzt, ist die kraftschliissige Verbindung
vom Antrieb zum Triebrad unterbrochen.

c) Schmierung von Kegeltrieb.und Lenkgetriebe, Bild 9

Der Kegeltrieb und die Zahnradvorgelege der beiden Lenkgetriebe
werden mit Druckol gesehmiert, das Umlaufgetriebe taucht in den
sich bildenden Olsumpf ein.

Von der Druckschmierleitung des Wechselgetriebes wird das
Druckol abgezweigt und durch Diisen in die Eingriffe der Zahn-
rader gespritzt. .

Durch das Kegeltriebgehiuse, das mit dem Olraum des Wechsel-
getriebes durch Wanddurchbriiehe in Verbindung steht, flielt das
01 in das Wechselgetriebe zuriick.

Fiir den Druckausgleich ist oben auf dem Kegeltriebgehéusge ein
HEntliifter vorgesehen.

d) Seitenwellen

Von den Lenkgetrieben wird der Antrieb durch zwei Seitenwellen
nach links und rechts zu den Lenkbremsen und Seitenvorgelegen
weitergeleitet, Die Zapfen der Kreuzgelenke bewegen sich in Nadel-
lagern. '

8. Stiitz- und Lenkbremse
a) Stiitzbremse, Bild 12
Aufbau

Die Stiitzbremse ist eine Servo-Innenbackeﬁbremse mit zwei Brems-
backen. :

Die Bremstrommel ist mit der Mittenvollradwellé durch eine im
Lagerdeckel gelagerte Nabe fest verbunden. Die Bremsbacken, die
mit Beligen aus Asbestgewebe verschen-sind, werden am Lager-
deckel gehalten.

Eine Nachstellvorrichtung hilt die einen Enden der Bremsbaecken
gelenkig zusammen, wiahrend sich die anderen Enden gegen éinen
im Lagexdeckel gelagerten Haltebolzen abstiitzen. Durch am Lager-
deckel angebrachte Zugfedern werden die Backen ‘bei geldster
Bremse nach der Mitte der Trommel und gegen den Haltebolzen

gezogen. Zwei weitere Federn mit Haltestiften bringen die Backen

in axialer Richtung am Lagerdeckel zur Anlage.

Die zentrizche Lage des Backensystems zur. Bremstrommel wird
durch eine Mit_tenzentrierung eingestellt, das Spiel zwischen
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Backen und Trommel durch die Nachstellvorrichtung (siehe Ab-
schnitt 25),

Betiitigt werden die Bremsbacken durch die beiden Nocken der
Schwinge:In ein Langloch dieser Schwinge greifen Ansétze des
um. den Haltebolzen drehbar, gelagerten Bremshebels:

Der Bremshebel steht unter der Wirkung der Bremsfeder, die die
Bremse dauernd anzieht. Durch eine am Lenkgetriebe vorgesehene
Nachspannvorrichtung, kann die Bremsfeder ‘auf eine hohere Zug-
kraft angespannt werden. Dies geschieht durch Umlegen des Feder-
spannhebels nach unten. Das Liiften der Bremse erfolgt durch den
Lenkhebel. '

Wirkpngsweise

Lbsen der Stiitzbremse

Beim Anziehen eines Lenkhebels wird die ausgeiibte Kraft anf den
Bremshebel iibertrageén. *Der Bremshebel und die mit diesem in
Verbindung stehende Schwinge werden auf , Bremse lose“ gestellt.
Die Bremsbacken werden dabei durch die Federn won der Brems-
Itrommel abgezogen.

»Die Stiitzbremstrommel ist lose.”

Anziehen der Stiitzbremse

Wird der Lenkhebel in seine Ausgangsstellung zuriickgefithrt, so
zieht die Bremsfeder den Bremshebeliwieder nach oben auf , Bremse
fest“. Die Schwinge wird dadurch verdreht und driickt zunichst
die untere Bremsbacke, .die ., Erreger-Bremsbacke®, “gegen die
Trommel. Die ,,Erreger-Bremsbacke”, die durch die’auftretende
Reibungskraft in der Dxehrichtung mitgenommen wird, iibertrigt
diese Kraft tber die Nachstellvorrichtung auf ‘die obere Brems-
backe, die ,,Erregte Bremsbacke”. Hierdurch wird diese ehenfalls
an die Bremstrommel gepreBt, und zwar kraftiger als die , Erreger-
Bremsbacke®,

Wihrend des Bremsvorganges stiitzt sieh die ,,Erregte Bremsbacke®
gegen den Haltebolzen ab, der somit die Bremsumfangskraft beider
Bremsbaeken aufnimmt. Je nach dem Spiel zwischen Bremsbacke
und Trommel entfernt sich (die ,Erreger-Bremsbacke“ mehr oder
weniger vom Haltebolzen.. Ebenso wandert die Schwinge, bedingt
duxch das Langloch, auch efwas mit und ist somit von der Umfangs-
kraft entlastet. )

,,Die Stiitzbremstrommel wird festgehalten.”
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.’) b) Lenkbremse, Bild 13

Aufbau

Die Lenkbremse ist eine reichlich bemessene Servo-Innenbacken-
bremse mit zwei Bremsbhacken, die an einem mit der Seitenwand der
Panzerwanne verschraubten Lagergehduse Nr. 1 gelagert sind.

Durch eine in diesem+CGehiuse gelagerte Flanschmabe Nr. 2 steht
die Bremstrommel ' Nr, 8 mit der Ritzelwelle Nr¥. 4 zum Seitenvor-
gelege in Verbindung. Solange die Lenkbremse nicht betitigt wird,
werden die Backen durch einen Kranz radial angeordneter Zug-
federn am Lagergehiuse Nr. 1 zur Anlage gebracht.

In einer/Haltegabel Nr. 5, die durch einen Flansch nachstellbar
mit dem TLagergehiduse Nr. 1 wverschraubt ist, befindet sich eine
dureh zwei Druckfedern nachgiebig gelagerte Nachstellvorrichtung
Nr. 6, die in Verbindung mit einer Zugfeder die oberen Enden der
Bremsbacken gelenkig Zzusammenhilt. Die unteren Enden der
Bremsbacken werden durch zwei am Lagergehduse angelenkte Zug-
federn gegen einen Amnschlag am Gehiduse gezogen.

Das Spiel zwischen Bremsbacken und Bremstrommel Wird mit Hilfe
der Nachstellvorrichtung eingestellt. (Siehe Abschn. 25.)

Betiitigt werden die Bremsbacken durch einen mit dem inneren und
Jufleren Bremshebel in Verbindung stehenden, konischen Brems-
keil Nr, 8, der zwischen die auf den.Bremsbacken angebrachten
Rollen gezogen wird und so die Bremsbacken auseinander spreizt.

Bei: einem Betdtigen der Lenkbremse, z. B. beim Fahren\ enger
Rurven, wird ein Teil der Motorleistung vernichtet und dadurch in
Wirme umgesetzt. Zur Verhfitung einer unzulissigen Temperatur-
steigerung werden die Bremsbacken mit Luft gekiihlt

Zu diesem Zweck sind ‘die Bremsbacken hohl ausgefiihrt und mit
einzelnen Belagstiicken aus Sondergufeisen belegt, zwischen denen
die Kithlluft dureh Schlitze in die Bremsbacken gesaugt wird.
Durch Asbestschlauche gelangt die Kiithlluft in das ebenfalls hohle
Lagergehiuse, und durch eine Saugleitung zu dem am Schalt-
getriebe angebauten Geblise,

Wirtkungsweise

Bei einem Anziehen des Lenkhebe]s wirkt die ausgeiibte Kraft auf
dén duBeren Bremshebel. Der konische Bremskeil Nr, 8 wird durch
de‘n inneren Bremshebel zwischen die Rollen der Bremshacken ge-
zogen und driickt diese auseinander. Die Bremsbacken werden an
die Trommel gedriickt. Dadurch wird die in Fahrtrichtung vordere
Bremsbacke, .die”,,Erreger-Bremsbacke Ny, 10%, durch die auf-
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tretende Reibungskraft in der Drehrichtung der Bremstrommel
etwas mitgenommen und iibertrigt die Mitnahmekraft dureh die
Nachstellvorrichtung Nr. 6 auf die’andere Bremshacke, die ,,Erregte
Bremsbacke Ny, 11¢. Hierdurch wird diese ebenfallg, aber krif-
tiger, an die Bremstrommel'geprefit. Wahrend des Bremsvorganges
stiitzt sich die ,,Erregte Bremsbacke Nr. 11“ gegen ‘den Anschlag
Nr. 7 am Gehduse Nr. 1'aby der somit die Bremsumfangskraft beider
Bremsbacken aufnimmt:

Je nach dem Spiel zwischen Bremsbacke und: Trommel entfernt sich
die ,,Erregte Bremsbacke Nr. 10 mehr-oder weniger vom Anschlag
am Gehiuse; der gelenkig angeordnete Bremskeil stellt sich dabei
entsprechend ‘ein. ;

9¢ Kraftiibertragung zum Fienken

Mech. Kraftiibertragung, Bild 25

Zur Ubertragung derian den Lenkhebeln ausgeiibten Krafte auf die
Stiitz- und Lenkbremse dient ein Lenkgestinge. Dieses besteht im
wesentlichen aus den Handhebeln mit Ubertragungswellen und ein-
stellbaren Verbindungsstangen.

Links und rechts des Fahrersitzes ist je ein Lenkhebel vorgesehen,
die dn 'besonderen Lagerbécken gelagerd. sind.

Die Bewegung eines jeden Lenkhebels” wirkt {iber ein Zwischen-
gestinge auf einen entsprechenden am Lenkgetriehe gelagerten
Rollenhebel. Von dort werden sic.auf den als Kurvenhebel ausge-
bildeten Bremshebel der Stiitzbremse bzw. durch. Verbindungs-
stangen iiber zwei im Bug ‘gelagerten Zwischenwellen auf die
duleren Bremshebel der Lenkbremse iibertragen.

"

Betiitigen der Stiitzbremse

Beim Anziehen eines Lenkhebels wird \iiber das Verbmdungs—
gestinge dex Rollenhebel Nr. 2 so bewegt, dafl die Rolle auf der
ersten Kurvenbahn des Rollenhebels Nt. 3 bis zum Buckel B ab-
lauft. Hierbel wird der durch die Stitzbremsfeder Nr. 4 angezogene
Kuryenhebel Nr. 3 um etwa 14 mm nach unten gedriickt und 16st
dadureh die Stiitzbremse.

Betitigen der Lenkbremse

Bei einem weiteren ‘Anziehen des Lenkhebels Nr. 1 nimmt ein im
Rollenhebel Nr. 2worgesehener Stift die Zugstange Nr. 16 mit und
die Lenkbremse wird iiber die im Bug gelagerte Zwischenwelle ab-
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gebremst. Beim Abrollen der Rolle auf der zweiten Kurvenbahn des
Kurvenhebels Nr. 3 wird dieser in der gleichen Stellung wie beim
Lésen der Stiitzbremse gehalten, d. h. die Stiitzbremse ist beim Be-
tdatigen der Lenkbremse stindig geldst.

Beim Zuriicklegen des Lenkhebels in seine Ausgangsstellung ver-
ursachen die an den Bremshebeln angelenkten Zugfedern auch ein
Zurfickfiithren der dibrigen Gestingeteile in ihre Ausgangsstellun-
gen, Die Stiitzbremse ist dann wieder abgebremst und die Lenk-
bremse geliiftet.

Zum Vermeiden eines Tptganges sind an den Lenkhebeln je eine
Zugfeder vorgeschen.

10. Seitenvorgelege, Bild 14

Die beiden Seitenvorgelege, zwel Stirnradtriebe mit einer Unter-
setzung von 4 : 1, sind in je einem auBen an der Wanne angebrach-
ten Geh#use aug Panzermaterial gelagert. Das grofie Rad des
Stirnradtriebes ist mit einer Flanschwelle verkeilt; die durch das

Gehéduse gefulhrt ist und gegen eindringenden Sand oder Wasser

durch eineunter Fett stehende Labyrinthdichtung und einen Dicht-
ring abgedichtet wird.

11. Laufwerk, Bild 15 bis 19

Das Laufwerk besteht auf jeder Seite aus dem Triebrad,.den 6 Lauf-
rollen mit Abfederung, dem" Leitrad, den 3 Stiitzrollen und der
Gleiskette.

a) Triebrad, Leitrad mit Kettenspanner, Stiitzrellen

Das Triebrad aus Stahlguf, Bild 15, ist. mit der Flanschwelletdes
Seitenvorgeleges verschraubt und. hat 2 auswechselbare Zahn-
krinze mit je 21 Zihnen, die in die Gleiskette eingreifen.

Das Leitrad, Bild 186, ist als ein Speichenrad mit 2 aufgesehweifiten
Felgenringen ausgebildet, | Die inneren Fithrungsflichen dieser
Felgenringe sind gehértet und dienen zur seitlichen Fithrung der
Zihne der Gleiskette. . Das Leitrad dreht sich in Rollenlagern um
eine Kurbelachse, die im Heck der Wanne  gelagert ist. Durch
Schwenken dieser Kurbelachse mit Hilfe éiner Spannschraube, die
auBerhalb der Wanne an einen Zapfen der Kurbelachse angreift,
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wird die Spannung der Gleiskette eingestellt. Diese Spannschraube
wird in einer Lagerpfanne am Heck “abgestiitzt. Zwischen dem
Kopf der Spannschraube und der“Lagerpfanne befindet sich. eine
Scherscheibe, die bei einer Uberbeanspruchung der. Kette ab-
geachert wird,

Die drei Stiitzrollen, Bild 18; drehen sich um feste, in besonderen
Bocken gelagerte Zapfen, ' Sie sind als Doppelsider mit abnehm-
baren Vollgummireifen dusgebildet, zwischen denen die Zihne der
Gleiskette durch Fithrungsringe seitlich gefiihrt werden,

b) Laufrollen'und Stabfedern, Bild 17 und 18

Die Laufrollen sind ebenfalls als-Doppelrider ausgebildet und be-
stehen aus zwei auf eine Nabe aufgeschweiBten Stahlblechseheiben;
auf die.mit Vollgummibereifung versehene Felgen aufgezogen gind.
Die Zihne der Gleiskette werdén auch hier durch innere Fihrungs-
ringe seitlich gefiithrt. Jede Laufrolle dreht sich um einen Zapfen,

der in einen in der Wanne gelagerten Schwingarm eingepref3t ist.

Eine Drehstabfeder —ein Stab aus Federstahl mif zwei kerbver-
zahnten Kopfen — greift mit einem Kopf in den Sehwingarm ein,
wahrend der andere Kopf in einer Nuf3 neben dem Lager des ander-
seitigen Schwingarmes auf der gegeniiberliegenden Wannenseite
festgehalten wird. Die Ausschlige der Sehwingarme sind nach
oben durch Gummianschlige begrenzt. Zur Aufnahme der seitlich
auftretenden Krifte ist jeder Schwingarm in einer an der Panzer-
wanne befestigten Gleithahn gefiihrt.

¢) StoBdimpfer, Bild 19

Zum Démpfen der Nickschwingungen ist der vorderé und hintere
Schwingarm jeder Fahrzeugseite mit je einem Steldiampfer ver-
sehen.

Der StoBdampfer — Bauart Hemscheidt — st ein einseitig wirken-
der Oldruckdimpfer, der die Abwirtsbewegungen der Laufrolle
dimpft. Er. besteht im wesentlichen aus einem Zylinder, in dem
eine Kolbenstange mit Kolben hin und her bewegt wird. Zwischen
dem Kolbénund dem Zylinderdeckel befindet sich 01, das bei einer
Abwiartshewegung des Zylinders verdringt werden mulBl und da-
durch “der Kolbenbewegung Widerstand entgegensetzt. Dieser
Widerstand wird durch ein Hochdruckventil im Kolben bestimmt,
durch das das 01 beim Auseinanderziehen des StoBdampfers strémen
mull, Beim Zusammensehieben des Stofldampfers stromt das Ol bei
geringem Gegendruck durch ein Niederdruckventil in den Raum
zwigchen Kolben- und Zylinderdeckel zuriick.
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Da beim Zusammenschieben des Sehwingungsdimpfers der. wom
Kolben verdringte Raum gréBer ist.als der, der auf der Seite der
Kolbenstange freigegeben wird, ist zur Aufnahme ‘der iiber-
schiissigen Olmenge bzw. beim. Auseinanderziehen des Schwin-
gungsdampfers als Vorratsraum fiir das nunmehr fehlende Ol ein
mantelfsrmiger Vorratsbéhilter vorgesehen.

Dieser Vorratsbehilter steht mit dem Zylinder durch ein Saug- und
ein Druckventil im Zylinderboden in Verbinduhg.

d) Gleiskette, Bild 1

Die Gleisketten bestehen aus einzelnen ineinander greifenden
Kettengliedern, die durch Kettenbolzen miteinander verbunden
sind, ‘Die Kettenteilung betrigt 120 mm. Die Keftenbolzen werden
auf der inneren Seite durch einen Kopf; auf der &“uBeren. Seite
durch eine Kettenbolzengicherung gehalten.

Die Kette ist ungeschmiert.

Um eine moglichst grofie Griffigkeit zu erreichen, haben die Ketien-
glieder Greiferleisten und sind zur Selbstreinigung durchbroche‘n
ausgefithrt. In die seitlichen Liicken der Kettenglieder greifen die
Zihne der Triebrider ein. In der Mitte der Kettenglieder ist ein

Zahn zurseitlichen Fihrung der Kette angegosSen.
-

12. Gestiinge

Das Gestdnge besteht aus den/Hand- bzw. Fu_Bhebelteileh» mit den
dazugehorigen Wellen und einstellbaren Verbindungsstangen.

a) AnlaBverrichtung

Die AnlaBvorrichtung wird durch einen rechts neben dem Fahrer
gelagerten Handhebel bet;'l‘tigt.

b) Schwungkra_ftan]asser_ ’

Das Einrickgestinge des Schwungka'a,ftanlassers besteht aug einem
Handgriff 'mit Riickzugfeder und einer an dem Emruckhebel des
Anlassers befestigten Stange: )er umklappbare }Iandgrlff ist im
Andrehgehiuse an der Heckwand gelagert.

«) Olfilter zum Motor

Die Ratsche zur Réjnigungsvo‘rrichtung des Olfilters wird durch
ein mit dem KupplungsfuBhebel in Verbindung stehendes Gesténge
betatigt.
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d) Kraftstoffabsperrhahn

Der Kraftstoffabsperrhahn wird vom Kampfraum an der Trenn-
wand durch einen Hebel mit Welle und Gestinge geschlossen bzw.
geosffnet.

e) Bodenventil unter dem Kraftstoffbehiilter

Das Bodenventil wird.durch einen Hebel ander Zwischenwand
itber Welle und Gestinge betitigt.

f) Kiihlerklappenverstellung

Verstellt werden die Kiihlerklappen durch einen Handhebel an der
Trennwand {iber ein Gestinge.

g) FuBbremse

Der BremsfuBhebel sitzt auf einer im Bug gelagerten Welle ‘und
wirkt iiber ein Gestange auf beide Lenkbremsen.

h) Hauptkupplung

Der KupplungsfuBhebel betitigt iiber ein Gestidnge mit den dazu-
gehorenden Hebeln und Wellen das Ausriicklager der Hauptkupp-
lung.

i) Vergaser

Der FahrfuBhebel sitzt ebenfalls auf einer Welle vor den Stefier-
bécken und betatigt durch ein Gesténge die Drosselklappe am" Ver-

gaser.

Die vom Bug nach dem Heckraum fiihrenden Verbindungsstangen
und Ziige sind im Wellentunnel untergebracht.

13. Elektrische Ausriistung, Bild 20

Das Fahrgestell ist mit einer 12 V Bosch-Llcht- und Anlasseranlage
ausgeriistet,

Eine 12 V Beseh-Lichtmaschine mit/einer Hochst]eistung von 600 W
versorgt die Verbrauchsstellen und, ladet die beiden Varta-Sammler
von je 12 V, 105 A/h auf. Zum selbsttitigen Regeln der Spannung
der Lichtmaschine ist ein Reglerschalter eingebaut. Bei Stillstand
des Motors werden die clekirischen Gerdte. durch die Sammler

gespeist.

(\\"Der elektrische Bosch-Anlasser bendtigt eine Spannung von 24 V.
~ Um diese Spannumig zu erreichen, werden durch den Druckknopf

auf der Schalttafel die beiden Sammler hintereinander geschaltet.
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Als Verbraucher sind angeschlossen:

2 Schaltbrettleuchten mit je L' Lampe .................0 3w
betdtigt durch besonderen Schalter.
1 Anzeigeleuchte im Se¢haltkasten mit 1 Lampe .. .. ... 3W

fiir Lichtmaschine, betdtigt durch Schaltschliissel im
Schaltkasten.

1 Nachtmarschgerit, bestehend aus 1 Tarnscheinwerfer 3BW

und 1 Abstgndrucklicht ... i pQod - cvviiiaiian, 10 W

1 elektrischer Anlasser, betitigt iiber einen Druckknopf
am Schaltbrett durch einen = elektromagnetischen
Batterieschalter.

1 elektrische AnlaB-Kraftstoffpumpe, betatigt durch
Druckknopf an dem Schaltbrett.

1 Aufbau-Lichter -

Fernler konnen angeschlossen werden durch 2 Steckdosen

an dem Schalthrett:

1. 1 Magnetlampe mit 6 m langer Leitung, mit'1 Lampe. . 156 W
2. Die Kampfraumbeleuchtung.

8. ‘Der Geschiitzabzug mit zwei Anzeigeleuchten ...... .. je 3 W

Die Funkanlage ist iiber eine Abzweigdose an der linken Seiten-
wand des Kampfraumes angeschlossen.

Die elektrische Anlage istrausgerustet mit:
12 Sicherungspatrenen 15 A in drei Sicherungsdosen,
1 Sicherungspatrone 60 A in Reglerschalter.

AuBer mit einér Lichtmaschine und einem Anlasser ist der Motor
mit einem Schnappermagnetziinder ausgeristet,

Zur elektrischen Anlage gehort ein;Sehaltkasten, der in der Schalt-
tafel untergebracht ist. Im Schaltkasten ist eine Anzeigeleuchte
und ein Abblendhebel eingebaut.

Der Schaltkasten hat drei Schaltstellungen (0, 1, 2). In jeder der
drei Stellungen kann der Sehliissel herausgezogen werden.

Das ordnungsgemafse Arbeiten der Lichtmaschine ist daran zu er-
kennen, dafl die Ladeanzeigeleuchte im Schaltkasten bei laufendem
Motor erlischt.

Um einen einwandfreien drahtlosen Empfang zu ermdiglichen, ist
die elektrische Fahrzeugausrﬁstung nach Entstérklasse I a entstort.

o
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ST
einzuschalten
Sihhflg:ciﬁgsgglss eingeschaltet mit besonderem
; Schalter
0 Schliissel Steckdosen AnlaB-
' eingesteckt Tarnscheinwerfer Kraftstoffpumpe
Abstandriicklicht Anlasser
‘Schaltbrettleuchten
1 Schliissel Steckdosen Anlaf-
eingesteckt Tarnscheinwerfer Kraftstoffpumpe
Abstandriicklicht Anlasser
2 Schliissel Steckdosen | Anlassér
eingesteckt Scheinwerfer AmnlaB-
| Tarnscheinwerfer Kraftstoffpumpe
Abstandriicklicht Schaltbrettleuchten
L

14. Schaltbrett und Trennwand

Auf dem Schaltbrett befinden sich die fiir die Uberwachung des
Motors und der elektrischen Anlage erforderlichen MeB- und elek-
trischen Gerite, wie: Drehzahlmesser, Oldruckmesser, Kithlwasser-
thermometer, Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzéhler, Schalt-
kasten mit Ziindschalter, «Hebelschalter fiir SchluBlicht, Hebel-
schalter fiir Schaltbrettleuchten, ein Mehrfachschalter fiir Nacht-
marschgerdt, vier Sicherungsdosen, Druckknopf fiir AnlaBkraft-
stoffpumpe und zwei Steckdosen.

Beleuchtet wird das Schaltbrett durch die Schaltbrettleuchten, die
an ihm angebracht sind.

Ferner sind folgende fiir die Bediefiung der Motoranlage erforder-

lichen Gerite angebracht:

im Kampfraum:
an der Trennwand:
1 Reglerschalter
1 Hauptschalter
1 elektromagnetischer Batterieschalter
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1 Kraftstoffvorratszeiger@kugknopf fiir die gﬁé&ige

Luftpumpe
1 Hebel zum Betitige s Kraftstoffabsperr hnes

1 Hebel zum BeﬁQ‘}én des Bodenventils unter dem Kraft-
stoffbehilter - O

1 Handgyi

Verstellen der I%%@pen vor den Luftr
eintritt:

v ungém im Heckpanéér\

. s\‘% im Motor@%ﬂ
an deg.@en Wannenseite:

<:> Entstorer
1 Entstérer %
1 elektrische Alﬁ” raftstoffpumpe. | (/Z}
o O
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15. Werk'ze_ Qf o/
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aschme

Fiir kleQ@‘e Instandsetzungsarbeiten w

- Werkzeuge und EQ}
satzteile im Innern bzw. am Fahrzeug in
» AN

ei Kisten mitgefiihi

Q)

satzteile.

%

liche Werkzeug

Kasten 2 (auf der M &fdeckung) \5:}
enthilt %euge und einige Ersatzteile fiir das Fahr-
“{&én Motor. (5\

Zeug
N\

AuBerde@en auBer e1mgem®g§éubehor noch mltg@'

z@ern des Fahrgestell links neben dem Fahre%
<>\4 Steckschliissel zu stellen der Bremsen ‘(\

auf Kupplungska
2 Schliissel

rechts neben dem Fahrersitz:
28 gel filr Kettenschli

\2\\

; en Riemenspanner zu@kufterantrieb
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O
©

.

|
|
|
:
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d@b

g\Iia ten 1 (im Fahrgestellboden@ !
{} enthilt das fiir das bessern der Gleisket%s\{é‘rforder-

16. Hilfsgeri@ 2 -
Auf den m bdeckungen bzw. a
1§ nwinde fiir 10 t ‘I}{ggk‘r

nterlegklotz ) \
\ Kettenspanner ,?‘:,\

1 Brechstange

2 S-Ha - .
1 Andf‘%rbel f“\e”
1 g;@’g\ rahtschere O\

im K fraum:

@

Feuerliischer.

(,17 Schanzzeng Q}
K& Als Schanzzeug J%g}uf den Kettenabdeckunge

1 lang%paten :
lange Axt.

1 Ff.'uerlcusse:he@\> E o £
2 Abschleppseile; 5 m lang, fiir 10 téz‘% ‘
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C. Anweisung fiir das Schmieren

18. Schmieren im Betrieb
Bild 21 und 22

Richtiges Schmieren bedingt gutes Arbeiten

und lange Lebensdauerdes Fahrzeuges.
Die~6l= und Fettmarken sowie die Schmierstellen, Schmierzeiten

und Schmierstoffe sind aus der Schmier- und Pflegeanweisung,
Bild 22, und dem Schmier- und Pflegeplan, Bild 21, ersichtlich.

Die hier angegebenen FPahrkilometer, nach deren Ablauf. nachzu-
schmieren ist, sind*nur Richtwerte.

Je nach dem Zustand oder den Betriebsbedingungen des Fahrzeuges
(schadhafte ‘Dichtungen, schlammiger Boden, loser Sand, starker
Regen) ist entsprechend friither Ol nachzufiillen bzw. die Schmier-
stellen abzuschmieren.

a) Olschmierung
Motor

Durch den OlmeBstab, auf dem-ein héchst- und niedrigstzulissiger
Olstand angegeben ist, tiglieh ‘den Olstand im Olbehilter priifen
und bei Bedarf erginzen.

Ein Zuviel an Ol vermeiden, da sonst Stérungen. eintreten.

Bei Olwechsel das alte ‘©1 bei warmem Motor, nach Entfernen der
Bodenklappen an der*Wanne, aus den AblaBsffnungen des Olbehil-

ters und der Kurbelwanne ablassen: damit.das alte Ol auch aus den
Leitungen aupsfritt, den Motor kurz anlassen.

Frisches Ol einfiillen und den Motor nochmals kurz anlassen, damit
die leeren Leitungen wieder aufgefillt werden. Darauf den Ol-
spiegel durch erneutes Nachfiillen wieder auf den Hbchststand
bringen.

Beim Olwechsel ist auch gleichzeitig der Olfilter zu reinigen.

Wechsel-, Kegel- und Lenkgetriebe

Ablassen des Oleswdurch die Ablafverschraubung am Wechsel-
getriebe und dle beiden Verschraubungen unter dem Lenkgetriebe.

~—
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Die Verschraubung fiir das Wechselgetriebeist nach Abnahme des
Deckels am Wannenboden zugénglich. .

Einfiillen des Oles durch die seitliche Elnfulloffnung Die Héhe des
Olstandes ist'durch den Uberlauf der seitlichen Einfiilléffnung be-
grenzt.

Beim Olwechsel sind gleichzeitig das Olfilter und die Entliifter am
Weehsel- und Lenkgetriebe zu reinigen.

]

Lenkbremse, Bild 13

Das Lagergehdusé der Lenkbremstrommel hat keinen besonderen
OlablaBl. Das Ol muB daher mit einer Spritze abgesogen werden.

Neues Ol in die Einfiilléffnung am Lagerhals bis zum Rand der
Offnung einfiillen.

(GGleichzeitig Entliifter reinigen:
Olwechsel bei jedem Auswechseln des Bremsbelages.

Achtung!

Auf die Bremsbelige und Bremstromfelinnen-
seite darf eam O] gelangen!

Seitenvorgelege:

Das alte/0l aus dem unteren Stutzen ablassen und in das Geh#use
durch die vordere Einfilloffnung bis zu ihrem Rand frisches ©1
einfiillen.

Hfmptantriebsscheibe fiir die Liifter
Zur Halfte mit Ol auffiillen.

Hierbei ist die Anrtriehsschéibe so zu drehen, dafgich die Ver-
schraubungen waagerecht gegeniiberstehen.

Gelenkwellen

Die Gelenkwellen. zwischen ﬁauptkupplung und Wechselgetriebe
und die Seltenwellen zwischen Lenkgetrlebe und Lenkbremse mlt
Schmierrohy III DB 70 abschmieren.

Bei gelegenthcher.Abnahme des Heckpanzers auch die Gelenkwelle
zum Liiftérantrieb abschmieren.
b) Fettschmierung

-Biai den Schmierstellen, die mit einer Schmierpresse geschmiert

“werden, das neue Fett so lange nachpressen, big das verbrauchte
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vollstandig herausquillt und ein Fett{_:ragen stehenbleibt. Auf diege
Art gelangt sauberes Fett an die Liagerstellen und Schmutz kann
nicht eindringen.

19. Schmieren beim Zusammenbau

Bereits beim Zusamménbau ist zu beachten; dal} sdmtliche Lager-
gelenke, Schlebeke‘ngellen und Gleitstellen der Dichtungsringe mit
Fett leicht einzuschmieren sind und feste: Keilwellen, Bremsknebel-
wellen, Zapfen usw. mit Kollag-Graphitfett eingefettet werden.

¢ M .

O

Q}_—S.}.‘Druckknopf der .elektr.

LT e

D. Anweisung fiir Aus-nod Einbau und Bedienung
20, Panzerwanne

Ein- und Aussteigklappen, Handlochdeckel, Bﬁodenventile usw. sind
von Sand und Schmutz freizuhalten und sind, damit sie bei Wasser-
durchquerung diehthalten, stets mit den daZUgehorlgen unverletz-

ten Dichtungen ‘anzuschrauben. Die Gelenke sind von Zeit zu Zeit
zu 6len und“die Gummidichtungen mit Talkum abzureiben.

21, Motor

Dex ‘kalte Motor st durch ‘den Schwungkraftanlasser anzulassen,
Bine in die Andlehk}aue cinsteckbare Handkurbel ist wvon zwei
Mann anfangs langsam, dann schneller werdend linksherum zu
drehen. \

Erst nach Erreichen von etwa 60 U/min, also“einér Umdrehung je
Sekunde, ist'der neben der Andrehklaue vorgesehene Handgriff bis
zum Anschlag herauszuziehen und festzuhalten bis der Motor an-
springt,

Wahrend des Anlassens ist durch den: Fahrer der Hebel der AnlaB~
vorrichtung zu betdtigen, nach dem Anspringen jedoch sofort
loszulassen und Gas zu geben.

Der elektrische Anlasser ist nur bei warmem Motor zu verwenden,
nie bei kaltem Motor.

Achtung!

Der elektrische und Qer Schwungkraftanhsser diirfen nie benutzt
werden, solange sich der Motor noch dreht, ‘auch nie gemeinsam,
da sonst Beschadlgj\mg der AnlaBritzel ei‘ntntt

Anlassen ﬂES Mators
1.) Schalthebel in Mittelstellung brmgen

2.)/Schaltschliissel in Schaltkasien stecken, rote Lampe mul} dann
aufleuchten.

Kraftstoffpumpen betitigen

20 Sekunden).
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%
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4.) Bei kaltem Motor Hebel der AnlaBvorrichtung bis zum Ansprin-
gen des Motors niederdriicken, dabei den Fahrfulihebel micht
betitigen.

5.) Kupplungsfullthebel durchtreten.

6.) Schwungkraftanlagser. andrehen und durch Herausziehen des
Handgriffs einriicken,

7.) Nach dem Anspringén des Motors KupplungsfuBlhebel langsam
loslassen.

8.) Motor einige Zeit bei etwa 1000 bis; 1200 U/min warmlaufen
lassen. <Hierbei empfiehlt es sich, die Luftregelklappen vor-
iibergehend zu schliefen. T

Bei hoher AuBentemperatur bzw. diinnem Getriebeol ist beim An-
laBvorgang die Betidtigung des KupplungsfuBhebels nicht erfor-
derlich.

Wenn schwierige Gelandeverhiltnisse langsame Fahrt bedingen
und hohe AnBentemperatur herrscht, ist es mit Riicksicht auf eine
gute Kiihlung vorteilhaft, den Motor mit hoher Drehzahl laufen zu
lassen und einen entsprechend niedrigen Gang einzuschalten.

Der Motor/darf mit einer Normaldrehzahl von 2600 U/min laufen.
Ein Uberdrehen ist zu vermeiden. In dem xot angelegten Bereich
des Drehzahlmessers — 2600 bis 3200 U/min — soll nach Méglich-
keitnicht gefahren werden. Dieses istibesonders wichtig, wenn bel
Bérgabfahrt der Motor als Bremse mitbenutzt wird, dabei Drehzahl
héchstens 2200 bis 2400 U/min.

Nach starker Beanspruchung des Motors im Gelinde kommt es vor,
dal die AuslaBventile und  Ziindkerzen glithend werden. Bei so-
fortigem Stillsetzen deg Motors kann dann dadurch ein Nachlaufen
des Motors eintreten,~dal sich das Kraftstoffluftgemisch an den
glithenden Teilen entziindet.

In diesem Fall émpfichlt es sich, den Motor etwa eine Minute laufen
zu lassen. Dag Kithlwasser bleibt dann im Umlauf und die heiflen
Teile kénnen+sich abkiihlen. Sollte der*Motor nach dieser Zeit bei
ausgeschalteter Ziindung noch nicht stehenbleiben, so kann, durch
Vollgasgeben ebenfalls bei ausgeschalteter Ziindung eineschnellere
Abkithlung erreicht werden.

Einfahren

Neue und in einer dersMaybach-Instandsetzungswerkstitten iiber-
holte Motoren brauchen nicht eingefahren zu ‘werden. Es ist ledig-
lich darauf zu achfen, dah die Kiihlwassertemperatur bei der Ab-
fahrt mindestens 50 ° C betrédgt.
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Uberholte Motoren, bei denen kein Einlaufen méglich war, sind bei
stehendem Fahrzeug fiinf Stunden im Leerlauf einlaufen zu lagsen
und dann 200, Kkm mit max. 2000 U/min einzufahren.

Bei griiﬁevren Instandsetzungsarbeiten ist der Motor auszubauen
und anvdie Fa. Maybach-Motorenbau, Friedrichshafen-ad B., bzw.
zu deren nichstliegenden Instandsetzungswerkstiitten zu schicken.

Aushau (Sonderwerkzeug III DB 20)

Vor dem Ausbau igt das Kihlwasser durch die AblaBverschrau-
bung, zuginglich nach Abnahme des Bodendeckels am Heck der
Wanne, abzulassen,

Es sind zu lésen:

Leitungen zum:

Kithler, Kraftstoffbehalter, Luftfilter, Auspuff, Luftleifung
zur Lichtmaschine, elektr. Leitungen,

Gestinge zum:

Vergaser, AnlaBvarrichtung, Olfilter, Schw ungkraftanhssel
Gelenkwelle zum Liifterantrieb.

Im Kampfraum:

Tunneloberte_il, Gestinge zum Vergaser und AnlaBvergaser,
Tunnelkopf und Gelenkwelle. Dieses " geniigt jedoch nur
dann, wenn zur Herausnahme des Motors eine Aufhiingevor-
richtung vorhanden ist, die es gestattet, den Motor, Wasser-
pumpenseite angehoben, schrig nach oben aus dem FahrZeug
herauszuheben.

Ist eine derartige Ausbauverrichtung nicht vorhanden,” dann
muf} zusétzlich die Kupplung vom Motor geltst werden.

Danach ist zuerst der linke Kiihler auszubauen, wonach der Motor
nach Losen der Befestigungsschrauben nach oben herausgehoben
werden kann.

‘Olfilter

Der Olfilter, ist” vor dem ersten Anlassen des Motors durch
5—8ma1i_g_es ‘Durchtreten des Kupplungsfulhebels zu reinigen. Bei
jedem Olweehgel igt die Filterglocke vorsichtig abzunehmen und
der angesammelte Schmutz zu entfernen. Gleichzeitig ist auf den
Zustand der Filterlamellen zu achten. Die Lamellen miissen alle
glelche Abstinde haben und diirfen nicht an einer Stelle zusammen-
gedriickt und an der anderen auseinanderstehen. Zeigen sich gro-

¢ RBere Zwischenriume, so.kénnen sich préBere Schmutzteilchen da-

zwischengeklemmt haben. Diese sind dann vorsichtig zu entfernen,
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wobei darauf zu achten ist, dal sie nieht in das Innere des Filters
gedriickt werden, da sie sonst in den Olkreislauf gelangen.

Kiihlanlage, Bild 3
1. Kiihler

Die Kiihler sind durch.das Sieb in der Einfilloffriung des rechten
Kiihlers mit reinem Wasser bis zum Uberlauf aufzufiillen. Der Ein-
fiillstutzen ist so-€ingerichtet, dafl ein erforderlicher Ausdehnungs-
raum erhalten bleibt.

[m Winter ist.dem Kihlwasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen,
jedoch muf} diese Losung nach Schlub der Frostperiode abgelassen
und dureh'frisches Wasser ersetzt werden.

wird, kein Frostschutzmittel“verwendet, so ist das Kiihlwasser
naeh beendeter Fahrt nach Abnahme des Bodendeckels sofort.durch
die Ablafverschraubung im Heck der Wanne abzulassen.

Das auf dem linken Kithler befindliche Uberdruckventil i's:t sauber
zu halten. An der vom Herstellerwerk vorgenommenen Einstellung
darf nichts geindert werden.

Bei Wasserverlust sind sédmtliche Schlauchverbindung’en sowie die
Stopfbiichse der Wasserpumpe nachzuziehen. Nach ldngerer Be-
triebszeif und haufigem Nachziehen der Stopfhiichsenmutter am
Motor mufs eine neue Dichtung eingelegt werden. Der Motor mub
dannlangsam einlaufen, und die tberwurfmutter an der Stopf-
bitehsenpackung darf zuerst nur leicht angezogen werden, da ’s‘olnst
infolge zu groBer Wirmeentwieklung die Packung zerstort wird.

Einige Tropfen Motorendl, vor oder nach jeder Fahrt auf die

Packung der Stopfbiichse . gegeben, verlangert die Lebensdauer
betrichtlich.

folgender Reihenfolge zu priifen:

1.) Kithlwasserméenge in den Kihlern -

2.) Spannung der Keilriemen zum Liifterantrieb
3.) Verschmutzen der Kithler von aullen

4.) Verschmutzen der Kiihler ven innen

G Verstopfung der Uberdruckleitung am Heck
6.) Vergasereinstellung

7.) Ziindeinstellung.

Steigt die Temperatut des Kithlwassers iiber 1002105 °, so ist in F

Die Kiihler sind in.gewissen Zeitabstindenvon auflen und innen zu
reinigen, besonders dann, wenn das Kiihlwasser zum Kochen neigt
und aus diesem. Grunde hidufig Wasser nachgefiillt wurde.
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ReinigenvonauBen:

Bei Staubverschmutzung von beiden Seiten mit Prefiluft abblasen.
Bei 01- und Staubverschmutzung ist die-Kruste durch Biirsten oder
Abpinseln mit Henkel P 3-Lésung zu entfernen und anschlieBend
mit PreBluft abzublasen.

Reinigen von innen :

Etwa alle 4 Wochen sind die Kihler mit einer Henkel P 3-Lésung
auszuspiilen. Hierzu mull das Kithlwasser abgelassen, 5—6 EBloffel
P 3 in einem Eimer voll Wasser gelost, in die Kithler gefiillt und
solange Frischwasser nachgefiillt werden;)bis die Kiihler gefillt
sind. Nach cinigen Tagen wird dann die-P 3-Liosung abgelassen
und die Kiihler werden wieder mit reinem Wasser aufgefiillt.

Kocht das Kiihlwasser sehr leicht, so ist am Morgen 14 kg 'P 3
nach vorheriger Auflésung in die leeren Kiihler zu fiillen. Nach-
dem das Fahrzeug den Tag diber gefahren wurde, ist das heile
Wasser abzulassen, die Kiihle¥ sind gut durchzuspiilen und’ mit
frischem Wasser neu aufzufiillen.

2. Liifter

Die Antriebriemen der Liifter sollen mit einer geringen Vorspan-
nung laufen und gind im Betrieb regelmiBig nachzuspannen.
Dieses Spannen geschieht durch Verstellen' der Hauptantriebs-
scheibe im Heck des Fahrzeuges. Nach dem Verstellen sind die
Muttern ‘der Nachstellschraube wieder fest anzuziehen und z@
sichern. \

Die Seheibenkupplungen der Liifter.sind im Herstellerwerk einge-
stellt. Ein Nachspannen der Druckfedern darf nicht vorgenommen
werden. = y

Die Antriebriemen und Scheibenkupplungen sind yon 0l und Fett
freizuhalten.

3. Aus- und Einbau der Liifter und Kiihler

~ Ausbau der Liifter,

Abbau der Antriebsscheibe und des Lijfﬁe’rs. Urspriingliche Ein-
stellung der. Federn zur Rutsehkupplung anzeichnen. Nunmehr Be-
festigungsschrauben der Liifterdiige losen.

Ausbau der Kiihler.

ZumeAusgbau des rechten Kiihlers ist zuvor der Liifter zu entfernen.
Einbau der Liifter.

RBeim Einbau der Liifter ist darauf zu achten, dafl die starke, runde
‘Kante des Lﬂfterfli}ggﬂ_s dem Leitapparat zugekehrt ist.
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¢) Luftfilter, Bild 4
Die Luftfilter sind nach 250 km zu reinigen, bei besonders starkem
Staubanfall nach jeder Fahrt:

Reinigen der Luftfilter

Nach Abnahme des Filterbehilters vom Gufkopf des Saugrohres
Filtereinsatz herausnéhmen, Einsatz und Geh#use mit Reinigungs-
fliissigkeit griindlich auswaschen und! Filter wieder zusammen-
bauen, dann his.zur Olstandmarke mit*Motorensl fiillen.

Beim Zuaammenbaﬁ des Filters ist-besonders darauf zu achten, dal3
die ringformige Dichtung zwisehen Filterbehilter und Kriimmer-

kop# unbeschidigt und sauber ist.

d) Kraftstoffanlage, Bild 5

Beim Auffiillen des Kraftstoffbehilters ist darauf zu achten, daf
im Einfiillstutzen das engmaschige Sieb vorhanden und unbeschi-
digt ist. Beschidigte Siebe sofort ersetzen. Nach dem Binfiillen
muB die Verschraubung des Einfiillstutzens sowie der Deckel im
Heckpangzer geschlossen werden, :

Wurdé der Kraftstoffbehilter ausgebaut; so gind nach Zusammens-

baw di¢ Leitungen sowie der Kraftstoffbehilter auf Dichtheit, zu
prifen. Hierbei wird die Anlage unter einen Druck von 0,3atii ge-

‘setzt, die Rohrverbindungen wefden mit Seifenwasser besfrichen.

Alle 500 km ist an den mechanischen Kraftstoffpumpen das ange-
sammelte Wasser durch Lésen der Schlitzschraube unter dem Ein-
trittsstutzen abzulassen{und das Filtersieb zu ‘sdubern. An der
elektrischen Kraftstoffpumpe ist die Glasglocke und das Sieb zu

reinigen.

22. Aus- und Einbau der Gelenkwelle
(Sonderwerkzeug 111 DB 20)

Ausban: ,
Wellentunnel abnehmen... Liifter im Wechselgetriebe von der
Flanschwelle lésen und ans dem Liiftergehiuse naeh hinten heraus-
Gelenkwelle naeh obenm.aus dem Fahrzeug herausheben. Flansch-
welle sowie mit der Kupplungswelle mit Hilfe des Stellschliizaels I11
DB 20 lésen.

Gelenkwelle nach oben aus dem Fahrzeug herausheben.

Flansch-
welle aus.dem: Getriebeblock herausziehen. ]

T ,

Einbau:
[1} das Wechselgetriebe die Flanschwelle leicht eingefettet: ein-
fithren.  Liifter iiber die Gelenkwelle héingen und die Gelenfkwelle
von oben in das Fahrzeug einlegen. Die Gelenkwelle mit der
Flanschwelle und der Kupplungswelle mit Hilfe des Steekschliissels
III PB-BO gut verschrauben und die Kronenmuttern séréﬁiltig ver-
_ s_?lmten. Lifter in das{Liiftergehiuse einfiilhren und mit der
}*lanschwelle gut verschrauben. Schrauben durch einen Draht
gegen Losen sichern. Wellentunnel einbauen,’

Beim Aus- und Einbau der Gelenkwelle Z i e
5 Zentr SO eIt
behandeln. lerungen vorsichtig

23. Hatiptkupplung und Wechselgetriebe
a) Hauptkupplung, Bild 6

Aushau:

Wellentunnel und Gelefikwelle ausbauen.

Kupp’llungsgehiiuse vom Motor und Kupplungsdeckel Yom Schwung-
rad losen und vollstindige Kupplung herausnehmen.

Auseinandernehmen :

B._aim Aqseinanderpeh_mexl der Kupplung 8ind simtliche Teile zum
Embzfu an der gleichen Stelle durch Kornerschlag oder Reifnadel
zZu zeichnen. ’ \

‘Kupplung waagerecht legen und. Kupplungsscheiben von der Kupp-
langswelle sowie Kupplungstreibscheiben herausnehmen. -

Kupplung aufrecht stellenund Kuppl E i
pplungsgehiuse -
welle nach oben abheben, g Qo ity

AbschluBdeckel yvom Kupplungsgehiuse lésen und
(el n und Kupplungswelle

Zy‘liz}derstifte Aus: Ausriickgabel herausdriicken und Ausriickwelle
seitlich aus dem Kupplungsgehiuse heransziehen.

Ausriickla'g_ér, Kupplungsdruckfeder, Ausriickhebel mit Einstell-
mutter und Druckstiften sowie wvordere Druckscheibe mit Halte-
federn ausbauen.

Die Mitnehmer in dem Zwischenring so ausrichten, daf diese beim

¢»Zusammenbau ein einwandfreies Verschieben der K :
schei upplun 3
Lscheiben gewdhrleisten, pplungstreib
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Zusammenbau:

Auf dem Kupplungsdeckel Einstéllmutter aufschrauben und Aus-
riickhebel mit Stiitzbolzen und Druckstiften einbauen. Kupplungs-
druckfeder einlegen und Austiieklager auf die Druckstifte auf-
setzen und durch Schrauben befestigen.

Aﬁf die Kupplungswe__lle’iden vorderen Lagerring mit dem Ausriick-
lager aufschieben. Vorsicht! Dichtring nicht beschadigen.
Kupplungswelle yon oben in das Kupplungsgehiuse einfiihren (Vor-
sicht! Dichtring) und den Lagerdeckel auf dem Kupplungsgehiuse
befestigen. ~ ; :

Ausriickgabel in das Kupplungsgehiuse einsetzen und Ausriick-
welle ~seitlich in das Kupplungsgehiduse und Ausriickgahel ein-
fithren. Ausriickgabel durch Zylinderstifte auf der Ausriickwelle
befestigen.

Kupplungsgehiuse iiber die Kupplung stiilpen und gleichzeitig (}ie
Kupplungswelle in das Ausriicklager und Kupplungsdruckfeder ein-
fiihren. :

Kupplung waagerecht legen und Ausriickhebel, Kupplungsdmck-
platte und Kupplungsscheiben sowie Kupplungstreibseheiben ein-
bauen.

Beim Einbau der Kupplungsscheiben ist darauf zu achten, das sieh
diege auf der Kupplungswelle leicht verschieben lassen. Ebenso ist
auf leichte Verschicbbarkeit der Kupplungstreibscheiben auf” den
in'dem Zwischenring vorgesehenen Mitnehmer zu achten.

Kupplung mit Schwungrad und  Motorgehiuse versghtauben und
die Schrauben durch Sicherumgsbleche sichern.

Einstellen der Hauptkupplung:

Die Hauptkupplung ist so einzustellen, daB der Ausriickweg etwa
20 mm betrigt.~Die Einstellung erfolgt dureh Drehen der Einstell-
mutter mit Hilfe des Zapfenschliisselg 1II DB 140. Durch eine

' Rechtsdrehung wird der Abstand verkleinert, durch Linksdrehung

vergroBert.

Der Einstellring kann nur bei gleichzeitigem Auskuppeln verdreht
werden,

Nach dem Einstellen der<Kupplung muB bei Bedarf das Kupp-
lungsgestinge ebenfalls nen eingestellt werdens “Dabei ist zu be-
achten, daB der Totgang am KupplungsfuBhebel mindestens 20 mm
betragt. X

Die Kupplungsscheiben miissen erneuert werden, sobald sich die
Einstellmutter nicht mehr durch Rechtsdrehen verstellen 1aBt. Die

2
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Einstellmutter liegt dann am Gewindeausla i
1 : : uf an. Die Kuppl =
beldge sind.abgenutzt. e

b) Wechselgetriebe, Bild 7
(Sonderwerkzeug III DB 83)

Auseinandernehmen des Weechselgetriebes:

1.) Abnehmen der Gelenkwelle und des Kegeltrieb
Seiiine - 38 Kegeltriebes vom Wechsel-

2.) Ausbau des Schalthebels mit Schalthebelwelle.

Hierzu muf} _'di_e_: Schalthebelfiihrung gelést werden. Danach wird
das Lagerrobr in Richtung der Schaltseite herausgezogen.
3.) Abziehen der Hebel des Schaltgestinges.
Die\Wellenenden sind kerbwerzahnt, und e i
N werzahnt, 8 muB daher fiir d
Aﬁzzehen der Schalthebel .vom 1.—6. Gang eine Abziehvu?
richtung verwendet werden. Der Hebel des Riickwirtsganges

bragc?lt nicht abgezogen zu werden. Die Hebel sind fiix die zu-
gehorigen Ginge gezeichnet. )

4.) Offnen des Wechselgetriebes.

Dazu wird__» dgg Wechselgetriebe mit der Schaltseite nach oben
umgglegt und” simtliche Gehduseschrauben gelﬁst. - Die obere
Gehaggehﬁlfte wird nun vorsichtig und gleichmiBig abgehohen
Dabei“ist darauf zu achten, daB die Sehaltgabelwellen nicht in.
der oberen Geh#usehilfte hingenbleiben. :

5.)-Ausbau der Haupt- und Vorgelegewelle.

Die Wellen werden mit simtlichen darauf befindlichen Ridern
und Lagern sowie mit den Schaltgabeln nacheinandes aus der
u'nter-en Gehiusehilfte herausgehoben. Die Rider und Lager
sind vor Verschmutzen und Feuchtigkeit zu schiitzen.

6.) Auseinandernehmen der Wellensitze.

Die R'éa‘.der,. Schigb‘ehﬁlsen und Gleichlaufverrichtung sind auf
cl_en mit }{erlp;:of;len versehenen Wellen aufgefidelt und werden
sinngemil nacheinander abgezogen.

Das Kegelrad wird mit Vorrichtung DB 83 abgezogen.

Zusammenbau des Wechselgetriebes:
1.) Zusammenbau der beiden Wellensitze.

Zum Einstellen der _Gleichlaufku i

um ) _ pplungen werden die zu-
g‘t_rzhorlg.en Rider, Schiebehiilsen und Gleichlaufkeile mit der
Welle gmgelegt und die Schaltwege gemessen. Zwischen Gleich-
laufkeil und dem Gleichlaufscheibenpaket sind in Mittelstellung
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der Schiebehiilsen bei neuen Gleichlaufscheiben 1,5 mm .?‘;plel
einzuhalten. Bei gebrauchten Gleichlaufscheibe‘n da_rfe dieses
Spiel bis zu 2 mm betragens, “Bei zu groBem Spiel wird durch
Beilegen einer weiteren /Gleichlaufscheibe und entsprechendes
Nachschleifen dasselbesauf das richtige MaB gebracht.

2.) Einlegen der Haupt« und Vorgelegewelle ins Gehause. :
Hierzu miissen die“Wellen vollstindig zusa-mmengebaut__ sein.
Die Schaltgabeln” miissen gleichzeitig \mit den. zuge'horlgen
Wellen eingefithrt werden. Die Lagerbiichsen sind mit Num-
mern versehen und es ist darauf zd achten, daB C!le Pa:Bstifte m
die z.u-g,e“h_éjfi'gen Lécher an den’ Lagerbiichsen eingreifen, Die
Nummniersi auf den Lagerbiichgen liegen dann oben.

8.) Zusammenbau des Gehiuges.

Die Trennfuge der einen Gehdusehilfte wird vor d_.?m ;Zu-
gammensetzen mit Dichtungsmasse bestl‘ichclen (dle‘ a_lte'_> Dich-
tungsmasse mub, vorher sauber entfernt seln)" uud‘-. mit ent-
sprechendei‘ Sorgfalt auf die andere Gehﬁusehalf-tg -aufgfaSBtz_t.
Mit Holzhammerschligen ist so weit nach;l_-zhe__lfen, bis die
Trennfuge geschlossen ist. Dann kann das Gehiuse verschraubt
werden.,

4.) Aufsetzen der Schalthebel auf die kerbverzahnten Schaltwellens'

enden.

Tierbei miissen die Hebel so aufgesetzt werden, daf bei Mittel-
stellung des Schalthebels in det Sehaltfihrung auch dl_,e‘Schlebe-
hiilsen genau in der Mitte stehen. Ein Verstellen des Schalt-
gestanges zwischen Schaltschienen und Schalthebel S(_a]lte ver-
mieden werden und igt.im allgemeinen auch/gar nicht not-

wendig.

5.) Anbau des Schalthebels. _
Hierzu wird wiederum zuerst das Lagéxrohr cingezogen ungi«
dann der S‘a‘hﬁlthebel zusammen mit der Schaltfiithrung be-
festigt.

Behandlong: P\
Es-ist darauf zu achten, daB.das Spiel ,,S zwischen den Schnibe—
Iéeilér; 4 und den Gleichlali'fﬁeheiben nicht mehr als 2 mm betragt,-
d; sonst vor Beendigung des Gleichlaufes die_\ Y‘ermhnung.-der
Schiebehiilse 1 in die des Zahnrades 7 eingreiff und Gerausch
entsteht. R

Zum Schmieren :4;,31' Mitnehmer und Sehaltschienen sind aluf der
rechten Seite des Gehiuses gegeniiber dem Schalthebel zwei durch

\
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Sechskantschr_'auben'verschlossene Lbcher vorgesehen, durch die 01
einzuspritzen igt: =

Das Olfilter\ist vor jeder Fahrt/durch 1—2 Umdrehungen. des
Knebels zu.reinigen und diese Reinigung ist tiglich mehrmals zu
wiederholén, Bei jedem Olwechsel ist das Olfilter herauszuziehen.
Nach Entfernen der seitlichen AblaBschraube ist dersangesammelte
Olsehlamm abzulassen und~die Schmutzkruste im Innern zu ent-
fernen. Gleichzeitig .ist. auf den Zustand ders Rilterlamellen zu
achten (siehe Motor-Schmierslfilter).

24, Kegeltrie_l_ﬁ, Lenkgetriebe, Seitenwellen und Lenkbremse
Bild 8 bis 13).26 bis 28

Sonderwerkzeuge I1I DB 83, 89,98 bhis 99, 117

Atusbau

Beim Ausbau der Lenkgetriebe ist das Wechselgetriebe mit auszu-
bauen (siche ,,Ausbau des Wechselgetriebes®),

Auseinandernelimen des Lenkgetriebes

Antrieb fiir Geschwindigkeitsmesser, Olleitungen, Bremszugfeder
usw. abbauen. Obere Flanschwelle herausziehen. Nutmuttern und
VerschluBschrauben auf Mittenvollradwelle
DB %17 und Nutmuttern innen auf Kegelradwelle mit Schlissel TIT
DB™97,°99 losen.

Vollstindigen Seitendeckel vom Getriebegehiuse abschraiuben und
vorsichtig abnehmen,

Unten

Stiitzbremstrommel undy Stitzbremse mit Hebel usw. abbauen.

Inneren Umlaufradirigeér ausbauen und Umlaufgetriebe heraus-
nehmen.

Bild 26 1 Mittenvollrad aus Stutzbremsnabe herausdriicken
(LIT'DB 89/1, 4; DB 93/7, 10), Dichtungsdeckel und Lager-
deckel abschrauben. Klemmring lésen und Stiitzbrems-
mabe mit Dichtungsdeekel herausziehen.

2 Rollenlagerinnenring von Stiitzbremsnabe abziehen
(II1 DB 93/1, 2; DB 89/1, 4). RollenlagerauBenring aus
Lagerdeckel mit Hilfe einer hydraulischen Presse heraus-
driicken. '

Bild 26

$

o\

mit Schliissel I11
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Bild 26 2 Klemmring légen und{Stirnrad aus Kugellager 6220
herausdriicken (III DB 89/4; 11T DB 93/5, 8).
Bild 26 4 AuBeren Umlaufradiriger aus Ritzel herausdriicken

(III DB 89/1, 4; III DB 93/4, 7)
Klemmring ldsenund Kugellager 6220 (aus Seitendeckel

heraustreiben.

Oben

Dichtungsdeckel abschrauben ; Klemmring von Zahnradnabe 16sen.

Bild 26 5 Zahnradnabe aus Kugéllager herausdriicken  (III
DB'98). Zahnkranz von Nabe abschrauben.
Rollenlagerinnenring von Nabe abziehen (III DB 89/1, 4;
111 DB 93/1, 9). _
Flanschbiichse von “Getriebegehiuse abschrauben und
RollenlagerauBenring herausdriicken.

Kegelradwelle

Auf heiden-Seiten
Nutmuttern logen (I1T DB 96).

Bild 26 6 ‘Rollenlagerinnenringe von Kegelradwelle und Mitten-\
Tohlridern gemeinsam abziehen  (III DB 89/1, 4; III DB

93/1, 3).

Rechts

Bild 26 7 Kegelradwelle und\ Teile aus rechtem Mittenhohlrad
herausdriieken (11T DB 8‘9x1 4; III DB 93/3, 6).
Nutmutter neben Einstellkugellager von Nabe des Mitten-
hohlrades abschrauben (III DB 97). :
Mittenhohlrad aus Kugellager herausdriicken (III DB 98).
Klemmringe. neben KugellagerauBenring entfernen und
Kugelldger-aus Gehduse heraustreiben.

‘Links

Eild 26 8 ¢ Mittenhohlrad von Kege]radwelle abziehen (11 DB

. 89/%, 4; III DB 93/3, 6)./ Nutmuttern (III DB, 99) und
Schraubenrad von Kegélradwelle entfernen. Kegelrad ab-
driicken mit hydraulischer Presse.

Bild 26 9 Kugellager von Kegelrad abzichen (IIE DB 89/1, 3, 4;
III DB 93/9). |
Getriebegehause von Wechselgetriehe abschrauben und ab-
nehmen. . Zwischenbleche zeichnen und gut aufheben!

Achtung! Das Kegelrad am Wechselgetriebe kann mit
- Vorrichtung 11T DB 83 abgezogen werden.

[ 4
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Zusammenbau des Kegeltriebes und Lenkgetriehes

An Gehduse und simtlichen Deckeln usw. StoBflichen siubern. Bei
Anbau Stolifldchen und Deckel mit Dichtungsmasse bestreichen.

a) Teileim Gehiuse, Bild 27

Unten

In "Gehduse rechts EingtellkugellagerauBenring einpressen und

durch Klemmringe ~fegtlegen. Nach Bedarf “Ausgleichscheibe

zwischen Kugellager<und Klemmring einlegen,

Rechts

Bild 27 1, 2 “Auf rechtes Mittenhohlrad:auBen Rollenlagerinnen-
ring. und innen Kugellagerinnenringhilfte aufziehen

_ (III DB 95/2, 3, 4).

Bild 27 3 Rechtes Mittenhohlrad in Kugellager einfithren und
die andere Kugellagerinnenringhélfte aufziehen (III\ DB
95/2, 3, 4).
Sicherungsblech . aufstecken, Nutmutter
(IIT DB 97) und Sicherungsblech einbiegen.

aufschrauben

Links

Bild 27 4, 5 Auf linkes Mittenhohlrad innen Rollenlagerinnen-

ring und auf Kegelrad Kugellager aufziehen (IIT DB 95/2,
e4).

Kegelradwelle links:

Bild\27 6, 7 TFithrungsbuchse und Kerdelmutter (III DB 94/4, 5)
aufbringen, Kegelrad und ‘Mittenhohlrad nacheinander
aufzichen (ITI DB 94/1, 2, 3), Fithrungsring und Kordel-
mutter entfernen,

Auf die Kegelradwelle Abstandscheibe aufbringen, Rollen-
lagerring aufzieheny Sicherungshlech aufstecken und Nut-
mutter aufschrauben (III DB 96).

Sicherungsbleeh einbiegen.

Kegelradwelle rechts

Schraubenrdd . mit PaBfeder aufziehén, Sicherungsblech aufstecken
und in_erste ‘Nutmutter einbiegen, zweite Nutmutter aufschrauben
bis nahe gegen die erste Nutmutter. Sicherungsblech aufstecken,
Fithrungsbuchse und Kordelmutter (IIT DB 94/4, 5) aufbringen.

Bild“27 8 Von links Kegelradwelle mit Teilen in Gehduse und
in rechtes Mittenhohlrad einziehen (III DB 94/1, 2, 3).

Fithrungsring und Kordelmutter entfernen,
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f andecheibe aufbringen, Rollen-
Auf der Kegelradwelle Abgtandscheibe au 4
lager aufziehen, Sicherungsblech au'fstecker} und Nutt
mutter aufschrauben (HI1-DB 96_). ‘Slcherungsblech ers
nach Einstellen der Kegelridder einbiegen! :

e ' i i insetzen
In Flanschbuchse RollenlagerauBenring und Klen}mrlrllg ein1 z :
Flanschbuchse anschraiben und Schrauben mit Sicherungsblechen

sichern.

bh) Anbau an Weehselgetriebe s
i i .kel~an Wechselgetriebe vorsichtig
Getriebegehause ohne Seitendeckelan ) .
anbauerumd verschrauben. Vorher PaBbleche zum Binstellen der
Kegelré&-e’i' zwischenlegen. Oheren Deckel anschrauben.

ingri 8 i h nicht gesicherten Nut-
Eingriff der Kegelrider durch die noc : %,
muttern einstellen (III DB, 96, III DB 99) unter _Beachtun__g %esNautf
die Kegelriader eingeschlagenen Zahnflanken_spl‘els. Danac ut-
mutter fest anziehen und Sicherungsbleche einbiegen.

Kegelrad- und Wechselgetriebe endgiiltig miteinande}*’“verschrauben
und Muttern -duréh Splinte bzw. Sicherungsbleche sichern.

¢) Teile im Gehduseseitendeckel

Oben _ |
TN £ hnradnabe (Zahnradseite) Klemmring. auf-
(O* llégzen, £kI‘Lillfg:iiager 6222 aufziehen (II1DB 95/2, 3,.5) und
mit Klemmring sichern.~ Auf die Zahnradnabe  aufien
Rollenlagerinnenring aufziehen (III DB 95/2, 3, ?).
In Zahnradnabe Zentrierring einpres.sel} und mit Klemm-
“ring sichern. Zahnkranz und Nak_ve miteingnder verschrau-
ben und Muttern durch Splinte sichern.

Unten . .
In Gehiusedeckel Kugellager 6220 einpressen und mit Klemmring
sichern. " @
Rild 28 .3{ Auf den duBeren Umlaufradtriger das :Zahr{r.ac}rlt?el
| aufzichen (111 DB 95/1,3(4). Zentrierring in Ritzel ein-
setzen und durch Klemmring sichern. <
Bild 28 4 Auf das Zahnradritzel das Kugellager 6220 aufziehen
N/ (111 DB 95/1, 4750 O ._
In Lagerdeckel RollenlagerauBenring enftt_:’relben und Dich-
tungsdeckel auf Stitzbremsnabe anfschieben.

Bild 28 5 Rollenlagerinnenring auf Nahg;-aufzit?he{l (III DB 95/2,
3. 5)s Nabe in Rollenlager im Deckel einfiihren, Anlauf-
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scheibe ‘zum Rollenlager aufstecken und mit Klemmrinyg
sichern.

Dichtungsdeckel an Lagerdeckel anschrauben und Schrau-
hen mit Sicherungsblechen sichern.

Lagerdeckel mit dref Sehrauben anheften.

Bild 28 6 DMittenvollradwelle durch &uBeren Umlaufradtrager
stecken und . in “Stiitzbremsnabe einziehen . (III DB 95/1,
34
Zentrierring'in Stiitzbremsnabe einsetzen. Sicherungsblech
einlegen.und Nutmutter anziehen (III DB 117).
Sicherungsblech einbiegen. ~VérschluBschraube mit Dicht-
ring in Mittenvollradwell¢ einschrauben. Lagerdeckel an-
schrauben, Schrauben mit Draht sichern.

In inneren Umlaufradtriger vier Bolzen, mit Schli-t_zs._e‘i_te
nach der Nabe, einipressen. Sicherungen in Bolzen ein-
stecken und durch.das erste Rollenlager und Abstandring
aufziehen, Umlaufrad aufstecken und das zweite Rollen-
lager aufziehen,

Vollstandigen inneren Umlaufradtriger mit auBerem Tri-
ger verschrauben. Muttern durch Splinfe sichern.

d) Anbau des Gehiusedeckels

StoBflichen mit Dichtungsmasse bestreichen. Vollstdndigen » Ge-
hausedeckel an Gehiuse heranbringen wnd Zahnrider und: Rollen-
lager vorsichtig einfithren. Beide Té’ile verschrauben und Sehrau-
ben und Muttern durch Sicherungsbleche sichern. ;

An Lagerdeckel Stiitzbremse mit Exzenter und Bremshebel mit auf-
gesteckter Schwinge anbauen. Bremsbackenriickholfedern mit
Zange (IIIDB 131) einhangen. Lagerung des Bremshebels mit
Graphitfett schmieren,

Stitzbremstrommel mit Spritzring an Nabe Anschrauben, Schrauben
zusammen mit VerschluBschraube zur Mittenvollradwelle mit Draht
sichern. Olleitungen anbauen, Lage der Spritzdiise zu Kegelridern
priifen. Entlifter anbringen. \

Nach Inbetriehnahme eines tiberholten Wechsel-Lenkgetriebes sind
die zam Lenkgetriebe fiihrenden Olleitungen daraufhin zu unter-
suchen, ob sie heifl werden, Kaltbleibende Olleitungen deuten dar-
auf/hin, daf Spritzdiizen ‘oder Filter verstopft sind, das Lenk-
getriebe also nicht geschmiert wird und damit gefihrdet ist. Vor-

deren Deckel an Kegelradgehiiuse anschrauben und Schrauben mit

Sicherungsblechen ..sichern. VerschluBschrauben einschrauben,
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Zugfedern usw. anbauen. In Flanschwelle oben Pafischrauben ein-
ziehen, Flanschwelle in Zahnradnabe einstecken.

Gelenkwellen

Nach Einbau des Getriebeblotkes (Lenkgetriebe mit Wechsel-
getriche) in das Fahrgestell Seitenwellen anbauen.

Flansch iiber PaBschrauben der Flanschwelle stecken. Auf der
Lenkbremsseite lassen sich-die Flanschschrauben ven hinten durch
den festen Flansch der.Lenkbremsnabe stecken.

Lenkbremse, Bild 18 und 28
(Sonderwerkzeug III DB 37, 88, 89, 114 bis 118)
Ausbau und Auseinandernehmen

Seitenwelle abbauen. Rohrleitungen, Gestinge usw. abnehmen.

Bild 28 7 Bremstrommel absechrauben und abdriicken (III. DB 37).
Nutmutter abschrauben (III DB 117), Flanschnabe: ab-
ziehen (III DB.118), (IIIDB 89/5, 1L DB 88/3, 9).
_ Asbestluftschliuche vorsichtig lésen, Bremsbacken mit
Zubelitr Tos- und auseinandernehmen.

Es ist darauf zu achten, daf} die beiden Gabelbelzen des Schlosses
mit ihrem ~Reehts- bzw. Linksgewinde gleichmiBig tief in die
Mutterbuchse eingeschraubt sind.

Nachstellvorrichtung mit Fett einschmieren.

Ubperfliissiges Fett, auch vom Bremshebellager, vollstindig ‘ent-
fernen, damit spiter kein Fett auf die Bremstrommel gelangt.
Bremstrommel und PaBstifte ~anschrauben und Schrauben mit
Sicherungsblechen sichern,

Luftleitung anschlieffen und Seitenwelle anbauen.

Beim Erneuern der Bremsbeldge, Luftschliuche, Federn usw.
braucht bei der linken Lenkbremse nur die/ Bremstrommel gelost

und auf der Seitenwelle zur Seite geschoben zu werden, um neue

Backen usw. einbauen zu kénnen.

Bei der rechten Lenkbremse empfnehlt gich Ausbau des Doppel-

kreuzgelenkes.

Kiihlanlage der Lenkbremsen

Vorne den Flansch der Kﬁh'l’“luftleitung am Quertréiger mit den
Flanschen der Kiihlluftleitung an den Lagergehfusen zur Lenk-
bremse durch Rohrleltung verbinden.

An allen Verbindungsstellen auf Luftdichtheit-achten!
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25. Einstellen und Behandeln der Stiitz- lmd Lenkbremse
Bild 12, 18, 23 bis 25

Senderwerkzeug im Fahrgestell

Stecksehliissel III DB 51 zum Nachstellen der Bremsbacken zur
Stiitzbremse.

Steckschliissel III DB 109 zum Nachstellen der  Bremsbacken zur
Lenkbremse.

Steckschliissel IITI DB 132 zum Einstellen der.Naechstellvorrichtung
K der Lenkbremse,

Steckschliissel TITDB 144 zum Einstellender Nachstellvorrichtung
der Stiitzbremse.

Stiitzbremse, Bild 23 und 25

Kennzeichen fiir die Natwend.lgkmt einer Neuelnstel]ung ist dex
Al;a:ta___nd »C* zwischen der Rolle des Rollenhebels Nr. 2 und, dem
Kurvenhebel Nr. 3. Hat sich dieser Abstand auf etwa 2 mm ver-
ringért, so wurde der Bremsbelag um 0,5 mm abgenutzt und die

Bremsfeder Nr. 4 besitzt nicht mehr die zum Abbremsen der Stiitz-

bremse erforderliche Spannung. Die Stiitzbremse rutscht in grofe-
ren Steigungen durch und muB neu eingestellt werden.

Eine voriibergehende Besserung kann dadurch erreicht
werden, dafl der Nachspannhebel Nr. 5, der beim Fahren im 1. Gang
stindig nach hinten gelegt werden muf, auch in den hoheren
Géingen umgelegt wird. Dieses ist jedochnur als kurzzeitiger
Notbehelf zu betrachten, da in kurzer Zeit die Stiitzbremse erneunt
durchrutscht und die am Lenkhebel Nr. 1 auszuiibende Kraft tiber
30 kg ansteigt.

Vor dem Einstellen der Bremsen sind die Stellungen dexr Lenkhebel
zu itberpriifen. In der Ausgangsstellung mufl der linke Lenkhebel
soweit nach vorn stehen, daB zwischen Schaft und\Schutzblech der
geitlichen Gelenkwelleein Abstand von etwa 50 rom gemessen wer-
den kann., Der rechte Lenkhebel muld parallel zum linken Lenkhebel
eingestellt sein. Widrigenfalls sind vor dem Einstellen der Stiitz-
bremsen die Handhebelanschlige entsprechend nachzustellen,

Einstellen der Stiitzbremse

a) Nachstellen im Betrieb

1.) Lenkhebel Nr. 1 anziehen, bis die Rolle des Rollenhebels Nr. 2
‘hinter Buckel B steht.

92.) Halteschrauben der Nachstellvorrichtung Nr. 6 mit Hilfe des
langen Steckschliissels III DB 144 losen.

4%
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3.) Bremsbacken durch Rechtsdrehen des Vierkantes in der(Nach-

stellvorrichtung Nr. 6 mit Hilfe des Steckschliissels IILDB 51
zur leichten Anlage an die Bremstrommel bringen,.d. h. die
Bremsbacken diirfen die Bremstrommel soeben beriithren.
Die Bremstrommel 136t sich unter einiger Kraftaufwendung,
jedoch noch von Hand um das im Lenkgetllebe vorhandene
Zahnspiel hin- und herbewegen. Tm Winter. bei'dickem Getriebesl
erfordert das Drehen der Bremstrommeleine grifiere Kraft.

4.) Halteschrauben der Nachstellvorrichtung Nr. 6 wieder fest an-
ziehen und den Vierkant der Nachstellvorrichtung Nr. 6 links-
herum imizwei Umdrehungen —\8 Rastenstellungen = 0,3 mm
Backenluft'— zuriickschraubeny

by Neueinstellen naeh Ausbau

1) Feder einhdngen und.bei angezogenem Lenkhebel und geloster
‘Kugelbundmutter Nr. 7 auf das eingestempelte Langenmall ein-
stellen, Bild 25.

2.) Binstellen der-Bremsbacken wie unter a) Punkt.2.bis 4.

3.) Winkelhebel N¥. 8 mit der Hand bis zum Ansehlag anheben und
Kugelbundmutter Nr. 7 soweil andrehen, bis das Spiel zwischen
ihr undidem Winkelhebel auf etwa ein Zehntel Millimeter ge-
sunken ist. Kugelbundmutter sicherns

s

4.) Beim Nachvornlegen des Lenkhebels wird nunmehr der Kurven-
hebel Nr. 8 von der Bremsfeder Nr. 4 um etwa 14 mm angezogen,
wodurch die Federspannung auf etwa 55 kg sinkt.

Pritfung 1

Bei einer sachgemiB eingestellten Stiitzbremse darf die Rolle des

Rollenhebels Nr. 2 den Kurvenhebel Nr. 3 nicht bertihren. Die Be-

rithrung des Kurvenhebels Nr. 3 durch die Rolle”des Rollenhebels

Nr. 2 darf erst nach dem Leerhub des Lehkhebels Nr. 1, und zwar

etwa 24 mm vor.dem Kurvenbuckel ,,B% erfolgen. Bei nach vorn

gelegtem Lenkhebel befindet sich zwischen der Rolle des Rollen-
hebels Nr..2 und der Stiitzbremstrommel ein Abstand von etwa

5 mm. , *

Die anlienkhebel Nr. 1 auszuithende Kraft soll 9 bis 12'kg, bei um-
gelégtem Nachspannhebel Nx.\5 etwa 20 kg, nicht Uberschreiten.
Widrigenfalls ist das Gestange auf klemmfrexen Gang zu tuber-
priifen.

Einstellen der Lenkbremse, Bild 24 und 25

1.) Halteschrauben der Nachstellvorrichtung Nr. 9 mit Hilfe des
langen Sechskantzapfenschliissels TITDB 132 losen.
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2.} Bremshackenodurch Rechtsdrehen des Vierkantes in der Naeh-
stellvorrichtung Nr. 9 mit Hilfe des Steckschliissels III DB 109
zur.Anlage an die Bremstrommel bringen, d. h. die Bremsbacken
diirfen die Bremstrommel soeben beriihren.

3.)Halteschrauben der Nachstellvorrichtung wieder fest anziehen.
Dadurch sind die Bremsbacken neun zentriert.

4.) Nachstellvorrichtung Nr. 9 — linksherum — um zwdlf Um-
drehungen des.Sechliissels zuriickschraubeén. Dadurch stellen
sich die Bremabacken auf 0,5 mm Ludft gegenubu der Brems-
trommel ein,

5.) Bei Lenkhebel in Ruhelage die am dulleren Bremshebel befind-
liche Nachstellvorrichtung Nr,10'so einstellen, daB der Brems-
keil’Nr: 11 an den Rollen leieht; aber ohne Spiel, anliegt.

Prifung 2

Wird Lenkhebel Nr. 1 so angezogen, daB die Rolle des Rollenhebels
Nr. 2 auf Punkt B, hoehstens aber 2 bis 3 mm hinter Punkt'B steht,
dann mufB Bolzen Ny 17 in dem Langloch beginnen, die Zugstange
Nr. 16 zur Lenkbremse mitzunehmen, Bild 35.

Behandeln der Bremsen

Die Bremsbeldge miissen frei von Ol und Fetl sein, da sonst die
Bremswirkung erheblich vermindert wird.

Beim Abschmieren ist daher streng darauf Zu

achten, dafl kein 01 odervFett auf die¢Beldge-

oder die Trommeglinnenseite gelangt.

Sollten die Belige verslt sein, So sind die Backen, wenn ein griind-
liches Waschen mit Kraftsteff keine Abhilfe schafft, auszuwech-
seln. Ursache des Olaustrittes beseitigen.

Einbau neuer Bremshacken

Zum FErzielen einer satten Anlage der BremsShelige an die Brems-
trommel und eines gleichmidfligen Spielesbeim Liiften der Bremsen
gind die Beldge genau entsprechend der Bremstrommel bearbeitet.
Bei Abnutzung der Bremsbelidge sind die Bremsbacken, gegebenen-
falls auch die Bremstrommel, an das zustindige Heereszeugamt ein-
zugenden. Dieses liefert dann'die Backen mit neuen Bolagen fertig
genietet und bearbeitet, zuriick.

Ein Selbsthelegen'der Bremsbacken durch die

Truppe setzt umfangreiche Erfahrungen und

Vorrichtungen voraus und ist deshalb nicht
zulidssig.
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Bei der Lenkbremse kann die Abnutzung des Belages aus Sender-
gulleisen bis zum Brechen der Belagsegmente getrieben werden,
wobei aber zu beachten ist, dafd abspringende Belige die Bremse
wirkungslos machen und bloekieren kénnen. Aug diesem Gruﬂde
sind die Trommeln von Zeit.zu Zeit abzunehmen und die Starke der
Bremsheldge, besondexs an den erregten Backeny bei der Stiitz-
bremse die obere Brémsbacke Nr. 1, bei der Lénkbremse die in
Fahrrichtung hinten liegende Bremsbacke Nr. 13, zu priifen. Dabei
gleichzeitig die Bremse reinigen und abschmieren.

Der Belag der Stiitzbremsbacken besteht aus einem Asbestgewebe
und mufB} érneuert werden, wenn er soweit abgenutfzt ist, daf die
Nietképfewan der Trommel schleifen:

Bei ‘der Lenkbremse sind die  Bremsbacken so einzubauen, dafi die
Bremghacke Nr. 12 mit kurzem Bremshelag, in Fahrtrichtung ge-
sehen, vorn und die Bremsbacke Nr. 13 mit langem Bremsbelag
hinten eingesetzt wird.

26. Kraftiibertragung zum Lenken

Mechanisehe Kraftiibertragung, Bild 25

Das Gestange ist von Zeit zu Zeit auf klemmireien Gang zu iber-
priifen, und zwar besonders dann, wenn bei ordnungsgemifer Ein-
stellung der Bremsen die an den Lenkhebeln duszuubenden Kriifte
ungebiihrlich ansteigen.

Die Handhebelkrifte diirfen beim Losen der Stiitzbremse, d. h. Rolle
vor Bueckel ,,B* des Kurvenhebels Nr. 3, eine Kraft yon etwa 12 kg
nicht iberschreiten. Beim Beginn des Bremsvorganges in der Lenk-
bremse, und zwar Rolle kurz hinter Buckel ,,B“ des Kurvenhebels
Nr. 3, darf die Handhebelkraft nicht héher als etwa 16 kg sein.

Beim Umlegen desg Federspannhebels nach, unten (hinten) diirfen

- die Handhebelkridfte heim Losen der Stitzbremse nicht iiber etwa
20 kg, beim Beginn des Abbremsens.der Lenkbremse nicht diber
22 kg ansteigen.

27."Seitenvorgelege, Bild 14 und 29
Ausbau und Auseinandernehmen
(Sonderwerkzeug HI DB 4, 5, 87, 88, 89, 92)

Im Fahrgestell an der Lenkbremse Seitenwelle und Nutmutter zur
Ritzelwelle abschrauben, Lenkbremstrommel und Flanschnabe ab-
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ziehen. Triebrad abdriicken. Aus Getriebegehiuse Ol ablassen und
Gehiduse abnehmen. ;

Hinteren Gehiusedeckel abnehmen-(III DB 37), Klemmring ~aus
Deckel herausnehmen und RollenlagerauBenring samt Dichtungs-
deckel herausdriicken.

Triebwelle

Hintere VerschluBschraube in Triebwelle lésen, Druckring ab-
nehmen und Haltestift herausziehen.

Bild 29 4a Triebwelle aus Zahnrad hérausdriicken (III DB 92/1,
2, 4,/6).. Von Triebwelle Rollenlagerring heruntertreiben.
Zahnkranz mit Nabe herausnéhimen. Vorderen Dichiungs-
deckel abschrauben. Rollenlageraufienring und Klemmring
‘herausziehen.

Ritzelwelle

Dichtungsdeckel logen und Abstandring herausnehmen.

Bild 29 1 Ritzelwelle mit Rollenlager herausziehen (III DB 88/1,
4, 5, 6, 7). I

Bild 29 2 Pendelrollenlager und Innenring des breiten Rollen-
lagers abziehen (III DB 89/1, 2, 3, 4.5, 6).

Einbau
AuBeres Getriebegehiuse waagerecht legen.

Auf Ritzelwelle Pendelrollenlager. aufziechen und mit Klemmring
sichern. Oldichtscheibe auf Rollenlagerseite aufstecken und Reollen-
lagerinnenring aufziehen (IILDE A4, 5).

Bild 29 3 Vollstindiges Ritzel mit den Lagern in.Gehiuse ein-
ziehen (III DB88/1, 2, 3, 7, 8, 9), dabei zur Fithrung des
Pendelrollenlagers die Gabel (I1I DB 88/8) benutzen.

Dichtungsdeckel ‘nebst Dichtring und Bléchkappe anschrauben,
vorher StoBfliche mit Dichtungemasse béstreichen. Schrauben mit
Draht sichern.

Zahnkranz mit Nabe verschrauben. ‘Sechrauben, auch die zwei Bund-
schrauben, die sich gegeniiberstehen miissen, von der kurzen Naben-
seite hereinziehen. Vollstindigen Zahnkranz in Gehiuse einbringen.

In vorderes Halslager Klemmring eingsetzen und Rollenlageraulien-
ring zusammen mit inneren Schulterring einziehen. Dichtungs-

deckel (Labyrinth) mit Dichtring anschrauben, vorher StoBfldche

mit Dichtungsmasse bestreichen. Schrauben mit Draht sichern.

Labyrinth mit Fett fiillen.

e
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Auf Triebwelle Abstandring und Rollénlagerring aufziehen, /an
Flanschinnenseite Dichtring (Labyrinth) auf PaBstifte setzen und
Triebrad-Befestigungsschrauben einstecken. Labyrinth mit “Fett
fiillen.
Bild 29 4b Triebwelle in Zahnkranznabe einziehen/(IIF DB 92/,1
248,
Nach Abschrauben der (Verrichtung den Zentrierring und Rollen-
lagerinnenring auf Triebwellenzapfen aufziehen, Haltestift und
Druckring einstecken’, VerschluBschraube mit Sicherungsblech ein-
schrauben und sichern.
In hinteren Géh#usedeckel Dichtungsdeckel mit RollenlagerauBen-
ring eindricken und Klemmring ~einsetzen. Gehiusedeckel an-
schrauben, “vorher StoBfliche mit. Dichtungsmasse bestreichen,
Gummidichtung 104 579 023 iiber hinteren Lagerhals der Ritzelwelle
ziehen. ;

Anban

Vollstandiges Seitenvergelege in die Zentrierbohrung.der Panzer-
wanne einbringen undsanschrauben. _

Im Fahrgestell die abgenommenen Teile zur Lenkbremse wieder
anbpauen. -

Triebrad aufziehen. Mit der Schmierpresse’.durch Druckschmier-
kopt D__iEhtungsraum zwischen Getriebegehiuse und Flansch der
Triebwelle mit Fett fiillen, bis es am Labyrinth austritt. Das Trieb-
rad ist dabei zu drehen. 4 ; {

28. Laufwerk

a) Triebrad, Bild 15
(Sonderwerkzeug III DB 81, 92)

Aus- und Einbau

Kette mit Hilfe der Kettenspannvorriphtun_g (II1 DB 54) abne‘hmem.
" In Triebradkappe Klemmring losen, Deckel herausnehmen und Be-
festigungssehraube lgsen,

Aus/der Triebradwelle Verschluﬁsi:hraube herausschraub’el:l. Voll-
standiges Triebrad mit Zahnkrénzen an den Flansch der Triebwelle
ansetzen; hierbei auf die- PaBstiftstellung achten. Triebrad auf-
ziehen (III DB 92/2, 3, 4, 5/6).

Nach dem Abnehmen'der Spindel VerschluBschraube mit Siche-
rungsblech in Triebwelle wieder einschrauben .und sichern. Kronen-
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mutter anschrauben (gut anziehen und¥ersplinten), Triebradkappe

‘anbringen,

b) Leitrad und Leitachse, Bild 16
Aushau i

Naeh Aufbiegen des Sicherungsbleches Schraubkappe und Mutter
des  Kettenspanners losen ~und auf diese Art\Kette entspannen.
Kette abnehmen. VerschluBkappe des Leitrades abnehmen, Mutter
losen, D-Scheibe, Beilegscheibe und Winkelring des Rollenlagers
abnehmen und Leitrad vorsichtig abziehen, Klemmring auf dem
oberen Zapfen ‘der Kurbelachse, Spangband und Schrauben des
Kurbelachsenflansches und Mutter duf Wellenende im Fahrzeug
lésen, dara-u__t_" Kurbelachse aug der Lagerhiilse herauszichen.

Einbau

Abdieh‘tringe uber die Lagerhiilse ziehen, Kurbelachse vorsiehtig
einfithren und Kurbelachsenflansch zusammenbauen. In das Leit-
rad die RollenlagerauBenringe, Abstandhiilse und Abdichtring ein-
ziehen. Nabe zwischen den Rollenlagerringen mit Schmierfett an-
fiillen, "den Abdichtring gut einfetten und das Léitrad auf den
Kurbelachsenzapfenvorsichtig aufschieben. Winkelring, Beileg-
ringe, D-Scheibe aufstecken, die Mutter gut  anziehen und durch
ein Sicherungsblech sichern. Verschlufikappe mit Schmierfett fiillen
und anschrauben.

Aus- und Einbau der Scherscheibe

Bei“einem Abscheren der Scherscheibe braucht zum Einbau einer
neten Scherscheibe die Kette nicht.abgenommen zu werden.

Zwischen der letzten Laufrolle wund dem ‘Leitrad einen Holzklotz
klemmen und nach dem Ahschrauben der Schraubhiilse-die Spann-
schraube nach hinten herausdrehen. Scherscheibe auswechseln und
die Spannschraube wieder einbauen. Hierbei empfiehlt es sich, auf
die Auflagefliche derScherscheibe einige Tropfen 0] zu geben.

¢) Stiitzrollen, Laufrollen, Schwingarm, Drehstabfedern und Stof-
dimpfer !
(Sonderwerkzeug III DB 92, 100 bis 108, 112, 113, 121, 128, 130)

Beim Einbau der Stiitzrollen, Laufrollen, Schwingarme, Dreh-
stabfedexn und Beilegbleche ist darauf zu achten, dal diese genau
in det gleichen Art und an derselben Stelle wieder eingebaut wer-
den; an der sie sich vor dem Aushau befanden.

So “dirfen z. B. die Dréhstabfedern der Schwingarme oder die
RollenlagerauBen- und -innenringe der Laufrollen keinesfalls ver-
tauscht werden. y

T
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Es empfiehlt sich daher, simtliche/Teile vor dem Ausbau so.zu
zeichinen, daf ein einwandfreier Einbau an derselben Stelle gewahr-
leistet ist.

Bei Aus- und Einbau einzelner Laufrollen, Drehstabfedern und
Schwingarme sowie der.StoBdampfer braucht die Kette nicht ab-
genommen zu werden. Werden jedoch mehrere Laufrollen, Stab-
federn oder Schwingarme ausgebaut, so empfiehlt es sich, das
Fahrzeug auf Bécke zu stellen und Gleiskette abzunehmen.

Stiitzrollen

Ausbau

Stitzrolle mit Lagerbock zusammen abnehmen und auseinander-
nehmen

Einbgu

Zuerst Stiitzrolle mit Achse zusammenbauen, dann Achge'in Lager-
bock einziehen. Stellung der Stiitzrolle zur Kette, wenn erforder-
lich, durch PaBbleche unter dem Sockel ausgleichen.

Laufrollen

Aushau :

Schwingarm mit Hilfe einer Winde anheben bis die Zihne der Kette
dem spiteren Abziehen der Laufrolle nicht mehr hinderlich sind.
Beim Ausbauen der 1. und 6, Liaufrolle mufl die Kette entspannt,
das Leitrad so weit wie moglich nach vorn gestellt'und beim Ab-
ziehen der Laufrolle mit Hilfe einer Brechstange die Kette nieder-
gedriickt werden.

VerschluBkappe der Laufrolle abschrauben,\ Kronenmutter. lésen,
D-Scheibe, Bellegrmge Winkelring abnehmen und Laufrellen vor-
sichtig abziehen.

Einbau

In der Laufrolle die RollenlagerauBenringe, Klemmring und Ab-
diehtring einziehen. Nabe zwisehen den Rollenlagerringen mit Fett
fiillen, den Abdichtring gut einfetten und die Laufrolle vorsichtig
aufschieben. .

‘Beilegringe, Winkelzing ‘und D-Scheibe aufstecken. Mutter an-
ziehen und versplititen. Deckel mit Fett fiillen und anschrauben.
VerschluBkappe anschrauben und Schraube durch Sicherungs-
bleche sichern, 4
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Stoﬁdﬁmpfer_, Bild19
Sonderwerkzeug im Werkstattwagens

Elnbauvarrlchtung fiilr Schwingungsdidmpferbolzen IIT DB 137,
Auszxehvorrlchtung fiir Sehwingungsdimpferbolzen III.DB 138.

Ein. gut arbeitender Stofdampfer mul bei einer” Fahrt iiber
schlechtes Gelinde oder/langere Schlaglochstrecke retwa 50°, bei
einer Fahrt {iber normale Grasnarbe gut handwarm werden. Bleibt
ein StoBdampfer kaltso ist entweder auf 6lmangel oder auf einen
Schaden zu schliefen.

Beim Einbau eittes neuen StoBdidmpfers ist darauf zu achten, dal}
die Rille im oberen Gelenkkopf dem Fahrzeug zugekehrt ist.

Nachfiillen der StoBdimpfer

Die Uberpriifung des Olstandes muB alle 500 km wrgenammen
werden,

Nach Entfernen des VerschluBdeckels am duBeren Schutzrohr wird
bei normaler Belastung des Fahrzeuges die durch eine VerschluR-
schraube verschlossene Einfiilléffnung sichtbar. Durch diese Off-
nung kann der,Olstand uberpriift und bei Bedarf Ol nachgefiillt
werden, Bei-normaler Belagtung mufl das @1 bis Unterkante Ein-
fulloffnung veichen. Sollte bei einer ungiinstigen Stellung des
LaufwerKes die Gleinfiillschraube nicht erteichbar sein, so mul} d4s
Fahrzeug in Normalstellung gebracht Werden

Schwingarm und Stabfedern

Ausbau, Bild 30
(Sonderwerkzeug III DB 92, 100 bis 103, 121, 129)

Bild 30 1 Laufrolle abnehmen. Aus der Lagernufl der Stabfeder
des betreffenden Schwingarmes nach Entfernen des Boden-
deckels die beiden Haltestifte herausziehen (III DB 100).

Bild 2o VerschluBkappe aus dem Schwingarm herausschrauben
(IIIDRB-129) und die Muttern wnd Unterlegscheiben vom
Stabfederzapfen abschrauben. Stabfeder herausziehen
(III DB 101) und die LagernuB nach oben herausdriicken.

Bild 30.3 ?chwmgalm aus’ dem Lager herausziehen (III DB 92,
102

Bild 30 4 Nach Entfernen der hinteren Nutmutter am Schwing-
armlagerschenkel, Schwingarmflansch, Nadellager, Beileg-
schelben und Abstandhiilsen abdriicken (IIT DB 103).
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Einbau, Bild 31

Bild 31 4 und 1 Lagernuf3 einbauen (III DB 112). Schwingarm-
flansch, Nadellager, Beilégscheiben und Abstandhiilsen
auf dem Schwingarm aufziehen.

Bild 31 2 Schwingarnilg@erbuchse aus Novotext, “nachpriifen,
wenn erforderlich; ausbauen, neue Buchse einpressen und-
mit Reibahle (IIT DB 113) aufreiben.®

Bild 81 3 Schwingarm in Lager einbauen und, damit der Dicht-
ring nicht verletzt wird, Vo-x_*richtung (III DB 103) be-
nutden.. Schwingarm mit Hilfe der Einstellehre (III DB
121) in die richtige Neigumng zum Wannenboden bringen
und Stabfeder einfithren.

Diese Einstellehre befindet! sich im Sonderwerkzeugsatz der! In-
standsetzungswerkstétte.

Qolite diese Einstellehre.jedoch einmal nicht zur Hand sein, S0
kann die richtige Neigung der Schwingarme zum Wannenboden wie
folgt eingestellt werden:

Der in das Lager eingefiithrte Schwingarm wird soweit angehoben,
bis sich die’Mitte des Laufradzapfens in einem Abstand von 145 mm
vom Wannenboden nach unten gemessen befindet. In dieser Stel-
lung ist dann die Stabfeder einzubauen.

* Mit Riicksicht auf ein moglichst é'en-aués Einhalten des erwihnten

Mafes empfiehlt es sich, unter dem Wannenboden eine gerade
Teiste so anzulegen, daB diese seitlich etwas hervorsteht, \Das er-
forderliche MaB von 145 mm-(Oberkante MeRleiste bis Mitte Lauf-
radzapfen) kann dann genau, beobachtet werden.

Haltestifte in die Lagernul} soweit eindriicken, E_Iaﬂ das Gewinde-
ende, mit Riicksicht ‘auf ein spiteres Herausziehen beim Ausbau
der Stabfedern,/moch’ etwa 6 mm hervorsieht; Bodendeckel an-

schrauben. \ ;
Beim Einbatt~neuer Drehstabfedern déirfen nur soviel Beilfag-
scheiben auf den Drehstabfederzapfen aufgeschoben werdet, dabB
zwischen, der Druckscheibe und ihrer Auflagefliche im Schwing-
arm.éin Spiel von 0,2 bis 0,5 mm verbleibt. Muttern auf .dem Stab-
federzapfen aufstecken und WerschluBkappe in den Schwingarm
eingchrauben (III DB 121).

Nach erfolgtem Zusammenbau sind die Stiitz- und Laufrollen auf
genaues Fluchten zu iiberpriifen (III DB 130)..

Vorrichtung (III DB 130/1) wird zwischen die oberen Zihne des
Triebrades, Varrichtung (I1II DB 130/2) zwischen die Spurkrénze des

O
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Leitrades geklémnit“und durch die Ker : o
gespannt. erben einer dinnen Schuur

I;gltnl:’?rridiguhg (III DB 130/3), die ‘nacheinander zwischen die
"Rranze der Stiitzrolle geklemmt wird, k: -
Fluchten iiberpriift werden s ol £

B'eif'n_ ‘qberpriifen der Laufrollen wird in der gleichen A#{ verfahren
nur miissen zu dlgsem Zweck das Trieb- und Leitrad mit den ent:
sprechenden Vorrlchtu_ngen nach unten gedreht werden.

d) Gleiskette
Sonderwerkzeug 111 DB 54 im Fahrgestell auf Kraftstoffbehilter,

Die Gleisketten sind so aufzule i

/ _ g gem, dall bei dem auf dem Bod
liegenden, Kettenteil die Glieder mit de i i e
_ ( »den drei A . b
richtung nach vorn zeigen. LR

Dig Kette_nbolzensicherungen miissen sich aullen befinden und sind
80 umzubiegen, dal3 in dem auf dem Boden liegenden Kettenteil der
unttels ngeaner Sichérung nach vorn zeigt. Bei eifiér: durch-
rutschenden Kette konnen die Kettenbolzensich : icht *
abgebrochen werden, R, - iy

Auflegen der/Gleiskette

_l:eitrad soweit wie méglich nach vorn stellen, Bei : in..
.‘a_purw._e_ite yor dem Fahrzeug auslegen, Die Kopfe df:dﬁetlfgieorizéﬁ
ll_eg_en'dabel der Wanne zu. Fahrzeug auf die Kette aufschleppen
bis. T‘r_l_ebradvorderkante ungefiahr mit dem vorderen Ende der K’;tt,
abschlieBit. Die hinteren Enden der Kette iiber das Leitrad und diz
-f;::;lz]:'ollen _zi}(—i];;len und iber dem. Triebrad mit Hilfe der Ketten-

s ervorrichtung III DB 54 Bei e
e gi%hern_ 4 beide Enden zusammenholen. Bolzen

Mit dem Kettenspanner ist die Kette so zu spannen, daB diese zwi-
schen den Stiitzrollen ungefihr 40 mm durchhiingl:. Zu straff ge-
spannte Gleisketten verursachen einen erhiliten Rollwiderstand gzeu
los_e gespannte ngige‘n zum Entgleisen, Genﬁgtn der Verstellweg ,des
Leitrades zum “Spannen der Gleiskette nicht, so muB ein neues
Kettenglied eingebaut bzw. herausgerommen werden.

Auswechseln eines Kettenbolzens'

Das_Eahrzeug so fahren, daB ‘sich das Glied, in dem der Ketten-
bq]_zgn :ausgewechselt werden, soll, auf dem oberen Teil des Trieh-
rades. befindet. Kette entspannen, Kettenbolzensicherung ab-

¢omeilieln und mit einem Kettenbolzen den beschidigten von auBen

“nach innen heraussehlagen. Mit neuem Kettenbolzen, Kopf zur




Wanne, den zum Austreiben benutzten Kettenbolzen herausschlagen
und den neuen Kettenbolzen durch eine Kettenbolzensicherung

sichern. Kette spannen.

Beim Ausbau eines stark besehadigten Kettenbolzens empfiehlt es
sich, die Vorrichtung JILDB 54 zu penutzen und(yor dem Aus-
schlagen den beschidigten Kettenbolzen um etwa 90° zu drehen.

Abnutzung der Kette

Die durch das Fahren hervorgerufene /Abnutzung der Kettenbolzen
und Augen an den Kettengliedern verursacht eine VergroBerung
der Kettenteilung. Die Abnutzung kann soweit zugelassen werden;
bis beim Vorwiartsfahren die Vorwartsflanken des Triebrades den
Kettenauflauf behindern. In diesem Falle gind die Kettenbolzen zu
erneuern und, damit die noch nicht abgenutzten Zahnflanken zum
Eingriff mit der Kette Kommen, die Zahnkranze eines jeden Trieb-
rades miteinander auszutauschen.

Beim Einbau mehrerer neuer Kettenglieder ist darauf zu achten,

.daB diese nicht. unmittelbar hintereinander eingebaut, sondern

gleichmibig auf die ganze Kette verteilt werden.

Liauft ein” Eahrzeug dauernd nach einer Seite ab, so liegt ein ein-
geitiges. Dehnen der Kette (z. B, Uberbeanspruchung einer Gleis-
kette) vor. Eine Abhilfe erfolgt dadurch, daBl beide Ketten in“je
12°bis 15 Teile zerlegt und entsprechende Teile (etwa jedes zweite
Teailstiick) beider Ketten miteinander vertauscht werden. Hierbei
sind dann auch gleichzeitig abgenutzte Kettenbolzen, Kettenglieder
und Zahnkrinze zu ersetzen.

Verhalten bei Kettenentgleisung

Lauft eine Kette auf das Leitrad néch auflen .»,auf, so ist vorwirts
zu fahren und die Lenkbremse der nicht ‘entgleisten Fahrzeugseite

anzuziehen.

- Lauft eine Kette auf das Leitrad nachinnen auf, so ist vorwarts

zu fahren und die Lenkbremse der entgleisten Seite anzuziebhen.

Bei einer Entgleisung des unteren Teiles der Kette wird zunichst
am/Leitrad ein Kettenbolzen entfernt. Durch entsprechendes Vor-
und ‘Riickwiartsfahren wird das entgleiste untere Kettentrumm in
dieé normale Lage gebracht. Dann wird das Leitrad nach vorn ge-
stellt, der Kettenbolzen eingebaut und schlieﬁlich die Kette wieder

auf die normale Spannung gehracht.

\ &
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E..Sendervorschriften
29. Abdichtringe .

Die Abdichtrin : . \
s rimge sind unmittelbar ver dem 'Ei o :
in Ol von Raumtemperatur zu legen. SSMURItha e as Minatiy

Die Wellenkante, iih
, iber welche dér Abdichtrin i
: | £ geach v
angefast und entgratet sein/ Falls die Kantegni;htoi;?:;g:f;rsc}; E\?UB
er-

dervkann, ist der Abdi 1 : : -
#Ssthieben. dichtring-tiber eine Einbauhiilse auf die Welle

Die angefaste Kante der
' r ’
g T er Manschette darf beim Zusammenban nicht

Der Abdichtring wird i
e e Lo wird in d ) Zel 3
Eituiehdorned Sheenrent. as aufnehmende Geh#yse mit Hilfe eines

W x :

Tr?:lr:wgi; ‘.z}garcllllicﬂsrmg d]ein Austritt _von Ol und Fett aus einem.
1 etk ver ern soll, ist er mit der Schriftsei i

héuses nach innen gerichtet einzusetzen, Wenn ersgiat; E??Iigi?ng%;

von Staub und Schmutz i T 2
atien gerichtet sein. verhiiten 8oll,"muf} die Schriftsefie\nach

30. Fernthermometer

Beim Ein- ; 1 i :

b mDig;ld _Jlku?bal_l mull jedes Zerren und. Reiflen vermiede

1 diin.ne 2 'tg]t In besonderem MaBe fiir die Stellen, an d =
eitung in den Tauchkorper oder das Anze’igegehg.llllzg

ibergeht, da hier erfahrun 4
cht, hier e . . S
am ToiohtesteaBrudn entstghf,emaﬁ bei‘unvorsichtiger Behandlung

;)Leszt;fgirill‘dti Leitung darf unter keinen Umstinden
R ‘:g:éogen, so?dern mull vorsichtig ab-
bl g en. at}n.Z'e{gggerﬁ.t, Fernleitung und Er-
ok 'Fernleit en 81.11 .emh-extllches, unzertrennbares Ganzes
& M un'g st eine mit Fliassigkeit e'
Tesin r;f’td..l'e‘ weder zerschnitten noch gu:
s reque ac».-hii werden darf, da sonst die V

g zwischen Tauchkérper und Anzeigegehiuse ;5mfhi5rll§2 =
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Das Kupferrohr, auf dem die Versehraubung bew%gl‘l;h]ﬂdiﬁﬁi?iriir:é
ist, soll nach Mbglichkeit nicht gebogen \'verden. e;d B
da}zer unter allen Umstinden scharfe Blegtjrigen u A e
zu vermeiden. Bei Richtungsédnderungen diirfen 1;; e wér-
fithrung hochstens Biegungen von 3 cm Hg]hmg:g Einzubrechen.
den, sofern man nichtGefahr laufen ‘w1]’!, du?. Eglsu?x}lgeifen e
Uberfliissige Lange‘der Fernleitung ist in gro ,? cmit e
Tauchkérper und Fernleitung diirfen merr;)as L
(Zangen und.dergl.) angefaBt werden, .da _tress? Ei;:ht N
hervorrufen kovnen, wodurch die Flussigkeit entw

Gerit nichtarbeitet.

‘ i i ' - Fernleitung kurze Bogen
fiehlt sich, an beiden Emdeén der
El:ls ni:;%fgﬁ damit bei Dehnung zwischen MeRstellen und Schalttafel
das ReiBen der Leitung yethindert wird.

Die iibrige Leitung ist ‘durch Rohrschellen in Abstdnden von 26 bis

; : “a\, ¢
20 em fest zu verlegen, da Eigenschwingungen dxese; Leitung au

die Dauer zum Bruch fithren.

yon unkundigen Hinden geoffnet

Die Anzeigegerdte diirfen niemals ardon.

und Instandtetzungen nur beim Herstelifrtau‘sg’efuhr
Zerbrochene Glasscheiben sind sofort zu ersetzen.

g . : S
Nach Ausbau des Thermometers ist die MeBsteli? ic;urch eine mi
gegﬂebene SechskantverschluBschraube zu verschlielien.

3
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F. Fahrvorschrift

31. Aligemeines

Vor jedem Anfahren ist daranf zm achten, daB die FuBbremse ge-
ldst ist, da sonst Briiche der Seitenwellen eintreten.

Nicht unter 50° Kiihlwasseriemperatur anfahren.

Der Motor darf nicht iiber seine Normaldrehzahl von 2600 U/min
laufen, also nicht im Bereich des roten Feldes des Drehzahlanzei-
gers fahren. Gangw‘echsel rechtzeitip vornehmen.

Beim Gangwechsel darf der Motor ebenfalls micht ,,iberdreht”
werden, sonst Ventilfederbriiche. 5

Die Génge sind ziigig zu schalten. Beim Schalten Wirkungsweise
der Gleichlaufvorrichtung beachten: Gang rasch herausnehmen,
wahrend der Schaltpause Schalthebel’ nicht in Mittelstellung
stehenlassen, sondern neuen Gang mit leichtem Druck gegen die
Gleichlaugvorrichtung anlegen und dann einschalten, Aufwiirts-
schalten ohne Zwischenkuppeln. {Beim Abwirtsschalten Zwischen-
gas geben und Zwischenkuppeln.

Die Kupplung nicht linger schleifen lassen, als unbedingt nétig.
Beim Fahren den Fufi ‘nieht auf dem KupplungsfuBhebel stehen-
lassen, damit Ausriickring nicht unnétig schleift.

Der 1. Gang ist nur'fiir steile Hinge aufwirts und abwirts, Griben,
Schluchten, Trichter und uniibersichtliches Gelinde zu verwenden.
Im 1. Gang'gowie bei durchrutschender Stiitzbremse ist der Nach-
spannhebel an der Stiitzbremsfeder in Richtung zum Fahrer (unten)
umzulegen. In der Ebene ist mit dem 2. oder 3. Gang anzufahren.
Nuz auf freien und ibersichtlichen Strecken hohe Geschwindigkeit
fahren. An allen untibersichtlichen Stellen, insbesondere auch beim
Uberholen, rechtzeitig herunferschalten und vorsichtig fahren,

Wenn schwieriges Gelinde langsame Fahrt bedingt, ist der Motor
mit Riicksicht auf eine gute Kithlung mit hoherer Drehzahl laufen
zu lassen und det entsprechend niedrigere Gang einzuschalten.

5




o —

. Notfall ausgefiihrt werden. _
" Auf guten StraBen, die fur Vollkettenfahrzeuge meist nieht griffig

—p6 ==

Fiir Richtungsinderungen bestehen zwei Lenkmioglichkeiten:

a) Leichte Abweichungen von dét Fahrtrichtung wund . lang-
gestreckte flache Kurven sind durch Lésen der Stiitzbremse —
leichtes Anziehen des nac¢h der gewiinschten Richtung liegenden
Lenkhebels — unter~ gleichzeitigem Gasgeben zu
fahren. Lenkhebel-soweit anziehen, daB die Stéitzbremse voll-
kommen gelést, die.Lenkbremse jedoch. noch nicht angezogen
wird.

b) Kurven, die durch Anziehen der Letikbremse gefahren werden
miigsen, sind nicht im Kreisbogen, sondern in einem Vieleck zu
durchfahren, d. h. es ist im stetigen Wechsel mit dem Lenkhebel
die.Lenkbremse anzuziehen und nachzulassen. Hierdurch wird
eine bessere Kithlung der Tenkbremse gewihrleistet und der
Motor hat, da jeder Bremsvorgang Leistung verzehrt, genfigend
Zeit, gich zu erholen,

Je besser deryFahrer, desto kiithler die Lenk-

bremsen.

Beim Lenkén grundsétzlich immer Gas geben.

 Beim Lenken mufl} Kraftreserve yorhanden ~sein. Deshalb recht-

zeitig herumterschalten, Motordrehzahl jedoch' nicht unter 2000
U/min sinken lassen.

Wendungen auf der Stelle sind zu interlassen; sie diirfen nur im

sind, besteht die Gefahr, das Fahrzeug beim Lenken zu iiberziehen.
Erhshte Sorgfalt ist .aunf derartigen StraBen mit{ Riicksicht auf
andere Verkehrsteilnehmer geboten.

Lenkwechsel (linker Lenkhebel = rechte Kurve) tritt ein, wenn im
Auslauf aus sehneller Fahrt bei bremsendem Motor nur mit ge-
l5ster Stiitzbremse gelenkt wird. Dieser Lenkwechsel ist auf-der
StraBe moglichst zu vermeiden. s ist zweckmiBig, rechtzeitig
herunterzuschalten, normal. zu lenken und, falls erforderlich, mehr

‘Gas zu geben.

Bej tbungsfahrten ist darauf zu achten, dafi die Fahrstrecke so
gewahlt wird, dab Wendungen nach beiden Seiten ausgefiithrt
werden konnen, damit eine Lenkbremse nicht iiberhitzt wird bzw.
damit die notigen Abkiihlzeiten vorhanden sind.

Bei groBer Hitze (etwa 30° im Schatten) nicht dauernd mit Vollgas
fahren, damit ein Kochen des Kithlers. vermieden wird. Rechtzeitig

{:A

S L &

Fay

g

in einen niedri : . b )
fanoe igen Gang schalten und mit geringer Geschwindigkeit

Fahren im_Geldnde

g:sn'l(?t?ll'l‘ovhen des Fahrzeuges und zum Sparen von Kraftstoff muB
su.cht:vandde ml!_;_ apﬁerster Sorgfalt fiir Lenkbewegunegen ausge-
N e;'l en. Maoglichst an'Stellen geringsten Widerstandes (kleine
Sumpfwfie;i:;l gestgr Boden) lenken. In feuchtem Ackerboden

: and wenig lenken. i n . /
vorausschauend fahren, ig lenken. Kurven nicht liberziehen. Stets

Gute Fahrweise werrin
¢ 8¢ gert Kosten und Abnutz adi
gen) dieses Gerdtes in fithlbarem MaBe. g b

Befahren von Steilhiingen
a) Aufwidrtsfahren

1.) Fahrzeug senkrecht ansetzen.

2.) Moglichst nicht lenken.

3.) Motor nicht iiherdrehen.

4.) Rutse di 1 i

Motorhz'grgéi In{tf(t:lier:i'ug?l'lllzr;el?: r( est?\::eiﬁgg Sbigseggrill’(} Ff{?ﬁniie}l'

b) Abwirtsfahren .

1.) Senkrecht zum oberen Hangrand anfahren.

2.) Den Gang einschalten, mi .4
i , mit dem man d i
wirts gefahren wire. £ en gleichen Hang auf-

2 49] I]?T?ihlgilppbeginn Full weg von Kupplungs- und FahrfulBhebel
cht lenken, erst naeh Aufsetzen auf den Boden (as geben'

4.) Nur mit FuBbremse ‘und Motor bremsen.

51z ‘I‘;ﬂ,‘nlée:' bis.auf kleinere Einschlige miglichst vermeiden
daI:auflzzb:L }!111::; dl:lrfiah Iiﬁ:’n‘:ﬁen der Stitzbremse gelenkt, so isI;
_zu achten, dal bei Linkskurve der rechte Lenkh
Efldhbe:; Rechtskurve der linke Lenkhebel gezogen wird fv}z?ll
lerbei der Motor die Ketten verzdgert (Lenkwechsel)'

¢) Anhalten und Feétha-lt
der Steigung: aufwé_inr-isen des Fahrzeuge:ﬁl E
1..). Anziehen beider Lenkhebel, Hauptkupplung auskuppeln
2.) FuBbremshebel durchtreten und fests.tellen. '
3.) Einschalten des ersten Ganges.

B
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4.) Abstellen des Motors. :
5.) Klbtze, Steine oder dergl:hinter die Gleiskette legen.
d) Anhalten und Fesgtstellen des Fahrzeuges in
der Steigung: abwarts. :
1) Bremsen mit FuBbremse, Hauptkupplung auskuppeln und

FuBbremshebel feststellen.
2.) Einschalten.des ersten Ganges.
3.) Abstellen des Motors. .
4.) Klgtze, Steine oder dergl. vor die Kette legen.

e) Anfahren in der St-».ié"‘i.g'ung caufwarts
(FuBbremshebel ist festpestellt, 1. Gang eingeschaltet)
1.) Entfernen der Vorlegeklotze oder dergl.
2.) Auskuppeln und-Anlassen des Motors.
3.) Weiches Binkuppeln der Hauptkupplung.
4,) Wihrend die Hauptkupplung faft, langsam die Fullbremse
losen.. A /
£) Anfahren in der Steigung.: abwarts
('*FuBbremshebe]'ist festgestellt, 1. Gang eingeschaltet)
1.) Entfernen der Vorlegeklstze oder dergl.
2.) Auskuppeln und Anlassen-des Motors.
3.) Weiches Einkuppeln der Hauptkupplung.
4.) Wahrend die Hauptkupplung faft, langsam ‘die FuBbremse
losen. : '
g) Anhalten inder Ebene

1.) FuBbremse weich und langsam betdtigen oder beide Lenk:
hebel gleichmiBig anziehen. L

2.) Bei stark erhitztem Motor €inige Minuten Leerlauf zur Ab-
kithlung. :

32, Uberwinden von Hindernissen

Hindernisse (Graben, Mauerreste, Baumstimme usw.) sind mog-
lichst in den niedrigen Gingen zu nehmen. Beim Fahren im Wald-
gelinde ist darauf zu achten, da die Panzerwanne sich nicht auf
Baumstédmme aufsetzt. Liegt das Fahrzeug doch auf einem Baum-
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ztax:;m auf, so kann er mit Hilfe des zugehdrigen Schleppseiles, das
bnf er Kette.und an einem festen Gegenstand (Baum oder dergl.
elestigt.wird, wieder heruntergezogen werden. S

dBei_.m .Umlegen von Béumen ist 80 zu fahren, daB das Fahrzeug nicht
ureh “das Wurzelwerk eines fallenden Baumes angehoben wird

Der-letzte Druck auf den’ fallenden Bau ]
Der-1 Fi m mul} dure
mit einer Kette ausgeiibt werden. y. U

In sehr schlechtem Gelinde (Bodenwellen und Lécher) ist so zu

fahren, daB i --
Werder. allzu starke Stofle und Beanspruchungen vermieden

e Yo
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